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Wasserbau und Binnenschiffahrt in Essen.
Ein Ruckblick.

ie Stadt Essen hat einer Anregung 
der Kanalvereine Deutschlands, 
eine F a c h a u s s t e l l u n g  f i i r  
W a s s e r b a u  u n d  B i n n e n ­
s c h i f f a h r t  in den Hallen des 
„Gemeinniitzigen Vereins fiir die 
Yerwertung des Essener Ausstel- 
lungsgelandes“ zu veranstalten, 
zugestimmt und diese Ausstel­
lung in weitestgehendem  Um­

fang gefordert. Hat doch die W asserwirtschaft eine 
gewaltige Bedeutung fiir die ganze W irtschaft und das 
menschliche Leben der rheinisch-westfalischen Industrie 
mit dem bekannten Duisburger Hafen, dem groBten 
Binnenhafen der W eit. Die Eisenbahnen bilden zwar 
das Riickgrat des Yerkehrslebens in diesem Bezirk, 
der den starksten Eisenbahnverkehr Deutschlands und1 
vielleicht auch der W eit aufzuweisen hat. Mehr ais 
die Halfte des gesam ten deutschen Giiterverkehrs hat 
seinen Ursprung im Ruhrkohlenbezirk mit einer Bevol- 
kerung von mehr ais drei Millionen Menschen. Die 
Eisenbahnen sind aber trotz aller Vermehrung der 
Gleise nicht imstande, den gewaltigen Personen- und 
Giiterverkehr des Bezirkes zu bewaltigen. Daher ist 
der Ausbau der WasserstraBen nach allen Richtungen 
des Reiches zur Abwicklung und Erleichterung des Ver- 
kehrs von stets wachsender Bedeutung, mit der Zu- 
nahme seiner W ichtigkeit nach der Abtrennung wirt- 
schaftlich wertvollster Gebiete vom Reich. Bei dieser 
Sachlage ist es natiirlich, wenn fast samtliche neueren 
Kanalplane von ihren Befiirwortem mit Riicksicht auf 
den Ruhrkohlenbezirk begriindet werden. Aus diesem  
Grund schien er der geeignete Platz fiir eine Ausstel­
lung, die berufen war, iiber die wichtigsten Wasser- 
straBenplane Klarheit zu schaffen.

Die Stadt Essen ist schon seit einer Reihe von 
Jahren fiir den Ausbau des W asserstraBennetzes auf 
das lebhafteste eingetreten. Auf Anregung von Ober- 
biirgermeister H o 11 e wurde der K a n a l v e r e i n  
R h e i n - H e r n e  gegriindet, der auch mit Erfolg fiir 
den Bau dieser WasserstraBen tatig gewesen ist. Mit 
Riicksicht auf die groBe Bedeutung der WasserstraBen

fiir den Ruhrkohlenbezirk ist eine staatliche Ranalbau- 
direktion mit dem Sitz in Essen, dem Mittelpunkt des 
Ruhrkohlenbezirkes, errichtet worden.

So bot die Stadt Essen, auf dereń Gebiet sich eine 
Reihe privater und bergfiskalischer, den technischen  
Errungenschaften der Neuzeit angepaBter Hafenanlagen  
befinden und die der Sitz groBer wasserwirtschaftlicher 
Untemehmungen ist, fiir die Fachleute des In- und 
Auslandes, die in den verflossenen Tagen nach Essen  
kamen, reichlich Gelegenheit fiir fachliche Belehrung.

Die W a s s e r b a u -  u n d  B i n n e n s c h i f f -  
f a h r t s  - A u s s t e l l u n g  befaBte sich also in erster 
Linie mit den WasserstraBen, die in Deutschland gebaut 
worden sind oder in absehbarer Zeit gebaut werden 
sollen. W enn auch die anderen Gebiete der W asser­
wirtschaft in starkem MaB vertreten sind, so trat das 
W esen der Binnenschiffahrt doch recht hervor. Dazu 
kommt, daB manche Gebiete der W asserwirtschaft, die 
friiher scheinbar von der Binnenschiffahrt getrennt 
waren, sehr mit ihr verbunden sind, wie z. B. in Siid- 
deutschland die Ausnutzung der W asserkrafte bei der 
Kanalisierung der Fliisse. Hierdurch wird auch eine 
Rentabilitat der neuen WasserstraBen angestrebt. Das 
R e i c h s - V  e r k e h r s m i n i s t e r i u m  stellte Piane 
und zahlreiche Modelle von den westdeutschen W asser­
straBen aus. Beachtenswert war die Schachtschleuse 
bei Henrichenburg mit den Sparbecken neben der 
Schleusenanlage. Die Ausfiihrungen von Schleusen, 
Hebewerken usw. fanden sich in Modellen und Planen 
auch an anderen Stellen; besonders beim S i i d w e s t -  
d e u t s c h e n  K a n a l v e r e i n  fanden sich Vor- 
richtungen, die das Heben von Schiffen bezwecken, 
w ie auch bei denjenigen Firmen, welche Eisenkonstruk- 
tionen herstellen, wie Haniel & Lueg, Gutehoffnungs- 
hiitte, Demag, Harkort, Maschinenfabrik Augsburg- 
Niim berg u. a. Bei den ausgefiihrten Schleusenbauten 
sah man eine groBe Reihe von Ausfiihrungen bekannter 
deutscher Baufirmen wie G r i i n  & B i l f i n g e r ,  
D y c k e r h o f f  & W i d  m a n n ,  P h i l i p p  H o l z -  
m a n n A.-G. fiir Hoch- und Tiefbau, L i e b o 1 d und 
andere. Die geplante GroBschiffahrtsstrafie Rhein—Main 
— Donau wurde mit vielen Wirtsohaftskarten vom M a i n -



D o n a u - S t r o m v e r b a n d  ausgestellt. Beachtens- 
wert waren die Modelle des neuen Hafens von Aschaf- 
fenburg. Die Ausstellung des Siidwestdeutschen Kanal- 
vereins zeigte, in welchem Umfang man bestrebt ist, 
die Verbindungen zwischen Mannheim und Wiirttem- 
berg zur Donau und zum Bodensee zu schaffen. Man 
sah ferner Schiffshebewerke fiir senkrechte und ge- 
neigte Hebungen. Eine groBe Zahl von Hafenanlagen 
deutscher Stadte, von Konigsberg bis nach Karlsruhe, 
zeigten vorbildliche Anlagen. Der W e s t d e u t s c h e  
H a f e n v e r b a n d  war mit Hafenplanen und Modellen 
vertreten. Auch ein auslandischer Hafenplan, der von 
Trelleborg, der von deutschen Ingenieuren (Professor 
F r a n z i u s  und Professor B l u m )  ausgefuhrt worden 
ist, war ausgestellt.

Darstellungen aus dem FluBbau, vom E 1 b e - , 
W e  s e r -  u n d  R h e i n s t r o m ,  von Flufikanalisie- 
rungen usw. wurden von Bauverwaltungen w ie von 
Baufirmen ausgestellt. Die Hafen des Dortmund-Ems- 
Kanales wurden hier gezeigt. Der H a n s a - K a n a l -  
V e r e i n war mit einer groBen Ausstellung vertreten. 
Wirtschaftliche und technische Karten erlauterten die 
bedeutenden Piane einer Y e r b i n d u n g  d e s  R u h r -  
b e z i r k e s m i t d e r N o r d s e e  und der Unter-Weser 
und Unter-Elbe. Der O l d e n b u r g e r  K u s t e n -  
K a n a l - V e r e i n  zeigte Darstellungen aus der Moor- 
kultur. Die Rheinschiffahrt hatte unter Fiihrung des 
V e r e i n s  z u r W a h r u n g  d e r  R h e i n s c h i f f -  
f a h r t s i n t e r e s s e n  mit einer Reihe von Firmen 
Modelle von Schiffen aller Art, Lagerhauser, Bagger, 
Verlade-Einrichtungen usw. ausgestellt.

Sehr bemerkenswert war auch die h o l l a n d i -  
s c h e  A u s s t e l l u n g  mit mehreren groBen Modellen 
und Planen der Hafen von Rotterdam und Amsterdam, 
auch der hollandische Staatswasserbau und eine Reihe 
hollandischer Hafenstadte stellten ihre Piane und Modelle 
aus. Daneben beteiligte sich der S c h w e i z e r i s c h e  
W a s s e r w i r t s c h a f t s v e r b a n d  i n  Z i i r i c h  
an der Ausstellung.

So nlichtern die Piane oft anmuten, so anschaulich 
sind sie fiir den Betrachter, und so belehrend fiir Jeder- 
mann, fiir den die Kartę Deutschlands mehr ist ais nur 
ein zeichnerisches Ergebnis. Vor Allem haben die 
volkswirtschaftlich interessierten Kreise gerade diesen 
Planen besonderes Interesse entgegen gebracht.

Die wasserbaulichen Gegenstande zeigten sich in 
den Modellen und Ausfiihrungsformen selbst, wobei die 
WasserstraBen etwas mehr im Yordergrund standen. 
Hier waren auch die Konstruktionen zu beaehten, die in 
Eisen ausgefuhrt sind, von denen vortreffliche Modelle 
von den groBen Eisenkonstruktionsfirmen ausgestellt 
wurden. Neben vdelen Darstellungen und Modellen von 
Briicken sahen wir auch solche moderner eiserner 
Wehre, ferner Modelle von Druckluft-Griindungen, von  
Wasserkraftanlagen usw. Die M a s c h i n e n f a b r i k  
A u g s b u r g - N u r n b e r g  zeigte das historische Mo­
deli eines Walzenwehres. Die groBen Baufirmen stellten  
eine Reihe der verschiedensten Bauwerke aus, w ie Kai- 
mauern fiir Hafen, Grundbauten usw. Eiserne Spund- 
wande zeigte R o t h e  E r d e ,  die U n i o n  VerschluB- 
kórper fiir groBe Kanale bei Bauwerken, Talsperren, 
grofie Rohrleitungen usw. In die Ausstellung dieser 
Bauteile teilten sich noch die Firmen F r e u n d ,  B o p p  
& R e u t t e r  und M a n n e s m a n n .  Eine Yerbindung 
des Wasserbaues mit dem Maschinenbau zeigte sich an 
verschiedenen Stellen. Diese Verkniipfung war noch 
starker im Baumaschinenwesen, wo vor Allem ein riesi- 
ger Bagger der Firma K r u p p  auf dem Ausstellungs- 
gelande zu sehen war, ferner Bagger-Modelle, Krane 
fiir den Baubetrieb in naturlicher und ModellgroBe, 
Transport-Einrichtungen und dergl., ebenso Aufberei- 
tungsmaschinen fiir Beton, Sand usw., wie sie von  
R h e i n m e t a l l  gezeigt wurden. Das groBe G e b i e t  
d e r  B a g g e r  wurde durch die Schiffbau- und Ma­
schinenbau A.-G. Mannheim, Gebr. Sachsenberg,Schichau 
andere Firmen vertreten. D r u c k l u f t - A n l a g e n  fiir 
den Baubetrieb wurden von der Demag, von Flottmann 
usw. ausgestellt. Der Briickenbau war neben den oben

genannten Firmen auch durch Breest, dann Hein, 
Lehmann & Co., Lauchhammer u. a. vertreten.

Die W asserkraft-Anlagen zeigten sich hauptsach­
lich in iibersichtlichen Planen und graphischen Dar­
stellungen. Die P r e u B i s c h e  L a n d e s a n s t a l t  
f u r  G e w a s s e r k u n d e ,  welche neben dem Reichs- 
verkehrsministerium ausgestellt hatte, ist hier ais wich- 
tige und zusammenfassende Behorde zu nennen. Studien 
aus dem Gebiet der Gewasserkunde fanden wir auch bei 
den Versuchsanstalten fiir Wasserbau und Schiffbau; 
dazu traten MeBinstrumente.

Das Gebiet der W a s s e r v e r s o r g u n g  u n d  
A b w a s s e r - B e s e i t i g u n g  wurde durch Buderus, 
Triton, Posseyer, Maffei-Schwarzkopf usw. dargestellt, 
Die E m s c h e r g e n o s s e n s c h a f t  und der R u h r- 
t a l s p e r r e n - V e r e i n  waren gleichfalls vertreten. 
Auch Baustoffe aller Art aus Stein, Holz und Eisen 
fur den Wasserbau wurden gezeigt.

Fiir die W irtschaftlichkeit der Schiffahrts-Anlagen 
kommen besonders die V e r l a d e - E i n r i c h t u n -  
g e n  in Frage. Die groBen Industriefirmen, vor allem 
Demag, Augsburg-Nurnberg, Harkort, Tigler, Beck
& Henkel, Pohlig-Koln, Bleichert-Leipzig, Mohr & Feder- 
hoff-Mannheim waren mit verschiedenen Konstruk­
tionen vertreten. Krane aller Art bis zu den gróBten 
Lasten und Auslegerweiten, Waggonkipp-Einrichtungen, 
Yerladebriicken, ferner Flaschenziige, Hebe-Einrichtun- 
gen jeder Form zeigten die groBe Vielseitigkeit auf die­
sem Gebiet. Vor Allem war bemerkenswert die Zahl der 
Modelle, die die Anordnungen dieser Verlade-Anlagen 
zeigen. Die Demag gab an Hand von Modellen einen 

■ vorziiglichen Oberblick iiber die Entwicklung des 
Kranbaues. Bemerkenswert war auch eine neue 
Drehscheibe fiir Flaschenziige, um die Laufbahnen 
dieser Hebe-Einrichtungen, die sich im W inkel schnei- 
den, miteinander zu verbinden. Interessant waren die 
pneumatischen Getreideverlade-Einrichtungen von Ge- 
briider Seck. Viele Losch- und Yerlade-Einrichtungen 
sahen wir bei den Modellen einzelner Hafenanlagen und 
Reedereien.

Das Mittel, um die Giiter auf den^ WasserstraBen 
und Hafen zu bewegen, das B i n n e n l s c h i f f  selbst, 
war selbstverstandlich auch auf der Ausstellung zu 
finden. Die Schiffswerften stellten Schiffe in Form von 
Modellen fiir die verschiedenen WasserstraBen aus. Be- 
achtenswert waren hier die je nach den WasserstraBen 
sehr verschiedenen Ausfiihrungen. Die Entwicklung des 
F l u B s c h i f f b a u e s  wurde ebenfalls sehr eingehend 
gekennzeichnet. Die Schiffsformen der einzelnen Reede­
reien wurden gezeigt. Das Modeli einer ganzen Schiffs- 
werft wurde von der Gutehoffnungshutte ausgestellt. 
Die Firmen Janssen & Schmilinsky, die Atlaswerke, 
Krupp, der ein beachtenswertes Schraubenwendege- 
triebe ausstellte, Schichau, Danzig und Elbing, Schiffs- 
und Maschinenbau A.-G. Mannheim, Deutsche Werke, 
Gebr. Sachsenberg wie auch der Verein der Beton- 
schiffswerften fanden sich hier ein. Sehr bemerkens­
wert waren die Schiffsmaschinen aller Art wie Schiffs- 
motoren (Deutz, Basse & Selve, Deutsche Werke, Teer- 
verkaufs-Vereinigung), dann Schiffspropeller, Turbinen, 
Schiffs-Hilfsmaschinen. Die Atlaswerke stellten einen 
vollstandigen Satz von Apparaten zur Entliiftung, 
Reinigung und Vorwarmung des Kesselspeisewassers 
aus, wodurch nachweislich Kohlenersparnisse bis zu 
10 v. H. erzielt werden konnen. Die Ausstellung fiir das 
B i n n e n s c h i f f a h r t s g e w e r b e  war in wirtschaft- 
licher wie in allgemeiner Hinsiclit gleich interessant.

Von allgemeineren Darstellungen waren noch der 
R u d e r  s p o r t  mit seinen Sportbooten, d a s L e b e n s -  
r e t t u n g s w e s e n  und Darstellungen von liistori- 
schen Schiffsbildern zu erwahnen; es fanden sich 
letztere namentlich beim Hansa-Kanal-Verein, bei der 
Stadt Mainz, beim Siidwestdeutschen Kanal-Yerein usw.

Die Ausstellung war sehr ubersichtlich geordnet 
und gestattete einen vorziiglichen Einblick in das Ge- 
samtgebiet der deutschen Binnenschiffahrt und der all- 
gemeinen Wiasserwirtscliaft. Sie zeigte fernerhin, wie 
yielfaltig und schwierig die Losung yieler solcher Piane
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ist, Wie diese aber anderseits auf die gesamte Volks- 
und Verkehrswirtschaft von grofitem Einflufi sind. Be- 
(merkenswert ist, dafi auch weit entlegene Bezirke diese 
Ausstellung zu beschicken nicht versaumt hatten. Die 
Wasserbau- und Binnenschiffahrts-Ausstellung Essen 
19JJ wurde in den ersten W ochen hauptsachlich von 
r achleuten aus dem In- und Ausland besucht, die an 
dem mustergultigen Anschauungsmaterial der Aus­
stellung ihren Gesiclitskreis zu erweitern und ihre Er­
fahrungen auszutauschen suchten. Die „Zeitschrift fiir

V erm ischtes.
Zur Vollendung des 80. Lebensjahres von Karl Henrici 

in Aachen. Am 12. Mai w ird der Geh. R egierungsrat Prof. 
Dr Ing. e. h. K arl H e n  r i c i in A achen sein 80. Lebensiahr 
vollenden. W ir haben seinen W erdegang und sein Lebens- 
werk im Jah rg an g  46 unserer Zeitschrift un ter dem 18. Mai 
1912 ausfiihrlich gew iirdigt. D er W unsch, den wir am 
SchluB dieser W iirdigung aussprachen, es m ochten dem 
juOilar die 70 kein  A bschnitt und kein AbschluB sein, ist 
seitdem in Erfiillung gegangen. Ihm is t ein Jahrzehnt 
voller R tistigkeit, Schaffensfreude und schopferischer Tatig- 
keit beschieden gewesen.

Ais nach dem K riegsausbruch die Lehrstiihle fiir Bau- 
kunst an der Techniśchen H ochschule in A achen ver- 
waisten, h a t er, der m ehr ais 70jahrige Lehrer, opferm utig 
die V ertretung tibernom men und durchgefiihrt. Ais dann 
nach dem K riegs-Ende neue, jiingere A rchitekten auf die 
Lehrstuhle berufen w erden konnten, h a t er diesen gern 
den P latz geraum t, nicht etwa, um sich nun der wohlver- 
dienten Ruhe am Lebensabend zu erfreuen, sondern um auf 
seinem besonderen A rbeitsgebiet, dem Stadtebau, weiter 
zu schaffen.

In dieser H insicht w ar es ihm eine besondere Freude 
und Genugtuung, von der H eim atstadt A achen m it der 
Aufstellung eines allgem einen Bebauungs- und Siedlungs- 
planes fiir ein kiinftiges G r o B - A a c h e n  be trau t zu 
werden. In  G em einschaft m it seinen Kollegen S c h i m p f f 
und S i e b e n  ha t er diesen A uftrag  m it jugendlicher 
Frische durchgefiihrt und den allgemeinen V orentw urf im 
Jahr 1919 abgeliefert. Nun w irk t er tro tz  seiner 80 Jah re  
bei den stadtischen K orperschaften  m it an der Verwirk- 
lichung der in dem V orentw urf niedergelegten Gedanken.

Es entspricht dem C harakterbild  des Jubilars, das wir 
zu seinem 70. G eburtstag  zeichneten, daB er auch bei den 
Arbeiten dieses letzten  Jahrzehn tes an den von ihm ver- 
tretenen kiinstlerischen G rundsatzen im S tadtebau iiber- 
zeugungstreu festhielt, jedoch den Forderungen und dem 
Geist einer neuen Zeit iiberall ihr R echt einzuraum en sich 
bereit fand. Diese T atigkeit und zugleich die Beobachtung 
der F ortschritte  im deutschen S tadtebau, die nicht zum 
geringsten Teil auf seine anregende kiinstlerische und 
schriftstellerische T atigkeit zuriickzufiihren sind, bilden das 
Gliick seines L ebensabends, der leider in der letzten  Zeit 
durch schmerzliche T rauerfalle in seiner Familie getriibt 
wurde.

W ir sind iiberzeugt, daB die Fachgenossen an dem 
seltenen Fest, das K arl H enrici am 12. Mai begeht, regen 
Anteil nehm en und ihm m it uns die besten W iinsche dar- 
bringen. —

„Die Elektrizitat ais Warmeąuelle in Haushalt, Ge- 
werbe und Industrie** is t G egenstand einer A usstellung und 
Sondertagung, die durch die „V e r  e i n i g  u n g  d e r  
E l e k t r i z i t a t s w e r k e “ in  Berlin am 21. Ju n i 1922 
im K urhaus in W i e s b a d e n  eroffnet w erden wird. Die 
nam haftesten Firm en auf dem Gebiet der E lektro-H eizung 
haben ihre Teilnahm e zugesagt, sodaB dam it zu rechnen 
ist, daB die A usstellung ein vollstandiges B i l d  v o n  d e r  
A n w e n d u n g  d e r  E l e k t r i z i t a t  a i s  W a r m e ­
ą u e l l e  geben wird. Die A pparate w erden betriebsm aBig 
vorgefiihrt und die A usstellung eine W oche lang  der 
Offentlichkeit zuganglich gem acht. W eiter w ird eine 
Woche lang  offentlich ein Film  vorgefiihrt werden, der 
die A nw endung der E lek triz ita t in Gewerbe und L andw irt- 
schaft zeigt.

Im AnschluB an  die Sondertagung w ird die „Yereini- 
gung der E lek triz ita tsw erke“ in W iesbaden vom 22. bis 
24. Jun i 1922 ihre diesjahrige H auptversam m lung ab- 
halten. —

Die Vereinigung deutscher Wohnungsamter halt ihre 
diesjahrige M itglieder-Yersam m lung am 1. und 2. Jun i in 
M u h l h a u s e n  i. T h i i r .  ab. Auf der T agesordnung  
stehen V ortrage und A ussprachen iiber die Moglichkeiten 
der Forderung  der N eubau-T atigkeit, iiber W ohnungs- 
A ufsicht und lleichs-M ietengesetz, iiber A blosung der 
Zw angs-E inąuartierung. F erner w erden R ichtlinien fiir die

Binnenschiffahrt“ schrieb iiber die Ausstellung u. a.: 
„Sie zeigt, welche gewaltigen Leistungen die W issen­
schaft und die Industrie auf diesem Gebiet bereits voll- 
bracht haben und besonders, welche hohen Aufgaben 
im Ausbau des Wasserstrafiennetzes noch zu bewaltigen  
sind. So gibt die Ausstellung in klarer und iibersicht- 
licher Gruppierung ein erschopfendes Bild von dem 
augenblicklichen Stand der deutschen Binnenschiffahrt, 
ihren Zukunftsaufgaben und ihrer iiberragenden volks- 
wirtschaftlichen Bedeutung.11 —

D ringlichkeit von W ohnungs-Zuweisungen und fiir das 
V erfahren beim W ohnungstausch beraten. Die Beteiligung 
is t auch V ertretern  der der Y ereinigung noch nich t an- 
geschlossenen W ohnungsam ter ais G asten gesta tte t. Das 
ausfiihrliche Program m  kann  dem nachst durch die Ge- 
schaftsstelle, Berlin W  50, A ugsburger Strafie 61, bezogen 
werden. —

Ein Urteil Franz Grillparzers iiber Miinchen wird von 
Miinchener T agesb la ttem  „ais K uriosita t“ w iedergegeben. 
Das Urteil stam m t aus dem Ja h r  1836 und lau te t: „Miinchen 
ist seit dem Jah re  1827, wo ich es zuletzt sah, n ich t mehr 
zu erkennen. DaB es m ir besonders gefallen hatte, kann 
ich nicht sagen. Die neuen Gebaude sind wie eine Muster- 
karte  von allen Geschmacken, von denen keiner der gute, 
vor allem aber n ich t der meinige ist. N irgends ein heiterer 
Anblick, iiberall schieBschartenartige Fenster, die groB sein 
mogen, aber klein scheinen, oben abgerundet, was der 
Helle Schaden tun  muB. N irgends freier Trięb, iiberall 
das A ngeordnete. Die Bilder in den A rkaden m eist hochst 
mittelmafiig. Die S tatuę K onig Max’ auf zu niederem  FuB- 
gestelle und dadurch dem Beschauer so nahe, dafi sie 
eine lebenliigende, w achsfigurenartige W irkung macht. 
Den in RuBland Gefallenen eine Saule zu errichten, heifit 
seine eigene Schande ausposaunen. Das Bibliothekgebaude 
w ird schon, m acht aber einen finsteren E indruck, indes die 
W issenschaften heli machen sollen. Die D reifaltigkeits- 
kirche byzantinisch wimderlich. Die Ludw igskirche k iindigt 
sich schon im Gęriist herrlich an. D er konigliche P alast 
triib  wie alles. Zudem tra g t das Ganze den Keim der 
V em ichtung in sich, da es in Miinchen an G ewerb’ und 
V erkehr fehlt, um sich je ais S tad t zu der Stufe aufzu- 
schwingen, zu der diese Y eranstalter sie haben mochten. 
Das alte  Miinchen gefallt m ir in seiner R egsam keit, das 
neue sind von vornherein angelegte Ruinen.“

Die „Miinchen-Augsb. A bendzeitung“ fiigt hinzu: „Man 
darf sich freuen, dafi der Blick Ludwigs I. in dieser Hin­
sicht w eiter reichte ais der G rillparzers. Wie h a t der K onig 
gegeniiber dem D ichter rechtbeha.lten.“ —

Besuch der deutschen techniśchen Hochschulen im 
Winterhalbjahr 1921—1922. W ahrend die deutschen Uni- 
versita ten  im vergangenen W intersem ester einen n icht un- 
erheblichen R tickgang in der Besuchsziffer von 82 668 
Studierende gegen 87147 im voraufgegangenen Sommer- 
sem ester zeigten, ha t der Besuch der techniśchen Hoch­
schulen eine w eitere Steigerung erfahren. E r betrug im 
vergangenen W intersem ester 25 556 (darunter 388 Frauen), 
gegen 23 512 (darunter 346 Frauen) im Somm ersem ester 
1921. Und zwar zeigen alle Studienfacher, m it Ausnahme 
der N aturw issenschaften und der A rchitektur, bei denen 
ein kleiner R iickgang zu verzeichnen ist, eine Zunahme. 
Am starksten  m acht sich dieselbe im Studium  der Ma- 
schinenbaukunde und in der E lektro technik  geltend. Es 
studierten: A rchitektur 1811 (42 Fr.), B auingenieurw esen 
3311 (2 Fr.), M aschineningenieurwesen 8306 (13 Fr.), E lek­
tro technik  5129 (5 Fr.), N aturw issenschaften 3735 (159 Fr.), 
Bergbau und H iittenkunde 1234 (1: Fr.), Schiffs- und Schiffs- 
m aschinenbau 365, Pharm azie 182 (20 Fr.), allgem ein bil- 
dende Facher 1483 (143 Fr.). —

Eine Heimatwoche im Ries, der Gegend um und bei 
Nordlingen im westlichen B ayern und ostlichen W iirttem - 
berg  soli zur E rw eckung des Heimat-Gefiihles und zur F or­
derung der H eimatliebe vom 22.—31. Ju li 1922 abgehalten 
werden. Die V eranstaltungen erstrecken sich sowohl auf 
den bayerischen wie auf den w iirttem bergischen Teil des 
Rieses. Sie beginnen am 22. Ju li nach einer BegrtiBungs- 
A nsprache des B iirgerm eisters Dr. M a i n e r  in N ordlingen 
m it V órtragen iiber „Heimat, Heimatgefiihl, H eim atw ert" 
von Dir. Th. B a u e r l e  aus S tu ttgart, iiber „Die H eim at 
im Bild“ von H ans R e y  h i n g  aus S tu ttgart. A us der Fiille 
der iibrigen V eranstaltungen konnen wir nur einige hervor- 
heben. Es sprechen am 25. Ju li Dr. E rn st F r i c k h i n g e r  
aus N ordlingen iiber „Die Vor- und  Friihgeschichte des 
R ieses“ ; am 26. Ju li Prof. B a u m  aus S tu ttg a rt iiber „Dirf 
K unstgeschichte des R ieses“ m itA usschluB  von N ordlingen; 
am 29. Ju li Prof. Dr. K  a  r 1 i n g e r  aus Miinchen iiber „Die
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Baugeschichte der R eichsstadt N ordlingen11 und Dr. Hans 
R u p p e  aus Miinchen iiber „Malerei und P lastik  in N ord­
lingen11. Am 30. Ju li sprechen dann auf dem H eim attag in 
B o p f i n g e n  Prof. Dr. G o  61 e r  und Dr. P a r  e t  aus 
S tu ttg a rt iiber „Die erste Besiedelung des hohen Ipf“ . Am 
26. Ju li findet un ter F iihrung von Prof. B a u m  aus S tu tt­
g a rt und Dr. G r u p p aus Maihingen ein Studienausflug s ta tt 
żu den fiirstlichen Samm lungen in Maihingen, w ahrend am
29. Ju li die K irchen und Museen der S tad t N ordlingen unter 
L eitung von Prof. M u 6 g n  u  g , Prof. Dr. K  a  r 1 i n g  e r 
und Dr. H. R u p p e  besichtigt werden. Am 31. Ju li findet 
in N ordlingen eine Abschiedsfeier m it einem Y ortrag  
„Heim at und V aterland“ von W alter B 1 o e m aus S tu tt­
g a rt sta tt. —

Zur Frage einer Kunstakademie in Frankfurt am Main
h a t auch der „R at fiir kiinstlerische A ngelegenheiten“ da- 
selbst S tellung genommen und eine EntschlieBung m it fol- 
gendem W ortlau t gefaBt:

„Die im R at fiir kiinstlerische A ngelegenheiten ver- 
einigte F rankfurter K iinstlerschaft begriiBt die in die Wege 
geleitete V erbindung der Stadelschule und der K unst- 
gewerbeschule zu einer A k a d e m i e  f i i r  f r e i e  u n d  
a n g e w a n d t e  K u n s t .  Sie konnte jedoch auf die friiher 
geforderte Ausschreibung der D irektorstelle der neuen 
Akademie nur verzichten, wenn der F rankfu rter K unstler- 
schaft und der Lehrerschaft der beiden alten  Schulen bei 
der w eiteren Behandlung der A ngelegenheit, insbesondere 
hinsichtlich der D irektorenfrage, ausreichende Mitwirkung 
gew ahrt w ird.“

Ais kiinstlerische L eiter der neuen A nstalt werden ge- 
nann t die A rchitekten Prof. T h i e r s c h  in Halle, Prof. 
Hugo E b e r h a r d t  in Offenbach, Prof. v. L o e h r  in 
F rankfurt, die A rchitekten M a n g o l d  in D arm stadt, 
L e n n a r z  in K iel und Prof. W a c h  in Dusseldorf. —

W ettbewerbe.
Ein Wettbewerb zur Erlangung von Entwiirfen fiir eine 

FuBgangerbrucke iiber die Weser in Bremen oberhalb des 
Sielwalles w ird von der B audeputation in Bremen unter 
den in Bremen geborenen oder ansassigen Ingenieuren und 
A rchitekten  m it F ris t zum 6. Jun i 1922 ausgeschrieben. 
Drei Preise von 15 000, 12 000 und 10 000 M., drei Ankaufe 
fiir je 5000 M. U nter den P reisrichtem  die H erren Ing. 
G. F. L a n g e r ,  A rchitekt Heinrich W. B e h r e n s ,  Bau- 
direktor K  n o p , B audirektor S t  ii h r i n g , Ob.-Baurat 
L e m p e , Ob.-Baurat P l a t ę  und Ob.-Baurat B u r g h a r t ,  
sam tlich in Bremen, sowie S tad tbaura t W o l f  in Hannover. 
CJnter den Ersatzleuten A rchitekt Hans L a s s e n  und Ob.- 
B aurat J  o n a s in Bremen. U nterlagen gegen 40 M., die 
zuruck e rs ta tte t werden, durch das StraBenbauam t in 
Bremen, T iefer 36. —

Wettbewerb Ehrenmal Pionier-Bataillon 11. W ie uns 
aus Hann.-Miinden m itgeteilt wird, ist die F ris t fiir Ein- 
sendung der Entwiirfe vom 1. Jun i zum 1. Ju li 1922 er- 
streck t worden. Die nicht preisgekronten oder angekauften 
Entwiirfe w erden in der gleichen W eise zuruck ersta tte t, 
wie die K osten fiir die Unterlagen. —

Wettbewerb Schiuchsee-Kraftwerk badischer Schwarz­
wald. Uber die B edeutung dieses W erkes, zu welchem der 
E ntw urf auf dem W eg des W ettbew erbes gewonneD werden 
sollte, und iiber diesen W ettbew erb selbst gab Hr, Reg.- 
Bmstr. H e n n i n g e r  in K arlsruhe, welcher vom Preis- 
gericht ais L eiter des technischen Ausschusses zur Yor- 
priifung der Entwiirfe eingesetzt w orden war, die folgenden 
Aufschliisse:

Die Aufgabe, die den Teilnehm ern am Schluchsee-W ett- 
bewerb gestellt war, bestand darin, die W asserkrafte des 
siidlichen Schwarzwaldes zur Erzeugung von Spitzenkraft 
fiir Siidbaden und zur E rzeugung von E rganzungskraft fiir 
die gesam ten badischen W asserkrafte auszugestalten. Diese 
Aufgabe w ar fiir zwei A usbaustadien in den U nterlagen 
des W ettbew erbes k la r gelegt. D er erste A usbau sollte der 
D eckung des gegenw artigen Bedarfs an  Spitzen- und E r­
ganzungskraft aus W asserkraftw erken dienen, w ahrend der 
zweite Ausbau die gleiche Aufgabe fiir einen Landesbedarf 
von 1 Milliarde Kwstd. im Ja h r  erfiillen sollte.

Ein Teil der Entwiirfe sucht die Aufgabe durch Stollen- 
ztige quer zu den vom Feldberg-G ebiet ausgehenden FluB- 
laufen, in die an geeigneten Stellen Gefailstufen m it K raft- 
w erken eingeschaltet sind, zu losen. E in V ertreter dieses 
Gedankens fiihrt einen Stollenzug von der Gutach bis zum 
Rhein bei Bellingen. Im Gegensatz zu dieser LOsungsform 
lehn t ein anderer Teil der Entw urfsverfasser grundsatzlich 
die Uberleitung von W asser aus dem einen FluBgebiet in 
ein anderes ab und sucht daher der Aufgabe durch Ausbau 
der W asserkrafte in jedem  einzelnen FluBtal gerecht zu 
werden. Ein groBer Teil der Entwiirfe bew egt sich zwischen 
diesen beiden extrem en R ichtungen. Nach einer dritten

grundsatzlichen L osungsart werden die vom H auptnieder- 
schlags-Gebiet ausgehenden Fliisse im Oberlauf durch einen 
QuerstolIenzug zusammengefaBt zur Speisung eines mog- 
lichst kurzeń Stufenstollenzuges m it den K raftw erken 
zwischen Schluclisee und Rhein. Bei diesen E ntw iirfen ist 
die Zusam m enfassung der FluBlaufe mogli chst hoch gelegt, 
weil die A ufspeicherung des n ich t yerbrauchten  K raft- 
w assers im Schluchsee und in den m it diesem in Zusammen- 
hang gebrachten Speichern nur durch kiinstliche Hebung 
in Pum pw erken geschehen kann. Eine weitere Unterschei- 
dung der dritten  Losungsform  besteh t darin, daB einige 
Entw iirfe den Stollenzug m it den K raftw erken zwischen 
Schluchsee und Rhein im Alb-Tal fiihren, andere im 
Schwarza-Tal. Wie aus den preisgekronten Entw iirfen lier- 
vorgeht, entschieden sich die P reisrichter eindeutig fiir den 
Bau der K raftsta tionen  im Schw arza-Tal, da hier neben 
anderen Vorztigen in nur drei K raftw erken das iiber 600 m 
betragende Gefalle zwischen dem gestauten  Schluchsee 
und dem Rhein bei W aldshut ausgenutzt w erden kann. 
Das Preisgericht empfiehlt dem Badenwerk, den Bauentw urf 
dem Linienzug des m it dem I. Preis bedachten Enfrwurfes 
„K ettenw erke“ anzupassen und danach das oberste K raft- 
w erk im Schw arza-Tal unterhalb H ausern, das zweite K raft- 
w erk bei der W itznauer Miihle, das d ritte  K raftw erk  am 
FuB des Haspel bei W aldshut anzuordnen. Der_ Schluchsee 
soli durch A ufstauung um 30 m zu einem Speicherbecken 
von rund 100 Mili. Inhalt ausgebaut werden, um _ m it 
diesem W asservorrat bei R iickgang der L eistung der iibrigen 
badischen W asserkrafte, besonders in trockenen Jah ren , 
E rganzungskraft erzeugen zu konnen.

U nabhangig von dem wechselnden W asserzufluB in den 
yeischiedenen Jah ren  konnen in den so beschriebenen 
Schluchseewerken bis zu 500 Mili. K w std. im Ja h r  an das 
Landes-E lektrizitatsnetz abgegeben werden.

Nach Mitteilung des Baden w erkes soli m it den Arbeiten 
des ersten Ausbaues des Schluchsee-K raftw erkes noch in 
diesem Ja h r  begonnen werden. —

Im Wettbewerb Geschaftshaus stadtische Sparkasse 
Opladen liefen 44 Entwiirfe ein. Von der Y erteilung eines
I. Preises w urde A bstand genommen. Die fiir den I. und 
den II. Preis vorgesehene Summę von zus. 52 000 M. wurde 
in zwei gleiche Preise von je 26 000 M. zerlegt und diese 
den Entw iirfen „K laus“ von W ilh. K  a  m p e r  in Koln- 
Ehrenfeld, sowie „K lar“ von K . G r o f i k o p f  und J .  K  u  n z 
in Essen-Ruhr zugesprochen. Den III. P reis erhielt der 
E ntw urf „G enua“ von T i e t m a n n  & H a a k e  in Dussel­
dorf. A ngekauft w urden die Entw iirfe „K urs“ von 
R. M e u m a n n  & H.  K i i r t e n  in Koln-Miilheim, sowie 
„Im W inkel“ des A rchitekten  W i l l k e n s  in Koln. —

In dem Wettbewerb betr. Entwiirfe fur ein Ehrenmal 
fur die Gefallenen des Fiisilier-Reserve-Landwehr-Regiments 
Nr. 36 in Halle a. S. liefen 53 Entw iirfe ein. Den I. Preis von 
3000 M. gew ann der Entw urf „U nter E ichen“ des A rchi­
tek ten  H a r t w i g  in OstpreuBen; den II. P reis von 2000 M. 
der E ntw urf „Centrale A nlage“ des P ostbaurates S e c k  t 
in Leipzig; den III. P reis von 1000 M. der Entw urf „Sach- 
lich“ des G artenarchitekten  C y r e n i u s  in Halle. Ein E n t­
wurf des A rchitekten Otto G 1 a w in Halle fand eine 
lcbende A nerkennung. —

Im Wettbewerb Heldenmal Bunzlau liefen 125 Entwiirfe 
ein, von denen zunachst 92, dann weitere 26 Entw iirfe aus- 
geschieden wurden, sodaB 7 A rbeiten auf der engsten W ahl 
verblieben. Einen I. Preis von 4000 M. gew ann der E ntw urf 
„H ochkreuz11 des Hrn. B ildhauer E berhard  E  n c k  e in 
Berlin; einen w eiteren I. P reis von 4000 M. der E ntw urf 
„Das Feuer“ des Hrn. Arch. A n d e r s  in Breslau. Ein 
n. Preis von 2000 M’. w urde dem Entw urf „Den Gefallenen 
der S tad t B unzlau11 des Hrn. B ildhauers Paul G r u s o n  in 
Charlottenburg; zugesprochen. F iir je  1000 M. w urden an ­
gekauft die Entw iirfe „Stein-Eisen11 des Hrn. Arch. Rich. 
E r  n i s c h in C harlo ttenburg  und „K raft11 des H m . Otto 
P  i r  a  n g in Breslau. —

Chronik.
Eine katholische Elisabeth-Kirche in Ulm gelangt nach dem 

Entwurf des Reg.-Baumstr. S c h l o s s e r  in S tu ttgart ais ein 
gruppierter Barockbau zur Ausftihrung. Das 55 m lange und
17 m breite Gotteshaus wird im Schiff 800 Sitzpliitze, auf der 
Orgel-Empore weitere 100 Sitzplatze enthalten. Nach Osten ent- 
wickelt sich der 12,9 m tiefe und 10,5 m weite Chor mit halb- 
runder Apsis; rechts von ihm liegt die Sakristei, unter ihr ein 
Versammlungsraum. Ein die Baugruppe iiberragender Turm ist 
yorgesehen, soli aber vorlaufig noch nicht ausgefiihrt werden. —

Inhalt: W asserbau und B innenschiffahrt in Essen. — Ver- 
m ischtes. — W ettbew erbe. — Chronik. —
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