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Der Wettbewerb zur Erlangung eines Bebauungsplanes der Stadt Breslau

ihrer Yororte.

(Fortsetzung aus Nr. 53.)

und
as Urteil des Preis-
gerichtes liber die preis-
gekronten, angekauften und in

die engste Wahl gelangten Ent-
wiirfe ist das Folgende:
Entwurf ,Antaus“ (Wolf,
Meffert, Abb. Seite 240 und
241): ,Die Zweckmafiigkeit gro-
Berer Hafen in Yerbindung mit
der Breitenbachfahrt kann be-
zweifelt werden. Denn Hafenanlagen fiir den Massen-
guterverkehr wurden, wenn sie sich ais erforderlich
herausstellen sollten, besser im Westen der Stadt, im
Gebiet der schleusenfreien Oderschiffahrt liegen. Die
im Norden und Nordosten im AnschluB an die bestehen-
den Bahnanlagen vorgeschlagenen Industriegebiete
liegen giinstig. Sie werden jedoch besonderer Hafen-
becken entbehren konnen, wenn der erforderliche
Schiffsliegeplatz durch eine Verbreiterung der Breiten-
bachfahrt erzielt wird.

Die Vorschlage fiir die Umleitung des Giiterverkehrs
um die Stadt in Verbindung mit den geplanten Ver-
schiebebahnhofen sind zu loben. Fiir den Personen-
Nahverkehr ist die Notwendigkeit einer Nord-Siid-
verbindung richtig erkannt. Die vorgeschlagene
Strecke liegt im Allgemeinen zweckmaBig. Auch die
Einbeziehung der Verbindung nach dem Zobten ist an-
zuerkennen. Dagegen muB ais Mangel hervorgehoben
werden, daB der Hauptbahnhof ais wichtiger Yerkehrs-
punkt unberiihrt bleibt, umsomehr, ais auch bei den
Vorschlagen fiir die Hauptverkehrsstra6en eine Ver-
besserung seiner ungiinstigen Verbindungen mit groBen
Teilen des Stadtgebietes nicht versucht worden ist.

Von den YerkehrsstraBen in den AuBengebieten
ist der Vorschlag einer von der Grabschener-StraBe
abbiegenden RadialstraBe zur ErschlieBung des Aus-

schnitts Klein-Mochbern—Maria-Hofchen ais gliicklich
zu bezeichnen, wahrend fiir die ErschlieBung von Krie-
tern die vorgesehene HauptverkehrsstraBe nach Grab-
schen iiberflussig erscheint. Im Osten wiirde eine
schlankere Verbindung der Jahrhunderthalle und der
Wohnsiedlungen in Griineiche, Zimpel und Bischofs-
walde mit dem Hauptbahnhof erwiinscht sein. Die
vorgeschlagene VerkehrsstraBe von der Jahrhundert-
halle zur Ofener-StraBe durch die Ohle-Niederung, die
eine neue Briicke erfordern wiirde, ist zur Behebung
dieses Mangels nicht geeignet. Ungiinstig ist ferner
die Durchschneidung des Parkgebietes zwischen Wil-
helmsruh und Zimpel durch einen breiten Yerkehrs-
weg, und die aufwendige Schleifenbildung in Bischofs-
walde. Die Durchbildung des Nebenverkehrs- und Wohn-
straBennetzes laBt vielfach zu wunschen iibrig. Na-
mentlich entepricht die Anordnung von Achsen in mehr
oder weniger monumentaler Ausbildung in den aufieren
Siedlungsgebieten, abgesehen von ihrer Unwirtschaft-
lichkeit, nicht dem Wesen dieser Wlohnbezirke, die im
Ubrigen zweckmaBig verteilt sind.

Bei der Ausgestaltung der Grimflachen ist der
angestrebte Zusammenhang zwischen offentlichen und
Privatgarten wie das Durchdringen der Bebauung mit
Nutzgriin anzuerkennen, jedoch ware eine starkere
Auflockerung, insbesondere in dem sudwestlichen Er-
weiterungsgebiet und zwischen Hauptbahnhof und
siidlichber Umgehungsbahn erwiinscht gewesen. Ebenso

ware in Bischofswalde und Bartheln die Freihaltung
groBerer Flachen zwischen den Wasserarmen ange-
bracht, Auch an die Innenstadt hatten die Griin-

gebiete becser herangefiihrt werden miissen.

Das etwas anspruchsvolle ,Sportforum* in der
Ohle-Niederung laBt die gebotene Rucksicht auf die
bestehenden Verhaltnisse und die Schonung landschaft-
licher Reize vermissen.
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Entwurf ,Wirtschafllichkeit, Gesundheit, SchOnheit.“ Ein Preis von 26000 M.
Yerfasser: Architekt Henry Gro fi in Charlottenburg und Reg.-Baumeister Briske in Berlin-Sudende.

Entwurf ,Bodenreform Ein Preis von 26000 M. Yerfasser: Adolf Rading in Breslau.



Fiir die Verkehrsverbesserungen in der Altstadt
ist die vorgeschlagene Diagonalverbindung der Nikolai-
StraBe mit der Konigs-Briicke nicht von erheblicher
Bedeutung."

Entwurf ,Ost-West“ (Arntz, Dorfmiiller,
Meye, Abb. Seite 335): ,Die Anlage eines Handels-
hafens an der Breitenbachfahrt westlich der Nakonz-
Briicke ist nicht ungiinstig. Auch der weitere Hafen
im Westen bei Masselwitz ist in hochwasserfreier
Eage zweckmaBig angeordnet

Die geplante Zusammenfassung aller Fernstrecken
durch die Verbindungsbahn ist unter Planung der er-
forderlichen Abstellmoglichkeiten folgerichtig und gut
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durchgearbeitet, jedoch ist die Verbindung der Oelser
Strecke mit Brockau durch das Oberschwemmungs-
gebiet kostspielig und nicht notwendig. Fiir den
Giiterverkehr, fiir den der westliche Yerschiebebahnhof
bei Neukirch giinstig liegen wiirde, fehlt die erweiterte
siidwestliche Umgehung, ohne die die geplante Be-
seitigung des Bahndreiecks die Verbindung der
Posener Strecke mit Brockau unterbrechen wiirde.

Das Schnellbahnnetz ist viel zu ausgedehnt. In
Verbindung mit dem stark entwickelten Vorortverkehr
wiirde eine Nord-Siidlinie mit zweckmaBiger Erfassung
der wichtigsten Yerkehrspunkte vollauf geniigen. DaB
KraftverkehrsstraBen zur Umgehung der Stadt vor-
gesehen sind, ist anzuerkennen. Von den iibrigen
zahlreich vorgeschlagenen Hauptverkohrsstra8en
werden manche, wie z. B. die von der RingstraBe
durch Cosel und nach Diirrgoy abzweigenden entbehrt
werden konnen.

Dagegen ist die Verbindung der Jahrhunderthalle
und der ostlichen Stadtteile mit dem Hauptbahnhof im

19. Juli 1922.

»Plant fiir die nachste Zeit*"
Dr.-Ing. Roman Heiligenthal

Zug der verlangerten Garten-StraBe lobend hervor-

zuheben. Von den vorge,schlagenen Durchbriichen ist
die Ausbildung des Verkehrszuges SchloBplatz—
Rosenthaler-StraBe unter Benutzung der Werder-

Briicke und unter schonender Umgehung des Schlosses
gut zu heiBen. Auch die Verbindung der Teich-StraBe
mit der Schuh-Briicke ist geschickt gefiihrt.

Bei der Ausweisung der Siedlungsgebiete ist eine
geschlossene Ringbildung richtig vermieden und
zweckmaBig davon ausgegangen worden, dafi das
streckenweise Yortreiben der Verkehrsmittel die
W eiterentwicklung an einigen wenigen Punkten nahe
legt. DeingemaB sind die Angliederungen auf Brockau
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und Krietern im Siiden, auf die westlichen Vororte
entlang der Liegnitzer Strecke und auf den Norden
beschrankt worden, wo allerdings die Ansiedlung in
unmittelbarer Nachbarschaft der Rieselfelder Bedenken
begegnet. Auch die Annahme, daB ein erheblicher
Teil des Bevolkerungszuwach&es in den auBerhalb des
W etthewerbsgebietes liegenden Ortschaften Deutsch-
Lissa und Hundsfeld untergebracht werden sollte, hat,
namentlich fiir die letztgenannte Stelle, viel fiir sich.
Allerdings ware eine weitere Klarung durch Bearbei-
tung der Verkehrs-Verbindungen mit den zugehorigen
Industriegebieten erwiinscht gewesen. Die Aufteilung
der Siedlungsflachen ist nicht immer einwandfrei.

Zu loben st die sorgfaltige Ausgestaltung des
Griinflachennetzes wund die Freihaltung noch un-
bebauter Teile der Stadt ais Ausgleich fiir die dort
zu beklagende hohe Wohndichte. 1l

Entwurf ,Wirtschaftlichkeit, Gesund -
heit, Schonheit“ (GroB, Briske, Abbildung
S. 338): ,Der Entwurf geht von der Annahme aus,
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daB die industrielle Entwicklung der Stadt einen sehr
starken Aufschwung nehmen wird. Unter dieser 'Sor-
ausoetzung ist der Vorschlag, fiir groBere Gebiete im
Norden durch einen von der Breitenbachfahrt ab-
zweigenden und bei Ransern die Oder erreichenden
Industriekanal guten WasseranschluB zu gewinnen, ais
besonders gliicklich zu bezeichnen. Der Hafen in
Friedewalde wiirde zu den vorhandenen und fiir spater
geplanten Schiffahrtswegen giinistig liegen.

Die Yerkehrsfragen haben eine sehr eingehende
und wertvolle Bearbeitung gefunden. Der gesamte
Personenverkehr soli in allmahlichem Ausbau im
Haupthahnhof zusammengefaBt werden, der zu diesem
Zweck stark erweitert wird. Auch die Linie von Oels
wird durch eine Yerbindungsstrecke iiber Schwoitsch-
Bischofswalde in den Hauptbahnhof eingeleitet, wobei
die Beriihrung des Scheitnig-Barthelner Wohn- und
Griingebietes ais Nachteil angesehen werden muB.
Der Giiterverkehr vollzieht sich giinstig durch die An-
ordnung zweier Yerschiebebahnhofe bei Mirkau und
Masselwitz und durch zweckmaBig gefiihrte Um-
gehungSilinien.

Fiir den Stadtverkehr ist die Notwendigkeit einer
Nord-Siidverbindung richtig erkannt und auch ver-
sucht worden, diese mit dem Yorortverkehr durch
einen Vorortbalinhof an der Neuen Schweidnitzer-
StraBe in Beziehung zu bringen. Die ebenso erwiinschte
bessere Verbindung des Stadtverkehrs mit dem Per-
sonen-Fernverkehr ist allerdings nicht erzielt worden.
Ais gelungen hervorzuheben st auch der AnschluB
der Nord-Siidverbindung an die Zobtemstrecke und
die geschickte Zusammenfassung detr verschiedenen
SchnellstraBenbahnzweige zu einer spater durchzufiih-
renden, verhaltnismaBig kurzeA Unterpflasterbahn durch
die Innenstadt. Hinsichtlich der HauptverkehrsstraBen
zeigt der Entwurf verschiedene auch in anderen Ar-

Vermischtes.

Erhohung der Satze der Gebiihrenordnung d?r Archi-
tekten und Ingenieure 1921. Eine Erhohung der Gebiihren
der Architekten und Ingenieure findet ab 1. Juli 1922 durch
Teuerungszuschlage zu den Stundensatzen
und Aufwands-Entschadigungen bei Reisen
nach § 42 und 43 der G.O. der Architekten, nach § 36 und
39 der G. O. fiir Ingenieure und nach § 42 und 43 der G. O.
fiir Gartenarchitekten statt. Die Gebiihren fiir nach Zeit zu
berechnende Leistungen sowie fur den Aufwand bei Reisen
der G.Ck vom 1. Oktober 1921 sind ab i. Februar ds. Js.
auf 60 M. fiir die Stunde und auf 100 M. fiir den Tag ohne,
150 M. fiir den Tag mit Obernachten erhoht worden. Diese
Siitze entsprechen den heutigen Teuerungsverhaltnissen
schon seit langerer Zeit nicht mehr. Insbesondere sind die
Preise fiir Obernachten in aufiergewohnlicher Weise ge-
stiegen. Ab 1 Juli 1922 wird daher der Stunden-
satz auf 100 M, der Reiseaufwand auf 200 M. fiir
den Tag ohne Obernachten und auf 350 M. fiir den Tag mit
Obernachten erhoht. AuBerdem bleibt der in der G. O. vom
1. Oktober 1921 festgesetzte besondere Teuerungszuschlag
fiir die besetzten Gebiete in Hohe von 25 v. H. fiir den
Stundensatz und Reiseaufwand bestehen. Weitere Er-
hohungen sind fiir den 1. Oktober 1922 zu erwarten.

l. A. der an der Gebiihrenordnung fiir Architekten
Ingenieure beteiligten Verbande.

Der Vorstand des Ago:
Vorsitz.: Dr.-Ing. Taaks. Geschaftsf.. F. Eiselen.

Eine Ausstellung von Siedlungsarbeiten der West-
falischen Bauberatungsstelle in Munster i. W. wurde vom
5. bis 25. Juli 1922 im Sitzungssaal der Landesyersiche-
rungsanstalt Westfalen, Munster. Bispinghof 3, veranstaltet.
Die Eroffnung fand am 5. Juli 1922 durch eine fachliche
liihrung statt. In einem darauf folgenden Yortrag wurden
die Arbeitsweise der Siedlungsabteilung der Wesfalischen
Bauberatungsstelle und verschiedene Los ;r»gea auf dem
Gebiet der Stadte- und Siedlungsplanung aus der Provinz
Westfalen erlautert. Insbesondere waren auch die Ein-
wirkungen der landwirtschaftlichen Umlegung auf die Ent-
wicklung der Gemeinden und ihre Beziehungen zum Sied-
lungsplan erortert und zum Gegenstand einer Aussprache
gemacht worden. —

Im Verkehr mit der Redaktion der ,,Deutschen Bau-
zeitung* bitten wir Folgendes zu beacliten: Die Aufnahme
von Beitragen unseres Arbeitsgebietes erfolgt entsprechend
dem Raum der Zeitung und nur nach sachlicher
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beiten enthaltene zweckmaBige Vorschlage, auBerdem
eine gute Yerbindung von Brockau mit den siidost-
lichen’Stadtteilen von Breslau und dem Hauptbahnhof.
Weniger gliicklich ist die das Parkgebiet durch-
schneidende und entbehrliche Yerkehrslinie von der
Fiirsten-Brucke zur Giinther-Briicke. Die Yerbindung
der Jahrhunderthalle und der ostlich gelegenen Sied-
lungsgebiete mit dem Hauptbahnhof ist nicht gelost.

ADie Durchbildung der Nebenverkehrs- undWohn-
straBen ist vielfach einerseits zu aufwendig, ander-
seits unzweckmaBig, wie iiberhaupt die Aufteilung der
Siedlungsgebiete in vieler Hinsicht zu wunschen iibrig
laBt. Bei der Yerteilung der Griinflachen ware eine
stiirkere Auflockerung erwiinscht gewesen. Die giin-
stige und in den Planunterlagen angedeutete Ge-
legenheit, die Friedhofe im Siiden zu einem bis ins
Innere der Stadt vorstoBenden und mit dem Siidpark
zusammenhangenden Griinzug auszugestalten, ist nicht
benutzt worden. Die Griinflachen leiden ferner viel-
fach unter der Durchkreuzung wund unmittelbaren
Nachbarschaft von StraBen, die ihre zweckmaBige
Ausgestaltung erschweren und verteuern. Auch die
Moglichkeit, fiir die stark iiberv6lkerten Gebiete der
Innenstadt einen Ausgleich durch Anordnung von
Griinflachen zu schaffen, ist nicht geniigend beachtet
worden. So wird z. B. fiir die Flachen, die durch die
fiir spater ins Auge gefaBte und an siGh gewiB vor-
teilhafte Beseitigung des Freiburger und Markischen
Bahnhofs frei werden, eine starke Bebauung vorge-
schlagen.

Verkehrsverbesserungen in der Altstadt sind —
bis auf einen Durchbruch von der Schweidnitzer-StraBe
zur Schuh-Briicke und die erwahnte Untertunnelung
— nicht vorgesehen. Dieser Yerzicht ist mit den For-
derungen der Gegenwart, geschweis:e denn mit denen
der Zukunft nicht in Einklang zu bringen." — (Forts. f.)

Priifung. Samtliche Zusendungen erbitten wir aus-
schlieBlich ,An die Redaktion der Deutschen
Bauzeitung® nicht an eine Person. Die Einsendung
uuB portofrei erfolgen; zur Riieksendung und
fiir Antwort ist das entsprechende Porto
beizulegen. Anfragen von allgemeinem Interesse wer-
den im Briefkasten beantwortet, andere Anfragen unmittel-
lar. Wir bitten, auch hier fur Ruckfragen Porto
beiaulegen. Die Beantwortung erfolgt unentgeltlich,
ist jedoch an den Nachweis des Bezuges der ,Deutschen
Bauzeitungll gekniipft. Eine Verpflichtung zur Beant-
wortung konnen wir nicht iibewiehmen. W er diese
Bedingungennichterfiillt,hatunterkeinen
Um stan den eine Beriicksichtigung zu er-
warten. —

Wettbewerbe.

Der GroBe Staatspreis der Akademie der Kiinste in
Berlin fur Architekten fiir 1922 wird fiir preuBi-
sche Staatsangehorige, die am 2. September 1922 das 30.
Lebensjahr noch nicht iiberschritten haben, mit Fristen zum
15. August und 2. September 1922 ausgeschrieben. Fiir
Kriegsteilnehmer gilt ein Hochstalter von 37 Jahren. Der
Preis betragt trotz aller Geldentwertung immer noch nur

un@300 M. Yon der Ausfiihrung der vorgeschriebenen Studien-

reise wird mit Riicksicht auf die Zeitumstande abgesehen;
dagegen spricht der Senat den Wunsch aus, daB der Preis-
trager Reisen innerhalb Deutschlands ausfiihrt und der
Akademie dariiber berichtet.

Ware es nicht endlich an der Zeit, diesen .,Preis* auf
eine der Wirtschaftslage unserer Tage entsprechende Hohe
zu bringen? —

Chronik

Ausgrabungen auf dem Boden des prahistorischen Athens.
Nach Blattermeldungen aus Athen haben die Ausgrabungen
am .Siidabhang der Akropolis unter der Leitung des
lrolessors Alessandro della Seta einen Teil des prahisto-
r1?liite 4. W f frei cle'g t. . Die aus?egrabenen Vasen
lirul rrinkgfefilBe stimmen in der Ausfiihrung mit den neolithischen
Ausgrabungen in Thessalien uberein. —
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