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Werkstatthalle der Industrie-Werke G. m. b. H. in Leipzig-Plagwitz.
— ̂ .enif uf' ^ipl.-lng. Em. H a i m o v i c i , Ausfuhrung: Baumeister K r a m e r  in Leipzig.

ekanntlich haben die meisten der 
im Krieg erbauten Flugzeughallen 
gemaB dem „Friedensdiktat von 
Versailles“ wieder abgebaut wer
den miissen. Ein groBer Teil der
selben wanderte zweckmaBiger- 
w eise in Industriebetrieben zur 
W iederverwendung ais Arbeits-, 
Lager- und Werkstatthallen. So 
auch die in den Abbildungen die

ser Nummer verandert dargestellten und konstruktiv 
rerstarkten Flugzeughallen der ehemaligen Germania-

werden. Durch den Ankauf und die Wiederver\vendung 
der Hallen mach ten sich Verstarkungsarbeiten notwen- 
dig, damit die Ingebrauchnahme der Hallen baupolizei- 
licherseits gestattet wurde. Nach mannigfachen Erwa- 
gungen und Yorschlagen konstruktiver Verstarkungen 
der Bohlenbinder erwies sich nach Ermittelungen des 
Verfassers dieser Zeilen die Umwandlung der Bohlen
binder in b i e g u n g s -  u n d  s c h u b f e s t  p r o f i -  
l i e r t e  „ L e i c h t - H o l z t r a g e  r“*) am zweck- 
maBigsten und wirtschaftlich am vorteilhaftesten. Durch 
Aufleimung je eines oberen und unteren durchgehenden 
Flansches aus 5/20 cm starken Bohlen mittels eines im

Werke in Leipzig-Mockau. Die Hallen sind zum Teil 
von der Fa. Industrie-W erke G. m. b. H. in Leipzig-Plag
witz erworben und auf dereń Grundstiick nach dem Ent- 
wurf des Arch. R. O. K o p p e in Leipzig in veranderter 
Form und Ausftihrungsart wieder aufgebaut worden.

Die wahrend des Krieges errichteten Hallen-Bogen- 
binder von 19 m Spannweite waren ais Delorme’sche 
Bohlenbinder von 12/23 cm Gesamtstarke viel zu schwach 
bemessen und auch m angelhaft ausgefiihrt, sodaB bau- 
polizeilicherseits die Hallen nicht abgenommen, dereń 
Benutzung jedoch voriibergehend und auf eigene Ge- 
fahr gestattet wurde; im Obrigen sollten sie abgebrochen

*) d r g m ! 788199 KI. 37® Baumeister Bernli. W. Kramer, 
Leipzig.

W asser unloslichen Leimes auf dem ais Steg dienenden 
Bohlenbinder von 12/23 cm und durch die statisch ein
wandfreie Vernagelung zwischen Flansch und Steg ist 
ein allen Anforderungen und Belastungsfallen geniigen- 
der Binderąuerschnitt erzielt worden, sodaB die Yer- 
wendung der Halle ais Dauerbau nichts zu wiinschen 
iibrig laBt. Die Ausfuhrung der Yerstarkungsarbeiten 
und die Aufstellung der Hallenbinder und des Daches 
selbst erfolgte durch Hrn. Bmst. K r a m e r  in Leipzig.

Aus urspriinglich zwei neben einander gereihten 
Querhallen von je 19 m Lichtweite ist durch Hinterein- 
anderstellung der Binder beider Hallen eine Halle von 
rd. 35 m Lange und 19 m Breite errichtet worden. Die 
Konstruktions - Einteilung weist im GrundriB zwolf
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Felder mit je 2,85 m Achsenentfernung von Binder zu 
Binder auf; diese sind in Korbbogenform aus drei Kreis- 
bogen von je 4,0 m Halbmesser an den BinderfiiBen 
und 17,65 m im Scheitel zusammengesetzt. Die Bogen-

m  
s i »

einem abgebundenen Holzfachwerk verschalt, wahrend 
die beiden Giebel Einfahrtstore haben. Auf der einen 
Seite sind die alten Schiebetore der Flugzeughallen, auf 
der anderen ausgefachtes Mauerwerk verwendet.

Die Bogenbinder sind zweifach statisch unbestimmt, 
s'e, mit 111 3,84 m VOn den FuBpunkten oder 2,16 m

vom bcheitel verschobenem Zugband und mit auf den 
i  undamenten fest abgestutzten FuBpunkten, die

binder tragen das aufgesattelte beiderseits abjrewalmte 
■Sparren- undPfettendach, welches mit einfacher geteerter 
Pappe auf Schalung eingedeckt ist. Die beiden Liings- 
umfassungen sind zwischen den Bogenstandern oder

66



Hangesfange $ 8  in Mit te jeden 2. /e/efes

-DrucAs/reben r<5#y bzw.

Schniłł C -d

AuDenwand- W$osten~  Pfosten bzw.Strebe
■ 9'C'f.

Z*pfen od 
Geissfufiwnói 

S cmstrt

Schnitt

dcAseĄ- Rad/us b-,om

/ , O.Mf Fussbor/ęp

wissermaBen ein zweites Zugband ersetzen, gelagert an
geordnet sind. Die Ermittelung der Schubkrafte er
folgte nach Prof. R i 1 1 e r - Zurich unter Anwendung 
der Seilpolygone elastischer Gewiclite der einzelnen 
Bogenelemente. Zu diesem Zwcck sind zunachst die 
Auflagerdriicke und die Biegungsmomente unter den 
Pfetteneinzellasten fiir verschiedene einseitige und bei- 
derseitige Belastungsfalle des statisch bestimmt gedach- 
ten Bogenbinders ais fur einen auf zwei Stutzpunkten 
frei gelagerten Trager ermittelt worden. Hiernach sind

Von Interesse sind auch die im ersten und letzten 
Feld am Giebel und am Schiebetor in Hohe der Zug
bander angeordnetenwagrechten Windfachwerke —  inder 
Abb. hierunter oben zu erkennen —  zur Aufnahme des auf 
die Giebel wirkenden Winddruckes. Die Gurtungen und 
Streben dieser an den Bindern aufgehangten und auf 
seitliche Windbocke zwischen den Bogenstandern ge- 
stiitzten Windfachwerke sind aus Vollholz, die Zug- 
Querriegel aus Rundeisen gebildet.

Die Zugbander der eigentlichen Bogenbinder sind

die elastischen Gewichte 
der einzelnen B ogenele
mente errechnet, die zu- 
gehorigen Seilpolygone 
aufgezeichnet und damit 
die W erte der Schub
krafte rechnerisch nach- 
gewiesen und zeichne- 
risch nachgepriift, ais 
auch mit den lotrechten  
AuBenlasten zur Druck- 
linie im Bogenbinder 
vereinigt.

D ie verbleibenden  
Biegungsm om ente sind , 
alsdann ebenfalls rech
nerisch nachgew  esen 
und zeichnerisch nach
gepriift. Die zugehorigen GroBen und Lagen der 
Normalkrafte sind aus der Zusammensetzung der Kraft- 
ecke und Drucklinien der verschiedenen in Betracht ge- 
zogenen Belastungsfalle ermittelt worden, wie aus der in 
der Abb. S. 66 wiedergegebenen graphostatischen Unter- 
suchung ersichtlich. Fiir die W indeinzellasten in Hohe 
des Zugbandes, von dem auf die Langsumfassungen 
wirkenden W inddruck herriihrend, ais auch fiir die 
Temperaturkrafte sind die Schubkrafte und Reaktionen  
ebenfalls rechnerisch und zeichnerisch ermittelt. Die 
Ergebnisse der fiir die verschiedenen Belastungsfalle 
maB°-ebenden Biegungsmomente, mit dereń Hilfe der 
Spannungsnachweis erbracht wurde, sind in der Abb.
S. 66 ubersichtlich zusammengestellt.

links und rechts eines 
jeden Binderi ange- 
bracht und bestehen aus 
zwei FlacheisenV ^von 
35/10 mm Starkę, in der 
Mitte durch Spann- 
schlosser gefaBt, an den 
Enden iiber die seit- 
lichenZangenundW and- 
pfosten verbreitert und 
mit Bolzen zur tlber- 
tragung der Schubkrafte 
befestigt. Um ein Durch- 
hangen der Zugbander 
zu vermeiden, sind diese 
an den Bindern jeweils 
an vier Stellen ange- 
hangt.

Die Innenansicht der fertig aufgestellten Hallen- 
binder und der Dachkonstruktion ohne Einschalung ist 
aus der Abb. S. 65 ersichtlich. Die gefallige Form der 
biegungs- und schubfest profilierten „Leichtholztrager 
ist auch im vorliegenden Fali zweifelsohne bestechend 
und wirkungsvoll und dereń Oberlegenheit gegeniiber 
Vollholzprofilen auch bei Verstarkungsarbeiten erwiesen. 
Die Yerstarkung mittels aufgeleimter und aufgenagelter 
Flansche erwies sich konstruktiv und wirtschaftlich 
wesentlich vorteilhafter, ais wenn man zwei Bohlen- 
binder nebeneinander gestellt und zu einem einzigen 
Binder gekuppelt hatte oder wenn man sonstige "V er
starkungsarbeiten, die auch erwogen wurden, vorge- 
nommen hatte. Die Biegungsspannungen fiir den ge-
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kuppelten Bohlenbinder ergaben sich iiberdies um etwa 
50 v. H. hoher ais fiir den durch Flansche zu einem 
,,Leichtholztrager“ verstarkten Bogenbinder, wobei die

Materialersparnis nicht unbetrachtlich ist. Diese bildet 
daher einen nicht zu unterschatzenden Vorteil der
„Leichtholztrager“.

eber die Lage des Holzhandels brachte die 
„N. Fr. Pr.“ in Wien vor einiger Zeit eine 
langere Ausfiihrung des Kommerzialrates 
Moritz E n g e l - J a n o s i  in Wien, die 
zwar bei der iiberstiirzten Entwicklung un-

_______ serer Tage in einigen Punkten schon iiber-
holt ist, gleichwohl im Allgemeinen aber immer noch Inter
esse beanspruchen darf, obwohl sie. vorwiegend auf óster- 
reichische Verhaltnisse Bedacht nimmt.

Seit dem Zusammenbruch im Herbst 1918 kommt fiir 
den osterreichischen Holzhandel nicht mehr das einheitliche 
Zollgebiet Osterreich-Ungarns in Betracht, das eine Wald- 
flache von 21‘A Millionen Hektar und einen jahrlichen Holz- 
zuwachs von iiber 60 Millionen Festmeter aufwies. Dieser 
osterreiehische Handelszweig hat in erster Linie nur mehr 
mit dem Zollgebiet Deutschosterreich zu tun, das uber eine 
Waldflache von ungefahr 3 Millionen Hektar und einen jahr
lichen Holzzuwachs von rund 9K Millionen Festmeter ver- 
fiigt. Daher hat die Holzausfuhr unseres Bundesstaates mit 
weitaus kleineren Mengenziffern zu rechnen. Uberdies um- 
fafit die deutschosterreichische Ausfuhr vorwiegend nur 
Nadelholzer; einzelne Hartholzgattungen miissen sogar fiir 
den eigenen Bedarf, insbesondere aus Jugoslawien, bezogen 
werden. Dies ist bei dem Stand unserer Krone fiir die 
Handelsbilanz Deutschosterreichs im Allgemeinen, fiir die 
des Holzhandels im Besonderen von schwerwiegender 
Bedeutung.

Obzwar sich also Osterreich in der Hauptsache auf die 
Ausfuhr von weichen Schnittmaterialien beschranken mufi, 
ist das Holz dennoch der kraftigste Trager seiner Handels
bilanz. Ungeachtet aller Erschwernisse des Holzhandels 
durch besondere Bestimmungen iiber die Holzausfuhr, die 
ramentlich auch die Begleichung in fremden Valuten be- 
treffen, betrug die Ausfuhr an rohem Holz und Halbfabri- 
katen aus Holz 1920 rund 36 500 Waggons, darunter 32 000 
Waggons weiches Schnittholz. Es konnte der Wert der aus- 
gefiihrten Menge des weichen Schnittholzes allein auf weit 
mehr ais auf zwei Milliarden Kronen yeranschlagt werden. 
In den letzten ‘Vorkriegsjahren betrug Osterreich-Ungarns 
Ausfuhr an weichem Schnittholz im Durchschnitt jahrlich 
das Fiinffache, namlich 160 000 Waggons, dereń Wertziffer 
aber damals nur auf rund 130 Millionen Kronen, freilich 
Goldkronen, berechnet wurde. Der Yergleich dieser Ziffem 
ergibt schon fiir das Jahr 1920 eine 75fache Preissteigerung 
des weichen Schnittholzes. Die Ausfuhr von weichem Rund- 
holz betrug 1920 rund 2300 Waggons. Die damalige Wert- 
ziifer ware nach dem bereits fiir die Bestimmungslander

Zur Lage des Holzhandels in Osterreich.
festgestellten Einheitswerten auf nahezu 90 Millionen 
Kronen zu berechnen gewesen. In den letzten Vorkriegs- 
jahren belief sich Osterreich-Ungarns Ausfuhr von weichem 
Rundholz auf durchschnittlich 120 000 Waggons fiir 60 Mil
lionen Kronen. Ein Vergleich mit den einschlagigen Zif
fem des Jahres 1920 ergibt auch beim weichen Rundholz 
eine fast 75fache Preissteigerung.

Deutschosterreich ist fiir seine Holzausfuhr groBten- 
teils auf den Schienenwęg angewiesen. Das bedeutet eine 
empfindiiche Erschwerung des Ausfuhrgeschaftes in Anbe- 
tracht der in kurzeń Abstanden einander folgenden Er- 
bohungen der Eisenbahntarife, die durch die traurigen valu- 
tariscben Verhaltnisse Osterreichs erzwungen werden. 
Denn der Verkaufer kann ein gewisses Unsicherheitsgefiihl 
nicht los werden, sobald er fiir spatere Lieferuns1 ab Grenze 
und nicht ab Verladestation abschlieBt.

Nachdem fiir den Auslandhandel Deutschosterreichs 
fast ausschlieGlich die Nutzung des Nadelholzwaldes in Be
tracht kommt, bilden die weichen Schnittmaterialien den 
Grundstock seiner Holzausfuhr. Sie gehen nach Deutsch
land, nach Ungam, vornehmlich aber nach Italien, mit- 
unter zu gedriickten Preisen, die insbesondere dem 
tschecho-slowakischen Wettbewerb, zum Teil aber auch dem 
anderer Holzausfuhrlander zuzuschreiben sind.

Die Nachfrage wendet sich vor einiger Zeit besonders 
dem Waggonbauholz, den Holzem fiir die stark beschaftigte 
Mobelindustrie, dem Bauholz fiir das Flachland und einiger- 
maBen auch dem Binderholz zu. Deutschland erscheint 
aber fiir Binderholz vorlaufig noch nicht auf dem Markt. 
weil dort viel alte Ware vorhanden ist. Die Brennholz- 
preise sind im stetigen Steigen begriffen. ebenso die Preise 
aller Nadelschnittholzmaterialien, womit die Wertsenkung 
der deutschosterreichischen Krone ausgeglichen wird.

Der von der Republik Osterreich. dem Land Nieder- 
osterreich und der Bundeshauptstadt Wien gegriindete und 
bereits im Ausbau begriffene ,,Holzmarkt“ soli durch Schaf- 
fung geeigneter L,ap-erplatze, die mit allen erforderlichen 
technischen Einrichtungen versehen sind. dem Holzverkehr 
Erleichterungen bieten. Diese Lagerplatze liegen sehr 
giinstig nachst Kaiser-Ebersdorf-Schwechat an der Donau 
und an der Eisenbahn. Sie sollen nicht nur dem ortlichen 
Bedarf Wiens dienen, sondern auch dem Umsehlags- und 
Durchfuhrsverkehr fiir Holzer, welche aus den Nachfolge- 
staaten stammen, erleichtern. Eine moglichst sachgemafie 
Fertigstellung dieser Anlagen ist fiir den Holzhandel Oster- 
reichs von groBter Wichtickeit.

SchluB folgt.

Vermischtes.
Export nach RuBland. In russischer und deutscher 

Sprache erscheint noch im Laufe dieses Jahres in der 
Russischen Abteilung des Verlags fiir Politik und Wirtschaft 
G. m. b. H., Berlin W. 35, in Yerbindung mit dem Deutsch- 
Russischen Verein und der Konigsberger Ostmesse das 
. . D e u t s c h - R u s s i s c h e  E x p o r t h a n d b u c h “. Die 
Redaktion des Buches wird geleitet von Geheimrat Prof. 
Dr. W a g e m a n n.

Der erste allgemeine Teil des Werkes enthalt Beitrage 
von 1. Generalkonsul G r a a p ,  Wirtschaftlicher Beirat der 
Deutschen Yertretung in Moskau (Deutschland und RuB
land in ihren wirtschaftlichen Beziehungen, russisch und 
deutsch) 2. Geheimrat Dr. B i i c h e r ,  geschiiftsfuhrendes 
1 rasidialnntglied des Reichsverbandes der deutschen In
dustrie (Die Voraussetzungen und Yorbedingunffen der 
deutsch-russischenHandelsbeziehungen, russisch und deutsch)
3. Minister a. D. Professor Dr. W a r m b o l d  (Was kann 
Deutschland zum Aufbau der russischen Landwirtschaft 
tun. Russisch). 4. Geheimrat C u n o ,  Generaldir. der Ham- 
burg-Amerika-Linie (Deutschland und das russische Scliiff- 
fahrtswesen unter besonderer Beriicksichtiguna' der deut
schen Scluffbauindustrie, russisch), 5. Geheimrat S t i m -  
m m g  Generakhr. des Norddeutschen Lloyd (RuBland und 
die deutsche Handelsflotte, russisch), 6. Ministerialdir Dr 
von S c h o e n  e b e c k  (Die russischen Bodenreichtiimer 
russisch), 7. Geheimrat Prof. Dr. W a g ę  m a n n  
deut_sche Export nach RuBland und die v alutafrL e 
russisch). Daran schlieBt sich ein Informationsteil, in dem 
die Sonderfragen des Wirtschaftsyerkehrs zwischen Deutsch- 
stnd. Rl,Bland von kompetenten Fachleuten behandelt
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Es folgt ein genaues Verzeichnis von iiber 300 am 
Export nach dem Osten interessierten deutschen Wirt- 
schaftsverbanden, nach Branchen geordnet (Deutsch und 
Russisch), darunter auch die deutschen Holzbauverbande.

Ein umfangreicher Adressen- und Inseratenteil endlich 
gibt den deutschen Firmen eine einzigartige Gelegenheit, 
in diesem Buche, dessen Verteilung in RuBland schon jetzt 
sicher gestellt ist, wirkungsvoll vertreten zu sein.

Die zustandigen Reichsamter, wie Auswartiges Anit. 
Reichswirtschaftsministerium, zahlreiche Wirtschaftsorgani- 
sationen und Handelskammern haben dem Deutsch-Russi- 
schen Exporthandbuch weitgehende Forderung zugesagt 
Die deutsche Wirtschaftsvertretung in Moskau und die in
I ragę kommende russische Behorde erkliirten sieli bereit. 
zur Yerbreitung des Werkes beizutragen. Die deutsche 
„Ostmesse Konigsberg“ sowie der „Deutsch-Russische Ver- 
ein zur Pflege und Forderung der gegenseitigen Handels- 
beziehungen“ und das „Wirtschaftsinstitut fiir RuBland und 

® Randstaaten11 lassen dem Werk vertragsgem;iB jede 
niogliche Unterstiitzung angedeihen. Alles Niihere erfahrt 
man von dem Verlag fiir Politik und Wirtschaft. Russ. 
Alit.. Berlin, Potsdamor-Str. 45.
„ 'r glauben, daB unseren Mitgliedern durch das 

eutsch-Russische Exporthandbuch eine ausgezeichnete Ge- 
egenneit gegeben ist, mit dem russischen Markt in Ver- 

nindung zu kommen. —_____________d. H. Y. M y 1 i  u  s.

T  p;nJ;hailV W.e;rkstatthalle der Industrie-Werke G. m. b .  H. in
-  Y e m S K  Z"r Lage dCS Holzhandels in Osterreich.

F iir  Deutschen Bauzeitung, G. m. b. H. in Berlin.
Tur die Redaktion verantwortlich: A l b e r t  H o f m a n n  in Berlin,

w. D U i e n s t e i n  Druckereigesellschaft, Berlin SW.


