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(Hierzu Tafel XVIII.)

I |a s  rheinisch- westfalische Industriegebiet er- 
'  streckt sich ais schmaler Landstricli vom 

Rhein aus bis Urina, begrenzt von den beiden 
Fliissen Lippe und Ruhr, die in friiheren Zeiten 
zum Transport vonMassengiiterń nacli nnd yon der 
milchtigen RheinschiffahrtsstraBe benutzt wurden. 
So entwickelte sieli in den Jahren 1820 bis 
1840 auf der Lippe ein verliilltnismaBig leb- 
hafter Schiffsbetrieb mit Schiffen von 70 bis 150 t 
Tragfahigkeit. Wahrend von den auf der Lippe 
yerfrachteten Gutern der Anteil an Steinkohlen 
nur 4 o/o betrug , war der Kohlenyerkehr auf 
der Ruhr ungemein lebhafter und betrug z. B. 
im Jahre 1840 yon der gesamten Jahres-Kolilen- 
forderung des Bergamtsbezirkes Dortmund, niim- 
lieli 990 000 t, rund 39 °/o. Nach Erhauung der 
Eisenbahnen sank der auf den direkten W asser- 
.transport entfallende Prozentsatz fast auf Nuli 
herab, da die Umladung der kleinen Scliiffe in 
die groBen Rheinkahne zu umstandlich und wegen 
der mangelhaft schiffbaren Ruhr zu ungeregelt 
war. Bis zu den vierziger Jahren lagen Kohlen- 
zeehen fast nur an der Ruhr, dann aber ent- 
standen neue Zechen an dem sich ausbreitenden 
Eisenbahnnetz. Infolgedessen wuchsen die an 
der Einmiindung der Ruhr gelegenen Hafen- 
anlagen immer starker und starker. Da sich 
nun auf den Eisenbahnen die Yerfrachtung der 
immer mehr zunehmenden Massenguter nicht mit 
der gewunscliten Billigkeit ausfiihren lieB, so 
suchten die groBen industriellen W erke mogliclist 
direkten AnscliluB an die RheinschiffalirtsstraBe
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oder betrieben eifrig (lic Forderung von Pro- 
jekten zur Erbauung einer kiinstlichen W asser- 
strafie. So wurde z. B. von seiten einiger Inter- 
essenten, unter denen der Aktienyerein „Gut e-  
h o f f n u n g s h i i t t e “ die fiihrende Rolle einnahm, 
die Aufstellung eines Entwurf es fiir die Emscher- 
kanalisierung vóm W alzwcrk Oberhausen der 
Gutehoffnungshiitte bis zum Rhein bei L aar ver- 
anlafit, welcher ais ein selbstandig zu erbauemler 
Stichkanal fiir Scliiffe yon 1000 t  Tragfilhigkeit- 
gedacht war. W ahrend der langdauernden Unter- 
handlungen fiir den Ausbau einer kiinstlichen 
W asserstrafle zum Rhein und fiir den je tz t 
beschlossenen Dortmund - Rhein - Kanał hatten 
an der Miindung der Ruhr die Hafenanlagen 
immer groBere Ausdehnung genommen. Eine groBe 
industrielle Anlage neben der andern erbaute 
Umschlagsplatze oder suchte eine Verbindung zum 
Rheinstrom hin. So haben wir von Wanheim 
bis nach dem stroinahwarts gelegenen Walsum 
cin fast zusammenhangendes grofies Hafengebiet, 
das einen Jahresumschlag von rund 20 Millionen 
Tonnen aufweist.

An der Spitze dieser Anlagen stehen die 
Hafen yon Duisburg-Ruhrort. Sie haben den 
groflten Verkehr sowohl am Rhein wie iiberliaupt 
in Europa. Die beigefiigte Kartę (Tafel XVIII) 
gibt Aufschlufl iiber Lage und Ausdehnung der 
Becken, die im grofien und ganzen ais bekannt 
yorausgesetzt werden diirfen. Umfangreiche Neu- 
bauten sind im Gange und bereits ausgearbeitete 
Projekte zeigen die ungeheure Ausdehnungs-
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fahigkeit dieser Anlagen. Bei weitem der grofite 
Teil dieses Hafens dient der Verfrachtnng der 
Kohlen, einen Hauptzufuhrgegenstand bildet das 
Eisenerz. Die Getreideanfuhr betriigt rund
7 70 000 t. Die Yerladung der Kolile ins Schiff 
erfolgt mittels feststehender Kipper direkt aus 
den Eisenbahnwaggons. Fiir die Erweiterung 
sind gleiclifalls Kipper vorgesehen, die allerdings 
mit den weitestgehenden Verbesserungen aus- 
geriistet werden sollen. AuBer der Yerladung 
von Kohlen mittels Kipper erfolgt dieselbe heute 
noch mit Schiebkarren iiber Laufgilnge, mit 
Kippwagen auf Gleisen iiber Ladebiilmen und 
vereinzelt bei wertvollen Sorten mit Dampf- 
kranen. Die Verladung der Kohle aus den 
Waggons ins Magazin erfolgt einmal direkt von 
der Pfeilerbalin, dann aber auch unter Benutzung 
von Schiebkarren, wiihrend man sich bei der 
Yerladung aus dem Magazin ins Schiff wiederum 
der Schiebkarre oder des Kippwagens bedient.

Das Loschcn der Erze yermitteln auf 
Ladewerften laufende fahrbare Drehkrane bis zu
5 t Tragkraft und einer Auslegerweito bis 13,5 m. 
Halbzylindrische, aus zwei drehbar Terbundenen 
Hftlften bestehende eiserne Kiibel werden mittels 
Schaufel durch Arbeiter gefiillt und durch die 
Krane hochgewunden und entleert. Im Nord- 
hafen haben die Eheinischen Stahlwerke eine 
Verladeanlage nach dem Brownsclien Systeme 
gescliaffen, die den 70 m tiefen Lagerplatz be- 
streichen und in Eisenbahnwagen laden kann. 
Die Arbeitsleistung eines jeden der beiden auf- 
gestellten Krane betriigt stiindlich rund 35 t.

Wiihrend Drehkrane den Umschlag der ubrigen 
Giiter yermitteln, fordern Elevatoren das Getreide 
in die Speicher.

Das sogenannte Duisburger Elieinufer ist im 
Besitze und Betriebe der Grofiindustrie und wird 
ais Umsclilagsplatz namentlich zum Bezuge ihrer 
Rohmaterialien benutzt. Die Werke und ihre sehr 
yerschiedenartigen Ausladovorrichtungen liegen 
hochwasserfrei. Der S ch a lk er  G ruben- und 
H u tten v ere in  Abt. Duisburg hat hier z. B. 
zwei fahrbare Huntsche Entlade- und Lager- 
yorrichtungen mit ansclilieBenden automatischen 
Bahnen aufstellen lassen. Die Anlage dient zum 
Entladen von Erzen aus Bheinkilhnen auf einen 
Lagerplatz und zum Einladen von Bolieisen in 
die Schiffe. Die Lilnge des Lagerplatzes in 
Eichtung des Kais betriigt 160 m. Die Leistung 
eines jeden Elevators mit automatischer Bahn, 
der einen Maschinisten, einen Heizer und einen 
Arbeiter ais Bedienungspersonal erfordert, be- 
tritgt etwa GO t in der Stunde. Oberhalb des 
Dorfes Wanheim baut sich wiederum ein neues 
Privatwerk an, nilmlicli die Aktien-Gesellschaft 
M eta llliiitte . Am offenen Strom wird zurzeit 
durch die Baufirma G ebr. M eyer-K oln und 
-Ruhrort eine vom Yerfasser entworfene und

verdungeneLadewerft erbaut, welche einęnPortal- 
drehkran aufnimmt von 2,5 t Tragkraft. Mittels 
dieses Kranens sollen die fiir die Zinkhiitte er- 
forderlichen Erden zur direkten Verarbeitung 
in Trichtermagazine verladen und von dort durch 
eine Seilbahn zur Verwendungsstelle geschafft 
werden.

Dicht oberhalb des voi'her bescliriebenen 
Eheinufers liegt der eisenbalinfiskalische IToch- 
felder Hafen, der aus drei Becken bestelit, nilm- 
lich dem 250 m langen Nordhafen, dem rund 
400 m langen senkrecht ins Land einschneidenden 
Kultusliafen und dem etwa 1000 m langen vom 
Strom durch einen sclimalen Darnm getrennten 
Stidhafen. Dieser Hafen dient ebenfalls vor- 
wiegend dem Kohlenverkehr, er hat zwei Kipper 
und 15 Dampfkrane.

Dem Hochfelder Hafen schrilg gegeniiber 
liegt auf dem linken Stromufer der am 1. Ok- 
tober 1897 in Betrieb genommcne Kruppsche 
Hafen zu Kheinhausen. Abbildung 4 in „Stahl 
und Eisen “ Nr. 5 1906 S. 266 gibt ein Bild 
dieser Anlage. Bei einer Breite von- rund 
60 m hat er eine nutzbare Lilnge von etwa 
550 m. Die 500 m lange Zufahrt zielit sich 
durch das niedrigo Yorland hin und ist von Duc 
d’Alben eingefaBt. Die zur Hiitte hin gelegene 
Ladeseite des Beckens ist mit einer senkrechten 
aus Beton gestampften Kaimauer mit Basalt- 
s!lulenverkleidung eingefaBt. Der Hafen dient 
lediglich fiir die Zufulir von Eisenerzen. Es 
sind yier leiclite eiektrisch angetriebene Verlade- 
briicken aufgestellt.

Diese von der Firma Polilig in Koln a. Eh. 
gebauten Huntschen Verladebriicken dienen zum 
Ausladen des Erzes aus Schiffen mit Kiibeln 
oder Greifern und ferner zum Ablagern auf einen 
Lagerplatz oder in Vorratsbehillter, oder zur 
Aufnahme des Erzes vom Lagerplatz und Trans
port bis in die Vorratsbehalter. Ais Bedienungs- 
personal ist fiir eine Briicke ein MaschinlSt er- 
forderlich. Die vier vorhandenen Briickengeruste 
sind so angeordnet, daB der Briickentrilger auf 
der liinteren und yorderen Stiitze drehbar ist. 
Die yordere Stiitze ist ais Pendelstutze aus- 
gebildet. Es wird dadurcli moglich, die Briickcn 
schrilg zu stellen, um so in die liinten liegenden 
Fiillrumpfabteilungen nach Belieben hineinlailen 
zu konnen, und auch durch alleiniges Verfahren 
der yorderen Stiitze zu ermoglichen, einmal 
einen Kiibel aus einem Schiffsabteil, das andere 
Mai aus einem anderen Schiffsabteil zu ent- 
nehmen. Auch wird liierdurch erreicht, daB 
keine unkontrollierbaren Spannungen in den 
Briickengeriisten auftreten konnen, wenn die Ge- 
riiste yerfahren werden, was durch jo einen in 
jeder Stiitze angeordnetenElektromotor geschieht, 
die naturlich in ihrem Gange kleine Unregel- 
milfiigkeiten aufweisen konnen.
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Die ganze Forderung wird durcli eine fest- 
stehende Windę bewirkt unter Yermittlung eines 
Seiles und einer auf der Fahrbalm yerschieb- 
baren Laufkatze. Die Anordnung dieser fest- 
stehenden Windo bat don grofien Vorteil, daB 
die bewegliche Last moglichst klein ist, und da
durch konnen groBe Hub- und Fahrgeschwindig- 
keiten schnell erreicht und schnell wieder auf 
Nuli gebracht werden, was fiir die Leistungs- 
fahigkeit von grofier Bedeutung ist, da bei einer 
Bruttolast von etwa 6 t mit einer Geschwindig- 
keit von 1,3 bis 1,5 m gehoben und 4 bis 5 jn 
wagerecht auf der Briicke yerfahren werden 
kann. Hatte man fahrbare Winden, so wurde 
man die Anfangsbeschleunigung und Endyerzoge- 
rung der Fahrbewegung nur in den Grenzen 
bewirken konnen, wie es der Reibung zwischen 
Schiene und Laufrad entspricht, und bei den

grofleren Lasten wurden grofie Lilngskrafte in 
den Briicken auftrcten. Dies wird ailes bei den 
feststehenden Winden vermieden, welche mit sehr 
kraftigen Bremsen ausgeriistet werden konnen, 
und bei denen die Krafte im Innern der Windę 
sich aufheben. Die Last hangt an einer losen 
Kolie, und zwar werden entweder selbsttatigo 
Kippkiibel yerwendet oder Honesclie Greifer, 
welche boi einer grofien Anzahl von Erzcn be- 
friedigende Resultate ergeberi haben. Die Windo 
selbst besitzt zwei Bremsen, von denen die eine 
fest auf der Achse sitzt und die andere lose 
auf derselben sich befindet und mit der ersteren 
durch eine Friktionskupplung verbunden werden 
kann. Die eine feste Trommel dient zum Heben 
der Last, wahrend das Seil der losen Trommel 
nur an der Katze befestigt ist. Wird die lose 
Trommel durch eine Bremse festgehalten und 
nur die feste Trommel bewegt, so wird die Last 
gehoben; wird aber die lose Rolle auch mit der 
Achse durch die Friktionskupplung yerbunden,

so wickelt die eine Trommel so viel Seil auf, 
ais die andere abwickelt, und die Last wird 
wagerecht yerfahren. Das Feststellen der 
Bremsen und das Einrueken der Friktion geschieht 
elektrisch, und die Betatigung erfolgt durch einen 
Teufenzeiger, welche]- jederzeit die Hohenlage 
der Last sowohl ais die Stellung der Laufkatze 
auf der Fahrbahn anzeigt, und zwar kann durch 
einstellbare Anschlage das Umschalten fiir den 
Uebergang aus der senkrechten Bewegung in dio 
wagerechte in jeder Hohenlage vor sieli gehen, und 
ebenso kann die Last an jeder beliebigen Stelle 
gehoben und gesenkt werden. Wenn bei diesen 
Winden der Teufenzeiger eingestellt ist, so er
folgt die ganze Steuerung der Windo voll- 
kommen selbsttatig. Der Maschinist hat nur 
den Kontroller anzulassen und abzustellen bezw. 
in dem Augenblick des Ueberganges aus einer

Bewegungsrichtung in die andere die Geschwin- 
digkęit etwas zu mafiigen. Alles andere geschieht 
yollkommen selbsttatig, und dadurch wird die 
Sicherheit des Betriebes sowie die Leistungs- 
fahigkeit sehr yergrofiert.

Die Vorteile der Anwendung der festen 
Windę treten noch besonders hervor bei ganz 
langen Ausladungen. Bei dieser Gelegenheit 
mochte ich auf vier Verladebriicken hinweisen, 
welche die Aktien-Gesellschaft J. P o h l ig  in 
Koln a. Rh. fiir Sabang (Hollandisch-Indien) 
geliefert hat, und die eine freitragende Aus- 
legerlange von 46 m liaben.

Gehen wir auf der linken Rheinseite weiter 
stromabwarts, so finden wir aufier dem Hom- 
berger Hafen am oflenen Strom einige Privat- 
werften, von denen eine vom Steinkohlenberg- 
werk „Rheinpreufien* mit Kohlen-Transport- 
yerladebandern yersehen ist. Mittels Seilbahn 
werden kleine Wagelchen von der Zeche zur 
Werft befordert. Kurz bevor die Wagelchen

Abbildung 1. Dor flafen der Guteboffnungshiitte boi Walsum.
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auf den Lcsebundern entleert werden, werden 
sie noch verwogen. Unterhalb Homberg hat 
sieli die Zeche bereits ein zum Ehein senkrechtes 
Hafenbecken behordlich genelunigen lassen, um 
eine rationelle Yerladungsstelle auszubauen. 
Man beabsichtigt, die Kohlen auf Spezialwagen 
mit abhebbaren Kilsten lieranzufahren, und diese 
Kasten mittels Drehkranen abzuheben und ins 
Schiff zu entleeren. Die spitterhin beschriebene 
Art der Kohlenverladung im neu erbauten 
Hafen bei Walsum der „Gutehoffnungshiitte“ 
wird dieses System nither erlilutorn.

Unterhalb der Ruhrmiindung und der Ein- 
fahrt in die Ruhrorter Hafenanlagen liegt das der 
Eisenbahnverwaltung gehorige Eisenbahnbassin, 
welches hauptsilchlich ais Sicherheitshafen von 
Bedeutung ist, da es ais Handelshafen nur mit 
einem Gesamt-Jahresverkehr von rund 30000 t 
in Betracht komrnt. Weiter stromab finden wir 
einige Kiesabladestellen und einen mit elek-

bei Mittelwasser eine Breite von 63,50 m. Die 
Uebersichtskarte laBt die Anordnung des Beckeus 
deutlich erkennen, withrend Abbildung 2 einen 
Quersclmitt durch den Hafen gibt. Das Hafen- 
gelilnde ist durcli eine zunachst eingleisig aus- 
gebaute normalspurige Verbindungsbahn mit den 
einzelnen Werkabteilungen der Hiitte verbunden. 
Von dem Hafenbahnhof aus gehen vier Haupt- 
gleisśtrttnge zu den einzelnen Staden, welche 
am offenen Strom durch eine massire und an 
beiden Liingsseiten des Hafenbeckens durch so- 
genannte aufgelostc Kaimauern gebildet werden. 
Im ganzen sind 610 laufende Meter zu Kaimauern 
ausgebaut. Die iibrigen Hafenboschungen sind 
mit Basaltsaulenpflaster abgedeckt, das hintere 
Ende des Beckens lauft in einer unbefestigten 
Neigung 1 :1 0  aus, um die etwaige Ausbildung 
eines Hellings zu ermoglichen. Auf den Kai
mauern sind elektrisch betriebene Drehkrane von 
10 000 kg Tragkraft, 12 m Ausladung und 4 m

Abbildung 2. Querachnitt durch den Hafen dor Gutehoffnungahutte bei "Walaum.

trischen Drehkranen ausgestatteten Kai der 
Hiitte Phonix bei Laar. Hier werden Erze aus- 
und Hiittęnerzeugmsse (Schienen. Trttger usw.) 
eingeladen.

Zwischen den Dorfern Alsum und Walsum 
betinden sich ganz bedeutende Hafenanlagen 
der Gewerkschaft , Deutscher Kaiser“ und des 
Aktienvereins „Gutehoffnungshiitte“ zu Ober
hausen.

Im Juli 1905 wurde der Hafen der G ute- 
h o ffn u n g sh iitte  (s. Abbild. 1), dessen Entwurf- 
und Bauleitungsarbeiten dem Verfasser iibertragen 
waren, landespolizeilich abgenommen und dem 
Yerkehr iibergeben. Dieser Hafen* ist oberhalb 
des Dorfes Walsum am offenen Strom ais ein zum 
Ehein paralleles Becken ausgebaut. Er dient 
lediglich zum Umschlag von Kohlen, Erzen und 
Hiittenprodukten des eigenen Werkes. Die in 
einem Winkel yon 40° zur Stromrichtung ge- 
legene Hafenmiindung erweitert sich allmiihlich 
zu einem Scliiffswendeplatz mit einem Sohlen- 
durclimesser von 90 m. Das Hafenbecken hat

* Siehe auch „Stahl und Eisen" Nr. 14 1906
S. 857, Abbildung 49.

Spurweite aufgestellt. Die Kollenhohe betragt 
9,60 m, so daB eine Gesamthubhóhe von 19,20 m 
erreicht wird, Das Hubwerk ist mit einem 
uinschaltbaren Eadervorgelegc vorgesehen, um 
Lasten von 5 t mit doppelter Geschwindigkeit 
heben zu konnen. Die Antriebsmotoren, welche 
16 m Lastheben, 1,5 m Drehen und 70 m 
Fahren in der Minutę bewirken, sind mit Schleif- 
ringanker versehen und haben Kontroller fur 
feinstufige Eegulierung unter Beriicksichtigung 
strapazioser Benutzung. Das Hubwerk ist mit 
einer Einrichtung versehen, welche mit Selbst- 
greifer und EntleerungsgefaBen arbeiten kann. 
Die Kraue sind in klarer, ubersiclitlicher und 
recht guter Konstruktion von der Duisburger 
Maschinenbau-Akt.-Ges. vorm.Bechem & K eet-  
man ausgefiihrt worden. Walirend dieser Firma 
auf Grund einer beselirankteu Submission die Aus- 
fuhrung von zunachst fiiuf Kranen iibertragen 
war, wurden bei ihr spaterliin freiliandig noch 
zwei weitere Krane bestellt.

Auf beiden Seiten des Hafenbeckens sind der 
Erz- und Kolilenlagerplatz angeordnet, welche 
von je einer Transportbriicke iiberspannt werden. 
Auf dem Obergurt dieser Brucken lauft wiederuni.
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ein 10 t-Kran. Die Briicken sell>st konstruierte 
und erbaute die Sterkrader Briickenbauabteilung 
des Aktienvereins |G-uteboffnungsliutte “ , die 
Getriebeteile und den Drehkran lieferte die 
Duisburger Firma J. Jaeger. Die Krananlagen 
werden elektrisch angetrieben. Der in der 
Sterkrader Hiittenzentrale erzeugte elektriscbe 
Stroni wird lilngs der Hafenansclilufibahn durch 
eine blankę Freileitung mit 10 000 Volt Spannung 
zum Hafen gefiihrt und wird hier in einer Um- 
formerstation auf 500 Volt fiir Kraft und auf 
220 Volt fiir Liclit umgewandelt.

Das Entladen der Erze aus den Schiff en oder 
Magazinen erfolgt in der bekannten Weise mittels 
von Hand zu fiillender Klappkiibel oder mit Selbst- 
greifern. Die letzteren nach Patent Jaeger,* 
und zwar Erzgreifer fiir 10 t-Krane werden 
mit gutem Erfolge bei allen spezifisch leichteren 
Erzen von kleineren Korngroflen angewendet. 
Yon den mit Hand zu fiillenden Klappkiibeln

teilc dieser Lądeart bestehen noben der groBen 
Leistungsfiihigkeit von rund 190 t in der 
Stunde — bei Hochwasser, ais das Heben und 
Senken des Kiibels auf ein Minimum besehrankt 
war, wurden 295 t in der Stunde eingeladeu 
— darin, daB jedwedes Verholen des in der 
Verladung begriffenen Schiffes unnotig ist, daB 
die Kohle bei jedem Wasśerstand, der bekannt- 
licli am Niederrliein zwischen 7 ni wechselt, 
unter gleichmilBiger Sclionung ins Schiff liinein- 
gelegt wird, und daB ein sehr intensives Mischeu 
von yerschiedenen Kohlensorton leicht moglich 
ist. Die Schiffe kann man auBerdem sehr be- 
quem ohne Zuhilfenahme von Schaufęln ver- 
laden, weil die Klappkiibel walirend des Kran- 
fahrens langsam entleert und nach teilweiser 
Entladung jederzeit wieder gesclilossen werden 
konnen.

Die beiden Verladebriicken ladcn einmal 
ganz analog den Parterrekranen Kohlen vom

Waggon ins Schiff oder Erz aus dem Schiff in 
den Waggon, daun aber das umzuschlagende 
Gut ins Hagazin und aus diesem wieder in 
Kahnraum oder in Waggons. Ein Aufstapeln 
von Kohlen in kleinem MaBstab erfolgt sehr be- 
quem dadurch, daB dic gefiillten Klappkiibel 
direkt. auf den Lagerplatz gesetzt werden. Zu 
diesem Zweck sind etwa 100 Kubel besonders an- 
gefortigt worden. Die iibrige im Magazin lagernde 
Kohle wird mittels Selbstgreifer nach Paten 
Jaeger, der im gefiillten Zustand ein Gewicht 
von 10 t liat und 6,5 cbm Kolile faBt, ins
Schiff befordert. Damit diese Kohle verwogen
werden kann, hat man in dem Obergurt der
Transportbriicke eine geeichte automatische, von 
der Firma Carl S chenck  in Darmstadt konstru
ierte Bruckenwage eingebaut. Der Obergurt der 
Kolilenbriicke ist 112 m lang. Abbildung 3 
gibt einen Blick in diese Briicke hinein. Der 
Antriebsmotor befindet sich mitten auf der
Briicke, yon wo aus Transmissionswellen die 
Bewegungen auf die Laufrilder der beiden 
Stiitzen iibertragen. Es soli hierdurch das Ecken 
der Briicken beim Fahren moglichst verringert 
werden. Die Anordnung eines Drehkrans auf

sind immer mehrere, gewohnlich bei einem Kran 
seclis, zugleicli in Gebrauch, so daB das Heben 
und Entleeren eines Kiibels gleichzeitig mit dem 
Fiillen anderer Kiibel erfolgen kann. Die Erze 
werden in Talbotwagen von 50 t Fassungs- 
vermogen zur Eisenhiitte transportiert. Eisen 
und sonstige Hiittenprodukte werden in iib- 
licher Weise mit den Kranen verladen. Fiir 
die Yerladung der Kohlen hingegen ist ein 
neues System gewiililt. Die von der Uerdinger 
AVaggoufabrik erbauten Kolilenwagen der Hiitte** 
besitzen je vier abhebbare Klappkiibel von je 
2 t Eigengewicht und je 8 t Inhalt. Diese 
auf den Wagen stehenden Kiibel werden auf 
den Zechen direkt vom Leseband oder von 
Trichtern aus gefiillt. Im Hafen werden die 
Kiibel durch die Krane abgehoben, ins Schiff 
gesenkt und durch maschinelles Oeffnen ent
leert. Zu dem Betrieb ist ein Kranfiihrer und 
ein Bedienungsmann erforderlich, der die Kilsten 
an den Kran anhiingt. Die bedeutenden Yor-

* Siehe „Stahl und Eisen“ Nr. 14 1906 S. 856, 
Abbildung 47.

** Siehe „Stahl und Eieen“ Nr. 14 1906 S. 856, 

Abbildung 48.

•70.38-
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der eigentlichen Briicke hat die Vorteile, dafi 
ohne Yerfahren der Briicke 3 his 4 Luken eines 
Schiffes bestrichen werden konnen, daB ferner die 
beiderseitigen Au siad u n gen der Briicke so kurz 
gewilhlt werden konnen, ohne beim Verfahren der 
Briicke mit den Schiffsmasten in Kollision zu 
geraten, und daB bei der Kohlenbrucke der 
Kran sowohl am Rhein-, ais auch am Hafenkai 
ais Reservekran arheiten kann. Noch yorteil- 
hafter diirfte vielleicht eine am Untergurt ar- 
heitende Laufkatze mit drehbarem Ausleger sein, 
ein System, das zurzeit von der Duisburger 
Firma Bechem & Keetman genauer bearbeitet wird.

Der Betrieb des Hafens ist einem Venvalter 
unterstellt, dem die notigen Hafen- und Łade- 
meister heigegeben sind. Die Tiefbauarbeiten 
wurden ebenso wie beim Kruppschen Hafen in

Rheinhausen von der Firma Ph. H olzm ann in 
Frankfurt a. Main ausgefiihrt. Die Anlage ist 
ein reiner Privathafen fiir die Besitzerin, und 
die Benutzung des Hafens von anderen Fahr- 
zeugen, welche nicht fiir die Gutehoffnungsliiitte 
laden, ist nur wahrend der Bauer von Eisgang 
oder den Schiffahrtsverkehr hinderndem Hoch- 
wasser gestattet.

Direkt unterhalb der Einfahrt des Hafens 
der Gutehoffnungshiitte ist die Einmiindung der 
sogenannten neuen Emsclier geplant, wofiir die 
Grunderwerbsunterhandlungen bereits im Gange 
sind. Hieran schlieBt sich die W a is um er Z ell-  
s t o f f - F a b r ik ,  welche im August 1903 von 
der A. - G. fiir Maschinenpapierfabrikation in 
Aschaffenhurg angekauft wurde. Diese neue Ge- 
sellschaft lieB, ebenfalls unter der Oberleitung 
des Yerfassers, zwei Landungsbriicken erbauen 
zum Entladen der mit Holz, Schwefel, Chlor, 
Kohlo usw. angekommenen Schiffe und zum Beladen 
mit Produkteu der Fabrik. Die Briicken haben 
mit Schwimmpontons rerbundene Stege, welche

Zu- und Ablaufgleise fur kleine Rołlwagen tragen. 
Die Wagen werden mittels elektrischer Winden 
hocligezogen und von der Fabriklokomotire 
weiterbefordert. Die Stege haben auf festen 
Schienen laufende Rollen, so dafi die gauze 
Landebriicke in becpiemer Weise derart dem 
jeweiligen Wasserstaiule angepafit werden kann, 
dafi zu grofie Neigungen der Stege vermieden 
werden. Die Be- und Entladung der Wagen 
er folgt Yon Haiul. Diese durcliaus zweck- 
entspreehende Anlage wurde von der Duisburger 
Firma B ern in gh au s erbaut.

Oberhalb des Hafens der Gutehoftnungshiitte 
ziehen sich die ausgedelinten Umschlagsplatze 
der Gewerkschaft „ D eu tsch er  K a is e r “ liin, die 
zum Teil fertiggestellt, aber zum grofiten Teil 
noch im Bau begriffen sind. An der Emscher- 

mundung. der sogenannten faulen Em- 
scher liegt der durch einen kiinst- 
lichen Hafendamm abgetrennte Biu- 
nenhafen. Abbildung 4 zeigt skizzeu- 
haft den Quersclmitt durch den Hafen. 
Trotz seiner kleinen Ausdelmung hat 
der Hafen einen ganz bedeuteuden 
Jahresumscluag. Der Gesamtyerkehr 
besteht vorwiegend aus Eisenerz, 
die Abfuhr aus Kohle und verarbei- 
tetem Eisen. Mit Dampf betriebeue 
Drehkrane yon 4,5 t Tragkraft laufen 
auf einem holzernen Ladegeriist von 
rund 400 m Lange. Eine elektrisch 
angetriebene Ent- und Beladebriicke 
von 15 m Spannweite bestreicht den 
rund 1 ha grofien vertieften Erz- 
lagerplatz. Die Erze werden liier 
mittels durch Hand gefiillter Klapp- 
kiibel aus den Scliiffen entladen und 
direkt in Eisenbalmwaggons (ge- 

wohnlich eiserne Wagen mit Eselsriicken und 
Seitenklappen) oder in kleine Forderwagen der 
Erzyerladebrucke gesturzt. Sehr ausgedehnte 
Yersuche mit Greifern der verschiedenartig- 
sten Systeme haben wenig befriedigende Re- 
sultate ergeben. Es diirfte nicht ausgeschlossen 
sein, dafi der Hauptgrund des Mifilingens darin 
zu suchen ware, dafi das Eigengewicht der 
Greifer wegen der verhaltnismafiig geringen 
Tragkraft der Krane zu klein ausfallt, oder 
dafi bei grofierent Eigengewicht die Menge des. 
zu greifenden Gutes zu uubedeutend sein wird. 
Die Kohlen werden zum Teil mit Schaufeln 
vom Waggon in Klappkiibel gefiillt und dann 
mit dem Drehkran ins Schiff entleert. Die Forder- 
kohlen werden hauptsachlich iiber ein Kohlen- 
forder- oder Leseband in den Kahnraum gebracht. 
Wahrend die Zeche Rheinpreufien Gurtenbander 
in Gebrauch hat, ist hier ein yon der Maschinen- 
fabrik H um boldt in Kalk bei Koln hergestelltes- 
Stahltransportband v er we ml et- Es ist das Prinzip 
yerfolgt, dafi eine Anzahl 1,60 m breiter Platten.

Abbildung 3. Yerladebrucko am Hafen der GutchofTnungshiitte.
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Lade Gleis

Abbildung 5. Transportband zum Yerladen yon Kohle.

entleert werden. Die Kohle rulit also wahrend 
des Transportes auf dem Bandę, erleidet weder 
Reibung noch Yerschieliung und ist somit gegen 
Zerstiickelung und Yerstauben in hohem Grade 
geschiitzt. Da das Band selbst aufRollen lftnft, 
so ist der Kraftbedarf (20pferdiger Motor) und 
die Abnutzung verhiiltnismafiig gering. Das 
Stabltransportband bewegt sich nur sehr langsam, 
arbeitet somit fast gerauschlos, staubfrei und 
gestattet ein rorteilhaftes und beąuemes Aus- 
lesen von Steinen usw. Die Kohle rutscht nur

begriffene, sehr ausgedehnte neue Umschlagsplatz 
der Gewerkschaft „Deutscher Kaiser“. Am offenen 
Strom ist eine 350 m lange inassive Kaimauer 
ausgebaut. Aehnlich wie bei dem Walsumer 
Hafon ist ein zum Rheinstrom paralleles Becken 
angeordnet. Da dieses langer ausgebaut wird, 
so ist naturgemaB eine groBere Breite desselben 
ais in Walsum angenommen worden. Von der 
Miindung nach Osten hin geht noch ein zum 
Strom senkrechtes Stichbecken, das in bequemer 
Weise Anfulir von Schacht II aus gestattet. Es

zu einer endlosen Kette vereinigt sind und somit 
gewissermaBen ein zusammenhangendes Band 
bildem Abbildung 5 gibt eine schematische 
Skizze dieses Bandes wieder. Es ist ein auf 
dem Lande befindliches 40 m langes Band und 
ein um eine Achse drehbares, iiber den Schiffs- 
kiirper ragendes Band angeordnet. Das andere 
Ende dieses zweiten Bandes httngt beweglich in

vom Waggon auf das Band und fiillt aus geringer 
Hcilie in den Kalmraum. Wenig beąucm diirfte 
das mehrfache Verliolen des Schiffes sein, da 
man natiirlich ein Schiff von einem Ende aus 
nicht einfacli durchladen kann. Zeitraubend ist 
das Ein- und Aussetzen der leeren und beladenen 
Talbotwagen, so daB die Arbeitsleistung des 
Bandes "bei zehnstiindigcm Betrieb nur rund 1200 t

Abbildung 4. Ilafonanlage dor Gcwerkschaffc „Deutscher Kaiser" zu Alsum.

Emachemicd emn g

einem Geriist, so daB das Ende des Bandes dem 
jeweiligen Wasserstande angepaBt werden kann. 
Damit dio Bander eine gleichmaBig fortlaufende 
Bewegung ausfiihren konnen, sind sie um End- 
umfiihrungsrader herumgeleitet, die elektriseh 
angetrieben werden. Auf beiden Seiteu des 
40 m langen feststehenden Bandes ist jo ein 
Kopfgleis angeordnet, von dem aus Talbotwagen

betragt. Wiirde man z. B. das wagerechte 
Band zu dem bewoglichen senkrecht anordnen, 
so lieBen sich die Wagen immor weiter driicken 
und man wiirde das Band bedeutend vorkiirzen 
konnen, die Arbeitsleistungeir wiirden erhoht und 
die Anlagekosten verringert.

Zwischen diesem Hafen bei Alsum und dem- 
jenigen bei Walsum belindet sich der zweite im Bau
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sind durehweg Portalkrane yorgeselien, welche 
teils t o r  der Niirnberget Maśehińehhaugesell- 
schaft, teils von der Firma Bechem & Keetman 
in Duisburg gebaut werden. Die Kohlen- und 
Erztransportbriickeri haben am TJntergurt falir- 
bare Laufkatzen. Der Antrieb der Krane erfolgt 
elektriscli. Der in den Zentralen des Werkes er- 
zeugte elektrische Strom wird hochgespaunt zum 
Hafen geleitet und in zwei Umformerstationen 
umgewandelt. Da das Kabelnetz des Hafens 
des weiteren noch an das Essener Elek- 
trizitatswerk angeschlossen wird, so ist die 
Sicherstellung des Betriebes in hohem Mafie 
gew.ahrleistet. Die Ladegleise liegen ebenso wie 
in Waisom hochwasserfrei. Hinsicht.lich der 
Kohlenverladung hat man sich gleichfalls fiir das 
Kiibelsystem entschieden, es werden jedoch Ge- 
fafie von geringerem Inhalt ais im Hafen Alsum 
verwendet.

Um die Bedeutung der an der Ruhrmiindung lie- 
genden Hafenanlagen weiter zu erlautern, sei zum 
Schlufi eine kurze Uebersicht des Gesamtverkelirs 
nach dem Jahresbericht 1905 des am 13. Mitr z 
so plotzlich dahingeschiedenen Rheinschiffahrts- 
inspektors, Hrn. Geheimen Baurates M iitz e ,  
wiedergegeben. Nach den Aufzeichnungen dieses

hochverdienten Beamten betrug der Jahres- 
Gesamtverkehr der preufiisclien Rheinhafen und 
Werften ‘22 116 580 t. Hiervon entfallen auf 
die torher heschriebenen und damals im Betrieb 
betindlichen Hafen folgende Beteiligungsziffern:

Tonnen
Hafen zu R h e inh auB e n .....................  396 042

* „ Duiaburg-IIoehfeld . . . .  1 224 227
Hafen am Duisburger Rheinufer . . 798 595
Duisburger Haupt- und Parallclhafen 6 217 157
Ruhrortor Haupthafen.......................... 7 732 240

,  Biscnbahnbassm................. 28 783
Hafen zu A ls u m ..................................  1 600 469

 17 997 513

Hierzu kommt noch der Umschlag der Lade- 
stellen der

Hutte Phonix m it .................................. 433 000
Zeche RhoinpreuBen m it ..................... 224 530
Zellstoff-Fabrilc bei Walsum mit . . 72 160

18 727 203

Beriicksichtigt man im ferneren, dafi der 
Verkehr stetig im Wachsen begriifen ist, und 
rechnet man den .Tahresumschlag des Walsumer 
Hafens mit 1,5 Millionen — im Monat Marz 
d. .T. betrug der Gesamtumschlag in diesem Hafen 
bereits 122 000 t — , so wird der Gesamtverkehr 
des .Tahres 1906 bei den heschriebenen Anlagen 
rund 21 Millionen Tonnen betragen.

Die Verwendung von GroBgasmaschinen in deutschen Hiitten- und 
Zechenbetrieben.

Yon K. R einhardt in Dortmund.

(Hierzu Tafel XTX bis X X Y . Fortaetzung von Seito 985.)

D op p eltw irk en d e  Y ier ta k t m aschine
der G asm otoren fab rik  D eu tz  (Abbildung 
24, 25, 26, ..27, Tafel XIX).

Die Maschinen der G a s m o t o r e n f a b r i k  
Deut z  hat zuletzt Professor Meyer in „Stahl 
und Eisen“ 1905 Nr. 2 S. 76 ff.nndNr 3 S. 132 ff. 
beschrieben. Auf Seite 972 ist bereits der 
Zylinder einer 250 P. S. Einzylindermaschine, 
der ersten Maschine, welche die Gasmotoren
fabrik Deutz nach dieser Anordnung ausfiilirte, 
dargestellt. Unter Beriicksiclitigung des schon 
Gesagtcn sind die Eigentumliebkeiten der Kon- 
struktion ohne nahere Erlauterung zu erkennen. 
Es sei nur bemerkt, dafi Deut z  fiir diese 
kleineren Maschinen die Geradfiihrung ais ge- 
schlossene Rundfiihrung ausbildet (siehe auch 
Abb. 24). Die Steuerung dieser Maschinen wird 
durcli unrunde Daumen betatigt und die Quanti- 
tatsregulierung fiir konstantes Gemenge erfolgt 
durch Drosselung, in dor Weise, dafi durch die 
Einwirkung des Rogulators der Drehpunkt fiir 
den Hebel des Einlaiiventiles yerstellt und da
mit der Hub des Einlafiventiles vergrofiert oder 
verringert wird. Durch diese Anordnung erhalt 
die Maschine eine einfache Steuerung, weil kein 
besonderes Gasyentil zu steuern ist. Fiir Zwei-

und Mehrzylindertnaschinen wiirde dic Steuerung 
in dieser Anordnung aber wohl nicht melir ganz 
geeignet sein, weil z. B. bei 4 Einlafiyentilen 
immer der yerstellbare Drehpunkt wenigstens 
yon einem Vent.ilhebel unter der Wirkung einer 
starken Ventilfeder festgeklemmt ware und dadurch 
der Regulator zu grofien Widerśtand finden wiirde.

Bei ihren neuesten Konstruktionen hat des- 
halb die Gasmotorenfabrik Deutz ein besonderes 
Miscliventil fiir den Zutritt von Luft und Gas 
seitlich neben das Hauptyentil gelegt, so dafi 
der Drehpunkt fiir den Hebel des Hauptyentiles 
fest gelagert, wahrend jener fiir das Mischventil 
durch den Regulator yerschiebbar ist (Abb. 25). 
Dadurch wird der Widerśtand fiir don Regulator 
bedeutend reduziert und das Mischyentil fiir eine 
Reinigung leicht zugftnglich gemacht. Der An- 
ti-ieb des Miseliyentiles geschieht von dem 
Mechanismus des Hauptyentiles aus, so dafi 
sich die Steuerung sehr einfach dai’stellt. Aus 
Abb. 25 ist ferner zu erselien, dafi die Gas
motorenfabrik Deutz vor den Yentilhebeln eine ihr 
patentierte Kniehebelanordnung einschaltet, welche 
einerseits beim Anheben und Aufsetzen der Ventile 
die Wirkung von Walzhebeln ersetzen und ander- 
seits bei dem mit der Quantitatsregulierung ver-
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Abbildung 24. 250 I'. S. - Gasmaschme dor Gasmotorenfabrik Deutz.

bundenen Unterdruck im 
Leerlauf und bei schwacher 
Beiastung ein unbeabsich- 
tigtcs WiederSffnen der Yen
tile verhindern soli.

Bei geschlossenem Ventil 
befinden sich namlich die 
Kniehebel in gestreckter 
Lage, so daB von den Ven- 
tilen herriihrende Krafte 
keino Durchknickung der 
Kniehebel und damit keiue 
Bewegung hervorrufen kon
nen. Wie Abbild. 25 zeigt, 
ftthrt die Gasmotorenfabrik 
Deutz neuerdings eine voll- 
standige Trennung der in- 
neren und aufieren Zylinder- 
wande an den Durchbrechun- 
gen der Ventilansatze aus, 
wodurch natiirlich die Be- 
anspruchungen durch dit; 
Warnie verriugert werden.

Ferner ist bei diesenneue- 
ren Konstruktionen das Aus- 
laBventil mit teilweise an- 
gegossener Spindeł durch 
eine Kupplung mit einer 
Yerlangerung der Spindel so 
Yerbunden, daB nach Losen 
dieser Kupplung das Ventil 
nach oben durch den Zylinder 

herausgenommen werden 
kann, ohne daB die Steuerung 
oder Rolirleitungsteile be- 
riihrt werden.

Die hier beschriebene An- 
ordnung der Deutzer Quan-

titatssteuerung gibt 
fiir den verstellbaren 
Drehpunkt des Misch- 
veutilhcbels nur einen 
Widerstand nach un
ten. Wenn deshalb 
z. B. durch eine Ver- 
schmutzung der Ven- 
tilspindel oder der 
Yeritilfiihrung das Ge- 
wicht des Mischven- 
tils und seine Feder- 
belastung nicht melir 
zur Ueberwindung des 
Widerstandes ausrei- 
clien wiirde, miiBte die 
Einwirkung des llegu- 
lators unzuYerlassig 
werden.

Bei der Konstruk- 
tion ihrer 2000 pfer- 
digen Tandemmaschi- 
ne (siehe Tafel XIX 
und Abbildung 2G) ist

Abbildung 25.

Neuere Ein- und AuslaBsteucrung der Gasmotorenfabrik Deutz.
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diese Moglichkeit aber wohl ausgeschlossen, da 
hier der Mischventilhebel ais geschlossene Ku- 
lisse ausgebildet ist, welche den verstellbareii 
Drehpunkt beiderseits umschlieBt. Der ver- 
stellbare Drehpunkt des Mischventilhebels ist 
dabei der Endpunkt eines vom Regulator um 
einen festen Punkt drehbaren Hebels, dessen 
Lange dem Radius der Kulissenkriinnnung ent

spricht. Fiir den Schlufi des Mischventils sorgt 
also hier neben dem Gewicht und der schwachen 
Feder dieses Yentils auch die starkę Feder des 
EinlaBventils. Nach Tafel XIX hat die Gas- 
motoreniabrik Deutz bei dieser Maschine den 
Rahmen nach oben offen ausgefiihrt. Jeder 
Zylinder besteht aus einer guBeisernen Lauf- 
biichse, gegen welche Zylinderkopfe aus Stahl- 
guB mit Flansch yorgeschraubt sind. Der auBere 
Hantel wird dann durch ein zweiteiliges Ring- 
stiick erganzt.

Wenn diese Konstruktion meines Erachtens 
auch nicht siclierer ist, ais sie es beim Zu- 
sammengiefien der Zylinderenden mit dem inneren

Zylinder ware, so hat sie doch den Yorzug, 
daB die einwandige und einfache Zylinderlauf- 
biichse leiclit aus hartem GuB hergestellt 
werden kann.

Die Steuerung wird durch unrunde Daumen 
in Yerbindung mit Walzhebeln angetrieben (Ab
bild. 26), und zwar ist an jedein Zylinderende 
nur ein Daumen fiir den gleichzeitigen Antrieb 

des Ein- und des AuslaB- 
ventils vorhanden. Das 
letztere ist zur Ent- 
lastung ahnlich wie bei 
Dampfmaschinen ais Dop- 
pelsitzventil konstruiert. 
Da jedoch der Austritt 
nur an der oberen Sitz- 
flache stattfindet, konnte 
man Bedenken gegen die 
Ablagerung von Schmutz 
und Verbrennungsriick- 
standen an der unteren 
Sitzflache haben. Die 
Walzhebel der Ein- und 
Auslaflsteuerung sind 
einstellbar durch Auf- 
hangung der Walzbahn 
an Hebeln, die um exzen- 
trische Bolzen aa ver- 
stellt werden konnen. Bei 
der AuslaBsteuerung ist 
nach Entfernung eines 
Bolzens b das ganze Ge- 
stange von der AuslaB- 
ventilspindel gelost, so 
daB das AuslaBventil mit 
seinem Einsatz herab- 
gelassen werden kann. 
Diese Maschine ist, wie 
in Abbildung 27 wieder- 
gegeben, auf dem HUtten- 
werko des H o r d e r Ver- 
eins in Betrieb und zeich- 
net sich durch elegante 
kraftige Formen, grofie 
Einfachheit und tadel- 
losen Gang aus.

D o p p e l t w i r k e n d e  Y i e r t a k t m a s c h i n e  
v o n  E h r h a r d t  & S e h m e r ,  S c h l e i f mu h l e .

(Abbild. 28, 29, 30 und 31, Tafel XX.)

E h r h a r d t  & S e h m e r  sind Lizenznehmer 
der Gasmotorenfabrik Deutz. Sie fiihren ihre 
Gasniaschinen wie letztere mit Quantitats- 
regulierung aus, haben aber im iibrigen die 
auBere Anordnung der Deutzer Maschine, z. B. 
hinsichtlich des Antriebes des Mischventiles, nicht 
beibehalten. Der Yentilaufbau fiir EinlaB- und 
Mischyentile in der Langsachse des Zylinders 
ist ahnlich dem der Niirnberger Maschine,

Abbildung 26. Ein- und Ausstromanordnung zur 2000 P. S.-GaBmaBchino 

der Gasmotorenfabrik Deutz.
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nur ist bei Ehrhardt & Sehnjer jedes Yentil, 
aucli das Mischyentil, durch unrunde Daumen an- 
getrieben (Abbild. 28 und 29). Die Mischyentile 
sind nach Angabe der Firma so eingerichtet, daB 
fiir den Betrieb mit yerschiedenen Gasen leiclit 
die Durchgangsfjuerschnitte yerilndert werden 
konnen (Abbild. 28). Die Zylinder sind mit 
weitem Kiihlwasserraum im inneren und ituBeren 
Mantel zusammengegossen und werden, wie bei 
der N i i r n b e r g  er Konstruktion, nur durch den 
Rahmen, das Zwischenstiick und die hintere

beibehalten. Der kritftige Rahmen triigt die 
Gradfiilirung zwischen zwei hohen Seitenwangen, 
dio sich bei Tandemmaschinen bis zum hinteren 
Zylinder fortsetzen und die Krilfte direkt auf 
die Kurbellager iibortragen. Gegen diese Bauart 
selbst wilre weniger einzuwenden ais gegen die 
Beihehaltung der gegenBruch unsichęren Zylinder- 
kopfe — zumal diese doch noch mit einem 
Zylinderdeckel yerschlossen sind — und gegen 
die Ausfiihrung eines solchen Zylinderkopfes mit 
je einem Stiick der zu beiden Seiten desselben

Abbildung 27. Gasmotorenfabrik Deutz.

2000 P. S.-Gasdynamo, geliefert fiir den Hiirder Bergwerks- und Ilutten-Yerein.

Fiihrung getragen, so daB zur Herausnahme des 
Ausla8ventils mit seinem Einsatzgehiluse, was 
ohne Demontage der Rohrleitung moglich, unter 
dem Zylinder unbeengter Raum vorhanden ist. 
Wie aus den Abbildungen ersichtlich, zeigen 
alle Details dieser Maschine elegante und kriiftige 
Formen.

Doppe l t wi r ke nde  Vi er  t akt maschi ne  der 
Mi l r k i s c h e n  M a s c h i n e n b a u - A n s t a l t  in 

W e t t e r a. d. Ruhr. (Tafel XXI.)

Die Mi lrkische Mas c h i ne nbau- Ans t a l t  
hat ais Lizenznehmerin von Cockerill bisher die 
bekannte Konstruktion dieser belgischen Firmą

liegenden Wangen ais einteiliges Ganzes. Cockerill 
selbst hat diese Konstruktion yerlassen, wie die 
Maschinen auf der Weltausstellung in Liittich 
orkennen lieBen, indem er weder Zylinderkopfe 
mehr ausfuhrt, noch die Zylinder mit den Seiten
wangen zusammengieBt. Aus Tafel XXI ist ferner 
zu ersehen, daB der SuBere Mantel in der Mitte 
unterbroehen und durch einen iibergeschobenen 
mit kurzer Stopfbiichse gedichteten Ringmantel 
geschlossen ist. Die Ventilbewegung wird durch 
Daumensteuerung in Verbindung mit Walzhebeln 
betatigt.

Bisher hatte die Milrkische Maschinenbau- 
Anstalt ihre Maschinen mit Qualitiltsregulierung 
ausgefiihrt; sie beabsichtigt aber, kiinftig die
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sischen Maschinenbau - Gesellschaft 
ohne weiteres lieryorgeht. Zwei 
solche Maschinen von je 1500 etf. 
P. S. Leistung sinil z. B. seit liingerer 
Zeit in Differdińgen in Betrieb und 
zeichnen sich durch ruliigen Gang 
und, wie aus Tafel XXII und Ab
bildung 33 a und b ersiclitlich, durch 
ruhige schone Formen und wolil- 
durchdachte Ausbildung aller Einzel- 
heiten aus.

Der Rahmen besteht aus zwei zur 
Maschiiienachse symmetrisch liegen- 
den, durch Querstucke miteinander 
verbundenen starken Balken, welche 
den kraftigen Flanschenkopf des 
Ralmiens mit den Kurbellagern ver- 
binden, wodurch die Explosionsdriicke 
ohne Biegungsmoment in der verti-

Abbildung 29.

Antrieb des Ein- und AuslaBventils von Ehrhardt 

& Sehmer, Schleifmilhle.

Abbildung 28.

Antrieb des 3Iisclivoiitils yon Ehrhardt & Sehinor, 

Schloifmiihle.

Quantitiltsregulierung anzuwenden. Die sehr 
liubsch durchgebildete "Waiserzufiihrung des Kiihl- 
wassers fiir die Kolben durch die Kombination 
eines Dreliteiles mit einem seine Lange nur 
wenig ilndernden Posaunenrolir ist fiir jeden 
Zylinder getrennt. Die Ableitung des Wassers 
erfolgt durch ein mit der Kolbenstange ver- 
schraubtes Rohr, das in dem Schlitze eines 
Troges hin uud ber gelit. Bei Deniontage des 
Auspuft'vcntiles inuB das ganze Gchiluse desselben 
von der Rohrleitung abgeschraubt werden.

D o p p e 11 w i r k e n d e V i e r t a k t m a s c h i n e d e r 
El s as s i s chen  Maschinenbau-  Ges e l l s chaf t  
in Mii lhausen.  (Abb. 32, 33 u. 34, Tafel XXII.)

Diese Firma fiihrte ais Lizenznehnierin von 
Cockerill urspriinglich ebenfalls die Konstruktion 
dieser letzteren Firma aus. In neuerer Zeit 
hat sie jedoch ilire Konstruktion gitnzlich um- 
gearbeitet, wie aus einem Yergleich der Maschine 
der Miirkisehen Maschinenbau-Anstalt (Tafel XXI) 
mit der in Tafel XXII und Abbild. 32 wieder- 
gegebenen Tandcm-GeblUsemaschiue der Elsils-
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Abbildung 30. Ehrhnrdt & Sohmer in Schleifmtthle.

700 P ;S . - Tandem-Gasmaschine, golielert fiir dio Kiiniglicho Bergimspoktion Heinitz.

kalen Symmetrieebenc der Seitenbalken auf die 
Kurbellagerpartie iibertragen werden. Zwischen 
den Balken liegt die rund gebohrte, wasser- 
gekiihlte Gleitbahn. Die beiden Gaszylinder und 
der Windzylinder sind durcli oben offene und

mit Stangen verstrebte Zwischenstiicke kon- 
zentrisch untereinander verbuiulen und die Unter- 
stiitzung erfolgt nur an den Zwischenstiicken 
und dem Windzylińder. Die Gaszylimler sind 
Uhnlich wie jone der Gasmotórenfabrik Deutz

Abbildung 31. Ehrhardt & Sehmer in Sclileifmuhle. 

GaBgeblasomaschine, geliefert fur Gcbr. Stumm, G. m. b. II., Nounkirchen.
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Abbildung 32. Stouerung 

der Gaszylinder der Elsassi- 

schen Maschinenbau - Gcseil- 

scbaft in  Miilhausen.

(Abbildung 7) so gegossen 
daB der innere Zylinder mit 
dem Zylindennantel aus 
einem Stiick besteht; der 
letztere hat aber in der 
Mitte auf etwa l/s seiner 
Lilnge eine Unterbrecliung, 
welche durch eine zweitei- 
lige, guBeiserne Umhiillung 
versclilossen wird. Die Kol
ben der Gasmaschinen sind 
von GuBeisen aus einem 
Stiick und durch Muttern 
auf die Stangen gepreBt. 
Die KuMwasserzirkulation 
geschieht yon einem Po- 
saunenrohr aus, mit Eintritt 
durch die vordere Kolben- 
stange und AbfluB durch 
eine im hinteren Zwisclien- 
stiick angebrachte Rinne. 
Auf diese Weise macht sich Abbildung 33 a. Elsassischc Maschinenbau-Gesellsehaft in Miilhausen.

die Kolbenkiihlung sehr ein- 
fach in der Anordnung, man 
braucht aber, wie schon 
friiher erwiihnt, einen holie- 
ren Druck fiir das Wasser 
ais bei getrennter Kiihlung 
der beiden Kolben.

Die Demontierung der 
Gaskolben ist sehr einfach 
yorzuiiehmen nach Loseii 
des Kreuzkopfes, der Kuppe- 
lungen und der Deckel, in
dem der vordere Kolben 
nach vorn, der hintere nach 
hinten in das Zwischenstiick 
zwischen Gaszylinder und 
Geblilse herausgezogen wird, 
wobei die Kolbenstange des 
hinteren Gaszylinders in die 
liohle Kolbenstange des Ge- 
blasezylinders hineingescho- 
ben werden muB.

Der Regulator beeinfluBt 
eine Quantitiltsregulierung 
dergestalt, daB er einen mit 
dem EinlaBventil offnenden 
Mischscliieber friiher oder 
spilter zum plotzlichen Ab- 
schluB bringt (Abbild. 32). 
Solange der Mischscliieber 
offnet, gestattet er auf der 
einen Hillfte des durch eino 
yertikale Zwischenwand ge- 
trennten Gehiluses (Abbil
dung 34) der Luft, auf der 
andern Halfte dem Gas den 
Zutritt. DieGemengebildung
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Abbildung 33 b.

Abbildung 33 a und 33 b. Elsilssischo Maschinenbau - Gesellschaft 

in Mulhausen. 1500 P .S . - Geblasemaschine, geliefert fur daa 

Hiittonwerk in Differdingen.

findet demnach wohl hauptsttchlich durch die 
Wirbelungen nacli Passieren des EinlaBventils 
statt und soli niclits zu wiinschen iibrig lassen.

Die Steuerung der Ein- und AuslaBventile 
wird durch Exzenter in Yerbindung mit Walz- 
liebeln betatigt, und zwar wird das Auslafiventil 
sowohl zwanglilufig geoffnet ais zwanglaufig 
gesclilossen und nach dem ScliluB durch dio 
Steuerung gesclilossen erhalten unter Einschaltung 
einer nur kurzeń starken Feder (siehe Abb. 32). 
Wie aus Tafel XXII zu ersehen, miissen im 
Falle einer Demontage der Auspuffyentile die 
Gehausc vom Zylinder und von der Rohrleitung 
abgeschraubt werden.

Der Windzylinder ist mit AVasserkiihlung 
um die Laufflache und mit Saug- und Druck- 
ventilen nach System Hć i r b i g e r  & R o g l e r  
ausgestattet und sein Kolben diclitet durch zwei 
mit WeiBmetall gefiitterte zweiteilige, durch 
Spannfedern angeprefite Kolbenringe. Um eino 
Steigerung des Winddruckes (hier von 0,5 auf 
1 Atm.) zu ermoglichen, sind in den Wind- 
zylinder-Deckeln Rauine vorgesehen, die mittels 
von Hand zu betatigender Klappen mit dem 
Zylinder in Verbindung gesetzt werden konnen. 
Dadurch wird der schadliche Raum vergroBert 
und fiir gleiche Leistung der Gasmaschine ein 
entsprechend hoherer Druck bei geringerer Wind- 
menge fiir die Umdrehung erreicht. Fiir diese 
Steigerung des Winddruckes sind drei Stufen 
zwischen 0,5 und 1 Atm. durch drei Raume in 
den Deckeln vorgesehen. Ein vierter Raum mit

besonderer Klappe ist ais 
Umlaufraum zum entlaste- 
ten Anlaufen der Maschine 
ausgebildet.

D o p p e 11 w i r k e u d e 
Y i e r t a k t m a s c h i n e  der  
F i r m a  Fr i e d .  Kr u p p ,  
A.-G., E s s e n - R u h r  (Ab
bildung 35 und 36). Dieser 
Motor, den die. Firma fiir 
ihren eigenen Bedarf einige- 
mal ausgefiihrt hat, ist be- 
merkenswert durch die An- 
ordnung der Ventile und 
durch die Konśtruktion des 
Zyliiulers. Es liegen sowohl 
EinlaB- ais AuslaBventil 
iiber dem Zylinder in seiner 
Langsachse nebeneinander 
in einem einwandigen Stahl- 
guBgehause (Abbildung 35). 
Gegeniiber dem untenliegen- 
den AuslaBvrentil ist der 
Vorteil der leichten Zu- 
ganglichkeit mit direktem 
Heben durch den Kran, der 
ubersichtlichen Anordnung 
der gesamten Steuerung so

wie des zusammenhangenden, nicht durclibroche- 
nen Fundamentklotzes in die Augen fallend. Der 
Zylinder ist ais einwandige Biichse mit kurzeń

Abbildung 34.

EinlaB-Schieberkasten der Elsassischen 

Maschinenbau-Gesellschaft in Mulhausen.
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Zylinder zur Gasmaschine 

von Fried Krupp, 

Akt.-Ges.' in Essen-Ruhr.

Abbildung 85.

Abbildung 36.

Steuerung zur Gasmlschine 

von Fried. Krupp, 

Akt.-Ges. in Essen-Ruhr.
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Ansiltzen fur den AnschluB der Ventilgehiluse 
in einen oben offenen Wassermantel eingeschoben 
und vorn fest mit demselben versehraubt, wiihrend 
am andern Ende beide mit kurzer Stopfbiichse 
so abgedichtet sind, daB der Zylinder sich un- 
abhilngig ausdehnen kann. Bei dieser Zylinder- 
konstruktion ist die Vermeidung dor Wilrmebe- 
anspruchungen, wie sie bei zusammengegossenon 
doppelwandigen Zylindern auftreten, am weitesten 
durchgefiihrt. Die Verbin- 
dung des Zylinders mit 
dem Balkenrahmcn gesehieht 
durch krilftige Angiisse des 
Kiihlmantels (Abbild. 36).
Die Regulierung ist eine 
Quantitiltsregulierung.

D o p p e l t w i r k e n d e  
Vi e r  t a k t  m a s c h i n e  der  
G u t e h o f f n u n  g s h  iit t e ,
O b e r h a u s e n  (Abbild. 37 
Tafel XXIII). Die Gute-  
hof fnungs l ui t t e  baut ne- 
ben doppeltwirkenden Zwei- 
taktmaschinen System Kor-  
t i n g neuerdings auch 
doppeltwirkende Viertakt- 
mascliinen. Ihre Konstruk- 
tion ist in Tafel XXIII und 
Abbild. 37 dargestellt. Die 
Anordnung des Rahmens, der 
Zylinder, Deckel und Zwi- 
schenśtiicke ist schon melir- 
fach beschrieben. Je ein 
obensitzendes EinlaB- und 
ein untensitzendes AuslaB- 
yentil werden durch den- 
selben unrunden Daumen 
unter Zwischenschaltung yon 
Walzhebeln angetrieben. Das 
AuslaBventil kann ohne De- 
montage der Rohrleitung 
herabgelassen werden. Das 
Mischventil fiir Quantitiits- 
steuerung (Abbild. 37) ist 
seitlich neben dem EinlaB- 
ventil untergebracht uud 
wird durch Exzenter mit 
vom Regulator beeinfluBtem Ausklinkmechanismus 
angetrieben. Fiir den Zutritt von Luft und Gas 
sitzen auf einer Spindel zwei Schieber oder 
Rohrventile, dereń Durchlilsse wiihrend des Be- 
triebes einzeln fur die beste Mischung eingestellt 
werden konnen.

D o p p e l t w i r k e n d e  V i e r t a k t m a s c h i n e  
v o n  S c f i i i c h t e r ma n n  & K r e m e r ,  D o r t 
mund (Abbild. 38 und 39 Tafel XXIV). Die 
-Maschinen von Schuchtermann & Kremer, an 
dereń Konstruktion ich beteiligt bin, unterscheiden 
sich von anderen vor allem durch die Anordnung 
der AuspuflYentile seitlich der Zylinder zweeks 

X Y I I 20

leichter Zugilnglichkeit und durch die frulier 
beschriebene Regulierung fiir konstantes Gemenge 
und konstanto Kompression (siehe Abbild. 12). 
Beide Einriclitungen haben sich gut bewilhrt.

D o p p e l t w i r k e n d e  Vi e r  t akt  mas c hi ne  
der M a s c h i n e n b a u - A k t i e n g e s e l l s c l i a f t  
IJnion,  E s s e n - R u h r .  Die Bauart dieser 
Maschine gelit aus Tafel XXV und den Abbil
dungen 40 und 41 lieryor. Charakteristisch fiir

diese Konstruktion ist die friiher erwilhnte 
Re i c h e n b a c h s c h e  Steuerung, welche in Ab
bildung 40 zu erkennen ist, sowie die Ausfiihrung 
des Zylinders derart, daB der iluBere Mantel in 
der Mitte ilhnlicli wie bei der Konstruktion der 
Gasmotorenfabrik Deutz auf ein lilngeres Stuck 
unterbrochen und durch einen umgreifenden Blech- 
Z3rlinder geschlossen ist, und daB ferner der 
Mantel in der Nilhe der beiden Endflanscben 
nach dem GieBen durclistochon und durch Gunimi- 
schniire mit Spanndraht gedichtet ist (Tafel XXV). 
Dadurch wird eine gegenseitige Beanspruchung 
des inneren Zylinders und des iluBeren Mantels

2

W //////////////////4 ,

Abbildung 37. Ein- und AuslaBstouorung dor doppeltwirkenden 

Yiertakt-Gasinaschine der GutehofTnungshutte in Oberhausen.
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durch ihre verschiedeuen Temperaturcn yermieden, 
wenigstens in ihrer Langsrichtung, und ehenso 
auch eine solche der Flansche. Die letztere 
iibęrtrdgt die Explosionswirkung durch kritftigen 
AnschluC nur auf den inneren Zylinder. Je ein 
EinlaB- und ein AuslaByentil werden durch einen

Exzenter in Verbindung mit Walzliebeln ge- 
steuort. Das Einlaflyentil ist wolil unnotiger- 
weise gekiihlt. Der hohle Te 11 er des AuslaB- 
yentils soli nach Losen einer Schraube durch 
den Zylinder nach oben lierausgenommcn werden 
konnen. Bei Grofigasniaschinen diirfte wohl das 
Mischyentil nicht selbsttatig, sondern durch die 
Steuerwelle bewegt und zur Yermeidung groBen 
Gemengevorrats nilher an das EinlaBventil ge- 
legt werden.

D o p p e l t w i r k e n d e  V i e r t a k t i n a s c h i n e  
d e r D u i s b u r g e r  M a s c h i n e n b a u - A k t i e n -  
g e s e l l s c h a f t  y o r m a l s  B e c h e m  & K e e t -  
man,  D u i s b u r g  (Abb. 42 u. 43, Tafel XXVI).* 
Diese Maschine ist in verschiedener Hinsicht 
bemerkenswert. Sie hat an jedem Zylinderende

oben ein EinlaBventil 
und vertikal darunter 
ein AuslaBventil so an
geordnet. daB die ge- 
meinschaft liche Achse 
der Yentile weit genug 
seitlich yon der Kol- 
benstange liegt, um 
nach Entfernung des 
EihlaBventils und sei- 
nes Einsatzes auch 
das Auslafiventil mit 
seiner Spindel nacli 
oben ungehindert lier- 
ausziehen zu konnen 
(Abbild. 42). Ferner 
ist fur den Austritt 
der yerbrannten Gase 
ein AuslaByentil in 
Verbindung mit einer 
yon den Zweitakt- 
maschinen iibernom- 
menen selbsttatigen 
Schlitzsteuerung (Ab
bildung 43) ange- 
wandt, so daB gegen 
Ende des E.\plosions- 
hubes der eigenartig 
aus drei Teilen zu- 
sammengesetzte Kol
ben zuerst kurze 
Schlitze freilegt, da
durch den Druckaus- 
gleich der noch ge- 
spannten Gase mit 
der Atmosphilre licr- 
beifiihrt und dauach 
erst das gesteuerte 
AuslaByentil geoffnet 
wird. Ohne weiteres 
ist einzusehen, daB 
hi er durch das AuslaB
yentil zum Anhube 
entlastet ist, und daB 

das AuspuflYentilgehiluse und dio anschlieBende 
Rohrlcitung nicht mehr so hohe Temperaturen 
erhalten.

Zweifelhaft erscheint es mir jedoch, ob man 
erstens bei dieser Anordnung das AuslaByentil 
— wie von der Firma heryorgelioben — wirk
lich yiel kleiner machen kann, ohne einen zu

* Tafel XXYT und X N Y JI werden dem folgenden 
Heft dieser Zeitschrift beigegeben werden.

W/MM/M.
fmarn

c i i m sm m

Abbildung 38. Ein- und AuslaBsteuerung mit Boitlichoin AuslaByentil 

yon Scliilchtorniann & Kromer in Dortmund.
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Abbildung U9. Schilchtermium & Kromer in Dortmund.

1200 P. S. - Tandem - G asm aschine, goliofort fiir Union Akt.-Ges. fiir Bergbau, Eisen- 

und Stahlindustrie, Dortmund.

liolien Gegendruck wilhrend des ganzen Auspuff- 
hubes zu bekommen, und ob man zweitens eine 
Kiihlung des Auslafivęntils — auch bei groBeren 
Maschinen — nicht nótig hat; denn wenn auch 
die durch das AuslaBventil tretenden Gase nicht 
mehr so lieiB sind wie bei an- 
deren Viertaktmaschinen, so liegt 
dieses Ventil doch in der Ex- 
plosionskammer, ohne daB es, wie 
das Einla6ventil, durch das ein- 
stromende fridche Gemenge ge- 
kiihlt wird. Da die Ent.fernung 
der ituBeren Kolbenboden gleich 
dcm Hub der Maschine sein muB, 
bant sieli dieselbe natiirlich auch 
bedeutend lilnger ais dic friiher 
besprochcnen Viertaktmaschinen.

Die Idee, durch den Kolben 
gesteuerto Auspuffschlitze auch 
bei don Viertaktmaschinen zu ver- 
wenden, ist nicht neu, denn sie 
ist wohl von den meisten Kon- 
strukteuren der neueren Maschinen 
in Erwilgung gezogen worden.

Die Ventile sind durch un- 
runde Daumen in Yerbindung mit 
Walzhebeln angetrieben und der 
Regulator wirkt auf eine Qualitats- 
regulierung. Eine Quantitiltsregu- 
lierung wiire wohl auch nicht ver- 
wendbar, weil der bei schwacher 
Belastung mit einer solchen ver- 
bundene Unterdruck im Zylinder

gegen Ende des Ansaugehubes zu grofie Riick- 
stromung aus der Auspuffieitung durch die Schlitze 
veranlassen wiirde.

Die Verbrennung ist trotz der Qualitilts- 
regulierung nach Angahe der Firma bei allen

Abbildung 40. Steuerung der Gasmaschine,

Bauart Reichenbach, der Jlasehinenbau-Akt.-Ged. Union in Esacn-Ituhr.
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Abbildung 41. Gasmaschine der Maschinenbau-Akt. - Ges. Union 

in Essen-Ruhr.

Belastungen eino vollkommene. Sie schreibt 
dies einer eigentiimlichen Crcstaltung des Ver- 
brennungsraumes zu, welche zur Folgę haben 
soli, dali „nach Einleituug der Ziindung die noch 
nicht brennenden Teile der Ładung in Bewegung 
gesetzt und in Balinen gelcitet werden, welche 
sie den bereits brennenden zufuhren“.

AVie die Abbildung 43 erkenuen l&fit, besteht 
der Zylinder aus drei Hąuptteilen, einem auBeren

kraftig gelialtenen Wasscr- 
mantel in der Mitte, in wel- 
chern von beiden Seiten je 
eine mit den Ventilansatzen 
und einem AiischluGflansch 
fiir den Mantel zusammen- 
gegossene Buchse einge- 
schoben ist, so daG sich die 
beiden Zylinderbiichsen mit 
geringem Spielraum in den 
Auspuffschlitzen treffen. In 
der Liingsachse der Mantel 
werden deshalb keine Zug- 
und Druckspannungen in
folge von 'JDemperaturdiffe- 
renzen auftreten.

D o p p e 11 w i r k e n d e 
V i e r t a k t m a s c h i n e  der 
D i n g l e r s c h e n  Maschi -  
n e n f a b r i k  A.-G., Zwei -  
b r i i c k e n  (Abbildung 44, 

45, 46 und Tafel XXVII). Die D i n g l e r s c h e  
Konstruktion unterscheidet sich von jenen anderer 
moderner Viertaktmaschinen vor allem durch 
die Beibehaltung der nach einer Seite ofifenen 
Zylinder. Die Doppelwirkung findet hier also 
nicht zu beiden Seiten e i n e s  Kolbens, sondern 
eigentlich in zwei einfachwirkenden Zylindern 
statt, die mit ihren Kompressionsraumen anein- 
anderstofiend yerschraubt sind (Abb. 44). Da- 
bei sind die Zyliiulerenden, welclie die Ventile 
enthalten, im aufieren und inneren Mantel und 
ais Fortsetzurig des letzteren mit der Zylinder-

Abbildung 42.

Ein- und AuslaCsteuerung 

der Duisburger Maschinenbau-A.-G. 

yormals Beoheni & Keetinan.

Abbildung 43. Zylinder der doppelfcwirkenden Yiertakt- 

Gasmaschine der Duisburger Maschinenbau - Aktiengesellschaft 

yormals Bechem & Keetman.
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Abbildung 46. Doppeltwirkendc Yiertakt-Gasmaschine der Dinglerschon Maschinenfabrik, 

Aktiongesellschaft in Zweibrficken.

Abbildung 45. Steuorungsantrieb dor DinglorBchcn 

Maschinenfabrik, Aktiongesellschaft in Zweibriickcn.

laufbiichse zusammengegossen und diese 
wird dann in einen iluCeren Mantel so 
eingeschoben, dafi gegenseitige Bean- 
spruchungen vermieden sind. Nach den 
Kurbellagern zu setzt sich dieser ilufiere 
Mantel ais Gradfiihrung und Rahmen fort.

Beide Kolben sind durch eine Stange 
verhunden, welche in dem gekiihlten 
Zwischenstiick zwischen den Kompres- 
sionsrilumen abdichtend getfuhrt sein 
mufi. Diese Dichtung scheint mir ein 
sehr diffiziles Detail der D inglerschen  
Maschine; denn wenn es auch ein Yor
zug ist, dafi die Dichtigkeit der Arbeits- 
kolben infolge der offenen Zylinder jeder- 
zeit kontrolliert werden kann, so ist dies 
bei der Stange nicht moglich. Wie aus 
Abbild. 44 und Tafel XXVII ersichtlich,

Abbildung 44.

Zylinder der doppeltwirkcnden Yiortakt-Gasmaschine 

der DinglerBchen Maschinenfabrik, Aktiongesellschaft 

in Zwoibruckon.

sind ferner in dem Augenblick, in welchem dio Ex- 
plosion auf der einen Seite d s Zwischenstiickes 
stattfindet, dieDichtungsringe der Stange am andern 
Ende desselben, so dafi dio heifien Gase fast auf die 
gauzo Lange der Biichse eiudrińgen konnen. Da- 
durch wird natiirlich die Schmierung sehr beein- 
trachtigt. Eigenartig ist auch die Befestigung der 
Kolben auf der Stange. Auf der offenen Seite
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des Zylinders greift ein zweiteiliges Klemmstiićk 
in Nuten der Kolbenstange ein. Dieses Klemm- 
stiick wird durch eine iibergeschobene zylindrische 
Haube zusammengehalten, die hei der Yerschrau- 
bung ihres Flansclies mit dem Kolben, an einer 
Flilche der Kolbenstange Widerstand findend, 
den Kolben bezw. das zweiteilige Klemmstiićk 
auf den entsprechenden Nutenflachen mit dieser 
Widerstandsflftche in Spannung bringt, wodurch 
der Kolben fest mit der Stange yerbunden wird. 
Der Yorteil dieser Befestigungsart ist die leiclite 
Losbarkeit. Zwischen der Stango und einer in 
die Kolbennabc cingesetzten Biichse soli eine 
Anzahl federnder Ringe bewegungslos gegen 
den Druck im Zylinder abdichten.

Die Steuerung (Tafel XXVII und Abb. 45) 
erfolgt je durch ein oben sitzendes EinlaB- und 
ein unten sitzendes AuslaBventil, deren Be- 
wegung von einem gemeinschaftlichen Daumen

der Welle a abgeleitet wird. Dieser Welle a 
ist eine zweite Welle b vorgelagert, welche 
mit der Tourenzahl der Maschine umlauft und 
einen durch einen Dorf e l schen Flachregler 
verstellbaren Regulierdaumen trilgt. Die Ein- 
wirkung des verstellbaren Dauinens durch einen 
um Punkt c schwingenden Hebel gibt fiir alle 
Belastungen ein nahezu gleiches Eroffnen des 
EinlaByentiles, wtthrend Hub- und Zeitdauer des 
Eroffnens variabel ist. Die Regulierung ist also 
eine Quantitiitsregulierung mit Drosselung des 
Gemenges. Die Ziindnng wird ebenfalls durch 
den Regulator yerstellt. Die Zugiinglichkeit des 
AuslaBventiles liifit zu wiinschen iibrig. Die 
Maschine wird in der D i n g 1 e r schen Anorduung 
nur ganz unwesentlich litnger, ais bei Doppel- 
wirkung im geschlossenen Zylinder. Ihr Vorzug 
besteht vor allem in der leichten Herausnahmo 
der . Kolben. (SchluB folgt.)

Eisen - Nickel - Mangan - Kohlenstoff - Legierungen. (Nachdruck 
verboien.) .

I | i e  nachsteliende Abhandlung befaBt sich 
mit den Yortrilgen, die H. C ar p en  t e r ,  

A. l l a d f i e l d  und P e r c y  L o n g m u i r  vor 
der „Institution of Mechanical Engineers“ ge- 
halten haben.* Die wissenscliaftlichen Arbeiten 
der drei Forscher ergaben neben manchem Be- 
kannten so viel Neues und Wissenswertes, daB 
es wiinschenswert erschien an dieser Stelle 
paher darauf einzugehen.

Die Untersuchungcn Hadfields iiber die Le
gierungen yon Eisen und Nickel und die von 
ihm ausgesprochene Ansicht uber die Funktion 
|des Nickels in Nickel-Kohlenstoff-Eisen-Legie- 
rungen lieBen bei den Yerfassern den Wunsch 
einer experimentellen Untersuchung solcher Le
gierungen, jedoch mit hoherem Kohlenstoffgehalt, 
•entstehen.

Yon der groBen iiber die Nickel-Eisen-Legie- 
rungen erscliienenen Literatur kommen fiir die 
Yorliegenile Arbeit nur *in Betracht einzelne 
Stellen der letzten YerSffentlicliung der „Be
richte des Sonderausscliusses fur Eisen-Nickel- 
Legierungen" wahrend der Jahre 1892 bis 1902 
und dic von Guillet im „Bulletin de la Socićte 
d’Encouragement pour l’Industrie Nationale“ Mai 
1893 yeroffentlichten Resultate der Vergleichung 
der mechanischen Eigenschaften mit dem Gefiige 
dreier Reihcn von Nickelstalilen mit einem 
Kohlenstoffgehalt von 0,12, 0,22 und 0,82 °/o und 
einem von 2 bis 30 % steigendem Nickelgehalt. 
Diese Legierungen sind trotz ihres geringen 
Mangangehaltes in manclier Hinsicht mit den in 
der vorliegenden Abhandlung bescliriebenen ver- 
gleichbar.

Die einzelnen Untersuchungcn erstreckten sich 
auf die mechanischen, physikalisch-metallograplii- 
schen und cliemischen Eigenschaften und konnten 
dank der ergiebigen Hilfsąuellen des National 
Physical Laboratory ungewohnlichweitausgedehut 
werden.

F olgende Tabelle zeigt die Zus amme ns e t z ung  
der zur Untersuchune dienenden Legierungen:

Tabelle I.

Bez. d. Zustand SI C Sin Si s p
Leg. % % % % % %
A Gegossen 0 0,47 0,95 0,17 0,04 0,02
B )> 1,20 0,48 0,79 0,18 0,02 0,02
C (Gegossen 2,15 0,44 0,83 0,14 0,03 0,02

\Geschmiedet 2,17 0,47 0,86 0,13 0,03 0,01
D Gegossen 4,25 0,40 0,82 0,14 0,03 0,01
E n 4,95' 0,42 1,03 0,16 0,03 0,01
F n 6,42, 0,52 0,92 0,10 0,02 0,01
G « 7,95 0,49 0,79 0,17 0,02 0,02
H n 12,22 0,41 0,85 0,08 0,01 0,01
I Geschmiodet 15,98; 0,45 0,83 0,08 0,02 0,02

K Gegossen 19,91 0,41 0,96 0,13 0,02 0,01

* Nach „Engineermg“ 1905, 24. N o t .  flf.

Die H e r s t e l l u n g  der Legierungen erfolgte 
auf den Hecla Works in Sheffield. Ais Ausgangs- 
material diente bestes schwedisches Holzkohlen- 
roheisen, das mit der niitigen Menge Nickel und 
schwedischcin WeiBeisen zusammengeschmolzen 
wurdo. Der Nickelgehalt schwankte zwischen 0 
und 20 o/o ; der Kohlenstoff konnte gleichmaBig 
zwischen 0,40 bis 0,52 °/o gehalten werden, wah
rend das Mangan von 0,79 bis 1,03 °/o schwankte. 
Auch hier zeigte sich die oft beobachtete Schwie- 
rigkeit, bei einer Serio gleichmaBigen Mangan- 
gehalt zu bekommen, da bei dem Zusammen- 
schmelzen ein Verlust an Mangan durch Ueber- 
gehen in die Schlacke von 24 bis 46 °/o eintritt.
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Die w e i t e r e  B e h a n d l u n g  des zu den 
Untersucliungen benutzten Materials war fol- 
gende: Die eine Hillfte der gegossenen Probe-
stiicke wurde zu runden Stilben von 3,2 cm Durch- 
messer und 1,2 bis 1,5 m Litnge ausgeschmiedet. 
Stiicke von 25,4 cm Litnge wurden zu Stilben 
von 1,27 cm Durchmesser und 1,22 m Lange 
gestreckt, ausgenommen im Fali A. Aus der 
audern Hillfte wurden aclit Yierkantstilbe von 
3,27 cm Kantenlilnge und 12,7 cm Lilnge lier- 
gestellt. Hiervon wurden von den Legierungen 
A bis D je vier gegliihte und vier ungegliihte 
an das National Physical Laboratory gesandt. 
Die seclis ubrigen mufiten vor der Verarbeitung 
entliiirtet werden. Die vier hilrtesten Legierungen 
F G H I  mit einem Gehalt von 6,42 bis 15.98 °/o Ni 
zeigen martensitisches Gefiige. Sio sind einer- 
seits begrenzt durch die Legierungen A bis D 
mit Perlitgefiige, die gut zu bearbeiten sind, 
anderseits von solchen mit polyedrischer Struk
tur — von denen K ein Fali ist — die bis 
zu einem gewissen Grade auch leicht zu be
arbeiten sind.

Es wurde nun versucht, das Erhitzen der 
Stilbe so einzurichten, daB sie entweder 1. durch 
sehr langsames Abkiihlen Perlitgefiige annahmen 
oder 2. durch sehr schnelles Abkiihlen das 
polyedrische Gefiige behiolten. Ein Versuch, die 
erstere Bedingung zu erfullen, gelang. Die 
Stilbe waren gut zu bearbeiten und es hatte sich 
weder Graphit noch Temperkohle abgeschieden. 
Dagegen gelangen die Versuche zu 2 nicht.

Mechani sche  E i g e n s e h a f t e n  d e s Ni c ke l -  
stahls .  Da die Handelssorten des Nickelstahls 
nach zahlreichen Analysen oft ahnliclie Zusammen- 
setzung zeigen, wie die zu den yorliegenden 
Untersuchungen gebrauchten, so scheint die ge- 
naue Untersuchung der mechanischen Eigen- 
sćhaften in bezug auf den wechselnden Nickel- 
gehalt auch von yorwiegend praktischem Inter
esse zu sein. Tabelle II, die aus einer friiheren 
Veriiifentlichung iiber Nickclstahluntersuchungen 
herstamiht, zeigt, daB ein wachsender Nickel- 
gehalt die Zugfestigkeit der Legierung erhoht, 
dagegen die Dehnuug erniedrigt.

Tabelle II.

Hez.
der
Leg.

Analync FlieC- Hochste 
Bcan- 

spruchung 
Id kg/qmm

I)ehtlUDg 
% auf 

50,8 mmJfi 1 C 
% 1 %

Mn SI | *rcnze 
% % :tnkg/qmm

46 2,950
47 a,oio
48 4,175

0,320*0,512 0,0521 33,6 
0,28010,516!0 ,123 i 33,9 
0,310;0,6250,112 52,2

60,9
60,8
78,1

34,0
32.5
21.5

Das Maximum bezw. Minimum liegt bei etwa 
15 o/o Ni, und von da findet wieder eine Um- 
kehr statt. Charakteristisch ist das Yorkommen 
eiuer „briichigen Zone“, dereń Glieder hohe Zug
festigkeit und geringe Dehnbarkeit besitzen.

Tludeloff  yeroffentliclite 1896 in den „Ver- 
handlungen des Yereins zur Beforderung des Ge-

werbfleil3es“ die Resultate einer Untersuchung 
iiber Eisen-Nickel-Legierungen und spilter iiber 
Eisen-Nickel-Kohlenstoff-Legierungen. Trotz ihres 
geringen Mangangehaltes von 0,03 bis 0,06 °/o 
konnen zwei von ihnen mit 3 und 8 °/o Ni gut 
zum Vergleich herangezogen werden. Sie zeigen 
im Vergleich mit den hier untersuchten Legie
rungen mit entsprechendem Nickelgehalt eine ge- 
ringere Zugfestigkeit und hohere Dehnbarkeit.

Die oben angefiihrten Versuche G u i l l e t s  
mit Nickelstahlen von 2 bis 30 °/o Ni und 0,12,
0,22, 0,82 o/o C iu jeder Serie zeigen die Eigen- 
tUmlichkeiten der Legierungen und den EintluB 
des Nickels in folgender Weise:

a) jede Serio enthillt eine briicliige Zono;
b) in der Serie mit 0,12 °/o C liegt das Mini

mum der Dehnbarkeit bei 15 °/o N i;
c) in der Serie mit 0,22 °/o C bei 10 °/o Ni;
d) in der Serie mit 0,82 °/o C bei 7 °/o Ni.

Aehnliche Resultate sind von einein der Ver- 
fasser mit einem Niekelstahl von 15,48 °/o Ni 
erhalten worden. Ein ebenso briichiges Produkt 
wurde bei einem Mauganeisen mit etwa 7 °jo Mn 
erhalten. Dagegen wurde hohe Dehnbarkeit bei 
einem gleichzeitig hohen Gehalt an Ni und Mn 
(14,55 und 5,04 °/o) gefunden.

Die mechanischen Priifungen wurden meist 
auf yerschiedenen Wegen ausgefiihrt; die Ueber- 
einstimmung der so gewonncnen Resultate erhoht 
den Wert derselben. Silmtliche Stiicke wurden 
bis zu einer Temperatur von 800° C. erhitzt 
und dann langsam in etwa 16 Stunden abgekiihlt.

Die bearbeiteten Stiicke befanden sich hierbei 
iu mit Knochenasche gefiillten schiniedeisernen 
RShren.

Zur B i e g e p r o b e  (s. Abb. 1) der Schmiede- 
stiłhle wurden Stilbe von 1,27 cm Durchmesser 
und 20,32 cm Lilnge Yerwendet, die mit einem 
Drittel in einem festen AmboB steckten und 
durch Hammersehlilge umgebogen wurden. Wah
rend die vicr ersten Stilhle (A bis D) sich um 
180° biegen lieBen, ohne Risse zu zeigen, brach 
der fiinfte (E) bei einem Winkel von 30°. Es 
ist dies um so auffallender, ais der Nickelgehalt 
gegen D nur um 0,72 °/o lioher liegt, withrend 
Mn und C keinen wesentlichen Unterschied zeigen. 
Das Minimum der Biegung von 5 u ist bei 
7,95 o/o ]STi erreicht. Von da an wilchst die 
Biegungsfestigkeit wieder rasch, und bei 20 °/o Ni 
lilfit sich das Stiick wieder um 180° biegen.

Zur Bestimmung der Z u g f e s t i g k e i t  (Ab
bildung 2) wurden Rundstilbe von etwa 0,95 cm 
Durchmesser und 5,08 cm Seitenlilnge yerwendet. 
Die Zugfestigkeit wilchst mit steigendem Nickel
gehalt bis D mit 4,25 °/o Ni, wahrend die Dehn
barkeit ungefahr gleich bleibt. Dann aber 
tritt auch Mer wieder zwischen I) und E 
der plotzliche groBe Unterschied auf; die 
Zugfestigkeit steigt ganz unproportional und
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ebenso sinkt die Dehnbarkeit. Das Maximum der 
Zugfestigkeit ist bei F mit 6,42 °/o Ni erreicht, 
wahrend die Dehnbarkeit gleich 0 ist. Bei G 
mit 7,96 o/o Ni ist die Dehnbarkeit noch gleich 0, 
wiihrend die Zugfestigkeit schon um 40 °/o ge-

Nickclgebaltc in °/o

Abbildung 3. Torsionsversuclie. 

Hochste Beanapruchungen und Drehmomonte.

Temperatur. Im allgemeinen ist die Bruch- 
festigkeit eine holiere, die Dehnung dagegen 
eine geringere.

Die T o r s i o n s v e r s u c h e  (Abbildung 3) 
zeigen, daB mit steigendem Nickelgehalt ein 
Zuwachs von Festigkeit verbunden ist, bis ein 
Maximum erreicht i s t ; dann sinkt die Festigkeit 
wieder. In der Kurve, die dieses Verhalten 
zum Ausdruck bringt, liegt das Maximum bei 
H (12,22 °/o Ni). Die Kurve zeiclinet sich durch 
ihre RegelmaBigkeit vor derjenigen der Zug
festigkeit aus, bei der das Maximum unvermittelt 
hocli bei F (6,42 °/o Ni) liegt.

Die D r u c k y e r s u c h e  (Abbildung 4), die 
mit Zylindern von 8,89 mm Durclimesser 
und 14,22 mm Hobe ausgefiihrt wurden, und 
die einen Druck von 64,5 kg auf das Quadrat- 
millimeter gestatteten, zeigen, daB die Zusammen- 
driickbarkeit anfanglich mit steigendem Nickel- 
gehalte sinkt, bis sie mit 3,57 o/o beiG(7,95°/oNi)  
das Minimum erreicht; dann steigt sie allmahlich 
wieder bis I mit 15,98 °/o Ni und dann rasch 
bis K mit 19,91 °/o Ni.

Nickclgebaltc in %

Abbildung 1. Bicgeversuche.

sunken ist,  die jetzt bis 16 °/o Ni ungefahr 
gleich bleibt, wahrend die Dehnbarkeit nur wenig 
zunimmt. Bei 20 °/o Ni fallt die Zugfestigkeit 
vou 80 auf 40 tons, wahrend die Dehnung von 
5 auf 55 °/o steigt. F und G zeigen keine aus- 
gesprochenen FlieBgrenzen; bei K ist dieselbe 
am kleinsten. Die Kurven der drei Priifungs-

arten sind untereiuander ahnlich. Nach den 
Biege- und Zugversuchen lassen sich die unter- 
suchten Stahle in eine dehnbare und eine sprBde 
Gruppe einteilen. Die Gruppe der sproden Le
gierungen liegt zwischen 4,95 und 15,98 °/o Ni, 
wahrend die mit niedrigerem und hoherem Nickel
gehalt zu den dehnbaren gerechnet werden konnen.

Im AnschluB an eine friihere Arbeit des 
einen Yerfassers iibor den E i n f l u B  der Tem

peratur der f l i i s s i g e n  L u f t  auf die mecha- 
nischen und anderen Eigenschaften des Eisens 
wurden auch hier die Yersuche bei niederer 
Temperatur wiederholt. In jedem Falle nahm 
hierbei die Festigkeit zu, allerdings in sehr ver- 
schiedenem MaBe.

Die unvermittelt groBe Differenz der Zug
festigkeit zwischen den Proben E und F einer- 
seits und F und G anderseits tritt auch hier, 
wie bei den Versuchen bei gewohnlicher Tem
peratur, deutlich in die Erscheinung. Ebenso 
ist die Dehnung ahnlich der bei norinaler

Abbildung 2. Dehnungsversucbe. 

Yerlangerung, Einschnurung und Yerdrehung.

Kickelgebalte in 6/°
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Dor E lą s t i  z i t a t s m  odul  (Abbildung 5) 
wurde mit Professor E w i n g s  „Extensometer“ 
gemessen. Die Kurve zeigt. eine rasclie und stetige 
Abnahme des Moduls mit steigendem Nickel- 
gehalte bis G (7,95 °/o Ni) und dement.sprechend 
eine Zunalime der elastisclien Kompression; dann 
halt sie sich bis I (von 8 bis IG °/o Ni) auf ziem-

lich gleicher Hohe, trotzdem die Bruchdehnung 
mit dem Ansteigen des Nickelgehaltes bis zu 
6 1h °/o sinkt, und steigt dann rascli bis K. 
Hieraus ist ersichtlicb, daB die Proben mit selir

Abbildung 5. 

Bestimmung des Elastizitfitsmoduls.

geringer Dehnbarkeit bei Zug oder Druck meist 
innerlialb der Elastizitatsgrenzen flieBen.

Die S c h l a g v e r s u c h e  (Abbild. 6) wurden 
mit einem Apparat ausgefiihrt, der aus einem 
sehwingenden AmboB und einem ebenfalls schwin- 
genden Bar mit einer geharteten Stahlschneide

bestand. Der Apparat gestattete ein Messen 
der zum Zerbreclien oder Deformieren des 
Probestiickes aufgewandten und der dabei

Abbildung 6. Schlagversuche.

umgesetzten Energie. Auch hier zeigte sieli 
ein gleichmaBiges Verhalten der vier ersten 
Stahle. Wahrend diese bei dem Versuche nicht 
durchgeschlagen wurden, brachen E, F und G.

Abbildung 7. Harteprufungen.

Das Minimum des Energieverbrauches lag bei F. 
Beaclitenswert ist das Yerhalten von H. Wah
rend dieses Stiick bei der Biegeprobe bei einem 
Winkel von 10° brach, also eine sehr niedrige 
Biegefestigkeit zeigte, trat der Bruch hier erst 
bei einem Winkel von 7 1/2 0 ein, der im Ver-
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hiiltnis zu den anderen Legierungen A, B, C, 
D, I, K mit etwa 20° und 35° ais ziemlich 
lioch bezeiclinet werden mufi.

Bedeutende Schwierigkeiten bereiteten die 
H s i r t e p r i i f u n g e n  (Abbildung 7 und 8), da 
sich die Stahlsorten nur scliwer mit gewolin- 
lichem Werkzeug bearbeiten lieflen. Es wurden 
erst Proben in der Weise angestellt, daB die 
relative Hartę, auf schwedisclies Eisen ais Ein- 
lieit bezogen, festgestellt wurde. Danacli be- 
trilgt die Hartę von

A =  1,6 F =  —
B =  1,8 G =  2,2
C =  1,6 11 =  2,2

D =  1,5 I  =  2,0
E =  —  K  =  1,2

Dann wurden Versuche nach der U n w i n -  
schen „Einzahnungsmethode“ (indentation test) ge
macht, und zwar bei zwei Reihen mit einer Be-

Eigenscbaften śtattflndet. Soweit nun in der 
Praxis verwertetes Materiał in Betracht kommt, 
das gleichzeitig einen annUhernden Gehalt von 
0,44 °/o C und 0,8 °/o Mn aufweist, liegt bei 
einem Nickelgebalt von 41 /l* 0/o eine gefahrliche 
Grenze vor. Diese briichige Żone erstreckt sich

>
Nickelgehalte ia %

Abbildung 8.

Hiirtepriifungcn in Yeranderter Anordnung.

lastung yon 1,5 und 2,5 tons. Die Resultate 
stimmen zwischen beiden Hitrteproben ziemlich 
gut iiberein, wie auch die mit 1,5 und 2,5 tons 
Belastung sich gut decken.

Auffallend ist das Verhalten der Probe Ii, 
die sich ais der weichste Stahl erwies, aber 
trotzdem schwer zu bearbeiten wrar. Es erklilrt 
sich dies aus dem Harterwerden des Materials 
wahrend der Bearbeitung.

Auch die Brinellsche Kugeldruckprobe gab 
mit den vorhergehenden gut ubereinstimmende 
Resultate. Die Hartę erreicht das Maximum 
bei ungefaln- 8 °/o Ni, bleibt bis 12 °/o gleich- 
mafiig und fallt dann stark.

Die meclianischen Priifungen lassen deutlich 
erkennen, daB sich bis zu einem Gelialte von 
etwa 4 °/o Ni der Wechsel in den meclianischen 
Eigenschaften nach und nach vollzieht, daB dann 
aber, bei einem nur geringen Zuwaclis an Nickel, 
eine sprunghafte Aenderung der verschiedenen

Abbildung 10. Bestimmung der Permeabilitut.

wie an den 1,27 cm starken, unrerarbeiteten 
Staben. In beiden Fallen wurden gut ubereiu- 
stimmende Werte gefunden. Die Kurve fiir die 
Widerstande steigt bei den Legierungen A bis D 
und II bis K mit dem wachsenden Nickelgehalte 
fast stetig an. Ein plotzliches Ansteigen des 
Widerstandes zwischen D und E liangt mit einer 
Aenderung im Gefiige zusammen. Yon E bis H 
steigert sich der Widerśtand allmahlich. Auf-

7.
Nickelgehalte in %

Abbildung 9. "Widerstandsprufungen.

dann bis etwa 16 °/o Ni. Darauf zeigen sich in 
rasch ansteigendem Mafie die alten Eigenschaften 
wieder.

Der e l e k t r i s c h e  W i d e r ś t a n d  (Abbild. 9) 
wurdo mittels der Thomsonschen Doppelbriicke 
gemessen, und zwar sowohl an den 3,175 cm
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falleud ist aucli hier wieder die plotzliche Aende- 
rung der Eigenschaften zwischen D und E.

M a g n e t i s c h c s  V e r h a l t e n .  Die mag- 
netische Permeahilitilt (s. Abbildung 10) wurde 
eimnal mit der Erwingschen Briicke an Staben

Abbildung 11. Bestimmung 

dor spezifischen Gewichto und Yolumeii.

yon 20 cm Lange und 0,713 cm Durchmesser, 
anderseits nach der gewohnlichen ballistischen 
Methode mit aus den Legierungen liergestellten 
Ringen gemessen. Die Resultate zeigen, wie 
sehr die Permeabilitat von den Gefiigeverhalt-
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Legierungen A —H bis 12 °/o Ni haben un- 
gęfalir das gleiche spezifische Gewicht. Yon da 
steigt es rasch iiber G zu K mit 8,1. Das 
lioliere spezifische Gewicht ist also abhangig 
von der polyedrischen Struktur.

A u s d e h n u n g  durch W a r m e .  Die Ver- 
suclie wurden mit dem Komparator des Metro- 
logical Departement ausgefiihrt. Die Kurve des 
thermischen Ausdehnungskoeffizienten (Abbild. 12) 
ist unregelmafiig. Von einem kieinen Knick bei B 
abgesehen, steigt sie plotzlich von D nach E, 
halt sieli auf ungefahr gleicher Hohe bis G, und 
steigt von da steil iiber I nach K. Auch diese 
Knickpunkte hangen von den Gefiigeverhaltnissen 
der Legierungen ab, da E auf der Grenze von Perlit 
und Martensit, I auf der Grenze von Martensit 
und polyedrischer Struktur liegt. Die thermischen

Nickclgehalte in %

Abbildung 12. Ausdehnimg durcli 'Warme.

nissen abhangig ist, und zwar in der Weise, 
dafi die Legierungen mit Perlitgefiige eine sehr 
liolie, die mit Martensitgefiige eine mittlere 
und die mit polyedrischer Struktur eine sehr 
geringe Permeabilitat besitzen.

Das s p e z i f i s c h e  G e w i c h t  (Abbild. 11) 
wurde an kieinen Zylindern aus den gesebmie- 
deten Staben durch Wagen in Luft und in 
Wasser bei 1 7 0 C. bestimint. Die ersten acht

Abbildung 13. Korrosionsvorsuche.

Ausdehnungskoeffizienten wachsen demnach, aller- 
dings unregelmafiig, mit steigendem Nickelgehalt.

Die K o r r o s i o . n s p r i i f u n g e n  (Abbild. 13) 
wurden ausgefiihrt

1. mit lufthaltigem, frischem Wasser und mit 
Meerwasser;

2. mit 50 Yol. °/o HsSOj .
Die Probestiicke von 70 bis 80 g wurden 

cinzeln in Glasern, unter taglicher Erneuerung 
des Wassers, aufgeli&ngt. Der sich bildende 
braune Ueberzug wurde taglich yollstiindig ab- 
gebiirstet. Der Versuch dauerte 32 Tage. Die 
Gewichtsverluste betrugen 0,07 bis 0,1 g, zeigen 
also keine bedeutende Differenz. Immerhin lafit 
die Kurve eine Abnahme der Korrosionsfahigkeit 
von 11 °/o Ni an erkennen.

In ahnliclier Weise mit Meerwasser aus- 
gefiihrte Yersuclie zeigen bei allgemein hoherer 
Korrosion gleichfalls eine deutliche Abnalime 
von 12 °/o Ni an.

Die Korrosionsversuche mit 50 Vol.°/o II2 SO1 
dauerten 17 Tage. Sie ergaben eine ziemlich 
gleichmafiige Abnahme der Korrosion mit stei
gendem Nickelgehalte.

Bei einer Zusammenfassung samtlicher mecha- 
nischen, physikalischen und chemischen Unter- 
suchungen mit Ausnahme der Korrosionsversuche 
ergibt sich ein deutlicher Wechsel in den ver- 
schiedenen Eigenschaften bei den Legierungen D 
und E mit 4,25 und 4,95 °/o Ni. (SchlaB folgt.)
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Dampfkessel -Ueberwachungsvereine und Kesselblech.

I | e r  B e r g i s c h e  D a i n p f k e s s e l - U e b e r -  
■* w a c h u n g s - V e r e i n  in B a r  men gibt 

soeben seinen 33. Geschilftsbericht heraus, wel
cher in seinen technischen Berichten einen Ar- 
tikel iiber Kesselbleche enthillt. Oberingenieur 
V o g t ,  ller Verfasser des Artikels, steht schon 
etwa 30 Jahre im Revisionsdienste der Dampf
kessel und ist in interessierten Kreisen durch 
Wort und Schrift eine bekannte Person ge
worden. Die yorliegende Arbeit, die sieli mit 
dem von don Walzwerken erzeugten Baustoif 
beschaftigt, benutzt dio Erfalirungen der letzten 
30 Jahre der Kessel-Ueberwachungs-Vereine. 
Diese Erfalirungen decken sich vollkommeu mit 
dem, was die Vertreter der Walz werke im Kampf 
um die Wiirzburgcr Normen* stets ins Feld 
gefiihrt haben. Wir lassen den Artikel unver- 
kiirzt folgen:

„Zur Zeit der Griindung unseres Vereins, An- 
fang der 70er Jahre, kannte man im Dampfkessel- 
bau nur Bleche aus SchweiBeisen; ein Versuch, 
Stahlbleche zur Herstellung von Dampfkesseln 
zu verwenden, hatte keinen Erfolg gehabt. Die 
Zeiten haben sich aber geiindert und mit ihnen 
auch die Kesselbleche. Heute sind wohl nicht 
nur bei uns, sondern auch in allen anderen Be- 
zirken Kesselbleche aus SchweiBeisen nicht mehr 
zu haben. Dieses vollstttndige Yerdrilngen des 
mit vollem Recht in so gutem Rufę stehenden 
SchweiBeisens ist nicht ohne langen Kampf gegen 
den Eindringling, das FluBeisen, vor sich ge- 
gangen; unser Bezirk hat wohl mit am lilngsten 
von allen anderen treu zur Fahne des SchweiB
eisens gehalten, weil wir mit diesem Materiał 
ausnahmslos gute Erfalirungen gemaclit hatten, 
die allerdings mit der rapiden Zunahme der Ver- 
wendung des FluBeisens im Kesselbau derart 
nachlieBen, daB auch wir genotigt waren, zu 
kapitulieren. Gewifl, das SchweiBeisen war nicht 
fehlerfrei gewesen, aber das neue Materiał, das 
FluBeisen, war in seinen Jugendjahren der beste 
Bruder auch nicht, im Gegenteil, es zeigte groBe 
Neigung zur Bildung von Rissen, dereń Auf
treten nach den mit dem SchweiBeisen gemacliten 
Erfalirungen unerklttrlich war, so daB man diesen 
Mangel an Zahigkeit des neuen Materials ais 
eine ihm eigentiiinliche Eigenschaft auffaBte, 
dereń yollstUndige oder nahezn vollstilndige Be- 
seitigung man von der Vervollkommnung seines 
Herstelłungsprozesses in der Zukunft erhoffte. 
Wenn trotz dieser nicht gerade empfehlenswerten 
Eigenschaft des FluBeisens das SchweiBeisen

* Siehe „Stahl und Eisen" 1905 Kr. 19 S. 1130, 
1906 Kr. 3 S. 129, Nr. 5 S. 275; Nr. 6 S. 347; 
Kr. 7 8. 403.

doch yollstandig yerdrttngt werden konnte, so 
muB der VerdrUnger anderseits aber auch nicht 
unbedeutende Vorziige vor dem Verdr!lngten auf- 
zuweisen gehabt haben. Hierzu diirften in erster 
Linie seine liohere Festigkeit und Delinung sowie 
seine groBere HomogenitUt zu zahlen sein, Eigen
schaften, die in engstem Zusammenhange mit 
seiner Herstellungsweise stehen. Diese unter- 
scheidet sich von der des SchweiBeisens dadurch, 
daB letzteres aus Roheisen durch den Friscli- 
prozeB, wobei die einzelnen Eisenmolekule zu- 
sammenschweiBen, in t e i g a r t i g e m  Zustande, 
ersteres aus Roheisen und Abfallen von Sclimied- 
eisen durch einen Friscli- und MischprozeB in 
yolłstilndig f l i i s s igem Zustande gewonnen wird. 
Es ist nun leicht erklarlich, daB zwei auf so 
verschiedene Arten liergestellte Korper niclit 
nur ein ganz verschiedones Ausselien im Brucli 
und einen ganz andersartigen inneren Zusammen- 
bau haben, sondern sich auch gleiclien mecha- 
nischen und thermischen Einwirkungen gegeniiber 
ganz anders verhalten. Es ist hier nicht der 
Ort, nilher darauf einzugehen, erwuhnt sei nur, 
daB sicherlicli manches Yorkommnis in den Jugend
jahren des FluBeisens und auch heute noch ledig- 
licli darauf zuriickzufiihren gewesen ist und noch 
ist, daB bei der weiteren Bearbeitung der aus 
diesem Materiał hergestellten Bleche keine Riick- 
sicht auf die diesem Materiał eigentumlicheń 
Eigenschaften genommen worden ist und noch 
wird, yielmelir genau so yerfahren wird, wie 
friiher beim SchweiBeisen mit seinen ganz an
deren Eigenschaften. Jedes Metali hat aber 
das Recht zu yerlangen, bei seiner weiteren Be
arbeitung so behandelt zu werden, wie seine 
Eigenschaften es yerlangen; dieses Recht hat 
man dem SchweiBeisen nicht nur theoretisch, 
sondern aucłi praktisch zugestanden, und dieses 
Recht muB in gleiclier Weise auch dem FluB
eisen zugestanden werden. Tut man dies auf 
dem Walz werk, in der Kesselschmiede und an 
der Betriebsstiltte des Kessels, so wird man bei 
der heute so genauen Kenntnis und sichern Be- 
herrschung des Herstelłungsprozesses des FluB
eisens wohl auch yerschont bleiben von Ueber- 
raschungen durch Auftreten von Rissen und 
sonstigen Yorkomninissen an den Blechen, wenn 
man nicht in den andern Fehler verfiillt, den 
man auch beim ersten Auftreten des FluBeisens 
gemaclit hat, und harte FluBeisenbleche von 
moglichst hoher Festigkeit verwendet. Es inuB 
im Auge behalten werden, daB jede weitere Be
arbeitung, die das aus der Walze kommende 
Blech durchzumachen hat, bis der betriebsfertige 
Kessel hergestellt ist, vom Beschneiden der Bleche 
an bis zum Stemmen der Niete und N&hte nicht
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zur Verbesserung des Materials beitriigt, sondern 
im Gegenteil einzelne dieser Bearbeitungen, wie 
das Beschnciden der Bleelie mit der Scliere, das 
Lochen der Nietliicher, w e  es leider noch viel- 
fach iiblich ist, geradezu ais bosartige Ver- 
letzungen des Bleches angesehen werden miissen, 
denen man ihre Bosartigkeit allerdings dadurch 
nehmen kann, daB man die Kanten der Bleche 
genugend breit abhobelt und die Nietlocher ge- 
niigend weit aufreibt, um die verletzten Blech- 
stellen zu beseitigen. Nun ist aber durch zalil- 
reiche Yersuche festgestellt^ daB hartes FluB- 
eisen durch jede Bearbeitung, gleiclmel ob im 
kalten oder warmen Zustande desselben, un- 
giinstiger beeinfluBt wird ais weiches, und die 
Erfahrung mit harten Bleehen hat dies auch 
bestatigt. So groB nun auch die bisherigen 
Fortschritte auf dem Gebiete der Flufieisen- 
herstellung gewesen sind, diese ungiinstigen 
Eigenschaften des harten FluBeisenmaterials be- 
stehen auch heute noch und werden vielleicht 
nie ganz beseitigt werden konnen, weil sie zur 
Natur des Flufieisens gehoren. In dieser Emp- 
iindlichkeit des harten Flufieisens gegeniiber 
allen aufieren Einfliissen, die beim Schweifieisen 
unbekannt war, finde ich auch die Erklarung 
fiir die gewifi auffallende Ersclieinung, daB mit- 
unter Risse in Bleclien bei der Druckprobe des 
Kessels oder nach Inbetriebnahme desselben auf- 
treten, trotzdem die Bleche vorher bei der Ab- 
nahme auf dem Walzwerk durchaus gute Resul- 
tate ergeben haben und auch nachher nach Ein- 
tritt des Bruches bei nochmaliger Priifung 
mindestens noch befriedigende Resultate ergaben. 
An der gerissenen Stello hat das Materiał ent- 
weder bei der weiteren Bearbeitung des be- 
treffenden Bleches oder bei der Abkiihlung des
selben nach dem Ausgliihen oder im Betrieb 
durch irgend einen der vielen moglichen Einfliisse 
mehr gelitten ais an den benachbarten Stellen. 
Fiir diese Auffassung spricht die Tatsache, dafi 
noch bei keinem der vielen in unserem Bezirk 
vertretenen Kessel, die aus weichem FluBeisen- 
material, Sieinens-Martin-Feuerblech, hergestellt 
sind, Doppellaschennietung und gebohrte Niet
locher haben, irgend ein RiB aufgetreten ist, 
auch aus der Literatur ist mir augenblicklich 
kcin solcher Fali bekaunt. Jedenfalls ist diese 
Tatsache auffallend und gestattet Riickschliisse. 
Von anderer Seite werden diese Falle, wo Risse 
auftret.cn, und das Materiał trotzdem den An- 
forderungen geniigt, die in den sogenannten 
Wiirzburger Normen niedergelegt sind, auf das 
lieutige Priifungsverfahren bei der Abnahme der 
Bleche zuruckgefiihrt, indem die yorgeschriebenen 
Priifungsarten des Materials ais nicht hinreichcnd 
und leicht zu Tauschungen fiihrend hingestellt 
werden. Zugegeben muB werden, daB eine jede 
neue Priifungsart geeignet ist oder wonigstens sein 
kann, etwa yorhandene Eigenschaften iiberhaupt

oder zum mindesten besser kennen zu lernen, ais 
es mit Ililfe der bisher angewandten Priifungsarten 
moglich gewesen ist. Ebensowenig wie die 
cheinische Analyse des Materials in der Lage 
ist, ein genaues Bild iiber Festigkeit, Dehnung, 
Zahigkeit, SchweiBbarkeit usw. desselben zu 
geben, die ZerreiBprobe nicht das angeben kann, 
was die Hartungsbiegeprobe angibt, ebensowenig 
lassen Proben bei r u hen d er  Beiastung das 
Verhalten des Materials bei s t o B, we i s e r  Be- 
lastung (Schlagproben) erkennen. Es fragt sich 
nur, wio diese Schlagproben fiir das praktische 
Abnahmegeschaft auszufiihren sind — so wie 
sie heute in Materialpriifungsanstalten zur Aus- 
fiihrung kommen, sind sie dafiir nicht geeignet — 
und wie ihre Resultate zu bewerten sind fiir 
stichhaltige Yergleiche. Gleichviel aber auch, 
welche Priifungsarten und wie diese ausgefuhrt 
werden, zu beriicksichtigen bleibt, daB bei allen 
heute iiberhaupt in Frage kominenden Priifungs- 
arten von abzunehmenden Bleehen nicht alle, 
sondern nur einzelne zur Priifung ausgewahlten 
Bleche und diese auch nur an den Stellen, wo 
die Probestiicke entnommen werden, auf ihre 
Eigenschaften untersucht werden, wodurcli also 
nicht ausgeschlossen ist, dafi unter den nicht zur 
Priifung ausgewahlten Bleehen das eine oder 
andere sein kann, dessen Qualitat minderwertig 
oder gar ungeniigend ist, daB ferner auch an 
einem gepriiften Blech infolge der niemals vor- 
handenen vollkommenen Homogenitat Stellen sein 
konnen, die von anderer Beschaffenheit sind ais 
die, denen die Proben entnommen sind. Zur 
richtigen yorurteilsfreien Beurteilung des Wertes 
der nun schon seit 1881 ais Grundlage fiir die 
Abnahme von Kesselbaumaterialien dienenden 
Wiirzburger Normen diirfte dieser Hinweis nicht 
ganz iiberfliissig sein.

Sehr haufig findet man ferner iu der Literatur 
die Bemerkung, dafi Kessolbleche, dio bei der 
Druckprobe oder im Betriebe des Kessels ge- 
rissen sind, bei der nachherigen Priifung den 
AViirzburger Normen entsprochen hatten, weil 
die darin yerlangte Festigkeit und Dehnung er
reicht worden sei. Sollte sich wirklich die 
Priifung des betreifenden Bleches nur auf die 
Feststellung der Festigkeit und Dehnung des
selben erstreckt haben, wie der Wortlaut dies 
yermuten lafit, dann darf aber nicht behauptet 
werden, daB das Blech den Wiirzburger Normen 
entsprochen habe, denn diese schreiben fiir Bleche 
nicht nur die ZerreiB- und Dehnungsprobe, son
dern auch die Biegeprobe in warmem Zustande, 
die Hartungsbiegeprobe und die Schmiede- und 
Lochprobe yor. Erst wenn ein Blech all diesen 
Proben geniigt liat, darf behauptet werden, dafi 
es den Wiirzburger Normen entsprochen habe. 
Selir zu bedauern ist ferner, daB fast bei all 
diesen in der Literatur erwahnten Vorkommnissen 
nichts, gar nichts iiber die Betriebsrerhaltnisse.
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unter denen der betreffende Kessel hat arbeiten 
mlissen, angegeben ist, obsclion diese doch fiir 
die Beurteilung des Yorfalls von groBer Be- 
deutung sind.“

Zum Schlufi seiner Abhandlung richtet der 
Yerfasscr die Bitte, der wir uns auch anschliefien, 
an die Besitzer von Dampfkesseln, im Interesse 
der Siclierlieit des Kesselbetriebes und auch des 
ungestorten Betriebes bei Bestellung neuer 
Kessel die gesunden Grundsatze, die bis jetzt 
vorgeherrsclit liaben und, soweit dies tiberhaupt 
moglich ist, eine Biirgschaft fiir die Giite des

Kessels bieten, auch weiter hochzuhalten, und 
alle Angebote, die im Interesse einer billigeren 
Offerte gegen diese Grundsatze yerstofien, glattweg 
abzuweisen, wenn auch Garantie iiber Garantie 
fur prima Ware geleistet wird. Zu diesen Grund- 
satzen gehiiren: Yerwendung von Siemens-Martin- 
Feuerblechen am ganzen Kessel, Bohren der 
Nietlocher, moglichst Doppellaschennietung der 
Langnalite und hydraulische Nietung. Nach diesen 
Grundsatzen bauen die ins Wuppertal seit Jahren 
liefernden ICesselfabriken, so daB kein Grund tech- 
nischer Natur yorliege, in die Ferne zu schweifen.

Ein Beitrag zur Kalkulation in der Eisengiefóerei.
Yon J. M e h r t e n s  jun. ,

I—I aufig liort man in letzter Zeit, daB Ma- 
schinenfabriken ihre eigenen GieBereien 

stillegen wollen, um ihren GuBbedarf dann 
durch fremde GieBereien zu decken. Diese 
Fabriken sind der Ueberzeugung, dafi sie den 
GuB viel billiger kaufen konnen, ais sie ilin 
selbst herzustellen yermogen, und glauben auch, 
durch den Bezug von fremdem GuB allen Un- 
annehmlichkeiten, die ein GieBereibetrieb nun 
einmal mit sich bringt, aus dem Wege zu gehen. 
Man kann diese Absicht, im Gruude genoinmen, 
den Fabriken nicht yerargen, wenn sie mit ihren 
GieBereien nicht yorwarts kommen konnen, aber 
gibt es wohl eiue GieBerei, die ilirem Besitzer 
oder Leiter nicht melir oder weniger Unannehm- 
lichkeiten bereitet? Es sei nur der leidige Aus- 
schuB oder WrackguB erwahnt; schon dieser allein 
kann mitunter einen Fabrikanten oder Fabrik- 
direktor fast zur Verzsveiflung bringen. Der 
FelilguB wird haufig ais notwendiges Uebel be- 
zeiclinet, oft genug hort man yon Maschinęn- 
fabriken: „Wir kiiimen den Lieferterinin der 
Maschine nicht einhalten, weil das und das 
Stiick wiederholt AusschuB wurde." In Wirk- 
lichkeit sind manchmal die Zeichnungen oder 
Modelle nicht fertig, oder es haben sich Schwierig- 
keiten bei der Montage lierausgestellt, aber die 
GieBerei mufi lierhalten.

Sowohl die in letzter Zeit sich so unangenehm 
bemerkbar machenden Lolmstreitigkeiten und 
Forderungen der Former und GieBereiarbeiter, 
wie auch der Mangel an geiibten Formern, 
werden y o u  yielen GieBereien und Maschinen- 
fabriken schwer empfunden; doch auch diese 
Schwierigkeiten sind kein triftiger Grund, um 
ohne weiteres eine im ilotten Betriebe befind- 
liclie GieBerei zu sclilieBen. Etwas anders sieht 
die Sache schon aus, wenn eine GieBerei un- 
rentabel arbeitet; dann aber wird man zunachst 
einen tiichtigen, gewissenhaften und erfalirenen

GieBerei-Ingenieur, Berlin.
(Nachdruck yerboten.)

Fachmann zu Rate ziehen, der sehr bald, vor- 
ausgesetzt natiirlioh, daB er mit den ortlichen 
Verlutltnissen gut vertraut ist, nach griindlichcr 
Priifung die wahren Ursachen in der betreffen- 
den GieBerei entdecken wird, die die ungiinstigeu 
Resultate zeitigten. Damit in Zukunft bessere 
Erfolge erzielt werden konnen, wird man in 
dieser GieBerei grundlich Kehraus halten, in 
den meisten Fallen ist es dann wohl nicht not- 
wendig den Betrieb einzustellen. Der Gutacliter 
soli sich aber in jedem Falle iiber die ortlichen 
Verhaltnisse, die fiir den in Frage kommenden 
GieBereibetrieb maflgebend sind, genauestens 
unterrichten, sonst gelangt er zu Resultaten, 
die mit der Wirkliclikeit niclit in Einklang zu 
bringen sind.

Es ist eine allgemein bekannte Tatsache, 
daB groBeren Mascliinenfabriken beim Bezuge 
des Gusses aus fremden GieBereien yiele und 
oft groBe Nachteile erwaclisen. Die Yorteile 
des yermeintlich billigen Einkaufs stehen meist 
nur auf dem Papier, und der Einkaufer hat oft 
keine Ahnung, welch groBer Schaden seinem 
Werke durch den billigen Einkauf erwachst; 
erst in den Werkstatten bei der Bearbeitung 
der GuBstiicke und wenn die oft sehr stark be- 
schadigten Modelle wieder zuriickkommen, zeigt 
sich der Nacliteil eines billigen Einkaufes, denn 
die Schaden durch entstehende Mehrkosten an 
Bearbeitung, durch GuBmangel yerschiedener 
Art sowie durch Modellreparaturen sind zu- 
weilen ganz erheblieli. Auch andere MiBstande, 
wie z. B. das Nichteinlialten der Liefertermine, 
mussen standig mit in den Kauf genommen 
werden.

Die Yorteile einer eigenen GieBerei werden 
yon yielen Mascliinenfabriken unterschatzt, das 
beweison andere Werke, die ihre GieBereianlagen 
yergroBern und zeitgemaB umbauen, damit diese 
leistungsffthiger werden. Fiir eine Maschinenfabrik



1. September 1906. E in  B eitrag  zu r  K alkulation  in  der Eistngiefierei. Stahl und Eisen. 1063

ist und bleibt es von auBorordentlicher Wichtig- 
keit, ihren Bedarf an GuBwaren in eigener GieBerei 
und in kiirzester Zeit decken zu konnen. Es kann 
ja wohl mit der Arbeit in der GieBerei manchmal 
knapp werden, aber da muB man eben beizeiten 
sich bemiihen, neue Absatzgebiete ausflndig zu 
machen und lohnende Spezialitilten der GieBerei 
zuzufiihren. Es gibt eine ganze Reihe yon 
groBen Maschinenfabriken, die in ihrer GieBerei 
neben dem GuB fiir eigenen Bedarf sehr viele 
GuBwaren fiir fremde Reehnung lierstellen, sie 
erliolien damit die Produktion und yerringern 
die Selbstkosten erheblich.

Kleineren GieBereien fiillt es allerdings 
lieutigentags immer schwerer, Verdienst ab- 
zuwerfen; meist bilden nur diejenigen Werke, 
die infolge giinstiger Lago und durch Einfuhrung 
lolinender Spezialitaten sich dauernde Arbeit 
sicherten, Ąusnahmen. Es ist fiir die Kunden- 
gieBereien nicht leicht, ilire Abnehiner zufrieden 
zu stellen, denn nicht nur sauberster GuB und 
prompte Bedienung, sondern yor allein billigste 
Preise werden yerlangt, mitunter solche Preise, 
die von yornherein jeden Verdienst ausschliefien 
und die Kalkulation iiberfliissig machen. Da 
heifit es also in den GieBereien alles aufwenden, 
um den Betrieb so einzurichten, dafi man bei 
besten Fabrikaten rationell wirtschaftet. Bei 
den stetig steigenden Lohnen und Forderungen 
der GieBereiarbeiter ist der Leiter einer GieBerei 
schon sowieso gezwungen, stets auf Yer- 
besserungen im Betriebe bedacht zu sein, denn 
auf keinen Fali sollen die Gestehungskosten der 
GuBwaren sich merklich erliolien.

Der GieBereileiter brauclit nun unbedingt 
eine Uebersicht iiber die im Betriebe erwachsen- 
den Unkosten, er muB diese in ihren Einzel- 
heiten genau erkennen konnen und ihre Be- 
ziehungen zur Produktion feststellen, dann ist 
er auch jederzeit in der Lage, verbessernd ein- 
zugreifen und unniitige Ausgaben zu yermeiden. 
Solche Uebersicht hat der GieBereileiter nun in 
der monatlicli aufzustellendcn Gi eBe r e i - Se l bs t -  
kos t enrechnung.  Diese muB einfach und leicht 
iibersichtlich sein, und muB jeden einzelnen 
Kostenpunkt., der im Betriebe yorkommen kann, 
enthalten, so dafi man an Hand der yorliegen- 
den Zahlen und Angaben ohne weiteres die be- 
sonderen Einzelheiten der Unkosten erkennt. 
Es ist sehr schwer, einheitliche Grundsatze fur 
die Kalkulation in der GieBerei aufzustellen, 
aber es witre wiinschenswert und miiBte erstrebt 
werden, dann wurden dadurch die mitunter ge- 
radezu unglaublichen Unterschiede in den An- 
geboten zum grijfiten Teil vermieden.

Im Nachstehenden soli ein Beispiel gegeben 
werden, wie die Selbstkostenrechnung in der 
GieBerei einer Maschinenfabrik aufzustellen ist. 
Die angcfiihrten Formulare sind teilweise der 
Praxis entnommen, und wenn sie auch im all-

gemeinen nicht -siei Neues bieten, so werden 
doch dio gegebenen Winkę Yielen willkommen 
sein. In der ais Beispiel gewahlten Fabrik 
handelt es sich bei der GieBerei und dor Ab- 
teilung Maschinenbau-Werkstiitte um zwei voll- 
standig getrennte Betriebe. Die Trennung dieser 
beiden Abteilungen ist derart, daB beide jeder
zeit ais abgeschlossenes Ganzes ein klares Bild 
der Verwaltung erkennen lassen. Liclit, Kraft, 
Wasser und Heizung erhalten die Abteilungen 
gemeinschaftlich, sonst steht die GieBerei aber 
mit dem Maschinenbau in keinem Zusammenliang. 
Es sei yorausgeschickt, daB diese GieBerei nur 
GuB fiir den eigenen Bedarf des Werkes liefert, 
und zwar hauptsachlicli nach Modeli oder mit 
Schablone in Sand oder Masse geformt. Das 
groBte Stiickgewicht betragt etwa 30 000 kg, 
LehinguB und GuB auf Fonnmascliinen kommt 
weniger vor, deshalb wird von einer getrennten 
Berechnung dieser GuBarten im Nachstehenden 
abgesehen.

Bevor die eigentliche Selbstkostenrechnung 
besprochen wird, seien noch einige beachtenswerte 
Punkte der Giefiereibetriebsfuhrung, die mit zu 
den Grundlagen der Selbstkostenrechnung ge- 
horen, erwahnt. Wenn aucli. durch die groBe 
Verschiedenheit in den GieBereibetriebsverhalt- 
nissen, allgemeine Vorschriften fiir die Betriebs- 
fiihrung nicht gegeben werden konnen, so ist 
doch eine Regelung gewisser Betriebsfragen in 
bestimmten Bczirken moglich. Wie notwendig 
und wichtig derartige Vereinbarungen sind, das 
zeigte ja deutlich der letzte grofie Formerstreik.

In dem vorliegenden Beispiele ist die Mo- 
delltischlerei des Werkes dor GieBerei unter- 
geordnet, und beide Abteilungen unterstehen dem 
GieBereileiter. Diese Einteilung wird in der 
Regel auch wohl die richtige sein, im andern 
Falle gabe es sonst leicht Zwistigkeiten unter 
den Meistern und demgemaB oft Storungen im 
geregelten Fortgange der Arbeiton, es ist des
halb zu empfehlen, den Tischlermeister dem 
ersten Formermeister unterzuordnen, denn die 
Modelltischlerei ist fiir die GieBerei da. Samt- 
licho Zeichnungen und Bestellungen gelien vom 
technischen Bureau oder dessen Unterabteilung, 
dem Kalkulationsbureau, zunachst an den GieBerei- 
yorstand. Dieser gibt, nachdem er die notwen- 
digen Vermerke gemaclit hat, die Zeichnungen 
an die Modelltischlerei und bestellt damit die 
Modelle odor liiBt diese, falls die eigene Werk- 
statte zu stark beschaftigt, in eiligen Fallen 
auBerhalb anfertigen. Wenn es sich ais not
wendig erweist, bespricht der GieBereileiter beim 
Empfang der neuen Zeichnungen die eventuelle 
Ausfiihrung der GuBstiicke mit seinen Meistern; 
auf diese Weise werden MiBverstandnisse und 
Fehler yermieden.

Um in Maschinenfabriken ein flottes und ge- 
regeltes Arbeiten bei der Fabrikation der be-
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G r a u g u f i - B e s t e l l u n g .  
Bestell-Nr..................  Maschine.

Stiick

Nr.
An-
zahl Bczeichnung

Gc- 
wicht 
in kg

gelicft. Bemerkungen

Schaubild 2.

stellten Maschinen zu ermoglichen, empfiehlt es 
sich, fiir jede Bestellung einen besonderen Ar- 
beitsplan oder eine Terminliste aufzustellen. Der 
Arbeitsplan enthillt samtliche fiir die Maschine 
maBgebenden Angaben, jeder Werksabteilung 
wird, vom technischen Bureau bis zur Montage- 
leitung, ein solcher Plan zugestellt.

Scliaubild 1 zeigt einen derartigen Arbeits
plan, und zwar bestiramt fiir die Anfertigung 
einer Hobelmaschine. In iibersichtlicher Weise 
sind auf diesem die Daten fiir die Maschine ver- 
merkt und die einzelnen Liefertermine fiir die 
Abteilungen eingetragen. An Hand solcher 
Piane kann man leicht jederzeit eine Uebersicht 
uber den jeweiligen Stand der Arbeiten ge- 
winnen, es wird sich empfehlen, die Kontrolle 

" dieser Piane wenigstens einmal wochentlich von
2  der Werks-Oberleitung ausfiihren zu lassen.
J  Haufig geschieht diese Kontrolle bei den Konfe-
o renzen der Abteilungsvorstande, die betreffenden

Herren konnen sich dabei iiber sich zeigende 
MiBstiinde beraten und einigen, damit Verzoge- 
rungen in der Fertigstellung der Maschine recht- 
zeitig yermieden werden. Am richtigsten ist es 
jedenfalls, wenn die Kontrolle der Arbeitsplane 
durch die Direktion des Werkes erfolgt, man 
weiB dann an maBgebender Stelle, wo bei Termin- 
iiberschreitungen der Grund zu suchen ist, und 
die in fast allen Werken wohl auftretenden 
Reibereien zwischen den Abteilungsvorstanden 
werden groBtenteils yermieden.

Die .GuBbestellungen erfolgen in der Regel 
vom- technischen Bureau aus. Das Giefierei- 
bureau erhalt dio Bestellkarten und gibt eine 
Abschrift davon an die Tisclilerei bezw. an das 
Modellager zur Anlieferung der Modelle. In 
Schaubild 2 ist eine Bestellkarte angedeutet; es 
empfiehlt sich, fiir GrauguB und MetallguB ver- 
scliiedene Farbo zu wahlen (grau und gelb). 
Die GuBbestellkarten bleiben im GieBereibureau 
und worden hier in zweckmaBiger, leicht iiber- 
sichtlicher Weise geordnet, bei der Ablieferung 
des Gusses sind auf diesen Karton die Vermerke 
betr. Gewichte -usw. auszuftthren. Fiir die Kon
trolle der GuBbestellkarten wird ein Betriebs- 
schreiber bestimmt, derselbe ist gleichzeitig fiii' 
dio richtige Ablieferung des Gusses nach Stiick- 
zahl und Gewicht yerantwortlich. Der Schreiber
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A b t o i l u n g - G i o B o r e i .

Bestell-Nr....................  Maschine.......................... Liefertermin des Gusses:.

Modeli
Nr.

An zalil Bezeichnung Former Preis Kernprela gegosHen am Gewicht abgellefert am

Schaubild 3.

Bestellung:

E i s e n g i e 6 e rc i. 

............... Former:

1 Kernkttrte fur:
I 
I

Modeli Nr. SUick-
zahl Bezelchnung

AkkordprcU

p. Stiickp. % kg

abgego.s»en 

Stiick

Stiick Nr.................

Former ..................

Gewicht
Anzahl Preis Bemerkung

Datum: ......................................................  Meister; ...................... ..................... Kernmacher:

Schaubild 4.

hat aucli dem Formermeister fiir jede GuBbestel- 
lung eine besondere Stiickliste auszuschreiben. 
Diese Stiicklisten (siehe Schaubild 3) enthalten 
sUmtliche auf den GuB boziigliclie Angąben, der 
Formermeister hat in seinem eigensten Interesse 
fiir prompte Ęintragung der Daten Sorge zu 
tragen, denn diese Listen bleiben im Besitze des 
Meisters und sind ihm fiir spatere Naehbcstel- 
lungen von groBter Wichtigkeit. Um den 
Formermeister moglichst von schriftlichen Ar
beiten zu befreien — denn sein Platz ist in 
der GieBerei bei den Arbeitern — , empfiehlt es 
sich, ihm einen Hilfsschreiber zu geben, der 
auch die Akkordkarten ausfiillen kann.

Alckordstreitigkeiten sind, wie in anderen 
Werkstattfn, so aucli besonders in der GieBerei, 
an der Tagesordnung. Um diesen Streitigkeiten 
mit den Formern nun wenigstens zum Teil aus 
dem Wege zu gehen, sind in yerschiedenen 
GieBereien die Akkordkarten eingefiihrt. Mit 
der Arbeit erhalt der Former die Akkordkarte, 
auf der Stiickzahl, Preis und sonst fiir den 
.Mann Wissenswertes vermerkt ist. Er sieht 
daraus sofort, was er fiir die betreffende Arbeit 
erhalt, und kann, wenn er mit dem Preise nicht 
einverstanden ist, bei seinem Meister vorstellig 
werden. Alles wird aber ordnungsmafiig an 

XVlI.i«

Hand der Kartę erledigt, denn letztere ist stets 
der Ausweis fiir dio gelieferte Arbeit. Schau
bild 4 zeigt eine Akkordkarte, der anhangende 
Abschnitt dient fiir die Bestellung der Kerne. 
Am Morgen nach jedem GuB werden den For- 
rnern auf ihren Akkordkarten die abgegossenen 
und gelieferten GuBstiicke verinerkt., am SchluB 
der Lohnwoche bilden diese Karten die Kon- 
trolle zur Lohnabrechnung. Die von den For
mern erledigten Karten werden eingesammclt 
und bleiben fiir spatere Loluiausweise im GieBerei- 
bureau. Damit Irrtiimer bei der Bestellung und 
Ausfiihrung der Kerne moglichst vermieden 
werden, hat der Former die benćitigten Kerne 
bei dem Kernmachermeister selbst zu bestellen, 
diesem Zwecke dient auch die der Akkordkarte 
angehangte Kernkarte.

Die Gufiaufnahme erfolgt nach jedem GieB- 
tage, und zwar durch den Formermeister oder 
einen alteren, erfahrenen GieBereischreiber, 
denn die Arbeit des Formers muB an seinem 
Platze kontrolliert wrerden. Fiir den gesamtenGuB 
eines jeden Tages wird oine Listę ausgestellt. 
Diese Tagesliste oder GuBliste enthalt die Ar
beit samtlicher Former. Bei den Leuten, die 
an dem betreffenden Tage nicht abgegossen 
liaben, aber an groBeren Stiicken arbeiteten, wird

3
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G u B v o m 19..

Ofen Nr.: 

Ofen Nr.:

Kokayerbrauch:

.....  Anzahl dor Satzo: a

...... Anzahl der Siitzo: ......... a

Fiillkoka .............................. kg
Schmelzkoks .............................. kg

kff

Eiseneinsatz H a m a t i t .................
Deutsch I .................

,  I I I  . . .  . 
Spezial, woiB . . .

grau . . .
E n g lia c h .................
Lux. I I I .................
Tricliter und Schrott 
Bruch, gokauft . . 
Stnhlachrott . . . .

Summa kg

G a t t l e r u n

Beginn dea GieBona: ............  Uhr
Endo „ „ ...........  Uhr
W inddruck ............................... nun

Abgang aua Inventar 

....................k g .........

A u s b r i n g e n

MaachinenguB 1 — 5 kg

V 5 — 20
20 — 50
50 — 100

100 - 500
500 — 1000

1000 — 2000
2000 — 5000

iiber 5000 n
LehmguB 
ForinmaschinenguB ,

Form kaaten .....................
Łehm- und Kernplatten .
Kerneisen..........................
AuaacliuB . . . . . . .
Einguaae und Schrott 
A b b r a u d ..........................

Summa kg.

Summa kg

kg kg kg
Maschinenbau IlandelsguB W crkstatt-Bedarf

Schaubild 5.

Bcstell-
Nr.

Modell-
Nr. Benennung

Stuck-

zahl
Gewicht

kg

Preis
Zeit
in

Stunden
Bemcrkungenper

Stfick
p. % kg 

Gewicht

Tageslisto

Schaubild 5 a.

die entsprecliende Arbeitszeit in Stunden ver- 
merkt; Schaubild 5 zeigt das Titelblatt einer 
solchen Listę und Schaubild 5 a den Kopf der 
Innenseiten. Diese Tageslisten enthalten, wie

ans dem Scliema ersichtlich, silnitliche auf die 
Tagesproduktion beziiglichen Angaben und Zahlen, 
und zwar sowohl von dem Ofenbetrieb ais von 
der Produktion an GuOwaren. Das Ausfullen
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O i e f i e r o i b e t r i e b . Monat 19.

Nr.

des

Ofens

An
zahl
der

mzo

kg

pro

Satz

Koksverbrauch

kg kg

Gesamt-

koks

kg | %

Knlk-

stcinc

Gattie-
rung
pro

Sntz

Besehlckung

e : Total

kg

Sehaublld 6.

G i e B e r o i b e t r i o b. Monat 19.

F i i s e n e r f o lg *

Brauchbare GuB waren AusscliuB a
MaschlnenguB

Form- GteOereltłfilarf Kern-
Trlchter Abbrand

uaa

groB mittl. kle ln

S,
BJ3Va

masebinen-
guB

"ó ea•- 3£ te

; K
as

te
n-

 
gu

fl

Gcsamt

GuBwavcn
clsen

Ci£ a_C 3o tc
s
a

obe
£JS0>

E 3 <a
o o u h  *

S

Total
und

Sehrott
b
6V
a

kg kg kg kg kg kg kg kg kg % kg kg kg kg kg % % kg %

Scbaubild 6 a.

der Tageslisten wird sich stets um einige Tage 
verzogern, denn es mussen zunaclist, die Ge- 
wiohte der einzelnenGuBstucke festgestcllt werden, 
was erst nach dem Putzen er fol gen kann. Das 
Ausfiillen der Listen geschieht durch einen 
Gieflereischreiber; dieser hat die fertigen Listen 
dem GieBereileiter zwecks Priifung vorzulegen.

Naclnlem an Hand der Tageslisten die Loh- 
nung erfolgt ist, werden dieselhen zur Aufstel- 
lung der Monatsproduktion in das Schmelzbuch 
eingetragen. Die Schmelzbiicher sind allgemein 
bekannt und in den ineisten GieBereien ein- 
gefUhrt, doch sind der Yollstilndigkeit lialber 
zwei Seiten eines solchen hier beigefiigt (Schau- 
bild 6 und Ga). Es wird sieli empfehlen, bei 
diesen Biiohern nicht zu sehr mit dem Papier 
zu sparen, die einzelnen Rubriken mussen recht 
deutlich und ubersichtlieh sein, sie sind je nach 
der Art der GieBereierzeugnisse in entsprechen- 
der Weise zu ilndern.

Ueber die sonstigen Biicher der Giefierei- 
buchhaltung soli hier hinweggegangen werden; 
diese sind geniigend bekannt. Nur die Biicher

fiir die Materialienrechnung und die Lohnbiicher 
seien noch besonders erwilhnt. Es ist von 
groBter Wichtigkeit, den Verbrauch an GieBerei- 
materialien fur jeden Monat genau zu kennen; 
nicht nur die Rohmaterialien, wic Eisen, Koks, 
Kalksteine, Formsand, Lehm usw., sondern auch 
alle Hilfsmaterialien miissen gewissenhaft im 
Eingang und Ausgang gebucht werden, und es 
wird notwendig sein, am Ersten eines jeden 
Monats eine lnventuraufnahme samtlicher Ma
terialien vorzuuehnien, die dann ais Kontrolle 
fiir den Verbrauch dient.

Es empfiehlt sich, in jeder GieBerei einen 
abgeschlossenen Raum zur Aufbewahrung der 
Hilfsmaterialien (Kernstiitzen, Formerstifte usw.) 
zu schaffen und die Ausgabe dieser Materialien 
streng zu uberwaehen, damit die Former an Spar- 
sauikeit gewohnt werden; in yielen GieBereien laBt 
diese sehr zu wiinscheii iibrig. Boi Materialien 
von geringerem Wer te, die regelmaBig und in 
bestiinmten Mengen angeliefert werden, konnen 
die Rechnungsbetrage des Mońats ais Yerhrauchs- 
ziffer oingesetzt, werden. (Ŝ hltiB fnlit.)



1068 Stahl und Eisen. Ueber Masselbrecher. 26. Jahrg. Kr. 17.

Ueber Masselbrecher. {(Nftchdruck verboten.)

I |a s  mechanische Zerbrechen der Koheisen- 
masseln fiir den Kupolofenbetrieb, an Stelle 

des bisher geiibten Zerschlagens derselben mit 
dem Hammer, liat sich in den letzten Jahren eino 
steigende Beachtung in GieBereikreisen erworben, 
so daB selbst die Hiittenwerke anfangen, sich 
mit der Frage zu beschiiftigon, die Masseln im 
gebrochenen, ofengerechten Zustande zum yer
sand zu bringen. Die fiir den Hiittenbetrieb 
eingefiihrten Masselbrecher-Konstruktionen sollen 
im Naclifolgenden unbeachtet bleiben; es werden 
dalier nur diejenigen besprochen, welche im 
GieBereibetrieb Yerwendung finden.

Masselbrecher werden fiir verscliiedene Be- 
triebsarten gebaut., niimlicli: 1. fiir Eiemenbetrieb 
ais Fallwerke, 2. fiir Riemenbotrieb ais Hobel- 
brecher, 3. fiir elektrisclien Antrieb stationiir und 
fahrbar, 4. fiir hydnuilischcn Antrieb.

Die Aufgabe, eine Eoheisenmassel von ge- 
gebenen Dimensionen und bekannter Bruch- 
festigkeit zu brechen, kann schlicBlich ais nicht 
besonders scliwierig losbar fiir den Ingenieur 
betrachtet werden; es handelt sich nur daruin, 
eine praktische Anordnung zu schaften, welche 
das Zubringon der ungebrochenen und das Fort- 
schaffen der gebrochenen Masseln durch mogliclist 
geringe KrUfte gestattet.

Der e i n f a c h s t e  M a s s e l b r e c h e r  ist 
ein primitiver Fallhammer, dessen Bar an einem 
Eiemen hangt. Der Riemen lauft iiber eine 
rasch rotierende Eiemensclieibe und wird durch 
Anspannen des einen Eiemenendes mittels der 
Hand so auf die Scheibe angedriickt, daB die- 
selbe bei ihrer Umdrehung den Baren mit in 
die Hiihe nimmt. Sobald dies erfolgt ist, laBt

Abbildung 2. Elektrisch betriebenur Masselbrecher.

Abbildung 1. Masselbrecher fiir Riomenantrieb.

der Arbeiter das Ende des Eiemens nach, 
welcher somit auf der Sclieibe zu gleiten an- 
fangt und den Baren lierabfallen laBt,.

Ein anderer M a s s e l b r e c h e r  f  ii r 
Ei emenbet r i eb  ist in Abbildung 1 dar- 
gestellt. Derselbe besteht in seiner Ge- 
samtanordnung aus einem sehr ki-aftigen, 
guBeisernen Gestell mit einer zum Durch- 
lassen der zu brechenden Masseln ge- 
eigneten groBen Oeffnung, iiber welcher 
sich ein kraftiges Exzenterherz befindet, 
dessen Kurve durch Umlegen des in der 
Abbildung sichtbaren Hebels sieli auf die 
Obcrkante der eingeschobenen Massel legt, 
so daB bei der geringsten Aufwartsbewe- 
gung des auf der linlcen Seite sichtbaren 
freien Endes der Massel dieses Ende von 
dem auf und ab gehenden Brechsternpel 
abgebrochen wird. Durch die momentane 
Festspannung dor Massel mittels des ge- 
nannten Exzenters wird jeder tote Gang 
vermieden; die Bewegung des Brech- 
backens erfolgt von unten ber mit Hilfe 
eines Kniehebel - Mechanismus, der von 
einem Sclineckenrad angetrieben wird.
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Diese Masselbrecher machen etwa IGO bis 250 
Touren i. d. Minutę; ihre Leistung ist daher 
eine zieinlich erheblicho.

In fllinlicher W eise, wio die Masselbrecher 
fiir Riemenbetriob, arbeiten die e l ekt r i s ch be- 
tr i ebenen Masselbrecher.  Ein solcher ist

Leitung kann durch Steck- oder Schleifkontakto 
leicht hergestellt werden.

Am meisten verbreitet sind die hydraul i sch  
bet r i ebenen Masselbrecher.  Auch dieser 
Masselbrecher (Abbildung 4) besteht aus einem 
iihnlichen Gehiiuse, wio die Yorbeschriebenen 
beiden Konstruktionen; beim Betriebe wird das 
nach vorn herausstehemle Ende der Massel ab- 
gebrochen nnd zwar durch einen hochgehenden

Abbildung 4. 

liydraulisch betriobener Masselbrecher.

Abbildung 3.

Falirbarer elektrischer Masselbrecher.

in Abbildung 2 dargestellt. Auch diese Maschine 
besitzt zum sofortigen Festspannen der auf 
Rollen eingeschobcnen Massel oin Exzenterherz 
und bricht die Massel voii unten her durch die 
Aufwartsbewegung eines durch Kniehobel an- 
getriebenen Brechbackens. Der Kraftbedarf 
eines solchen Masselbrechers fiir normalc Masseln 
betrilgt etwa 8 P. S. Diese Masselbrecher werden 
sowohl stationttr ais fahrbar (yergl. Abbild. 3) 
ausgefuhrt. Der AnschluB der elektrischen

liydraulischen PreBstempel. Das Festspannen der 
Masseln erfolgt ebenfalls wieder durch das der 
Badischen Maschinenfabrik in Durlach patentierte 
eszentrische Spannherz. Der Arbeiter schiebt die 
Masseln iiber Rollen in das Maul des Brechers, 
stellt mit der Hand den Spannexzenter ein und 
gibt dann an dem daneben befindlichen Stouer- 
hebel Druck auf den Brcchstempel, welcher bei 
seinem Hochgang das vordere Ende der Massel 
abi>richt. Solche Masselbrecher sind vielfach in 
Gebrauch und ergeben eine Leistung bis zu 
30 t f. d. la g . Rietmter
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Berieht uber in- und auslandische Patente.

Patentanmeldungen,

welche von dem angegebenen Tage an w a h r e n d  

z we i e r  M o n a t e  zur Einsichtnahme fiirjederm ann 

im Kaiserlichen Patentamt in Berlin ausliegen.

23. Ju li 1906. KI. 7 e, B 39 901. Yerfaliren und 
Yorrichtung zur Herstellung von Stiftcn mit scheiben- 
fiirmigem Kopf. Ernst Berning, Schwelm i. Woatf.

KI. 10 a, K 31443. Kokaofen mit Zugumkehr und 
in der L&ngarichtung der Einzeliifcn unter dor Ofen- 
aohle angelegten einriiumigen WiirmeBpeichcrn fiir die 
Yerbrennungsluft; Zna. z, Anin. K  28 569 Heinrich 
Kopper.s, Essen, Ruhr.

KI. 24e. 0 14233. Yorrichtung zur Regelung der 
Waaaorzufiihrung boi Sauggaaerzougern durch den in 
dor Saugleitung herraehondon Untordruek. Crimmit- 
achauer Maschinenfabrik, Crimmitschau.

KI. 24 h, A 12 564. Yorrichtung zum Beschicken 
von Gaaerzeugern m it Kohlenstaub. Hugo Ackermann, 
Berlin, Milastr. 7.

KI. 24 h, 1’ 18 327. SpeiseTorrichtung fiir Gaa- 
orzeuger. W ilhelm von Posclil, Reuiczabiinya, Ung.; 
Ycrtr.: R. Doifiler, Dr. G. Dollner u. M. Sciler, Pat.- 
Anwalte, Berlin SW. 61.

KI. 40 o, St, 8622. AusatoBvorrićhtung an Schacht- 
flammofen in Yerbindung mit Garlierd; Zus. z. Pat. 
164330. L e Roy W right SteYens u. Bernard Tiinmor- 
man, Chicago; Yertr.: Dr. L. Gottacho, Pat.-Anw., 
Berlin W . 8.

KI. 80b, F 16 973. Yorfahren zum ZeratSuben 
feuerfliissigor Ilochofonschlacko oder anderor bei hoher 
Tomporatur schmelzonder Stoffe. Yictor Franęois, 
Jlarbehan, Belg.; Yertr.: Dr. D. Landenborger, Pat. - 
Anw., Berlin SW. 61.

26. Ju li 1906. KI. 7 a, B 42 503. Ausgloiclivor- 
richtung fiir Walzwerkshebetischo. Benrather Ma
schinenfabrik Akt.-Gos., Benrath boi Diiaaeldorf.

KI. 12 o, Sch 23 481. Gaawascher fiir Hochofen- 
gase. Walter Schwarz, Dortmund.

KI. 21 b, M 28 618. Yerfahron zur elektro tlier- 
miachen Metallboarbeitung geniiili Patontanmeldung 
M 28180 IY/21 h; Zua. z. Anm. M 28 180. Yladimir 
MitkcYitch, St. Petersburg; Yertr.: Casimir v. Ossowski, 
Pat.-Auw., Berlin W . 9.

KI. 24 e, S 22 685. Yerfahron zur Erzeugung 
Yon teerfreiem Gaa durch Yerbrennung eines Teiles 
dos aufgegebenen Brennstoftea in dem oberen Rautno 
einoa Gaaerzeugera, Entgasung dea anderen Teiles 
und Ilindurehleitung der entwoichonden Abgase durch 
dio im unteren Tcilo dea Schachtoa belindlicho glii- 
hende Brennatoffschicht. Heinrich Siewers, Dortmund, 
FriedensstraBe 17.

KI. 80 b, G 21 288. Herstellung einer widerstanda- 
fiihigeu TiegolauBkloidung fiir die aluminothermiachen 
Yorfahren. Fa. Th. Goldschmidt, Eaaen, Ruhr.

30. Ju li 1906. KI. lOa, K  24 717. Einrichtung 
zum Featklemmen und Freigeben der Stampferatangen 
ron Kohlenatampfmasehinen in einem auf- und ab- 
bewegbaren Gleitschlitten. H. E. Krause, Ilam m i. W .

KI. 18 a, B 41 654. Hochofenwindform. W ilhelm  
Bansen, Koalo w boi Gleiwitz.

Ki. 24 e, Y  5890. Umstouerungavorrichtung fur 
Wasaergaserzeuger, bei der die Yentile fiir Luft, 
Dampf, Gaa und Brennatoff durch eine mit Daumen- 
aclieiben besotzte Welle den einzelnen Perioden der 
Gaaerzeuguug entapreehend eingestellt werden. Gaston 
Ilenri Emmatiuel Yigreus, Paris; Ycrtr.: Arpard Bauer, 
Pat.-Anw., Berlin SW.

KI. 24 f, Sch 24178. Kettonrost m it querliegendon 
Roststabwagen. Otto Schenk, Wilhelmahaven.

KI. 24 f, Y  6175. Yorrichtung zur Entfernung 
der Schlacko und Aache bei Kettenroaten; Zua. zu 
Anm. Y  6174. Otto Yent, Charlottenburg, Gutenberg- 
straBe 4.

KI. 31 b, H 36 639. Hydraulischo Formmaachine. 
Henry Edwin Hodgaon, Cleckheaton, und James 
Hartley, .Manchester, Engl.; Yertr.: Hans Heimami, 
Pat.-Anw., Berlin SW. 11.

KI. 48 d, T 10 934. Yerfahron und Yorrichtung 
zur Yorhiitung dea Verkrummens beim KOhlen glii- 
hender Motallstreifen im FliiasigkeitBbade. Emil 
Tamm, Schonebcrg bei Berlin, AlbertstraBo 7.

KI. 49 f, H 36 096. Maschine zum Biegen von 
Profileisen mittola dreier profiliertor Rollenpanre. 
Elias Olsen Huvig, Frederikastad, Norw.; Yertreter: 
Pat.-Anwalte B. Blank, Chemnitz, und W . Andora, 
Berlin SW. 61.

2. August 1906. KI. 12o, C13519. Reinigungs- 
material fiir Gaso, inabeaondere Auspuifgase von Ex- 
idosionsmaschinen. Alfred Cords, Berlin, Potsdainer- 
atraBo 66.

KI. 18 c, I I  36 357. Yorrichtung zum gloich- 
miiBigen Abkiihlen abzuaehreckender, warmer Werk- 
atiicke, bei der das auf einem Triiger gelagerto Work- 
stiick durch mochanische Mittel in einen Kiihlbehalter 
getaucht und aua ihm herausgehoben wird. Gustav 
Hauk, Berlin, Franaockistralio 38.

KI. 31 b, Sch 24 083. Yorfahren zur Ileratellung 
einer GuBform nebat Kern auf einer Wendeform- 
maschine mit Durchzugplatte. Fritz Schmidt, Kandern 
in Baden.

Gebrauchsmustereintragungen.

30. Ju li 1906. KI. 18a, Nr. 283041. Zweitoiligo 
Hochofenwindform, bei welcher der Rilasol und der 
ITaupttoil mit groBeren Ooffnungon aufcinandorBtoBen. 
Oscar Morczinek, Beuthen, O.-S., TarnowitzerstraBe.

KI. 24 f, Nr. 283 563. Bei Kettcnroatfcuerungen 
dio Befcstigung der Sclilackenbrecher mittels die zu- 
gehiirige Welle umgreifender Gabelung. Otto Yent, 
Dresden, Marienallee 1.

KI. 24 f, Nr. 283 564. Yerstellbarer Abatroifer fiir 
Kottenroato. Otto Vent, Dresden, Marienalleo 1.

KI. 24 f, Nr. 283 569. Schlackenbrecher mit Luft- 
durchtrittsoffnungen. Otto Yent, Charlottenburg, Guten- 

bergatraBo 4.
KI. 31 a, Nr. 283 558. Tiegelofon mit in den 

Wandungcn des Ofenschaclitea angebrachten, dio Yor- 
zuwSrmendo Luft von beiden Seiten zur Zone der 
groBten Ofenhitze fiihrenden Kaniilen. Ernst Haua- 

mann, Koln, MozartatraBe 45.
KI. .31 c, Nr. 283 128. Yeratellharea GuBmodcll 

fiir Lagorbocke von wechaelnder Ilohe boi aonat 
gleicher Form. Siemens-Schuckortwerke G. m. b. n ., 
Berlin.

KI. 31 c, Nr. 283 359. Formgliihofen m it durch 
verstellbaro Wandę veriindcrlichem Ofonraum. Otto 
Bomsdorf, W ięp; Yertr.: Dr. Anton Levy und Dr. F. 
noinemann, Pat. -Anwiilte, Berlin SW. 11.

6. August 1906. KI. 18a, Nr. 283 746. Scblacken- 
tranaportwagen mit Kugelpfannenlagerung der Schlak- 
kenplanne. Jiinkerather Gewerkachaft, Jiinkerath, Rhld.

KI. 19 a, Nr. 283 976. SchienenatoB, bei welckem 
beido Schienonkopfe achwalbonachwauzartig in der 
ganzen Hohe abgeblattet sind und durch entaprechende 
Laschen zusammengchalton werden. Paul Thifien, 
Bochum, Wittelsbacherstr. 5.
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sitzen, daB die Kammern c und d atets an entgegen- 
gesetzłen Enden gleiehzeitig geachlossen sind. Ein 
Anliegen der Schieber gegen die Dichtungsflaeben des 
GehSuscB a wird dadurch erzielt, dali der obero 
Schieber f  liings yorschiebbar auf der "Welle g sitzt 
und durch sein Eigengewicht abdichtet, wShrend der 
untero e auf der Welle g festsitzt und durch das 
Gegengewicbt i gegen das Gehiiuse a angepreBt wird.

Deutsche Reichspatente.
K I. 24 f, N r. 107 409, yom l.M Srz 1904. A. l i le- 

z i n g e r  i n  D u i s b u r g .  Ausfahrbare Roste.
Der fahrbare Rost a wird zum lteinigen mit einem 

zweiten fabrbaren Roste b zusammengekuppolt, die 
zur Ycrmeidung yon ZwischenWiumen ein nach oben

unterteilton, frei auf den Furchonfliichon sieli er- 
bebenden, saulenartigcnKern e yersehen. Der senkrecht 
zur Druckricbtung des Hauptgesenkes a b pressonde 
Quergoscnkstempel c, welcher spiclfrei in der Furche d 
des Hauptgosenkus gleitet, bositzt an seiner Stirn 
eine der Stirnform des Gliedes entsprechende Aus- 
bohlung, so daB er im Zusammcnwirkcn mit dem Kern e 
nicht nur dcnStoB zu sebweifien, sondern auch den ganzen 
zwischen den Ilauptgesenkbacken a und b steckemlen 
Kettengliedteil auf genauo Form zu pressen yermag.

KI. .‘51a, Kr. 167278, vom 17. Juni 1903. E m i l  
W o i s g c r b e r  i n  M a r b a c h  a. Donau, Kied.-Oesterr. 
Vorrichtung~zur Verteilung des zentralen Unterwind- 
stromes bei Tiegelófen mittels einer Lochplatte und 
einer Prali- oder LeitflSche.

Yon anderen Tiegelófen, bei denen dor Geblasc- 
wind mittels einer Lochplatte in den Raum unter dem 
Rost eingeleitet wird, 
unterscheidot sich der 
yorliegende dadurch, daB 
dio Lochplatte A, durch 
dereń zahlreiche Durch- 
bohrungen dor Geblase
wind austrńt, unter einer 
Prallplatte g angeordnet 
ist, welche einen groBe- 
ron Durchmesser ais der 
Tiegelboden besitzt. Es 

soli hierdurch eino 
gleichmiiBige Yorteilung 
des Windes bewirkt 
werden.

K I. 4 9 h ,  N r. 107098, vom 4. M arz 1904. W i lh e lm  
E 1 s h o r s t i n Mii 1 h e i m - H o l t h a u a o n 128. Dreiteilige 
Gesenkschtoeiflcor richtung fu r  Kettenglieder.

Das aus einem feststehenden Unterteil a und 
einem boweglichen Oberteil b bestehendc llauptgesenk, 
welches an sich lcdiglich zur Ausbildung der sattel-

artigen Innenflfiche der die StoBstello enthaltenden 
Kettengliedhiilfte dienen soli, ist mit einer durch- 
laufenden, symmetrisch zur Gescnkfuge gelcgenen 
Furche d vom Querschnitt derStimprojektion des Ketten- 
gliedes und mit einem der Innonform dos Gliedes an- 
gepaBten, durch dio Gcsenkfuge ebenfalls symmetrisch

geschlossenes Ganzes bilden. Der mit Schlacke ge- 
fUUto Rost wird dann yorgezogen, wobei der lcere 
Rostwagen an seine Stolic kommt und hier yerbleibt, 
bis er mit Schlackon gefiillt iBt. Dio Reinigung des 
ausgcfahronen Rostwagens ist eino sehr lcichte.

KI. 24 c ,  N r. 107S0I!, yom 12. Februar 1905. 
P a u l  Es c b  in D u i s b u r g  a. Rb. Umschaltnentil 
fiir  Gase mit durch eine Scheidewand in zwei Kam
mern geteiltem Geh('iuse.

Das durch eine feste W and b in zwei Kammern c 
und cl geteilte Gehiiuse a besitzt zwei Drehschieber e 
und f, dio auf einer gomeinsamen Achse g derartig
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Statistisches.
Erzeugung der deutschen Hochofenwerke im Juli 1906.

B o z i r k o

Anzahl 
der 

Werke 
im Be- 
rlchts- 
Monat

E r z e u g u n g E r z e u g u n g

im 
Juni 1906 

Tonncn

Im 
Juli 1900 
Tonnen

vom 1. Jan. 
bla

31. Juli 1906 
Tonnen

Im 
Juli 1905 
Tonnen

roni l.Jan.
his

31. Juli 1905 
Tonnen

. Rheinland-Westfalen.............................. — 88925 85682 612516 76917 470207
Siegerland, Lahnbezirk und Ilessen-Nassau . — 18404 17288 119556 16120 97850

"2 3 Scliles ion ................................................................ — 8225 8122 57504 8837 50719CS
Pom m orn ................................................................ — 13250 13120 90620 12845 88935

M U■JJ OO Hannoyor und Braunschw eig .......................... — 6465 6032 11158 5316 26644_J
Bayern, Wiirttemborg und Tliiiringen . . . — 2154 2207 15182 2332 15995
S aa rb o z irk ............................................................ \ - 7237 7106 49356 7476 48581

% * Lothringen und Luxemburg.............................. ) - 36414 36349 240892 42164 242473
cr>

GioBerci-Rohcisen Sa. — 181074 175906 1226784 172007 1041404

, Rheinland-Westfalen.......................................... _ 24761 22186 175020 22001 137165
Siegerland, Lahnbezirk und Ilessen-Nassau . — 2817 3342 22669 4577 22508
S ch les ien ................................................................ — 3290 4136 30147 4938 26350
Hannoyor und B raunschw oig .......................... — 7310 8540 48860 6740 43040

cS ®
BeBsemer-Rohcisen Sa. — 38178 38204 276696 38256 229063

Rheinland-W estfalen........................................... __ 261179 262891 1840359 241765 1537667

« 2 Siegerland, Lahnbezirk und Ilessen-Nasflau . — — — — _ 3
.2 -*= Sch lesien ................................................................ — 22265 23064 159721 17828 140333

Hanńóyer und B raunschw e ig ...................... — 22416 25784 152465 20071 137351
Bayern, Wilrttemberg und Thuringen . . . — 12900 12650 89800 11580 74150

B S aa rb o z irk ............................................................ ł - 62254 70958 467839 65626 405535
a Lothringen und L u s o m b u r g .......................... i - 268917 275422 1870934' 241472 1622408

Thomas-Roheisen Sa. — 649931 670769 4581118 598342 3917447

Rheinland-Westfalen........................................... _ 37722 39555 257710 31603 178288
Siegerland, Lahnbezirk und Ilessen-Nassau . — 31071 29630 215618 22986 152865

bo B
.S <=» s Sch lesien ................................................................ — 10255 8618 57352 10468 52525
go 35 'S P om m orn ................................................................ — — — — — —
t “75 o Bayern, Wiirttemborg und Thuringen . . . — 820 904 2434 — 1130

-2 = c£ c-o ’ S Stahl- und Spiegcleisen usw. Sa. — 79868 78707 533114 65057 384808

Rheinland-Westfalen.......................................... __ 2380 10301 29678 1986 15687

-= -1 Siogerlaud, Lahnbezirk und Ilessen-Nassau . — 15506 17148 125540 18083 115636
'o S> Sch les ien ............................................... — 26976 32064 209341 29581 216086
—i" Bayern, Wiirttemborg und Thuringen . -- — — 3360 1680 6590
-a o Lothringen und L u iem bu rg .............................. 15102 18348 129752 17913 114772

Puddel-Rohoisen Sa. — 59964 77861 497671 69243 4687(1

Rheinland-Westfalen......................... __ 414967 420615 2915283 374272 2339014
Siegerland, Lahnbezirk und Ilessen-Nassau . — 67798 67408 483383 61766 388862

O1 n Sch les ien .............................................. — • 71011 76004 514065 71652 486013
w* "tS P om m ern ........................................... — 13250 13120 90620 12845 88935
C4 CQ Hannovor und B raunschw e ig ................. — 36191 40356 242483 32127 207035

*  n
Bayorn, Wiirttemborg und Thuringen . . . — 15874 15761 110776 15592 97865

m a S a a rb e z irk ............................................... — 69491 78064 517195 73102 454116
CS»

Lothringen und Luxemburg .......................... — 320433 330119 2241578 301549 1 979653

Gesamt-Erzeugung Sa. 1009015 1041447 7115383 942905 6041493

Giefieroi-Roheisen.......................... _ 181074 175906 1226784 172007 1041404

Ł  2 Bessomer-Roheisen.............................. — 38178 38204 276696 38256 229063
Thomas-Roheisen.................................. — 649931 670769 4581118 598342 3917447

w 00 Stahleisen und Spiegeleisen . . . — 79868 78707 533114 65057 384808

1 1 Puddel-Roheisen.................................. — 59964 77861 497671 69243 468771

Gesamt-Erzeugung Sa. — 1009015 1041447 7115383 942905 6041493

J u l i :  E infuhr: Steinkohlen 780 151 t, Eisenorze 318 266 t, Roheisen 37 729 t. 
Ausfuhr: Steinkohlen 1387500 t, Eisenorze 334 352 t, Roheisen 38590 t.

R o h e i s e n e r z e u g u n g  i m  A u s l a n d e :

Yereinigte Staaten yon Amerika: Ju li: 2 045000 t; Belgien: Ju li: 120100 t.



1. September 1906. Berichte iiber Yersamnilung en aus Faclwereinen. Stahl und Eisen. 1078

Berichte iiber Yersammlungen aus Faclwereinen.
Iron and Steel Institute. 

American Institute of Mining Engineers.
(Fortsetzung von 8. 1019.)

Ś au vou r ,  der im  wciteren Yerlauf dor Tagung

dio Zusanunousotzung <lor Eisonkolilonstoff- 
Jeglorungon

bespricht, laBt os bei seiner Kritik des Roozeboom- 
sehon Diagramms dahingcstcllt, ob bei einem Eisen 
mit 2 o/0 C vor dom Uebergang in den feston Zustand 
dor KohlenBtolf ais Karbid im kohlonstofffroien Eisen 
gelost war, oder ob das fliissige Materiał oine Losung 
des Kohlenstoffs im Eisen ist. Der einem Kohlenstoff- 
gchalt von 2 °/o entspreebende Punkt (D) (siehe Abb.) 
des Diagramms ist nicht unbodingt sicher fcstgelegt, 
woran erinnert worden muB, wonn wir annohmeu, 
daB 2 o/0 das Maximum dos in festor Losung ent- 
haltenen Kohlenstoffa darstellt. Woiterhin ist zu be- 
merken, seitdem man allgemoin annimmt, daB sich 
das Eisen bei hoher Temperatur in oinom bestimmten

allotropischon Zustand (y-Eisen) befindet, dafi diese 
fosto Losung oine Losung von Kohlenstoff (oder eines 
Karbides) in y-Eiscn ist. Fiir diese festo Losung hat 
Osmond den Namen Austenit vorgeschlagen und so 
sollten MiBvcrstandnisse oder irrtiimliche Auffassung 
in bezug auf den Sinn dieses Ausdrucks vermieden 
worden. Dieser Austenit bleibt bestehen bis zum 
untoron kritisehen Punkt. Stellen wir uns also vor, 
daB der Kohlenstoffgehalt allmahlich Yon 0 bis 2 <y0 
wiichst gomiiB dem Kohlenstoffgohalt der Legierung, 
und daB sich, wio erwartet, dio Mengo des Austenits 
in gleicher Weise iindert. Beim Eintritt in Zono I I  
liabon wir die Schmelzbarkeitskurvo der Eisenkohlen- 
stofflegierung mit mehr ais 2 °/° Kohlenstoff. Das 
Diagramm weist gleiehzeitig auf die Schmelzbarkeit 
solcher Legierungen hin, die weder feste Losung noch 
ein bestimmtes Gonuach darstellen und daher eine 
eutektische Legierung bilden. Die feste Masse besteht 
aus zw-ei Bestandteilon: 1. Graphit und einer festen 
Losung von Kohle im Eisen, das 2 o/0 Kohlenstoff 
enthiilt, die der Einfachheit halber ais „2prozentiger 
Austenit” bezoichnet werden soli, wiihrend der Sehnitt- 
punkt der beiden oberen Ilauptlinien der Schaubilder 
die Bildung einer eutektischen Legierung (Graphit 
+  2 prozentiges austenitisches Eutektikum), die etwa
4,3 «/o Kohlenstoff enthiilt, anzeigt. Die Zusammen* 
setzung nach dem Festwerden dieser hochgekohlten 
Legierung kann sonach Yollkommen gefolgert werden. 
Wenn das Metali 2 bis 4,3 o/0 Kohlenstoff enthalt, so 
wird festzustcllen sein, l.w as bedeutet „uberBchiissiger" 
Austenit und 2. grapliitisch-austenitisches Eutektikum. 
Dor ersto Bestandteil nimmt ab an Mengo, dor letztere 
nimmt zu, wenn der Kohlenstoffgehalt in der Legierung 
wiichst. Enthalt die Legierung 4,3 °/° Kohlenstoff, bo

besteht sio aus 1. iiberachiissigem Graphit, 2. graphi- 
tiach-austenitiachem Eutektikum, der erstero Bestand
teil zunehmend und dor letztore abnehmend an Monge 
mit dem Kohlenstoffgohalt der Legierung. Sauveur 
Yorsucht nun, dic Zusammonsetzung der Eisonkohlen- 
fltofriegicrungon nach dem Festwerden in Prozenten 
der Bestandteile grapbisch darzustcllen.

Beim DurcliBchreitcn der Zono I I I  trifft man auf 
die Stelle, wo die Meinung der meisten friiheren Be- 
obachter der Kurven auseinandergehen. Stellen wir 
uns vor, daB wir ca mit einem festen Metali zu tun 
haben, so daB die Wiirmeentwicklung mit dem Phanomeń 
des Fcstwordons nićhtB mehr zu tun hat. Eine Zu- 
standsfinderung tritt nicht mehr oin, und jene Yor- 
giingo, dio auf eine Umwandlung der inneren Energie 
hinweisen, iniiBacn offenbar entweder der Bildung Yon 
chemischen Gemengon oder irgendwelcbon allotropi- 
sclien Yorgiingen zugeschrieben werden. Hier ist 
daran zu orinnern, daB die Legierung nach dem Fest
werden, wie groB auch der Kohlenstoffgohalt sein 
mag, nur zwei Bestandteile enthalten kann, 1. Graphit 
und 2. feste Losung oder Austenit (das Yorliegende 
Eutektikum ist bloll oin mechanisches Gomenge beider 
Bestandteile), und welcho Yeriindorungen bei weiterer 
Abkiihlung stattfindon, sie miissen eine Yeriinderung 
in der Natur einer der beiden oder beider BeBtand- 
teile botreffen. Wenn wir jetzt dio Kurven in der 
dritten Zone priifen, so sehon wir, dali sio wieder 
die typischen SchmelzbarkeitskurYCn der Legierungen 
iriB Gediichtnis rufen, die weder oine feBte LSsung 
noch bestimmte Gemische bilden und auf oino eutek- 
tische Legierung hinweisen. DaB eine outektikum- 
iilmliche Legierung gebildet wird, wenn eine feste 
EiBenlegierung abkiihlt durch ein kritischea Gebiet 
hindurch, Bteht auBer allem Zweifel. Dio beiden 
Koinponenten dieser Legierungen aind 1. Eisen frei 
von KohlonBtoff und 2. ein Eisenkarbid mit 6,67 o/o 
Kohlenstoff oder, um inetallographiseho Ausdriicko 
zu gebrauchen, Ferrit und Zemontit. Dio Legierung 
selbst ist Perlit. Daraus folgt, daB die beiden in 
Frago kommenden Zweigo des Schaubildes F G II 
und II 1 J  der Bildung Yon iiberscliussigem Ferrit 
und uberschussigem Zcmentit beziiglich entsprechon 
mussen. Das fiihrt zu dem natiirlichen Schlusse, 
daB die festo Liisung Austenit, die bei hoher Tempe
ratur besteht, bei weiterer Abkiihlung und bei einer 
bestimmten kritisehen Temperatur in Ferrit und 
Perlit oder in Zemontit und Perlit zerfiillt, jo nach 
dem Kohlenstoffgehalt, oder mit anderen Worten, daB 
der uberschiiB 8ige Ferrit o d e r u b ersch iissig e  Zemontit 
sich ausscheidet oder aussaigert aus dieser Losung, 
ahnlieh wie sich uberschilssiges Metali aus einer 
fliissigen Losung, dio ih re n  Gefrierpunkt e r re ic h t  hat, 
ausscheidet oder auskristallisiert. Obgleich dies eine 
groBe Aehnlichkeit beider Phiinomcne ist, so bosteht 
doch ein bemerkenswrerter Unterschied in der Tat- 
Bache, daB dio Bildung Yon Perlit keinen Zustands- 
wechsel mit umfaBt. Perlit ist nicht dio Legierung 
des niedrigsten Scbmelzpunktes, wie man es wohl 
Yom  Eutektikum annimmt, deshalb hat Howe den gliiek- 
licben Ausdruck „Eutektoid" fur diesen eutektikum- 
ahnlichen Bestandteil Y o r g e s e b l a g e n .  DaB die F.nd- 
bestandteile der EiB enkohlenstofflegierung durch' ein 
Zerfallen der festen Losung Austenit herY orgerufen  
werden, wird y o u  allcn Gelehrten anerkannt, Y o ra u s -  

gesetzt, daB der Kohlenstoffgehalt 2 of0 nicht Aber- 
sehreitet.

Bei einem hoheren Kohlenstoffgehalt jedoch, d. h. 
wonn Graphit anfiingt auszutreten, wird allgemein 
angenommen, daB dieser Graphit bei der weiteren 
Umwandlung der Legierung eine Rolle spielt. So ist 
gezeigt worden, daB nicht allein Zementit durch den



1074 Stahl nnd Eisen. Berichte uber Yersammlungen aus Fachnereinen. 26. Jahrg. Dr. 17.

Zerfall dos Austenits gobildet wird, sondern auch der 
Graphit zusammen mit dem aus dem Austenit cnt- 
standenen reincn Eisen an der Bildung des Karbides 
betoiligt ist. Hiernach ist fur Graphit unter der ent- 
sprechenden Linie des Diagramms kein Platz. W ird 
Graphit in einer Eisen-Kohlenstofflogierung gefunden, 
só ist er ais Riickstand zu betrachten, der durch die 
molekulare Triigheit und Abwosenhcit giinstiger Be- 
dingungen, z. B. langsames Abkiihlen, vor der Um- 
wandlung in Zementit geschiitzt wird. DemgemiiB 
m u l alles GuBeisen, das frei von Silizium und anderen 
storenden Elementen ist, normal woiB sein, d. li. frei 
von graphitischem Kohlonstoff. Ist es grau, so ist 
die Konstitution anortnal. Das Metali yerfohltc seine 
endgttltige (stabile) Gestalt anzunehmen.

Ein genaues Studium der Proben und noch mehr 
der Struktur der Proben nach entsprechender Bo- 
handlung unterstUtzt diese Ansicht keinoswogs, son
dom fuhrt gerade zum Gegenteil, niimlich dafi der 
Graphit, der sieli wiihrond des Festwerdens bildet, 
boi der weiteren Umwandlurig der Legierung keine 
Rolle spielt und ais triiger Bestandteil unbeeinfluBt 
durch die kritischen Gobicte goht. Dio Bildung des 
Graphits bei der Abwesenheit der Fremdkorper hiingt 
allein ab: 1. \on dem Gesamtgehalt an Kohlenstoff 
und 2. der Art der Abkuhlung wahrend des Fost- 
werdens. Einmal gebildet kann der Graphit sich in 
keiner Form mehr mit Eisen verbinden. Eine Le
gierung mit mohr ais 2 oj0 Kohlenstoff besteht nach 
dem Festwerden aus einer fcB tcn  Losung, in der Gra- 
phitteilchon zerstreut liegen. Durch Abkiihlen und 
Festwerden verandert sich die eigentliche Legierung 
ohne dio eingelagerten Teilchen. In Uebereinstim- 
mung mit dieser Auffassung liat Sauveur dann im 
Anhang seiner Schrift und auch graphisch das ge
geben, was man ais den theoretischen Atifbau dor 
Eisonkohlenstofflegierung nach Prozenten der Bestand- 
teile bezeichnen kann, langsame Abkiihlung vom 
Schmelzpunkt an Y o ra u sg e s e tz t .  Er glaubt, dafi sein 
Standpunkt bestiUigt wird durch die Struktur, die man 
bei Yorschiedenen Stahlsorten und GuBeisen, die frei Yon 
Frcindkorpern sind (besonders Silizium und Schwefel), 
boobachtet hat und die ein langsames Abkiihlen aus 
dem llussigen Zustand zuliiBt. Eine Teilnahme des 
Graphits an der Umwandlung in dor Gegond kritischor 
Gebieto widerspriclit auch der Kenntnis yoii dor Natur 
dieses KSrpere.

An llaud  der lCurYenbilder und gestiitzt auf dio 
Phasonlelire suoht dann Sauveur aeine Ansicht iiber 
den gloiehen Gegenstand weiter zu begriindon.

In  bezug auf die anderen Strukturbestandteilo 
kommt SauYeur zu dcm Schlufi, daB durch das Ab- 
kiihlon des Stahles Yier Gefilgebildner entstehen: 
Austenit, Martensit, Troostit und Perlit. Martensit 
und besonders Troostit konnen betrachtet werden ais 
Uebergangsformen boi der Umwandlung des Austonits 
in Perlit. Anderseits, wenn man dio von der Tempe
ratur abhiingigen, kritischen Punkte des Stahles be
trachtet, findet man, daB wahrend des Abkiihlens fol- 
gende vier Bestandteilo notwendig gobildet werden

miissen: 1. feste Losung Yon Kohlenstoff in y-EiBen, 
2. feste Losung Yon Kohlenstoff in [3-Eisen, 3. festo 
Losung yon Kohlenstoff in a-Eisen und 4. Eisenkarbid- 
Eutektoid. Dor Schlufi, daB diese vicr Bestandteilo 
diejenigen sein muBscn, die durch mikroskopische Be- 
obaclitungen enthilllt werden, ist u n Y e rm e id l i c h .

F. Os mo n d  und G. C a r t a u d  (PariB) behandeln 
dio Frage der

Kristallograpliio des Eisens.
Im  wcsentlichen handelt cs sich bei ihren Unter- 
Buchungon, dio ubrigens durch die dabei angowandten 
Arbeitsmethodcn besonders bemerkenswert sind, darum, 
das Kristallsystem des Eisens^ insbesondoro des a-, 
(3- und y-Eisens festzustellen. Sie untersuchton eigens 
zugerichtote Probestucke der drei Eisenvarietaten der 
Reilio nach unter Beaclitung folgender Gesichtspunkto.
A. Deformationsfigurcn:

Zusammenhiingonde (a).
Unzusammenhiingende (Yerwischbare, Y erschic- 
bungslinien und Faitungen (b); nicht Yorwisch- 
bare — mochanisch erzcugte Zwillinge (c).

B. Gewachsono Zwillinge.
C. Zwillinge, dio durch Anlassen nach der Deformation

gebildet werden.
D. Mechanische Eigenschaften; abhiingig von der

kristallographisclion Orientierung.
E. Korrosionsfiguren.
F. Synclirone Kristallisationsfiguren.
G. Saigerungsfiguren.

Es sei l ie rY o rg e h o b e n , dafi die Untersuchungcn zum 
Teil sehr umstiindlich waren und zum Teil erfolglos 
verliefen. Dio Eisenstiicko muBten bei Temperaturen 
untersucht worden, die innerhalb der Stabilitiitsgrenzo 
der betreffonden Strukturformen lagen, wodurch die 
Untersuchungcn besonders erschwert wurden, a-Eisen 
bei gewohnlicher Temperatur, fi-Eisen zwischen 
750 und 855° C. Bei y-Eiscn war es vorteilhaft, die 
Legierungen mit Kohlenstoff, Mangan, Nickel und 
Chrom zu benutzen, indem man die bei gewohnlicher 
Temperatur unmagnetischen auswiihlte.

Das zur Untersuchung von c l-  und p-Eisen be- 
stimmto Materiał hatte folgendo Zusammensetzung:

C .................................. 0,05
P .................................. 0,30
M n ..............................  0,00

Ein zweites Stiick enthielt:

% % 
0,06 P ................. 0,116C

Mn 0,30S i ................. 0,05
S ..................... 0,02

Zur Untersuchung des y-Eisens diente eino Probo 
Manganstahl und cin Eisen mit folgender Zusammen

setzung. % %
O  0,15 Mn . . . .  0,23
S i ................. 0,30 Ni . . . .  24,80
P . . . . .  0,023 Cr . . . .  2,21

Dio Untersuchungsergebnisse sind in folgender 
Tabollo zusammengestellt.

a P r

Sphiebungsebene .....................................................................

Faitungen .................................................................................

Mechauisch erzcugte \ Z w illingsebene ..........................
Zwillinge j  Yerwachsungsebone..................

Durch Anlassen er- \ Zwillingsebene , ......................
zeugte Zwillinge /  Yerwachsungsebeno . . . .

Flachę grófiter Hartę ............................................................

Loichtest atzbare F lachę .......................................................

f  a1 (U l)
\  schwierig 

Yorherrschend 
a '  (111) 
a2 (112) 

f keine 
\ bekannt 

a> (111)

P (001)

( keine 
\ bekannt 

ausschliefilich 

/  keine \ 
\ bekannt / 

keine \ 
bekannt /  

f
p (001)

f  a1 (111)
\ leicht 

n i c h t  Y o r h a n d e n  

a 1 (111) 
a> (111) 

a1 (111) 
a 1 (Ul )  

b ‘ (011)? 

p (001)
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Ea ist nicht einfach, diese Ergebnisse zu erlautern. 
M it einiger 'Wahrschoinlichkoit kann vorausgesotzt 
werden, daB dio Schiebungs-, Zwillings-, Spaltungs- 
und Saigerungsebene Ehencn der groBten Dielitigkcit 
des Netzos sind, etwa wie dio Wandę und Boden in 
einem Ilause. Jedoch ist bekannt, daB es drei ver- 
schiedene Arten im kul)ischen System gibt: der ein- 
fache Kubuś, dor nur an seinen Ecken Durchkreuzungen 
besitzt, der zentrierte Kubuś, dor in seiner Mitte eine 
Durchkreuzung hat, und der Kubuś mit zentrierten 
Kl&cben, dio eino Durchkreuzung in der Mittc jeder 
Flacho haben.

Bei dcm orsteren ist die Ebene a1 (001) die Ebone 
der groBten Dichte des Ńetzes und unter den "SYinkel- 
abstumpfungon die Ebone a1 (111). Bei dcm zweiten 
ist die Zahl der Durchkreuzungen doppelt so groB auf 
b1 (011) und a2 (112); auf p (001) und a1 (111) 
ist sic nicht modifiziert, so daB die Dichte des 
Netzes groBer auf b1 ais auf p wird, und groBer auf 
a2 ais auf a1. Bei dem Kubuś mit zentrierten Fliiohcn 
ist dic Zahl der Durchkreuzungen auf p und b1 ver- 
doppelt, auf a1 yoryierfacht; diese wird dio Ebone der 
groBten Dichte des Netzes. Wenn nun beobachtet 
worden ist, daB p eine Ebene Yollkommener Spaltbar- 
keit und goringstor Harto bei a-Eisen ist und daB 
a1 dio Hauptróllo in der Kristallograpliie dos y-Eiaens 
spielt, so ist man geneigt zu glauben, daB eine Masche 
des i -Eisens ein einfachcr Kubuś ist, die des y-Eisens 
ein solcher mit zentrierten Fluchen, und daB die des 
fi-Eisens oin zentrierter Kubuś sei. Da a n d c rse itB  dio 
Zahl der Durchkreuzungon dor Zahl der Wiirfel- 
maachen des einfachcn Kubuś gleich ist, aber doppelt 
to groB bei dem zentrierten Kubuś und yiermal so 
groB wie bei dem Kubuś mit zentrierten Flfichen, so 
wird jede allotropischo Umwandlung bei steigender 
Temperatur durcli eino Zweitcilung dor molekularen 
Polyeder charakterisiert sein, was eino Bohr ein- 
fache Anschauung ist. Wenn auch die Ebene a2 
(112) eine groBere Dichte des Netzos aufweist ais 
a1 (111) des zentrierten Kubuś und nicht des einfaclien 
Kubuś, so konnten doch die Neumannschcn Lamellen, 
die a2 (112) ais Schiebungsebeno stempeln wollen, 
nicht dom oi-Eisen zuerteilt worden. So iat man gc- 
niitigt, sie dom fl - Eisen znzuschreiben, das sich 
zuweilen. untor der Schlagwirkung bildet. Das ist 
keine unverniinftige Annahme; mail kann auch durch 
andere Botrachtungen dazu gelangen, so z. B. durch 
die Yersucho Yon Cu r i o  und Mo r r i s ,  dio sich mit 
dem Auftreten und Verschwinden des Magnetismus 
befaliten. Fernor betrachtet W a l l e r a n t  dio me- 
chanisch orzeugten Zwillinge ais einen Beweis fur 
Nerosymmctrio, wag auch ais ein gangbarer Weg 
gelten kann.

Bei dem gegenwiirtigen Stand der Kristallographie 
sind diese Erklarungsyersuche wahrseheinlich noch 
zu vcrfriiht, aber sie konnen ais Fingerzeige bei Yer- 
suchen dionen. "Was sich mit Sicherlieit aus den Ar- 
beiten ergibt, ist, daB dio drei allotropischen Formen 
des Eisens, obgleich sio alle dem kubischen Systoin

angehoren, einen besonderon scharf ausgesprochonen 
spezifischen Charakter zeigen und nicht densclben 
inneron Aufbau liabon konnen. j?

(SchluO folgt.)

British Foundrymen’s Association.
Dio jiihrlicho (3.) Zusammenkunft dor BritiBh 

Foundrymen’s Association fand zu Middlosbrough am
7. bis 9. August statt, wozu sich otwu 00 Mitglieder 
cingefunden hatten. Nach Vorlesung des Jahres- 
berichtes durch den Sekrotar F. W . F i n c h ,  wonacli 
dor Mitgliederbestand im letzten Jahre um 59 gestiogen 
war und zurzeit 180 betragt, wurde zum ersten Yor- 
sitzenden fiir 1900/07 H e r b e r t  P i l  k i n g  t o n ,  
Chesterfield, gewiihlt. Yortriige wurden gehalten von 
P. M u n n o  ch (Middlosbrough) Uber „die Klassifizie- 
rung yon GieBereirolieison“, yon "W. R o x b u r g h  
(Kilmarnock) iiber „dio Schwindungserscheinungen 
yom Standpuhktdes GieBereiiiiannes aus“, von T. Swin- 

d e n (Sheffield) iiber „einige Yerfahren zur Mossung 
lioher Tempcraturcn", endlich yon E. n o u g h t o n  
(Chestorłield) iiber „einige Bemorkungen zu dor Chemie 
des GuBeisens“. "Wir bohalton uns yor, auf die oino 
oder andere der genannten Abhandlungen, soweit sie 
fiir unsere deutschen Leser >Teues bringon, gelegcnt- 
lich zuriickzukommen.

American Foundrymen’s Association.
Nachdem zum Abend des 4. Juni  d. J . nach Oleve- 

land O. eine Yersammlung amerikanischer GieBoroi- 
leute einborufen worden war, auf der mehrero Be- 
scliliisBe bezuglich der Organisation der amorika- 
nischen GieBereileiter zum Scliutz gegen die Yereini- 
gung der EiBengiefier gefaBt wurden, fand daselhst 
in den Tagen des 5. und 6. Juni dio Zusammenkunft 
der American Foundrymen’s Association unter dom 
YorBitz yon T h o m a s  D. W e s t  statt. Aus dem 
Berieht des Sekretiir-Schatzmeisters Dr. M o l d e n k o  
ist anzufiihren, daB die Tiitigkoit der GieBereien im 
yergangenen Jahre zwar eine aufierordentlich rege 
war, doch wurden ais sehr lastig empfunden dio im 
Proise hochstehenden Rohinaterialien, dio nur goringon 
Gewinn abwerfenden Lieferungcn und w ir tB c h a f tl ic h e  
Storungen, so daB im allgemeinen nur wenige GicBo- 
reien mit Bofriedigung auf das Jahr worden zurflek- 
blicken konnen. Die Yeroinigung ziihlt zurzeit gerade 
300 Mitglioder, wiihrond ein neuer Zweigyeroin an 
der Kiisto des Stilien Ozeans sich gebildot hat. In 
Arcrbiiidung mit der Amerikanischen Gesellschaft fiir 
Matcrialpriifung ist die Yereinigung zurzeit boschaf- 
tigt, Yorschriften fiir GieBereikoks auszuarbeiton. — 
Unter 28 der Yersammlung yorgelegton Abhandlungen 
und Kommissionsboriehton waren yior yon GieBerei- 
leuten, Bechsyon lluttenleuten yerfaBt. W ir haben bereits 
mit der Yeroffentlichung dieser Aufsiitze begonnen* 
und gedenken die wichtigercn in den „Mitteilungen 
aus der GieBereiprasia" auszugsweiso wiederzugeben.

* „Stahl und Eisen“ 1906 Nr. 15 S. 945.

Referate und kleinere Mitteilungen.

Umschau im In- und Ausland.
O e s t o r r e i c h .  Seit Ende Ju li ist auf der 

Hildegardehutte der Erzhorzogl. Friedrichschen Eisen- 
werko zu Trzynietz die

orste cloktrłsch betriebene ReveraiorstriiCe
in rcgelrechtem Betriebe. Dio Anlage iat yon der 
A l l g e m e i n e n  E l o k t r i z i t i i t s - G e a e l l s c h a f t  zu 

Bor  l i n  erbaut und bildet einen Teil der nunmehr 
durchgefiihrten Zentralisation samtlicher Betriebs-

einrichtungen der Hiitte. Die Reyersierstrecke war 
yorhanden und bostellt aus vier Geriisten von 750 mm 
mittleroiii Walzendurchmesser; sio dient zum Ver- 
walzen yon etwa 2 t schweren Blocken zu Knflppeln, 
Doppel-T-Tragern bis 45 cm Ilohe, Eisenbahnscbienen 
u. a. Zum Antrieb diente oino Zwillingadampfmaschine 
yon 1200 mm Zylinderdiirchmcsser bei 1250 mm llub  
und (i Atm. Betriebsspannung. Die Zentrale erzeugt 
Drehstrom yon 3100 Yolt Spannung (2 A. E. G. 
Turbodynamoa yon je 1250 KW ., 1 Briinner Torbo- 
dynamo yon 3000 K W . Leistung). Der elektro-
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motorischc Antriob der RoyorsiorstraBe bostelit aus 
einem Drilling, d. h. dio zum Betriebe der StraBo er- 
forderliche Energie wird ausgeiibt duroli drei auf 
oiner geteilten und verflanscliten Achse sitzende Elektro- 
motoren, welche mittels eines auf oiner erhohten 

Biihne angebrachten Steuerapparates die wochsolnde 
Energio von einem AnlaB- und Rogulierumformer er- 
halten. Die maximalo Geschwindigkeit der StraBo 
betragt 120 Ilmdrehungon in dor Minutę. Die Bo- 
sclileunigung der StraBe Y o n  Nuli bis auf 120 Touren 
wird in 4 Sekunden und, wenn Rediirfnis Yorhandon, 

in 2*/a Sekunden erreicht.
Dom WalzprozoB entsprechend werden sioben 

y o I I o  Spiele der StraBe in dor Minuto mit Loichtig- 
keit ausgefilhrt. Die Arbeitsleistung dor Antriebs- 
motoren entspricht boim Auswalzen von Kniippoln 
und Tragern aus etwa 2 t schworon Blocken bei den 
ersten Stiehen einer Stromaufnahmo von etwa 8000 
Ampere bei von Nuli ansteigender Spanming, wahrend 
in den lotzton liingeron Sticlien etwa 4- bis 5000 Ampere 
bei 1000 Yolt Spannung rogistriort worden. Dor Aus- 
gleich dor zwischen Nuli und 5000 KAV. schwanken- 
den Energie des Roversierantriobes erfolgt unter 
Yermittlttjig des Schlupfreglors durch zwoi Stalil- 
schwungriłder y o u  26 t Sehwunggewicht (boi 80 m 
TJmfangsgescbwindigkeit in der Sekundo) in der Weise, 
daB das Notz jo nach dem Walzprogramm mit 800 KW . 
bezw. 900 KW . beansprucht wird. Der registriorende 
Apparat zcichnete boi (lottem Walzbotriobe, d. h. wenn 
beim Yerlassen des letzten Kalibers ein neuer Błock 
zum ersten Stich Y o r  der Walze bereit liogt, boi ent- 
sprechend eingestelltem Schlupfregler in einer pralc- 
tiscli konstant liorizontalon Linio 800 K W . auf. Es 
verdiont Erwiihnung, daB unmittelbar nach SchlieBung 
der Kupplungon dor Antriebswello ein 1,4 t-Block 
durch den bisherigen Dampfmaschineuwarter ohne 
Aufenthalt zu einom 70 m langen Kniippel verwalzt 
wurdo, ohno daB eino andere Instruktion ais die 
Untorwcisung 111 dor Bowegungsart des Steuerliebcls 
moglich gewesen ware. Seit dieser orsten Inbetrieb- 
setzung wird die RoversiorstraBo zum forciorten Yer- 
arbeiton der in der Zeit des Umbaues aufgospeicherten 
Auftriigo ohne Unterbrechung benutzt. Es wurden 
bisher auBor Kniippeln aus etwa 2 t schweren Blocken 
24 cm Doppel-T-Trager von 50 m Liinge und 85 cm 
Doppel-T-Triiger von 25 m Liinge usw. gowalzt.

Auffallend war Yon Anbeginn dio GleichmiiBigkeit 
und Ruho des Walzvorganges, zumal bei gerauschlos 
arbeitonden Antriebsmotoron ein Nachlaufen derselben 
nach Austritt des Blockes aus don Walzon nicht er- 
folgt. Ebenso bleibt der eloktrischo Antriob, wenn 
Yor dem ersten Stich in langsamor Drohung, im Gegen- 
satz zu der Dampfmaschine nicht stehen, sobald dor 
Błock gefaBt wird, sondern zieht denselben ohno StoB 
glatt durch die Walzen hindurch. Ein Steckenbloiben 
eines Blockes ist bisher nicht Yorgekommen, wahrend 
bei Dampfbetrieb AusscliuBblócke nicht ganzlich zu 
Yormoiden waren. Infolge orspartor Lcerlaufszeiten 
ist, wio bisher zu iibersehen, dio 1’roduktion des elek- 
trischen ReYersierantriebes um 10%  groBer gegeniiber 
dem bisherigen Dampfantrieb. Die Energie des leer- 
laufenden Umformors betragt 120 KW .

AuBer der oben goscliildorten Ausfiihrung hat die 
A. E.-G. bereits Yier weitero derartige RoYorsierantriobo 
in Arbeit. Dio Gesellschaft benutzt daboi das Patent 
Jlgner, d. h. der Zontralenstrom wird umgeformt, dio 
TTmformerdynamos sind mit den ReYersiermbtoren in 
Leonardschaltung Yerbunden und der Umformer wird 
mit geniigend schweren Schwungmassen zwecks Er- 
reichung einer den mittleren Energiebodarf nicht iiber- 
schreitenden Inanspruchnahme dor Zontrale (Energio- 
ausgloich) ausgeriistet. Die Leonardschaltung gostattet 
die fiir den Betrieb von Reyersierstrocken erforder- 
liche groBe Manovriorfiihigkeit, indem nur durch 
Aenderung und TJmschaltung des NobenschluBstromes

der Umformcrdynamos die Antriebsmotoren der Walzon- 
straBo angolassen, reguliert und reversiort sowio elek
trisch gebremst werden konnen.

Mit dor Durchfiihrung des reyersiorbaren eloktro- 
motorischen WalzonstraBenantriobes ist dio Yollstiindige 
Zentralisiorung der Energieorzougung auf Iliittenwerkon 
erreicht, da die Reversier-Dampfwalzenzugmaschine 
bisher dio einzigo Maschine war, welche trotz An- 
wondung der elektrischen Kraftiibertragung ihr Eold 
behauptet hatto.

Nor wegen .  Ein groBerer Teil der

Eisenerzfeldor in Sildyaranger 
(im nordliehen Norwrogon naho der russischon Grenzo) 
wurde Yor kurzem an ein norwegisch - schwodisches 
Konsortium yorkauft,* welches iibor ein Kapitał 
yon 5 Millionen ltronen yerfiigt und sich auBer- 
dem durch norwegischo, Bchwedische und dcutscho 
Banken eine Obligationsanleiho von gleicher Hohe 
gosichert haben soli. Das in diosen Foldorn be- 
findliche Erz cnthiilt nur 35 bis 38 0/0 Eisen. Es 
bestoht die Absicht, dasselbo mittels magnetischcr 
Estraktion auf oinen Gelialt von 65 bis 68 %  zu bringon, 
um es sodann nach Deutschland auszufiihren, wo das 
Erz brikettiert werden soli. Bei der Extraktion wird man 
eino Methode des schwedischon Ingonicurs G r o n d a l  
zur Anwendung bringon, welcho dio Edisonsehe Methode 
angeblich weit iibertriłft. Auch an andoren Orten des 
Landes bofindon sich derartige Eisenerzfeldor, von 
denen diejenigen in łlatfjclddaicn im Amte Nordland 
yon groBerer Bedeutung zu sein scheinen. Uober den 
Yorkauf derselben schweben zur Zeit Yerhandlungen. 
Dio Yorarbeiten fiir den Betrieb dor im gleiehon Amte 
belogenen Eisenorzlagor der „Dunderland Iron Ore Co." 
sind so weit YOrgeschritten, daB dio Ausfuhr, die Yor- 
liiufig auf 750000 tErz jiihrlich boreclmot ist, in niichster 
Zeit beginnen wird. Das Ertragsorgobnis dieser Gesell- 
schaft diirfte bostimmend dafiir sein, ob bei einer Reiho 
ithnlicher Erzfoldor der Botriob erofFnet werden wird.

R u  BI and:  Nach einor Uobersicht des Kaiserlichen 
Vize-Konsulats in Batum wurden im  Jahre 1905 aus 
Poti insgesamt 22 560938 Pud

Manganerz
ausgofiihrt. IIiervon gingen nach Holland 7 734 000 
Pud, England 4 781 630 Pud, RuBlaml 3 711 698 Pud, 
Belgien 2 279 740 Pud, Frankroicli 1 373 300 Pud, Nord- 
amerika i 364 620 Pud, Deutschland 530100 Pud, 
Oesterrcich 437 100 Pud und Italicn 348 750 Pud. Im  
Jahro 1904 wurden im ganzen 33 185 390 Pud aus- 
gefiihrt, mltliin im Yorflossenen Jahr 10 624 452 Pud 
weniger.

A 111 er i k a. Nach einem Berichte E d w a r d  
W . P  a r k e r s vom U. S. Geological Survoy, den das 
„Iron Ago"** auszugsweise iiber

dio Koksindustrio der Voroinigton Staaten 
im Jahro 1005***

Y e ro ffe n t lic h t , wurdo im Jahre 1905 nieht nur be- 
deutend mehr Koks in den Yeroinigten Staaten her- 
gestellt, ais in friihoren Jahren, sondern dio Stoige- 
rung war auch prozentual groBer, .donn je zuvor. 
Die Gosamterzeugung belief sich auf 29 233 634 t und 
u b e rtra f  damit die des Vorjahros (21 460 623 t) um
7 773 011 t oder 36,22 0/0. f  Noch erheblicher war 
die Zunahme des Wertes, indem dieser Yon 46144 941 $ 
auf 72 476 196 $, d. h. um 57,06 0/0 in die Hohe ging. 
Die lebhafto Aufwgrtsbewegung orklart sich aus den

* „Nachrichten fiir Handel u. Industrie" 1906 Nr. 88.
** Ausgabe Y o m  26. Ju li 1906.

*** Yorgl. „Stalli und Eisen" 1905 Nr. 17 S. 1032 
bis 1034.

f  Die Żabien decken sich nicht ganz genau mit 
den Angaben Yon Swank: siehe S. 1080 dieses Heftes,
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ganz auBergowohnlichen und unerwartcten Anforde- 
rungen, die infolge des starken Anwaclisena dor Roh- 
eisenproduktion yon den Hochofenwerken fast aller 
Industriogebiete goatellt werden muBten und zur Folgo 
hatten, daB der Durchschnittsproia fiir die Tonne Koks 
yon 2,15 $ im Jahre 1904 auf 2,48 $ im Beriehtajahre 
stieg. Ein Bild yon der angespannten Tiitigkeit in 
der ltoksherstellung gibt ferner dio bemorkeuBwerto 
Yermohrung der Koksofen : donn wahrend im Jahre
1904 nur 507 Kokaanstalten mit insgeaamt 83 599 Oefon 
yorhanden gowesen waren, wurden 1905 im ganzen 
519 Betriebo mit zusammon 87 504 Oofon geziihlt. 
Yon letzteron waron 3159 ( =  3,61 o/o) mit Einrichtungen 
zur Gewinnung von Nobenorzeugnissen yerBohon; von 
dor Gosamtproduktion des Jahros 1905 lioforten diese 
Oefen 3 140350 t oder 10,74 o/0. Auf die einzelnon 
Staaten y er to i l ten  sich dio Oefon mit Nebenprodukten- 
gewinnung folgendormaBen:

Staut Zfthl der 
Oefen Staat Zahl der 

Oefen
Alabama . . . . 280 New York . . . 399
Jllinois . . . . 120 Ohio . . . . . 130
Maryland . . . 200 Pennsylyanien . 1089

Masaachuaotts . 400 Yirginien , . 56
Michigan . . . . 135 West-Yirginion . 120
Missouri . . . . 50 Wisconsin . . . 80
New Jersey . . 100

Unter don an dor Koksherstellung betoiligten 
Unionsstaaten nimmt PennaylYanien mit 18 060 379 t, 
d. i. 64 o/0 der Gesamtorzougung, die ersto Stolic ein, 
West-Yirginion mit 3 084 338 t oder 10'/* °/o die zwoite 
und Alabama mit 2 337 145 t odor 8 o/o dio dritte. 
Auch die iihrigon Staaton zeigten zum Teil sogar ein 
sehr erhoblichos Anwachson ihror Produktion gegen- 
iiber dem Yorjahre; nur yior Staaten, dereń Mengen 
ohnehin nicht besonders ins Gewicht fallen, hildoten 
in dieser Beziehung Ausnahmen, nilmlich Georgia, 
Kansas, Missouri und Montana.

Ueber die Ausstellung fiir lliirtetechnik 
in TYien 190(5.

W ir brauehen gar nicht so weit zuruckzudonken
— es ist uns noch lobhaft im Ged&chtnis, daB gerade 
hervorragendo Erfolge auf dem Gebiete dor Stahl- 
erzeugung anfilnglieh aus dem Grunde nicht jenon 
Grad dor Wiirdigung erfuhren, weil diejenigen, denen 
die Yerurbeitung dea Stahlcs zufiel, entweder nach 
alter Yiiter Sitte das Materia! unbarmhorzig nach einem 
ererbten Schimmel behandeln zu diirfen mointen, 
oder weil man nicht daran glaubon wollte, daB jede 
bestimmto Stahlsorte auch eino beatiminto, ihr an- 
gepaBto, sachgemaBo Beharfdlung fordere.

Ich orinnere au dio zahlreichen MiBerfolge, welche 
anfiinglich bei der Yorarbeitung der homogonen FluB- 
matorialien an yiolen Orten zu verzeichnen waren, 
solange man die riidero Behandlung, die sich die 
SchweiBstahlsorten ruhig gefallen lioBon, beibehielt. 
Ich verwei8e darauf, daB die ersten Urteilo iibor dio 
Spozialstahlsorten und insbesondere iiber den Wolfram- 
stahl so yernichtend lauteten, daB nur dio W ahl eines 
anderen Namens fur die Marko es ermoglichte, z. B. 
gerade dem Wolframstahl in der Folgo neuerdings 
wieder Anhanger und Abnohiner zu gewinnen und zu 
sichern.

Dieso Zeiten sind wohl yoriibor und haben einer 
bessoron Aera Platz gemacht, wenn auch noch yer- 
einzelt dem Spezialstahle mit einem gowisson MiB- 
trauen bogegnet wird. Im  groBen und ganzen kann 
jedoch mit Befriedigung fcstgcstellt worden, daB das 
Kapitel *8pezialstahl“ in der Werkzeugtechnik nun 
jeno Stelle einnimmt, welche diesem wichtigen Zweig 
seit Anbeginn mit Rocht gebiilirt hatte.

Wesentlieh und ausschlaggebeiul fiir diese Erfolge 
sind die Bomuhungon der Stahlwerke gowesen, die 
zur Ueberzougunggelangten, daB nur eino grundliche Be- 
lehrung dor Stahlkonsumenton iiber richtigo Behand- 
lung der yerschiedenen Stahlmarken und insbesoudoro 
ein richtig durchgofilhrter lliirtoyorgang zum erreich- 
baren Ziele und zu oinor richtigen Wortschatzung der 
Stiihle fiihron konno.

Um nach dieser Richtung hin a l l g e m e i n e  
K e n n t n i s s e  zu vorbreiten, um Liicken auszufiillon, 
wo solche bostehen, und um eino in groBerem MaB- 
staho dargebotono Golegenhoit zur Information iiber 
die Behandlung dea Werkzeugstahles und der Spezial
stahle jedermann zu bieten, der hieriibor eino fach- 

gemiiBo Belehrung wiiuschen sollto, hatte, wie schon 
kurz an dieaer Stello* berichtet wurde, in dankens- 
wertor Weise dio D i r o k t i o n f ii r d o n G e w o r b o -  
f i i r d e r u n g s d i e n s t  des k. k. H a n  d e 1 a m i n i a  te - 
r i u m s  i n  W i o n  eino „ A u s s t e l l u n g  fi i r d i e  
l l i i r t e t e c h n i k u ins Leben gorufen, welche yom 

Mai bis Ju li dauorto.
Es iat nur e i n e  Stimme, daB der in groBem 

MaBstaho unternommene Yerauch, innerhalb eines 
gosehlossenen Rahinens alles das zu zeigen, was auf 
dem Gebiete der lliirtetechnik heute gosagt und ge- 
zeigt worden kann, einen yollen Erfolg zu yorzeichnen 
hatte, und daB dio Bomuhungon des erwiihnten staat- 
lichen Instituts reichlichen Lohn in dom gewiB nicht 
Yorhergesohonen auBerordentlichen Intoresso seitena 
aller beteiligton Fachkroise tinden konnten. Dem 
Ernate der Sache entsprechend wurde allea, waa 
nicht in unmittelbarem Zusammenliange mit dem 
AYoson des Ausatellungszweckos stand, odor aus- 
gesprochener Roklame dienen sollte, ausgeschloasen 
und trug somit die Auaatollung in allen Teilen don 
strengon Charakter einer Fachausstellung in yollem 

Sinno dos Wortos.
Eino Anzahl yon Objekton war bestimmt, in be- 

lohronder Form die Hauptmomeuto iusboaondoro der 
Tiogolstahlerzeugung und dio EnderzeugnisBe dieses 
hiittenmannischon ProzeBseB Yorzufuhren. Daran an- 
achlieBend brachton gut zusammougestollto Samm- 
lungen dio Yorschiedonsten Stahlbruchprobon im un- 
gehiirteten und im goharteten Zustande zur Anachau- 
ung; sio zeigten dem Beachauer, wio richtige und 
Fehlhartungeh teils an der Oberfliiclie, yollstandig 
jedoch im liruche zu erkennen sind. Eine Iieiho yon 
Beiapielon demonatriorton dom Boschauer kleinore 
Werkatiicke und Werkzeugo, die infolge unrichtigor 
Behandlung des Materials boim Harten einen Bruch 
oder ein sonstiges Unbrauchbarwerdon yeranlaBton, 
unter Angabo dea Fohlers, don unaachgemiiBe He- 
h a n d lu n g  Yorschuldeto. An Wcrkstiicken griiBerer 
Dimension, die in Workzougmasohinen oingespannt 
waren, wurdo dio Leistuugsfiihigkeit und Ueberlegon- 
heit der Spezial- und insbesondere der Selbsthiirtc- 
und Schnelldrohstahlo yerBchiodener Marken des In- 

und Auslandea dem Bosuchor yorgofiihrt. In beson- 
deren, BachgemaB oingerichteten Hiirtestuben und 
einzolnon HiirteGfen wurdo an hestimmten Tagen von 
geiibter Hand die Behandlung der Stiihle yorgezeigt 
und allen jenen, welcho aich iiber die HiirteYorgange 
Rat holen wollten, nicht nur wiinschenswcrte Aus- 
kunft erteilt, ea war violmohr Yorsorge getroffen und 
im Programin yorgesehen, daB jedermann unter facli- 
miinniacher Anleitung selbst sich an einzelnon Probe- 
stucken die notigen Kenntnisse und Fertigkeiten, die 
praktischen Griffo und Kuifle des Stahlhiirtena anzu- 

oignon in der Lage war.
W ir fanden hier den sinnigen Godanken in dio 

W^irklichkeit iibertragen, daB der Besucher der Aus- 
stellung nicht nur durch Anachauung, sondern auch 
durch Uebung jene Erfahrungen aammeln konnte, die

* „Stalil und Eisen" 1906 Nr. 14 S. 889.
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ilim bia dahin gefehlt und ihn daher von der Yer
wendung dor, dor neueaten Zeit angchurigcn Erzeug- 
111880 der Stahlhuttcn zuriickgehnlten haben. Und 

darin gipfelte der Erfolg dor Auaatellung, daB vom 
Fabrikbesitzor an, der im groBen Stile rcichlich mit 
maschinellon Kriiften und Einrichtungen arheitct, bia 
zum Klcingewerbetreibondcii, der mit den bescheiden- 
sten Mitteln dio rohen ilaterialien zu verarbeiten ge- 
zwungen ist, vom cis ter bia zum Lehrjungen sich 
alles in den Ausstellungsraumen zusammenfand, um 
zu achen, um zu lernen und um das fiir aich zu lieli- 
men, was fiir dio Yerwertung in dor eigenen Branclic 
zweckdienlich achien. Daa bedeutcndo Allgemein- 
intoresao war zum Auadruck gekommen durch eine 
nonnonaworte Zalil von Besucliern der Beaucha- und 
Betricbsstuuden der Auaatellung und durch die Be- 
auchazahl der Zuhorer an den Yortragaabondcn.

Beziiglich der verachiodencn Gruppon, in welcho 
dio Auaatellung eingetoilt war, konnen wir auf „Stahl 
und Eiaen“ 1906 Nr. 14 S. 889 yerweisen.

Yon don zur Auaatellung golangten Objokton 
durften ihrem Weseli und Yerwcndungszwecke nach 
wohl nur wonigo dom Fach manno engeren Sinnca 
unhekaimt geweaeu aein. Dor b r o i t o n A 11 g c m e i n - 
h e i t  diirfto zuniichat wohl dio Rigoroaitiit in der Ein- 
haltung heatimmtcr Hitzegrado beim HSrten auf- 
gefallen aciu; yielo dilrften gelernt liaben und durch 
eigeno Anachauung zur Ueborzeugung gelangt aein, 
daB die bloBen aus der Praxis gowoiinenen Erfahrungen 
boim rationcllon Hilrton nicht mehr hinroichen, sondern 
daB nur auf wissonschaftlichor Grundlage aufgehaute 
Regcln zum richtigen Zioło fiihron konnen. DaB eine 
rationclle Arbeit in groBcrcn Betrieben z. B. nur 
durch steto Kontrolle der beim Ilurteprozefi einzu- 
haltenden Temperaturen denkbar eein kann, darauf 

wurdo wiederliolt hingewiesen und dio W iclitigkeit 
der Pyrtimeter und dio Notwendigkeit einer allge- 
meincn Einfiihrung und eines uinfassonderon Gebraueha 
dieaea Instrumentcs in don llartcatuben damit zur 
Geniige dargetan.

Eino Anzahl von Hiirte-Anlafi- und Einsotz-Oefon 
zoigton dio Yorzilgo dieaor Einrichtung gegeniiber don 
fiir dio glcichen Zwecke noch vielfach in Anwendung 
stehenden gcwohnlichen Schmicdefeuern. Die aua- 
geatellten Ofęntypon zeigten dem Beauchor zugleich, 
wie schiiiiegsam die modernen Einrichtungen in bezug 
auf Wahl dor Bofcuerung aind, daB aio aich jedem 
Yorliegenden Fallo anpasscn laaaen, und daB aomit 
nicht nur dio groBen "Werke, aondern auch jede be- 
echeideno Werkstutto imstando ist, aich diese Fort- 
schritto auf dom Gebieto der Hiirtotcchnik zunutze 
zu machen.

Dio Auaatellung lehrto ferner, dafi nicht nur feate, 
robo Brennmaterialien und aolehe, welche ais Erzoug- 
nisso dor trockencn Deatillation rcaultieren, zur Bc- 
feuerung der fiir Hiirtozweoko notigen Oefen verwendot 
werden konnen, aondern daB auch gasformige Brenn- 
atoife mit yielom Yorteil aich fiir die genannten Zwecke 
eignen. — Eino Anzahl von Ofontypeu zeigen, daB 
auch dor elektrische Strom fiir dio Łioferung liohcr 
Temporaturon in die Harteteclinik Eingang gefunden 
und daB dort, wo dio Stromgeatehungskosten ea ge- 
atatten aollten, dio Anwendung der Elektrizitat in der 
Hiirteteclinik Yorteile bieten kann.

Gliih-, Hartę-, Einaetz- uml AnlaBofcn brachten 
zur Auaatellung die Firmen Albert Baumami-Aue, 
Job. E. Blockmann, „Ph6nix8tahlwerke“-Mtlrzzuschlag 
(fiir Kokafeuerung); die Maschinenfabrik Pekrun, 
Coawig bei Drosden; F. Katzer-Wien (Ilurte- und 
Einsetz-Oefen mit und ohne Muffel); Karl Stolz-EB- 
lingen (Wiirttemberg); Schoeller & Co., Ternitz; der 
GewerbefOrderungsdienst des k. k. llandelsniiuiste- 
riums stellte Darte- und AnlaB-Oefen fiir Measerklingen 
mit rotierendem AnlaBteller aus. Die Firma Bohlor 
& Co., A.-G., brachte unter ihren sonatigen Aua-

stellungsobjekten zwei e l e k t r i s c h  g e h e i z t o  
W  a r m e a p p a r a t e , und zwar einen Widerstands- 
ofen von der Firma W. C. IIcraeua-Hanau und einen 
Ofen yon der AJlg. Elektrizitatsgeaellschaft in Berlin, 
dio sic auch im Betrieb yorfuhrto. Dio Yorteile dioacr 
elektriachon Warmeapparate beatehen bokanntlich 
darin, daB man durch W ahl entaprechcnder- Salzo 
oder Salzgpmieche jmstande ist, Biider von bestimmten, 
nur innerhalb enger Groii7.cn achwankemlen Tempora- 
turen zu erzeugen, welche dem erforderlichen Er- 
hitzungsgrado der zu bebandelnden Gegenatando an- 
gepaBt werdon konnen. So z. B. gibt ein Chlorbarium- 
bad mit oiner Schmelztemperatur yon etwa 900° C. 
lliirtetemperaturen yon 1050 bia 1100° C., wio diea 
fiir dio Iliirtung von Schnelldrehatiihlen bodingt w ird; 
Gemische von Chlorbarium und Chlorkalium mit 
einer Schmelztemperatur yon etwa 650° C. HUrte- 
temperaturen yon 750 bis 780° C. fiir dio Iliirtung 
von gewobnlicher. Werkzeugatiihlen. Die Yorziige 
dieaea Verfahrena bestehen darin, dafi dio Tempera
turen wiihrćnd der ganzon Dauer dea Bedarfa konstant 
erhalton bleibcn und dafi die zu erhitzendon Gegen- 
atandc durch entsprechend langes Belasaen im Bado 
einen genau beatimmten Hitzegrad annehmen, hier- 
durch eino yollkommen gleichmiiBige Erhitzung er- 
fahren, endlich dafi oino Ueberhitzung giinzlich aua- 
geschlosaon iat.

Hinaicbtlich der Yerwendung gas f o rm i ger  I l ei z- 
a t o f f o in den yerachiedcnen Zweigen der Harteteclinik 
yerdienen ais Beispiclo dio Erzcugniaae der American 
Gas furnaco Co. angefiihrt zu werden, welche yon 
der Firma Schuchardt & Schiitte fiir einzolne Aua- 
ateller geliefert und im Betriebe yorgcfiihrt wurden. 
Bei diesen Einrichtungen ist im allgemeinen das Stein- 
kohlengaa in erster Reihe berufon, ais Brennatoff zu 
dienen. Dort, wo Steinkohlengas nicht zur Yerfugung' 
steht, konnen auch andoro brennbare Gasarton, wio 
Natur-, Ool-, Azetylen- und WaBaergaa oder auch mit 
Benzin- und Gaaolindampfen karburierte Luft mit 
gleichem Effekte in Yerwendung genommen werden.
—  Dio Yorteile der GaBfeuerungen liegen trotz dos 
hoheron Preiaea dea Brenninateriala in der groBen 
Wirtachaftlichkeit der Apparate. Die Arbeit gelit 
yollkominoner, zuyerlafilicher, reiulichcr, beąuemer 
und achneller yor aieb, und dabei iat weit weniger 
Bedienung und Geacliicklichkeit orforderlich, ais bei 
jedor andern Hcizmethode. Dio Yerwendung des 
Gaacs bedingt, um genugond hoch temperiorte Flam- 
mon, die eino yollatSndigc Yerbrennung des Gaaes 
ormfiglichen, zu erzielen, die Zufuhr der Yerbronnungs- 
luft unter Anordnung eines Gebliises fiir eine Wind- 
p r e B s u n g  yon mindestena 700 mm Waaaeraaule.

Daa Auaatellungsobjekt dor Gebr. Bohler & Co.
A.-G. zeigt nebenbei, wio durch Anschalten der Pyro- 
meter an cin gemcinBcbaftlichcs Gahanometcr mittels 
einer einfachen U mech altyorrichtung die Temperaturen 
von mohreren mit Gaaheizung yeraehenen Oefen an 
einer Zentralstelle gemessen werden kiinnen.

An dio HSrte-, AnlaB-, Einsotz- und dergl. Oofon 
achliefien aich die A b k  ii n lo  i n r  i ch  t u n g e n  in der 
bekannten einfachen Form ais Waaser-, Oel-, Un- 
achlitt- oder Bleibiider und die mit der Eiufiihrung 
der Schnelldrehstahlo und Selbsthartestiihle anfiinglich 
in den Vordergrund getretencn AnblasoYorrichtungcn 
mit geprefitem Luftatrome.

Die Firma Bohlor hatte eine Anzahl yon A b - 
k i i h l y o r r i c h t u n g c n  f u r  b e a o n d e r c  Z w e c k e  
ausgeatcllt, dio zum Teil auch den yerschicdenon 
Werkzeugformen angepafit aind oder angepaBt werden 
konnen, z. B. ein Oelbad mit BuBercr Waaaerkiihlung 
zum Ilarten von Gegenstanden, die eino zfilio Hiirte 
crhalten sollen; ein Wasserbad mit auBcrcr Waaser- 
kiihlung zur Aufnahme yon Salzbadern fiir Gcgcn- 
stiindo, die eino besonders hohe Harto crhalten sollen; 
einen Apparat mit yeraehiedenen Spritzyorrichtungen
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zum Hiirtcn yon Ilohlkorpern, besonders von Zieh- 
ringcn und Grayierstempeln, ferner einen Apparat 
zum Hiirtcn yon hinterdrehten Frasern aus Rapid- 
selbsthiirtestahl im Windstrome.

Dio Firma J l. Weinmeister - Jlichelsdorf (Obor- 
ostcrroich) hatte oine FasBonh i i r t op r csse  fiir Senson 
ausgestellt, welche beim Hiirtcn eine yollstSndige 
Fassonierung, Richtung und Stellung, erforderlichen- 
falis eino Hdhlung dos Sensenblattes herbcifflhrt, so 
daB jede nachtraglicho Arbeit, wie z. B. Hiimmorn 
und Richten erspart wird. Das Prinzip dioses Appa- 
ratos besteht darin, daB das vorhor bis auf eino be- 
atimmte Tomporatur erhitzto Sensenblatt in oino dor 
Form dessolbcn angopafite Einspannyorrichtung oin- 
gesetzt und darin fostgoklemmt wird. Dieso Ein- 
spannyorrichtung bofindet sich innorhalb eines Troges, 
der mit der Abkiihlfliissigkeit (Ocl) zum Teil angofiillt 
ist. Dureh Einsenken von Yerdriingkorpern steigt 
dio Fliissigkeit iibor das Niveau des zu hiirtenden 
Gegonstandes. Nach orfoigtor Abkiihlung liiBt man 
die Yordriingkorper durch den eigonon Auftrieb hoch- 
steigen und entnimmt dor Ein8pannvori'ichtung das 
Arbeitsstiick. Dio Yorrichtiing liiBt sich gowiB auch 
auf andere flacho, insbesondere bandfiirmige Gegcn- 
stiindo, z. B. Siigobliitter und dergieichen, anwenden. 
Die Firma Nik. Gaertner, Maschincnfabrik, Thalgau 
(Salzburg), hatte einen r o t i e r e ndon  Senscnf i i rbo- 
of en  zur Schau gestellt, welcher das gleichzeitigo 
Anlassen einer groBoren Anzahl (von etwa 60 Stiick) 
Senson auf eino bestimmto Anlauffarbe und zwar viel 
gleichmiiBigor gestattet, ais dies nach den sonstigen 
bokannten Yerfahren (in der Flamme oder Sand) or- 
reicht werden kann. Dio Tomporatur des Ofens fiir 
die Erreicluing dor bcabsichtigten Anlauffarben kann 
toils durch die Zoitdauer, wahrend welcher dio Sonscn 
im Ofon vorbleibcn, toils durch Regulierung der zu- 
gofiihrten Ucborhitzgase, ferner durch Hohen und 
Sonkcn des Senscnkorbes bewirkt werden. AuBerdem 
ist eine Regelung der Ober- und Unterhitze durch 
entsprcchend angeordneto Luftzufuhrtiirchen moglich.

Zur Y o r f i i h r u n g  der  L e i s t u n g s f f i h i g k o i t  
der  Sch no l l d r o h s t i i h l e  und um dom Besucber den 
Nachweis zu lieforn, wie sehr diese Stahlsorten in 
bestimmten Yerwendungsfiilien den gbwóhnlichen 
Workzeugstahlen an Leistung Uberlegen und oino 
wirtschaftlichere Arbcitswoise herbeizufuhren imstande 
sind, hatte dor Gowerbeforderungsdienst, wio boroits 
crwiihnt, eino Anzahl von ‘Werkzougmaschinen auf- 
gestellt, in welchen Werkstiickc griiBerer Dimension 
yon fachkundigen Organen vor den Augen der Be- 
sucher bearbeitet werden. So z. B. fiihrte die Firma 
Gebr. Boblor & Co., A.-G., die Bearbeitung einer 
Martinstahlweilo yon 60 kg Festigkeit auf einer 
Scbnelldrehbank vor. Hierboi bctriigt die Spanstiirko 
17 mm, der Yorschub 6’/* min, Schnittgeschwindigkeit 
11 mm in der Minutę, das abgodrchto Gewicht be- 
rechnet sich somit m it 9 kg in der Minutę.

Die Firma Schucliardt & Schiltte-Wien demon- 
strierto dio Leistung der Schnelldrchstahle auf einer 
Lodgo & Shipley-Schnclldrehbank mit 386 mm Spitzen- 
liohe und 4880 mm Bettliinge. Es wurde gearbeitet 
boi einer Jlaterialfestigkeit des Werkstuckes von 
50 kg, mit einer Schnittgeschwindigkeit von 18 mm, 
einer Spantiefe von 10 mm und einem Yorschub yon
4 mm. AaBordem hatte man B o h r m a s c h i n e n  f ur  
S c h n o l l a u f b o h r e r  und F r a s m a s c h i n o n f i i r
5 c Im  e 11 f r ii s e r e i , dic ebenfalls im Betrieb gozeigt 
wurden, ausgestellt.

W ohl beschickt war auch die Ausstellung von 
den Firmen, welcho sich mit der Erzeugung und dem 
Yertriebe yon Werkzeug- und Spezialstahl und fertigen 
Werkzeugen aller Art befassen. Dio Firma Ed. 
Diinkclberg, Stahlbainmcrwerk, Leipzig, hatte P r o-  
f i l s c h n e l i a r b e i t s t a h l e  und P r o f i l we r k z eu g-

guBs t i i h l e  ausgestellt, welcho don Yorteil bieten 
sollcn, daB das zeitraubondo Schmieden moglichst fort- 
fiillt. Die Protilwerkzeugstiihle brauchcn nur an- 
goscblitfon zu werden, um die fiir das betreffende 
Werkzeug notige Form zu erhalten. Dio Stiihlo 
werdon in Yorschiodcnen Profilnummern erzeugt. Eine 
Anzahl Firmen hatten ferner Schl e i f- uud  Po l i cr-  
a r t i k o 1 ausgestellt.

Selbstredond fehlten in dor Ausstellung auch dio 
Firmen nicht, welche sich mit der Erzeugung und dcm 
Yertrieb yon Har to- und Schwc i Bp r i i p a r a t on  
und E i n s e t zp u 1 y e r n befassen.

Yo nH i l r t c p r i i f u n g s y o r r i c h t u n g o n  sind aufior 
dom Spiegelapparat, System Prof. Kirscli, zur Bo- 
B t i m m u n g  der Hiirte yon Korpern und den norinaicn 
Hiirteskalen, derEinspannapparat zurllartobestimmung 
nach dem Druckycrfahron yon Dr. August Foppl, 
kgl. Prof. des moch.-techn. Laboratoriums der Toch- 
nischen Hochśchule in Miinchen heryorzuhoben, ein 
Apparat, welcher dem Fachmann gowiB aus andoren 
Yeroflentlichungon ber bekannt Boin diirfte. Neu auf 
dom Gebiote der Iliirtotechnik waren ais Ausstollungs- 
objekte dio yerschiodenen Typen yon P y r o m o t e r n , 
ais Feder- und termoelektrische Pyroinetcr fiir Glflh- 
und Hiirteofon, Instrumente, welcho in anderen Bo- 
triobon schon liingst zur Temperaturbcstimmung in 
Yorwondung sind (Le Chatelier uud Wanner).

Sehr lehrreich waren die Ausstcllungsobjekte des 
k. k. Technologischen Gewerbemuseums und dos k. k. 
naturhistorischen Hofniuseums in AVien. Sio betrafen 
SammolBtiicke und zwar Werkzeugę ans der Bronze- 
und Steinzeit. Durch dic systematisebe Anordnung 
nach Yerwendungszwocken gabon dieselbeu ein an- 
schauiichcB  Bild iibor dio Entwieklung yerschiedener 
Wcrkzeuge in priihistoriBchcr Zeit. Auch Workzeugo 
und Waffen der Naturyolker und dor roben Yolks- 
stiimme gaben ein Bild iibor den kuiturellou Stand 
diesor Yiilker in bezug auf dio Entwieklung dos Werk- 
zougwesons. Ein Sammelkaston des kk. technologischen 
Geworbemuseuma in W ien enthiolt wertyollo Stiicko 
alter StahlerzeugnisBO und dio Erzeugungsyorgange 
yon Damaststahl und DamaBtstahlgewebrliiufcn.

Interessant war auch die Zusammenstellung der 
Erzeugungsyorgiingo yon Rohgcrbstahlflorten, wie z. B. 
einmal gcgerbter Federstahl, drcinial gegerbter Friin- 
stalil, zweimal gegerbter Miihlstahl, dann Briscian- und 
Mockstahl, ausgestellt yon der Firma Josef Pichler, 
Staliihammorwerk in Holienstein (Niedcrostorroich).

Auch von W erksg en o ssen B ch aften  und Fachschuleu 
fiir Eison- und Stahlbearboitung waren teils Lehrmittol 
fiir don Anschauungsunterricht, teils Mustererzoug- 

nisse zur Ausstollung gobracht.

So war auf vorhaltriismaBig engem Raum oino groBe 
Summę yon Leistungcn regon MenBchcnfloiBes auf- 
gestapelt. Zeigto uns der Schaukasten des k. k. Natur
historischen HofmuseuniB die cinfachsten Mittel, doren 
sich unsere Yorfahren dor grauen Yorzeit bedienten, 
so fiihrte uns dio Ausstellung im groBen Saale tech- 
nisch Yoilendcto Einrichtungcn zur Materialboarbeitung 
der neuesten Zeit yor. "Wenn aucli die Zwischenglieder 
dieser Entwicklungsgeschicbte fehlten, so bot doch dic 
Ausstellung cin yolles Bild des Standes der Hiirte- 
tecbuik des heutigen TageB.

Der edle Zweck und die dankenswerte Absiclit 
des Gewcrbeforderungsdienstes des k. k. Handelsmini- 
steriuinB, alles Wissęn und Konnen yielor Einzclner 
auf dem Gebietc der HSrtetcchnik gesammelt der 
Allgemeinheit Yorzufiihren, damit diese Errungen- 
Bchaften zum Gemeiugute aller werden, ist durch die 
Ausstellung ais vóll erreicht zu bezcicbnen; und die 
Ausstellung yerdiente mit Recht ais „Spez i a l ku r su s  
f i i r  d i e  g e s a m t e  H ii r t e t o c h n i k “ benannt zu 

worden. F ranz Walter, k. k. Major a. D.
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Grofibritauniens Eison-Eiiifuhr und -Ausfuhr.

Einfuhr Ausfuhr

Januar - Juli

1905
tons

1906
tons

1905
tons

1906
tons

A lte is o n ............................................................................. 15 934 21 858 89 323 92 384
R ohe isen ............................................................................. 68 340 49 430 559 108 869 583
E isenguB ............................................................................. 1 103 1 794 3 476 4 846
S ta h lg u B ............................................................................. 1 342 1 527 564 774
SchmiedestUcke................................................... ... 331 466 389 594
Stahlschmiedestucko........................................................ 5 344 7 229 1 307 1620
SchweiBeisen (Stab-, Winkel-, P ro fil- ) ...................... 49 244 70 555 78 700 83 335
Stablstiibe, W inkel und P ro f i le .................................. 29 581 37 126 85 500 104-268
OuBeisen, nicht bes. g e n a n n t ...................................... — — 23 571 25 893
Schmiedeison, niclit bes. g e n a n n t .............................. — — 24 160 28 647
Rohblocke, yorgew. Blocke, Kniippel ................. 319 445 337 451 5 642 5 349
Trfiger ................................................................................. 64 613 96 505 38 631 65 300
Schienen ............................................................................. 24 509 8 597 320 451 237 785
Schicncnstiihlo und Schwellen .................................. — — 39 415 42 957

790 754 15 263 22 440
Radreifen, A chsen ........................................................... 2 364 2 919 7 125 7 063
Sonstiges Eisenbahnmaterial, nicht bes. genannt . — — 39 266 45 583
Bleche, nicht unter '/s Z o l l ........................................... 27 031 48 790 79 270 101 339

Desgleichen unter ‘/a Z o l l ....................................... 10 051 12 831 30 996 41 885
Verzinkte usw. B le c h e ................................................... — — 231 091 255 505
Schwarzblecho zum Y e r z in n e n .................................. _ — 36 817 36 220
Yerzinnte B le c l io ............................................................ — — 219 686 206 874
Panzerplatten . ’ ............................................................ — — 115 7

Draht (einschlieBlichTelegraphen- u.Telephondraht)* — 35 941 21 583 25 205
D ra h tfa b r ik a to ................................................................ — — 22 236 29 157
W a lz d r a h t ......................................................................... 23 021 30 844 — —
D ra h ts t if te ........................................................................ 21 824 25 799 — — 1
Niigol, Holzschrauben, Nieten .................................. 6 939 6 322 14 466 17 780
Schrauben und M u t t e r n ............................................... 2 650 3 501 10 408 13 447
Bandeisen und Rohrenstreifen 7 637 8 472 20 246 22 760

Rohren und Rohrenverbindungon aus SchweiBeisen* — 7 492 50 996 67 139
Desgleichen aus G uBe isen*.......................... . — 1 662 62 737 101 131

Ketten, Anker, K a b e l .................................................... — — 16 013 19 813
B e tts te lle n ......................................................................... — — 9 212 10 493
Fabrikate von Eisen und Stahl, nicht bes. genannt 61 062 15 846 33 536 40 421

Insgesaint Eisen- und Stahlwaren ..........................
Im  Werte v o n ............................................................£

743 155 
4 677 777

833 711 
5 451 966

2 191 299 
18 113 288

2 627 597 
22 235 007

* Einfuhr vor 1906 nicht getrennt aufgefiihrt.

Die amerikanische Eisenindustrie im Jalire 1905.*
Aus dom Inhalte des letzten statistischen Jahres- 

borichtes, den der Geschiiftsfuhrer dor „American 
Iron and Steel Association", J a m e s  M. S w a n k , in 
gewohntor Ausfilhrlichkeit fiir die Mitglieder der Ver- 
einigung zusaminengestellt hat, veroffentlichen wir, 
unter Berilcksichtigung der schon frflher in „Stahl 
und Eisen" erschienenen Mitteiliingen, nachstehend 
einige Angaben iibor dio Entwicklung der Eisen- 
industrie in den Yereinigten Staaten wahrend des 
Jahres 1905. Danach triigt dieses nicht nur die 
Konnzeichen des bisher fruchtbarsten und gOnstigstcn 
Jahres in der Geschichte des amerikanischen Eiseu- 
gewerbes iiberliaupt, sondern es charakterisiert sich 
auch ais ein besonders gieichmiiBig yerlaufoner Zeit- 
raum des Aufschwunges. W ar doch von Januar 
bis Dezember die Nachfrago nach den hauptsiich- 
lichsten Eisen- und Stahlerzeugnissen sowie den zu 
ihrer Herstellung orforderlichcn Rohstoffen unaus- 
gesetzt stctig und fest; weder war eine flauo Zeit zu

* Yergl. „Stahl und Eisen“ 1905 Nr. 14 S. 848 
bis 851.

bemerken, noch auch eino Ueberlastung des Marktes 
oder ein plotzliches Sinkon der Preise. Anderseits 
trat zu keiner Zeit Mangcl an Eisen und Stahl oin, 
der Markt war durchweg gut rersorgt und Notstaiuls- 
proise waren infolgedessen ausgeschlossen. Auch das 
Auslandsgeschaft, das durchaus nicht vornachliissigt 
w'urdo, zeitigte in dieser Beziehung keine auBergewohn- 
lichon Erschoinungen, da im  Inlande Angebot und 
Nachfrage mitoinander im Einklange standen. Dio 
Eison- und Stahlerzeugung stieg in geradezu abnormor 
Weise; trotzdem hiolten sich dio Preise, wenn auch 
einige Abschwachungen wahrend der naturgomiiB ge- 
ringoren Tatigkeit in den Soinmermonaten eintraten, 
durchweg auf einer ziemlićli gleichmafiigen Hohe, 
ohne jemals vernQnftige Grenzon zu uberschreiten. 
Das Terdient um so inehr hervorgehoben zu werden; 
ais der bei weitein lebhaftere Bedarf eino grOBere 
Steigerung gegeniiber den auBergewohnlich niedrigen 
Preisen des Jahres 1904 wohl hiitte erwarten lassen, 
und legt Zeugnis ab yon der weisen MaBigung, dereń 
sich die Eisenindustrie, insbesondere die Fabrikanten 
von StahlrSdcrn, bei ihren Forderungcn befleiBigten. 
Dieso Preispolitik im Yerein mit dor allgemeinen 
giinstigen Lage im Lande, der guton Ernte, der
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Tabelle I.

Monate

Yorzugaaktien Stammaktien

Nledrig-
hter

Stand
Hoch-
ster

Stand
Sledrlg-

Bter
Stand

Hoch-
ster

Stand

1904 M a i ................. 511/* 5G'/s 83/s 103/4
7) iu n i . . 523/1 56*/2 83/4 10
n J u l i ................. 553/i 631/z 93/4 12 7 8
n Auguet . . . . 573/-i 6 l 7/a U  > 12 78
n September . . 6 l 7/s 74»/g 1278 187s
n Oktober. . . . 715/a 835/a 1772 223/4
7) NoYomber . . 79’/s 90 v 2 197s 327/s
n Dezember . . . 84 9572 2372 337s

1905 Januar . . 91V« 959/i 2874 3174
7) Fobruar . . . . 94 96 30 357s
n 93 ‘/j 9774 333/4 373/s
n A p c i l ................. 958/i 1047 / a 303/4 3874
7) M a i ................. 903/4 101s/e 247s 3374
n J u n i ................. 91 100 257s 3274
n J u l i ................. 98s/s 104 3174 857»
n August . . . . 1031/s 1053/* 343/i 377s
n September . . 101> 1053/a 345/s 3872
;; Oktober. . . . 1031/! 1057s 37 397s
V NoYombor . . . 1003/4 1053/4 3574 3872
71 Dezomber . . . 1027/s 107 36 437s

1906 Januar . . . . 105 11374 42 4674
n Fobruar . . . . 10572 113 40 s/8 467«
n M iir z ................. 104*/* 10774 383/4 417s
i) A p r i l ................. 105‘/4 10774 393/4 4678
n M a i ................. 102 107 363/4 iV /s

LeichtfiUaaigkeit des Geldea, dem dauernden Schutz- 
zoll und der starken BeYolkerungszunalimo trug, un- 
geachtet dea Gegondruckes, der bis zum Sommer 190-1 
yom Fondsmarkte ausgeiibt worden war und allo 
GeBchfifto ungtlnstig becinfluBte, w'osontlich dazu boi, 
daB dio fiir 1905 gehegten Erwartungen sich in vollom 
Umfango venvirklichten und der Verbrauch von Eisen 
und Stahl sowohl fiir den Maschinen- und Hochbau 
ais auch fiir dio Zwecko der Eisenbahnen stiind ig  
wuchs. Gerade dio Eisenbahnen waren, wie schon 
in fruhoron Jahren, dio besten Abnohmer der Eisen- 
in d u s tr ie , da sio bei B teigenden Ertragnissen, die 
wiedorum in der schon orwiihnten Gunat der gesamten 
wirtschaftlichen Yerhiiltiiiaae ihre Ursache hatten, 
sich zu Yermehrten Ausgaben fiir Schienen, Loko- 
motiYen, AVagen, Briicken uaw. yeranlaBt Bahen und 
Yorwiegend ihre AufmerkBamkeit auf dio Verbosserung 
des rollenden Materials und den Ausbau der vor- 
handenen YerkehrBwege, wreniger auf deren Yor- 
liingerung, richteten. So konnten z. B. die Baldwin 
LokomotiY-"Werko im Jahre 1905 allein 2250 Loko- 
motiYen bauen gegeniiber 1453 im Jahro zuYor.

Ein lie rY o rs tech en d er Zug fiir die Eisenindustrio 
im  Berichtsjahre war das AnwachBen der Auafuhr, die 
sich, zum groBen Teil infolge dea planmaBigen Yor- 
gehena der United Staatea Steel Corporation,* trotz 
dea starken InlandsYerhrauchea ilirein Werte nach 
um 14 374 900 $ bob. Die Einfuhr stieg um 4 770 758 
ihro Zunahmo iat insbesondere auf den Yermehrtcn 
Bedarf der Eiaenindustrie an SpiegeleiBen, Ferro- 
mangan und anderen Rohmaterialien, daneben aber 
auch auf den bedeutend atarkeren Bezug Yon Roh- 
eiaen** zuriickzufiihren, daa, zu Fertigerzeugniaaen 
Y erarb e ite t, wieder ausgeftthrt wurde.

In  welchem Umfange der Aufschwung der Eisen- 
induatrie auf den Aktienmarkt wirkte, zeigt die fol- 
gendo Uebersicht iiber dio Kursentwicklung der Yor-

* Yergl. „Stahl und Eiaen“ 1906 Nr. 8 S. 509.

** Yergl. „Stahl und Eisen" 1906 Nr. 6 S. 367. 

X Y II .m

Tabelle II.

1904
t

1905
t

Eiaenerzforderung a. Oberen 
S e e ....................................... 22172004 34903111

Gesamtfordcrung v. Eisenerz 28086639 * _
Yorladungen v. pennaylyani- 

scher Anthrazitkolile . . 58412402 62392764
Geaamtforderung aller Arten 

Y o n  I f o h lo .......................... 319595887 * __

Geaamtorzcugung Yon Koka 21424719 129233634
Yerladungen Yon Connells- 

ville-KokB.......................... 11271713 16232149
Yerladungen Yon Pocahontas- 

K o k s .................................. 1467346 1946222
Rolieisonerzeugung (einBchl. 

Ferromangan u. Spiegel
eisen) ................. .... 16760986 23360258

Spiegeleisen, Ferromangan, 
Ferrophosphor usw. . . . 223918 298680

Erzeugung Yon Beasomer- 
atalilblocken u. -FormguB 7984886 U116437

Erzeugung Yon Martinstahl- 
blocken und -FormguB . 6002697 9114918

Erzeugung aller Arten Yon 
Stahlblocken und FormguB 14081645 20344330

Erzeugung y. Konstruktions- 
eiaen (aussclilieBl. Blecho) 964332 1687087

Erzeugung Yon Grob- und
F e in b le ch en ...................... 2460140 3588746

Geaamterzougung Yon Walz- 
eisen (ausschlieBlich 
S ch ie n e n ) ................. .... . 9884329 13679511

Erzeugung Yon Bessemer- 
stahlachienen ................. 2172164 3243424

Erzeugung aller Arten Yon 
Schienen.............................. 2321266 3429944

Erzeugung Yon Eiaen- und 
S tah lw alzdraht................. 1726212 1837627

Erzeugung yon Walzeiaen 
insgesamt (einschlieBlich 
S c h ie n e n ) .......................... 12205595 17109455

Erzeugung Yon goschnittenon 
Nago l n .............................. 58213 61578

Erzeugung Yon Drahtstiften 540993 492378

Einfuhr von Eisenerz . . . 495415 859181

Ausfuhr Yon Eisenerz . . . 217287 211387

Wert d e r  Einfuhr Yon Eisen 
u nd  Stahl . . . . . .  ^ 21621970 26392728

Wert der Ausfuhr y o ii Eisen 
und S t a h l .......................... 128553613 142928513

Neuo Goleialiingo (fiir 1905 
gesch iitz t)................. km 8050 8047

Tonnengehalt der im Be
richtsjahre erbauten Schiffe 160809 248710

zugs- und Stammaktien der United States Steel Cor
poration in don letzten zwei Jahren (s. Tabelle I ) . f f  

Die Fortschritte der gesamten nordamerikanischen 
Eiaenindustrie im  Berichtsjahre, ziffernm&Big zu- 
sammengestellt, lassen sich am besten aus der Yor- 
Btehendon Tabelle II, die allordings Yerschiedene achon 
bekannto Angaben enthiilt, klar ersehen.

Ein genauer Yergleich der Zahlen aus beiden 
Jahren zeigt, abgesehen y o i i  den Drahtstiften, iiberall 
eine mehr oder weniger orhebliche Zunahmo der Er
zeugung. So stieg die Eisenerzfordorung am Oberen 
See um 12 731 107 t odor 57 o/o, die Yerladung Yon

* Die Ziffern stehen noch nicht fest. 
f  Nach einer Zusammenstellung des „Iron Age“ 

Yom 26. Ju li 1906.
f f  Yergl. „Stahl und Eisen“ 1905 Nr. 12 S. 740.

i
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ponnsylvanischon Anthrazitkohlen um 3 980 362 t odor 
6 o/o, die Herstellung von Bessenicrstalilschienen um
1 071 260 t oder 49 o/o. Yorgloicho hinsichtlich der 
meisten iibrigen Fabrikato, die besonders hervor- 
gehoben zu Jwerdon vordienen, folgen, sowoit wir solcho 
nielit schon friiher* botracktot habon und doBhnlb an 
dieaer Stello unberiicksichtigt lassen konnen, weiter unton. 

Sehr bomerkenswert ist auch dąs Anschwellen der 
Einfuhr von Eisenerz, die sich um 363 766 t odor 
73 o/0 Termehrte, wahrend bei der Ausfuhr von Eisen- 
orz oin geringer Riickgang zu verzeichncn war.

Dio E i s o  n o r z f  o r d e r u  n g a m  O b e r o n  Seo ,  
dereń Menge von keinem dor frilhoreh Jahre erroieht 
worden war, yerteilto sich auf 145 Gruben gegen 135 
im  Jahre 1904; von diesen lagen 21 in Marąuetto, 
31 in Menomineo, 20 in Gogebic, 6 in Yermilion, 65 in 
Mesabi, 1 in Iron Ridge, Wisconsin, 1 (Jllinois Grubo) 

im Baraboodistrikt.
Ucber die Erzyerladungen aus allen wiclitigeren 

Erzgcbieten der Ycreinigtcn Staaten wiihrond der 
Jahre 1904 und 1905 gibt Tabello I I I  Auskunft.

Tabelle I II .

1904
t

1905
t

Lako Suporior - Gruben in
Michigan und ‘NYisconsin . 8518467 12722932

Yermilion- u. Mesabi-Grubon
in M in n e s o ta ..................... 13653537 22180179

Missouri-Gruben..................... 39035 69646

Cornwall-Grubon in Pennsyl-
y a n io n .................................. 177120 G26933

New Jersey-Gruben . . . . 510546 552706
Chatcaugay-Gruben am Lako

C h a m p la in ......................... 291912 114177
Port Henry-Gruben . . . . 304614 632172

Salisbury-Bozirk in Connec
ticut ....................................... 15333 18565

Cranberry - Gruben in Nord-
C a r o l in a .............................. 62988 57183

Gruben der Tennessee Coal,^
Iron and Railroad Company > 1180968 1404534
in A la b am a ......................... J

InsgeBam t aus den genannton
R e v ie r e n .............................. 24754520 38379027

An der E i n f u h r  v o n  E i s o n e r z e n  hatten 
Anteil (s. Tabelle IV ) :

Tabelle IY .

Land

im Jahre 190-4 im Jfthrc 1905

mit

t

lm "Wcrte 
vou 

$

mit

t

im Werte 
von 

$

K u b a ..................... 370464 822413 548574 1437900
Spanien................. 37399 89218 194933 366436
Griechenland . . 2540 2535 -- —
Neufundland . . . 5486 5400 5690 5600
GroBbrit. u. Irland 181 2093 415 2396
Deutschland . . . o 70 1 42
Quebec, Ont. usw. 79128 177966 105762 240303
B e lg ien ................. 213 1671 406 3370
Frankreich . . . — 8 -- —
Sonstige Lander . 1 10 3404 6114

Inagesamt 495414 1101384 859185 2062161

* „Stahl und Eisen" 1906 Nr. 5 S. 294, S. 295 
(der sich daselbst ergebende Hnterachied in don 
Zahlen gegeniiber obigen Angaben ist auf die un- 
gleichen statistischen Quellen zuriickzufiihren) und
S. 298; Nr. 8 S. 496; Nr. 12 S. 758; Nr. 13 S. 830.

Yon der Insol Kuba wurde Eisenerz, durch zwoi 
Gescllschaften Yorschifft, namlicli dio Juragua Iron Com
pany und die Spanish-American Iron Company, und 
zwar lieforte die orstere etwa oin Yiertel, dio letztero 
etwa drei Yiertel der nach den Yoreinigten Staaten 
eingefiihrten Mongon.

Dor G e s a m t v o r b r a u c li der a m o r i k a n i s c h e n 
H o c h o f  on w er  ko  an einhoimischon und fremden 
Erzen liifit sich, da die Ziffer fiir dio gesamte Eison- 
erzforderung dos Landea noch nicht featsteht, nur 
schiltzungswoiso angeben: sio diirfte sich fiir 1905 auf 
ungefśilir 42 190 000 t gegen 29 831 920 t im Jahre 1904 
und 32 020256 t im Jahre 1903 bolaufon.

Die Ergebnisse der R  o h e i s e n e r z o u g u n g in 
den Yereinigten Staaten wahrend des Jalirea 1905, 
yerglichon mit don Rosultaten fiir 1904, habon wir 
bereits friiher mitgeteilt, ebenso dio Anzahl der in 
Betrieb gewescncn Hocliofen.* Doch bleibt noch zu 
erwahnon, daB dahoi folgendo Bronnstoffmengen Yor- 
wondung fanden (s. Tabello Y ) :

Tabelle Y.

190*
t

1905
t

Bituminoso Kohlo und Koks 15 170 265 21 300 376

Anthrazit und Koks . . . 1 216017 1 670 735
Anthrazit a l l e in ................. 31 775 30 572

358 575

Inagesamt 16 760 986 23 360 258

Botrachtet man dio verschiedonen Sorten des er- 
zougten Roheisens, ao zeigt Bick nachatohcndoa Bild 
(a. Tabelle Y I ) :

Tabelle Y I.

1904
t

1905
t

Bossemor- und phosphor-
armoa Roheisen . . . . 9 244 238 12 605 630

Basisches Roheisen . . . 2 522 834 4170 862
P uddo lroho isen ................. 559 649 739 462
GieBerei- u. siliziumreiclies

R o h e is e n ......................... 3 888 465 4 831 372
Roheisen fiir TemperguB . ,267 745 645 400
AYeiBes, halbiortes Roheisen

und HochofenguB . . . 54 137 68 852
Spiegeleisen........................... 164 968 231 442
F e rro m angan ...................... 58 950 67 238

Insgesamt 16 760 986 23 360 258

Boi einem Yergloich dor Zahlen beider Jahre 
ergibt sich, daB das relatiye Anwachsen dor Pro- 
duktion betragt: bei Roheisen fiir TemperguB 145 u/°i 
beim basischen Roheisen 65 °/o, bei Spiegeleisen 40 °/o, 
bei Bessemerroheisen 36 o/0, bei Puddelroheisen 32 o/o, 
bei wciBem, halbiortem Roheisen 27 o/0, bei GioBerei- 

rohoiaen 24 %  un(l bei Ferromangan 14 o/„. Bo
merkenswert ist hierbei besonders dio auch achon im 
Yorjaliro beobachtete Erscheinung, daB die Herstellung

Tabelle Y II.

Staat 1904
t

1900
t

Pcnnsylvanien ..................... 3 520084 4563308

2082917 3181247

Jllinois .................................. 1277 305 1677 670

Die iibrigen Staaten . . . . 1104 580 1694211

Insgesamt 7984886 j l l  116436

* „Stahl und Eisen" 1906 Nr. 5 S. 298.
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vou basischem Roheisen in raseliem Anwachson be- 
griffon ist.

Dio Erzeugung von B e s s o m e r s t a l i l ,  iiber 
dio wir schon in Ileft 6 (S. 369) Angaben gemacbt 
haben, Ycrteilte sich auf dio hauptsachliehsten Industrio- 
staaten der Union wio folgt (s. Tabelle Y II).

Ebenso wio im Jahre vorher waren 1905 koine 
Clnpp-Griffith und nur 2 liobcrt-ICoiiYorter-Anlagen 
im Bctriebc, auBordem 25 Normal-Bessomor- (1904:

24) und 13 (11) Tropenasworke. Danebon wurdo 
noch in einem Bookwaltor-lConvertor und 4 Spezial- 
Bcssomer-Koiwortern Stahl orzeugt.

Dio Herstellung von S c h i e n e n  s t a h l  hat im 
ganzen stark zugonommen, doch ist, wio dio uachstehondo 
Tabelle Y I I I  zoigt, dio Fabrikation von leichtcn Schienen 
zuriickgegangen, das Mohr entfiillt somit auf dio 
mittleron und namentlich auf dio schweren Schienen 
flber 42,1 kg f. d. lfd. Motor:

Tabollo Y I I I .

unter ‘22,3 kg 
n. d. lfd. in.

t

22,3 bis 42,1 kg 
a. tl. lfd. m

t

uber 42,1 kg 
a. d. lfd. m 

t

Tusgcaamt
t

Bessomerstahlschioncn 
Martinstahlschioncn . . . 
ScliweiBcisenschionen . .

214 909 
16 671 

323

1 493 645 
133 605

1 534 870 
35 920

3 243 424 
186 196 

323

Insgesamt fiir 1905 
Tnsgesamt fiir 1904

231 903 
296 553

1 627 250 
1 341 808

1 570 790 
682 906

3 429 943 
2 321 267

Dio Erzeugung von K o n s t r u k t i o n s o i s e n ,  
worunter Triiger, Z-Eison, T-Eison, U-Eisen, W inkel 
u. a., jedoch keino Blocbo oder Blechtriiger zu ver- 
stohen sind, weist oino Zunahme von 722 755 t odor 
rund 75 °/o auf. Yon der Gcsamtmengo dieser Fabri- 
kate entfallen otwa 1 675271 t auf FluBeison und
11 816 t auf SchweiBeisen. An dor Herstellung waren 
9 Staaten betoiligt, darunter Pennsylranien alloiu mit 
84,9 O/o. — YerhitltnismilBig geringor, wenngloicli an sich 
sehr bodeutend, war die Zunahmo boi G r o b -  u n d  
F e i n b l o c h e n ;  sie bezifferte sich auf 1 128606 fc, 
d. i. 45,9 °/o. Dor Anteil PennsylY aniens an der 
Blechproduktion beliof sich auf 65,3 % , von den 
iibrigen 13 Staaten, dio noch in Frago kommon, nahm 
Ohio mit nahezu 19,5 o/0 die zweite und Jllinois mit 
iihor 5,4 o/o die dritto Stello oin. Dio Erzeugung von 
Schwarzblechen zum Yerzinnon, dio in don Yorgenannton 
Zahlen mit entlialten sind, stiog um 515 708 t oder
7,4 o/o. —  An \Y a 1 z e i s o n i n s g o s a m t (o i n - 
s c h l i e B l i c h  S c l i i o n e n ) ,  d. h. an fortigen Walz- 
werksfabrikaten aller Art wurden im Jahre 1905
4 903 860 t ( =  40,1 o/0) molir hergeBtellt ais im 
Vorjahro. Nicht eingorechnet sind hierbei geschmie- 
dete Panzerplatton, geschmiedete Achsen und andere

Schmiodestiicke, auBerdem Ilalbfabrikate, wio Kniippel, 
Platinen usw. Dio Zahl dor Staaten, die an der Pro- 
duktion von AYalzeison beteiligt waren, sank Yon 27 
auf 26. An der Spitzo stand wriederum PennsyWanion 
mit 52,9 o/o dor ganzen Menge; es folgto Ohio m it 
13,6 °/o und Jllinois mit iiber 10,3 o/a. Untor den 
iibrigen Staaten erschien Texas, das seit 1892 
weder FluB- noch SchweiBeisen-Walzfabrikato geliefert 
hatto, zum erstenmal wiodor ais Produzont fiir boido 
Sorton. — Dio Erzougungsziffer fiir g e s c h n i t t o n o  
N iig o l erliiilito sich um nur 3 365 t ( = 6  oi/0), wiihrond 
bei D r a h t n S g e l n  sogar oino Abnahme um 48 615 t 
( =  beinaho 10 o/0) zu verzeichncn w ar; dieser RUck- 
gang diirfte seino Erkliirung alloin in dem Umstande 
iindon, daB die Lagor zu Anfang 1905 noch iiberhiiuft 
waron, weil dio billigon Proiso des Yorhergohondon 
Jahres zu unverhaltmsmaBig groBen Abschlilasen go- 
ftthrt liatten; dor Yorbrauch an Drahtniigoln war 
jedonfalls 1905 groBer ais 1904.

Zum SchluB mogo wioderum dio Zusammen- 
stellung Platz finden, die don Anteil dor United Statos 
Steel Corporation an der gesamton Eisen- und Stahl- 
erzeugung der Yereinigten Staaten im Berichtsjahro 
erkennen liiBt (s. Tabelle I X ) :

Tabello IX .

United States 
Steel 

Corporation 
t

Unabhitujjlge
Gesellschaften

t

Gesanit- 
Yerladungeu u. 
-Produktlonen 

t

% der 
U. 8. Steel 

Corporation 
t

Yorladungen Yon Eisenerz am Oberen S e e ................. 19 559 902 15 343 209 34 903 111 56,0
Gesaintforderung Yon E is e n e r z ....................................... 18 782 305 * -

* _ —

Koksproduktion ..................................................................... 10 104 318 * _ **29 233 634 —

Roheisen aller S o r to n .................................. 10 111 121 12 950 457 23 061 578 43,8
Spiegeleisen, Ferromangan, Ferrophosphor und Ferro- 

BeRsomer............................................................................ 223 781 74 899 298 680 74,9

Insgesamt 10 334 902 13 025 356 23 360 258 44,2

Bessemerstahlblocke und -Form guB .............................. 7 497 255 3 619 182 U 116 437 67,4
Martinstahlblocke und - F o rm g uB .................................. 4 689 908 4 425 010 9114 918 51,4

Insgesamt 12 187 163 8 044 192 20 231 355 60,2

Bessemerstahlschienon........................................................ 1 741 027 1 502 397 3 243 424 53,6
Konstruktionsoisen................................................................ 922 625 764 462 1 687 087 54,6
Grob- und F e in b le ch e ........................................................ 2 060 884 1 527 862 3 588 746 57,4
W a lz d r a h t ............................................................................. 1 285 958 551 669 1 837 627 69,9
Stabeisen, Rohrstreifen, Martin- und SchweiBeisen- 

schienen sowio andero Fertigerzeugnisso................. 2 096 123 4 656 448 6 752 571 31,0

Insgesamt fertigo Walzerzeugnisse 8 106 617 9 002 838 17 109 455 47,3

D rah tnS g e l............................................................................. 325 477 166 901 492 378 66,1

* Diese Zahlen stehen fiir 1905 noch nicht fest. ** Nach „Iron Age“ vom 26. Ju li 1906.



1084 Stahl und Eisen. BUcherschau. 26. Jahrg. Nr. 17.

James Dredge +•
J a m e s  D r e d g o ,  Ilerausgeber dor bekąnnten 

englischen Fachzoitsehrift „Engineering“ , ist am 
15. August im Alter von 66 Jahren plotzlich ge- 
storben. Er hatte das Blatt, das bald zu einor der

fiihrenden technischen Zeitsehriften der "Weit wurdo, 
und das stets dureh einen Y ornehm en Ton sich aus- 
gezeichnet hat, im Jahre 1865 gegriindet. W ir goben 
unserm schmerzlichen Bedauern iiber den Verlust 
eines so ausgezeiclineten Kollegen hiermit offentlichen 
AuBdruck. Die Iiedaklion.

B u c h e r s c h a u .
H a a r m a n n ,  O., Kiinigl. Bergassessor: Ueber

die Nebenproduktenindustrie der Steinkohle. 
(Mitteilungen der Gesellschaft fiir wirtschaft- 
liche Ausbildung, E. V., Frankfurt a. M., 6. Heft.) 
Dresdcn 1906, O. V. Boehmert. 1,60 J(>.

Die Yorlicgende Arbeit, dereń Abfassung auf An- 
regung dor Gesellschaft fiir wirtschaftliche Ausbildung 
zu Frankfurt a. M. erfolgte, soli nach Angabo des 
Yerfassers koin erschopfondes Bild der Noben- 
produktenindustrie der Steinkohle gewiihron, sondern 
nur einen  Ucbcrblick iiber die Entwicklung, den Um- 
fang, dio Bedeutung und die Aussichten dieser In 
dustrie geben. Dieser Ueberblick ist aber trotz des 
relatiy geringen Umfanges der Schrift (59 Seiten) so 
klar und doutlich, daB der Yerfasser des Dankes aller 
Berg- und Hiittenleute, die zur D estiila tionskokerei 
Beziehungen haben, Yersichert sein darf.

Da bei dor W ichtigkcit dor Nobenprodukten- 
industrio der Steinkohle noch im Haupttoile dieser 
Zeitschrift auf dio Haarinannsehe Yeroffontlichung 
zuriickgegriffen werden wird, so sei hier nur kurz 
darauf Yerwiesen, daB Kapitel I  dio Technik dor 
Destiilationskokerei behandelt, Kapitel I I  dio Go- 
schichto der Destiilationskokerei und Kapitel I I I  die 
Erzeugnisso derselben: a) Teer, S. 14 bis 25, b) Benzol, 
S. 25 bis 33, c) Ammoniak, S. 33 bis 47); Kapitel IV  
bespricht dio Aussichten der Destiilationskokerei.

Man kann das Buch nur empfehlen.

Oskar Simmersbach.

The Cnjstallization of Iron and Steel. An In- 
troduction to the Study of Metallography. 
By J. W. Me l i  o r , D. Sc. London (39, Pater- 
noster Row) 1905,  Lóhgmans, Green and Co. 
Geb. 5 sh.

Dio Schrift ist aus einer Reihe Yon Yortriigen ent- 
standen, die der Yerfasser fiir die Studierenden der 
Staflordshire County Technical Classes an der Hoch- 
schule in Newcastle im Jahre 1904 gchalten hat. 
Zunachst werden in kurzer, leiclit faBlicher Weise 
dio Vorgango boi der Abkiihlung yon Lusuugen und 
Metallosungen (Legierungen) behandelt. Besonders 
lehrreich sind die Ausfiihrungen iiber den mehr odor 
weniger Y ollstiindigen Eintritt der Gleicligewichto, 
iiber die Kriifte, die sich der Einstellung dieser Gleich- 
gewichte entgegensotzen, und iiber dio Zwischenstufen, 
die bis zum Gleichgewicht durchlaufen werden (Unter- 
kiihlung usw.). Diese Kapitel sind auBerordentlich 
geschickt abgefaBt. Daran ansclilieBend gelit der Yer
fasser zum besonderen Fali der Eisen - Kohlenstoff- 
legierungen iiber, erliiutert die Art und die Bedeutung 
der einzelnen Gefugebestandteile und die Aenderuugen, 
dio sie infolge der Wiirmebehandlung erleiden (Harten, 
Anlassen, Gliihen). Anhangsweiso wird dann das 
Wichtigsto aus der 1’hasenlehre, insbesondero iiber 
die Gibbsche Phasonregel, erortert.

Die folgenden Abschnitte iiber die Kristallisation 
des Eisens und iiber den EinfluB mechanischer Kriifte 
auf diese Kristallisation sind fast auBSchliefilich auf 
den Arbeiten englischer Forscher aufgebaut, so daB 
diese Fragen etwas einseitig behandelt erscheinon.

Dio gezogenen Schliisse iiber den Zusammenhang 
zwischen Gefiige und don mechanischen Eigenschaften 
des Materials durften in einzelnen Fiillen wohl noch 

Yorfriiht sein.
Zum SchluB gelangen die Yerfahren zur Yor- 

bereitung der Metallproben fiir die mikroskopische 
Beobaclitung zur Besprechung. Ais Anhang ist das 
Worterverzeichnis iiber dio metallographischen Be- 
griffe angefiigt, wio es vom Iron and Steel Instituto 
im Jahre 1902 zusammengestellt wurde.

Das W erk gibt auf etwa 133 Seiten eino wert- 
volle Grundlage fiir das Studium der Metallographie 
und gehort mit zu den boston Biichern, dio einen 
Ueberblick iibor das Gobiet der Metallographie zu 
Yerschaffen bestimmt sind. j£eun.

Eisenbahn-Frachten-Tarif fiir Eisen und Stahl 
des Spezialtarifs I I  in Wagenladungen von 
mindestens 10 000 kg auf einem Wagen im 
Yerkehr mit deutschen und luxemburgischen 
Stationen. Herausgegeben vom S t a h l wc r ks -  
Verb and, Aktiengesellschaft. Dusseldorf 1905, 
Selbstverlag des Herausgebers. Geb. (nebst 
Nachtritgen) 20 J6 (fiir das erste, 15 J(> 
fur jedes weitere Exemplar desselben Be- 
stellers).

Zu Yorliegendein, im  Ju li 1905 herausgegebenein 
Tarife ist nunmehr der zweito Nachtrag erschionen. 
Dieser umfaBt dio neuordings eingetrotenon sehr zahl- 
reichen Aenderungon der amtlichen Giitertarife, dereń 
Bedeutung es notwendig machte, den Haupttarif und 
don Nachtrag I  zu berichtigen und zu ergiinzen. Das 
ganze Work enthalt nunmehr auBer anderen schiitzons- 
werten Angaben etwa 450 000 unter BeriickBichtigung 
der zurzeit giiltigon Ausnahmetarife ausgorechneto 
Frachtsatze fiir Eisen und Stahl des Spezialtarifs II, 
ferner die in gowissen Yorkehrsbezieliungen bestehenden 
Ausnahmetarife fiir Stab- und Formeisen und Draht, 
fur Eisenbahn-Oberbaumaterialien, Eisen und Stalli 
zum Bau und zur Ausriistung Yon Sehiffen, sowie die 
Frachten fiir dio Ausfuhr nach einer Reilie von Grenz- 
und Seehafenstationen. Wenngleich der Tarif, dor 
an Zahl der Frachtsatze fiir die bezoichneten Giiter- 
arten alle ahnlichen niclitamtlichen deutschen Tarife 
Ubertreffen diirfte, zunachst fiir den Gcschiiftsbereich 

■ des Stahlworks-Yorbandes bestimmt ist und dahor ais 
Yersandstationen nur 47 Werkstationon des Yerbandos 
aufweist, so Y ordient er doch in weiteren ICroisen 
durch den Umstand Beachtung, daB jeno Stationen 
zu den fur dio gesamte Eisonindustrie bedeutendsten 
gehiiren und ais Empfangstationen fast siimtlicho 
deutschen Haupt- und Nebenstationen sowio dio wich- 
tigeren Stationen Luxemburgs aufgenommen sind. 
Besonders wertYoll wird das W erk insofern, ais auch 
fur die yiolen Yorkchrsbcziehungen, fiir die direkte 
Frachten in den amtlichen Tarifen nicht bestohon, 
oder iiach denen Umkartierungen Yorteilo bringon, 
dio billigsten Gesamtfrachten angegeben sind. Da 
die Eisenbahn auf Grund der Yerkehrsordnung Yer- 
pflichtet ist, das Gut zu diesen Yorzugsfrachten zu 
befordern, so ist dereń K enntnis fiir die Interessenten  
ungemein wiehtig.
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Das neue bilrgerliche Reclit in gemeinverstand- 
licher Darstellung. Yon Dr. jur. Franz  Bern-  
hi i f t ,  o. o. Professor der Reclite au der 
Universitat Rostock. III. Saclienrecht. Zwei 
Bilnde. (Bibliothek der Rechts- und Staats- 
kunde. Band 7 und 7 a.) Stuttgart 1904 
und 1905, Ernst Heinrich Moritz. Geb. je 
1,50 M.

In  den yorliegenden beiden B&ndcliou, denen 
bereits in den Jahren 1902 und 1903 Darstellungen 
des „Allgemeinen Teiles" des Biirgorlichcn Gesetz- 
buelics sowie des „Reehtca dor SchuldverhnltnisBc“ 
yorausgcgaugen sind, bebandelt dor Yerfasser dic 
Rechto an Grundstiicken (insbosondero das Hypotheken- 
rccbt, dio Grundbiichorduung und das Zwangsyer- 
Bteigorungsgesctz) und die Rechto an bowoglichcn 
Sachen. Er gibt also inbaltlich don I II . Abschnitt 
des Burgerlichen Gcsetzbuchea wiedor, und zwar iilm- 
lich wie bei den friiher erscliionenen B&ndclien in 
einer Form, dio vermoge ilirer Klarheit und lcichton 
Verstandliclikeit yorziiglich geoignet ist, in den Goist 
unseres biirgerlichcn Rochtcs oinzufuhren. Ihre wesent- 
licho Stiitze findet dio Darstellung in den zahlrcichon, 
dtirchweg dem praktischen Leben entnommenen Bei- 
Bpielcn, die namentlich da angcwendet werden, wo 
eine einfache Umschreibung nicht geniigend erschoint,

um don Laien mit schwierigen juristischon Begriffon 
oder Fragen yortraut zu machen. Auf dieso Weise 
bietet das Work in mancher Beziehung mehr, ais 
eino bloBe oder auch kommentierte Textausgabe des
B. G .; es yerdient daher, yornehmlich in nicht juriatisch 
gobildeton ICreisen boachtet zu werden. — Das Fa- 
milien- und Erbreclit wird dor Yerfasser in zwei 
weiteren Biindchen orortorn.

Ferner sind bei der Redaktion nachstehendo Worko 
oingegangen, doren Besprechung yorbehalten bleibt:

W e i g e l ,  R o b e r t ,  Ingenieur: K onstruktion und  
Berechnung elektrischer Maschinen und Apparate. 
Brliiutert durch Beispiole. Mit zahlreichen Abbil- 
dungen im Toxt, 28 Konstruktionstafoln und fiinf 
Kuryentafeln. (Handbucb der Starkstromtechnik.
I. Band.) Lieferung 3 und 4. Leipzig 1906, Ilach- 
meister & Thal. Jo 1,25 Ji. (Dor Band soli in
12 Licferungen eracheinen.)

Meyers Iileines Konversations-Lexikon. Siobentc, neu- 
bearbeiteto und yermehrto Auflage. Mit etwa 
5800 TextBoiten, 520 Jllustrationstafeln, Karton und 
Planon, sowio 100 Toxtboilagen. Lieferung 1. 
Leipzig und W ion 1906, Bibliographischoa Institut.
0,50 Jt. (Das W erk Boli in 120 Lieferungen zu jo
0,50 J t  oder in sochs Ilalblederbanden zu jo 12 Jb 
erscheinen.)

Ińdustrielle Rundschau.
I)ie Lago des Rohoisongcscliiifts.

Dio aufierordentlich starko Nachfrago in Roheisen 
fiir das laufende Jahr hSlt an, obwohl das Syndikat 
nur noch in Ausnalunefallon, wo durch Streiks bezw. 
durch Betricbsstorungen bei Abnehmern kloine Posten 
Yorfiigbar werdon, noch Auftriigo Ubernolunen kann. 
Auch die Abrufo sind sehr stark und nur teilweise 
zu befriodigen. Auftriigo in GieBeroi-Roheisen fiir 
das Jahr 1907 gehon sehr lebhaft e in ; fiir das ersto 
Semester nachsten JahreB iat der groBere Teil der 
zur Yerftigung stehenden Mengcn nahezu ausyorkauft.

Der e n g l i s c h e  Rohoiscnmarkt ist, beeinfluBt 
durch dio giinstige Gesehiiftslago in Doutschland und 
den Vereinigten Staaten, ebenfalls recht fest bei an- 
ziohenden Proisen; dio Rohoisenyerschiffungcn ab 
Middlcsbrough betrugen in der Zeit yom 1. bis 20. 
August d. J . 87 043 t gegen 60578 bezw. 59862 t in 
den beiden Yorjahren; dio Warrantlagor in Middlcs
brough sind soit Anfang d. J. um rund 90 000 t ycr- 
ringert, es lagern gogenwiirtig etwa 600 000 t.

Vorsand (los Stalilworks-Yorbandos.
Der Yersand des Stahlwerks-Yerbandes in Pro- 

dukten A betrug im Monat Ju li 1906: 485 564 t 
(Rohstahlgowicht), ubertrifft demnach den Juni-Yersand 
(481 493 t) um 4071 t oder 85 °/o, den Juli-Yersand 
des Vorjahrcs (414 187 t) um 71 377 t oder 17,23 o/o 
und dio Beteiligungsziffer fiir Ju li 1900 um 6,07 o/0. 
Der arboitstiigliche Yersand im Ju li ist allerdings 
gogoniibor den yorhergehenden Monaten mit ihren 
seither hochBten relativon Yersandmengen um einen 
geringen Prozentsatz zuriickgeblicben. Dies ist jedoch 
nicht etwa auf einen Ruckgang im Auftragsbestande 
zuruckzufiihren, sondern erkliirt sieli daraus, daB die 
Werke infolgo Mangels an geeigneten Arbeitskraften 
und wegen der Einwirkung der sommerlichen Ilitze 
tatBachlich n icht mehr leisten konnten.

An Halbzeug wurden im Ju li yersandt: 145658 t 
gegen 156869 t im Juni d. J . und 146124 t im Ju li 
1905, an Eisenbahnmaterial 149 931 t gegen 148 167 t 
im Jun i d. J. und 120 792 t im Ju li 1905 und an

Formeisen 189 975 t gegen 176 457 t im Juni d. J. 
und 147 271 t im Ju li 1905. Der Juli-Yersand von 
Eisenbahninaterial ubertrifft den des Yormonats um 
1764 t und der yon Formeisen um 13 518 t, wtihrond 
der yon Halbzeug um 11211 t hinter dem Yormonate 
zuriiekbleibt. Gogeuiiber dem gleichen Monate des 
Yorjahres wurden an Eisenbahnmaterial 29 139 t und 
an Formeisen 42 704 t mehr, an Halbzeug dagogen 
466 t wonigor yersandt. Der Inlandsyersand von 
Halbzeug ist jedoch um iiber 15 000 t groBer ais im 
Ju li 1905.

Der Yersand in Produkten A yom 1. Januar bis
31. Ju li 1906 betrug insgesamt 3 379 436 t und iiber- 
trifft don derselben Zeit des yorhergehenden Jahres 
(2 947 587 t) um 431 849 t oder 14,65 0/0. Yon diesem 
Gesamtyersando entfullen auf Halbzeug 1 125 891 t 
(1905: 1 049 592 t), auf Eisenbahnmaterial 1 107 516 t 
(1905: 918394 t) und auf Formeisen 1 146029 t
(1905: 979601 t). Der Gesamtversand in Halbzeug 
in den ersten sieben Monaten 1906 iat also gegen den 
gleichen Zeitraum des Yorjahres um 76 299 t oder 
7,27 o/0 hoher, der yon Eisenbahnmaterial um 189 192 t 
oder 20,70 o/0 und der yon Formeisen um 166 428 t 
oder 16,99 °/o.

Auf die einzelnen Monate yerteilt sich der Yor- 
aand folgendermaBen:

1905 Ju li . . . 
August 

Soptember 
Oktober . 
Noyember 
Dezember

1906 Januar 
Februar . 
Marz . . 
April . . 
Mai . . . 
Jun i . . . 
Ju li . .

Halbzeug Elscnbalin-
niftterial Formeisen

t t t

146 124 120 792 147 271
170 035 121 134 142 998
170 815 133 868 146 079
177 186 156 772 132 996
173 060 145 758 119 641
169 946 155 538 151 951
175 962 154 859 129 012
156 512 155 671 125 376
178 052 172 698 177 107
153 891 147 000 163 668
158 947 179 190 184 434
150 869 148 167 176 457
145 658 149 931 189 975
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Stalilworks-Yerband, Aktiongcsollschaft in 
Diisseldorf.

Aus dem der Generalyersammlung vom 23. August 
vorgelogten Berichte des Yorstandes iiber das am
31. Miirz 1906 abgolaufeno Gescbiiftsjahr geben wir 
Kaclistehondos wioder:

Das zweito Geschiiftsjahr dcB Yerbandes zeiclineto 
sich durch eine erfreuliche und stetig wachsendo 
Kachfrago aus, so daB alle Werke wahrend des 
ganzen Jahres yoll beschaftigt werden konnten und 
die meisten bis zur Grenze der Leistungsfahigkeit 
iiberliaupt arbeiten muBtcn, um ihre Lieferungsyer- 
pflichtungcn zu erfiillen.

Dio B e t e i l i g u n g s z i f f o r n  konnten wie folgt 
erhoht werden: fiir P r o d u k t e  A :  ab 1. 4. 05 um
5 > ,  ab 1. 12. 05 um 5 °/o, ab 1. 2. 06 um 1,5 °/o
und ab 1.4. 06 um 5 °/o; fiir B r o d u  k t o  B:  Gruppe 
IV  a Stabeisen usw., ab 17. 4. 05 um 5 °/o, 1- 2.
06 um 5 °/o und ab 23. 4. 06 um 4,5 °/o; fiir Gruppe 
IY b  Walzdrabt, ab 25. 1. 06 um 10 °/o und ab 23. 4. 
0C um 5,5 °/o; fiir Gruppe IY c  Grob- und Feinbleche, 
ab 17. 4. 05 um 5 °/o, ab 15. 11. 05 um 5 °/o, ab
1. 2. 06 um 5 °/o, ab 23. 4. 00 11111 4,5 °/o und ab 1. 7.
06 um 10 °/o; fiir Gruppo IY d  Rohren, ab 29. 5. 05 
um 5 °/o, ab 15. 11. 05 um 5 °/o, ab 23. 4. 06 um
4,5 °/o und ab 1. 7. 06 um 5 °/o; fiir Gruppe IY o  Eison- 
bahnaclison usw., ab 29. 5. 05 um 5 °/o, ab 15. 11. 05 um
5 °/o, ab 1. 4. 06 11111 10 °/o und ab 1. 7. 06 um 10 °/o.

Trotz dieser giinstigen Lage, und obwohl die 
Selbstkosten der Werko wahrend des ganzen Jahres 
eine ununterbrochene Aufwurtsbowegung zeigten, hiolt 
der Yerband dio bereits seit Jahren geltonden Inlands- 
proiso fiir llalbzeug fiir das ganze Geschiiftsjahr noch 
bei, und nur fiir Formeisen trat am 1. Januar 1906 
ein Aufschlag yon 5 f. d. Tonno ein, dem fiir Halb- 
zoug ein gleicher Aufschlag mit W irkung ab 1. April 
1906 folgto. Diese Aufscbliigo deckten nicht dio 
zwischenzoitlichc Steigerung der Selbstkosten. Fiir 
die Ausfuhr gelang cb stetig steigende Preise zu er- 
zielen. Immerhin ist der durcbschnittliche Erliis im 
zweiten Goschaftsjahro noch etwas geringer f. d. Tonne 
Lieferung ais im ersten GeBchaftsjahro, weil 1111 zweiten 
Geschaftsjaliro 30,5 “/o der im Verbando verrechneten 
Mengen ausgefiihrt worden sind, wahrend im ersten 
Geschiiftsjahre fiir Rechnung des Yerbandes nur 
19,8 °/o ausgefiihrt wurden und der Rest der Ausfuhr 
und der damit vorbundeno geringore Erlos direkt den 
Werken zur Last fiel. Ferner ist zu berUeksichtigen, 
daB durch die Steigerung des Gesamtabsatzes auch 
der Anteil derjenigen Werko gesteigert wurde, dio 
eino besondere Abrechnung im Yerbande genieflen, 
so daB dereń Entnahme aus dem Inlands-Erloso 
wachBon muBte. Durch seine Zuriickhaltung in den 
Preissteigerungen fiir den iniandischen Markt hat der 
Yerband bowiesen, daB er der yon ihm inuner yerkiin- 
deten Absicht, fiir stetigo Arbeit bei maBigem Gewinn 
zu sorgen und das doutscho W irtBchaftsleben vor heftigen 
Erschiitterungen zu bowahron, treu gebliebon ist.

Im  Laufo dos GeschilftsjahreB sind fiinf bis dahin 
auBcnstehonde schlesische Stahlwerke, nanilich dio 
Oberschlesischo Eisenindustrie, Aktiengesellschaft fiir 
Bergbau und Hiittenbetrieb in Gleiwitz, das Eiaen- 
und Stahlwerk Bctblen-Falya, Aktiengesellschaft in 
Sckwientochlowitz, dio Bismarckhutte in Bismarckhutte, 
sowie dio Firmen A. Borsig, Berg- und Iliittenyer- 
waltung in Borsigwerk, und A. Sclionawa, Hoffnungs- 
biitte bei Ratibor-IIammer, fur ihren Absatz an Pro- 
dukten A dem Stahlwerks-Yerbande beigetreten. 
Wiclitigo Satzungsverandeningen konnten dank der 
Einmiitigkeit der Yerbandsmitglieder wiederholt be- 
achlossen werden. In  bezug auf die Ycrbandsbildung 
in den B-Produktcn ist leider kein Fortscbritt zu ver- 
zeichnen. Obgleich durch die Kontingentierung im 
Stahlwerksyerbande eine Grundlago bereits gegoben

ist, auf dio sich die Yerbiinde aufbauou konnten, haben 
Yerhandlungen zurzeit keinen Erfolg, weil dio giinstigo 
Geschaftslage bei den auBenstebenden Werken das 
Interesse an der Yerbandsbildung zu sehr yermindort.

Uebcr die Geschaftstatigkeit in den oinzclnon 
A-Produkten ist folgendes zu berichton:

H  a 1 b z o u g (Inland). Das Halbzeuggesohaft ent- 
wickelto sich wahrend des yerflossenen GeschaftB- 
jahres durchweg Bohr giinstig. Wahrend dea ganzen 
Jahres lag fur die Werko sehr rciclilich Arbeit yor. 
Besonders von der zweiten Jahreshalfte an war dio 
Aufnahmefahigkeit des Inlandea derart stark, daB die 
Werko auf daa auBerste angespannt waren, um den 
stetig steigenden Anforderungen der Halbzeugyer- 
braucher nachkommen 7.11 konnen. Im  eraton Yiertel- 
jaliro 1906 wurde dio Kachfrago der iniandischen 
Abnehmer noch dringender, weshalb der Verband dio 
Yorkaufatatigkeit nach dem Aualande fast ganz ein- 
stollto. Welcho Steigerung der Inlandsabsatz seit 
Beginn der Yerbandstatigkeit erfahren hat, gelit aus 
der Gegeniiborstellung dor Inlandsyersandmengen der 
letzton yier Jahre hervor; an llalbzeug (Fertiggewicht) 
wurden nach dem Inlande yersandt:

Yom 1. Marz 1902 bis 28. Februar 1903 737 621 t
„ 1. „ 1903 „ 29. „ 1904 844 629 t

1. „ 1904 „ 28. „ 1905 1 042 688 t
„ 1. „ 1905 „ 28. „ 1900 1 293 480 t

Dio MaBnabmen, dio der Yerband durch inog- 
lichsto Einschrankung dea AuBlandsyerkaufes im Intor- 
esso der iniandischen Yorbraucher getroffen hat, 
werden sich natiirlich erst im zwreiten und dritten 
Quartal d. J . noch deutlicher bemerkbar niachon.

l l a l b z e u g  (Aualand). Im  Yerkehr mit dem 
Auslande lag das Geschaft im zweiten und toilweiso 
auch im  dritten Quartal 1905 ruhiger infolge des Ab- 
llauens auf dem amerikanischon und der Zuriickhaltung 
auf dom englischen Markto. Gegen Endo des dritten 
JabreayiertelB gowann das Auslandsgeschaft oino 
Festigkeit, dio auch weitorhin anhielt. ITinfangreicho 
Bestellungen gingen ein, und groBere Auftrage hatten 
hereingeholt worden konnen, wenn der Verband nicht, 
wio schon oben bemerkt, mit Iliicksicht auf dio in- 
landische Kundschaft mit Yerkaufen zuriickgelialten 

hatte. Die Auslands-Erliise nahnien im Laufe des 
Geschaftsjahres eine steigendo Richtung und erreichton 
im eraten Yierteljahr 1906 yiclfach die Inlandspreise.

Dor GeaamtyorBand* an llalbzeug yom 1. April
1905 bia 31. Marz 1906 betrug 1 996 779 t (Rohstahl- 
gowiclit), iibertrifft also den der gleichon Yorjahrszoit 
(1 643368 t) um 353411 t und dio Betoiligungszilfer 
(1 641 289 t) um 355490 t odor 21,66 o/0. Yon dem 
Gesamtyersande entfallen 72,61 0/0 auf das Inland 
und 27,39 0/0 auf das Ausland.

E i s e n b a h n  m a t e r i a ł  (Inland). In  Eisonbahn- 
material war das Geschaft durchweg befriedigond und 
bedeutend besser ais im Yorjahre, sowohl hinsichtlich 
der abgesetzten Mengen ais auch — abgeselien yon 
den iniandischen Staatsbalmbestellungon — beziiglich 
dor Preise. Dem im Anfange des Jahres 1905 ruhigen 
Yerkehr auf dem Sehienenmarkte folgto im Laufo 
des Jahres ein erheblicher Aufschwung, wozu ńamont- 
lich die Steigerung in der Ausfuhr beitrug. In 
Bcliweren Schienen lagen starko Anforderungen, be
sonders yon seiten der preuBiachen Staatabahnen yor, 
dereń Bedarf —  entgegen dor im yorjahrigen Be
richte auagesprochenen Befiirchtung —  denjenigen 
des Yorjabrcs noch um etwa 27 000 t iiberstieg. Dio 
preuBisch-hessiscke Eiscnbahngemeinschaft und dio 
siiddcutBehon Staatabahnen liaben yon dem fiir sie 
sehr yortoilhaften Optionsrechte Gebrauch gemacht und 
die Yertriigo iiber Lieferung von Schienen, Schwellen

* Ilinsichtlich der einzelnen Monatsmengen yergl. 
„Stahl und Eisen" 1906 Kr. 11 S. 701.
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und Kleineisenzeug zu den bisherigon Preisen und 
Bedingungen fur das Jakr 1906/07 verliingert. Der 
Bedarf der prcuBiacb-hoBsischonEiBenbahngemeinschaft 
wird den dea Yorjahres wesentlich iiber8teigen. Mit 
einigen anderen deutschen Staatsbalmen wurden neue 
Yertriige gesclilossen. Das Grubenschienengeschaft, 
das im Friihjahr 1905 lebhaft war, yerlief bis Jahres- 
ende befriedigend und nahm nur im  ersten Quartal 
1906 eine etwas ruhigero Haltung an. In Rilleri- 
achienen war der Yerkehr ebenfalls zufriedenatellcnd; 
nainentlich m it Beginn dea Jahres 1906 entwickelte 
sich das Geschiift sehr gilnatig, so dafi dio Rillon- 
schienenwerke boroits im Miirz bis Ende des Jahres 
m it Arbeit voll Yersorgt waren.

E i s e n b a h n m a t e r i a l  (Aualand). Auf dem 
Auslandsmarkto, der wahrend dea gnnzon ersten und 
auch zu Boginn dea zweiten Geschiiftsjahres nur go- 
ringon Bedarf boi niedrigem Preisstando zeigto, machte 
sich im Laufo des Jaliroa ein erlieblicher Aufachwung 
geltond, so dal) dio Preiae fur achwere Yignolschicnon 
stotig gesteigert werden konnton. Auch fiir Gruben- 
und Rillonschienen boaserte sich das Geschiift, wenn 
auch nicht in dem gleiclien MaBe, und lieBen aich 
etwaa hohore Prei8o durchsetzen.

An Eiaenbahnmatorialion* wurdon im zweiten 
Geachiiftsjahre 1 735 344 t (Rohstahigewicht) versandt, 
alao gegen die gleicho Zeit des Yorjahrea (1 419 948 t) 
3153961 mehr. Ilinter der Boteiligungsziffer (1 7980051) 
bleibt der Yersand um 62 661 t odor 3,49 o/o zuriick. 
Yon dom Gosamtyersando entfallcn a"uf daa Inland 
66,73 °/o, auf das Ausland 33,27 oj0.

F o r m e i s e n  (Inland). Das Formeiaengeschiift, 
daa mit Beginn dos Goschiiftsjahres sehr lebhaft ein- 
gesotzt hatte, yerlief auch weiterhin befriedigend. 
Der Triigorverbrauch im Inlando ist bisher rogelmiiBig 
w eitorgeBtiegen und waro noch erlieblicher gowesen, 
wTonn nicht dor im  Sommer erfolgto Auaatand yon 
etwa 30000 Bauhandwerkern im rhoiniach-westfiilischen 
Industriobezirk, Bowie die iiber ganz Deutschland, 
trotz manchorlei schlechter Erfahrungęn, sich stark 
yerinehrondo Anwendung der yerachiedenen 1’atent- 
deekensystemo einen nachteiligen EinfluB auf den 
Yerbraucb ausgeiibt hatten. Dio Werke waren auch 
wahrend des Winters hinreichend besetzt. Der Yer
kauf fiir daa zwoito Yierteljahr 1906 wurde Mitte 
Fobruar zu denaelben Proiaen wie fiir das erste Quartal 
freigegeben und geatalteto sich durchaus zufrieden- 
stellcnd, da allgemein eino lebhafto Bąutatigkeit fiir 
das Jahr 1906 erwartet wurde.

F o r m o i s o n  (Ausland). Im  Aualandsgeachiifto 
hielt die zu Anfang dea Jahres 1905 giin8tige Lagę 
nicht an, es trat yielmehr eino allgemeine Ruho ein, 
dio beinaho bis gegen Endo des Jahres anhielt. Der 
Yerkelir litt toils durch Ausstiinde von Bauhandwerkern, 
teils durch lebhaften Wettbewerb einheimiacher Werke, 
teils durch die Konkurrenz anderer Eiaen orzeugen- 
der Liinder. Erst in den letzten Monaten des Jahres 
bogann sich infolge der besseren Lage auf den aus- 
liindischeu Miirkten das Auafuhrgeachiift zu heben; 
es blieb auch im ersten Quartal 1906 recht lobhaft. 
Bei steigenden Preisen horrB chto groBe Kauflust, und 
betrachtliche Mengen konnten aus dom Auslande 
horeingenommon werden; u. a. kamen verschiedene 
Abschliisse nach Amerika zustande.

Der Ge8amtyeraand* in Formeisen stellto aich vom 
April 1905 bia Miirz 1906 auf 1 739 715 t (Rohstahi
gewicht), iibersteigt somit den der gloichen Yorjabrs- 
zeit (1 518 765 t) um 220 950 t und die Beteiligungs- 
ziffer (1574 727 t) um 164 988 t oder 10,48 °/o. Auf 
das Inland entfailen vom Gesamtyersande 73,27 "/o, 
auf das Ausland 26,73 °/o-

Der ni o n a 11 i c h e Yersand dea zweiten Ge- 
schiiftajahreB in Produkten A  (Yoryerbanda- und Yer-

* liinsichtlich der einzelnen Monatsmongen yergl. 
.Stahl und Eisen“ 1906 Nr. 11 S. 701.

b an dsgosch iifte) ergibt aich aua fo lg en d e r Tabelle 
(K oliB tah lgow ich t):

Mehr- bezw, 
Mtnderrersand 

gegen d. Torjahr
t

Monate
Yersand In 

Produkten A

t

1905 April ...................... 429 183 +  19 783

„ Mai .......................... 493 650 +  69 611

Jun i . . . . . . . 441 789 — 5 263
„ J u l i .......................... 414 187 +  65 004

August ................. 434 169 +  66 825
„ September . . . . 450 762 -f 98 350

O k t o b e r ................. 466 954 +  103 955

Noyember . . . . 438 459 -f 90 732
Dezember . . . . 477 436 -f 124 288

1906 Januar ...................... 459 833 4- 82 869
, Februar .................. 437 559 +  66 595
„ Miirz ...................... 527 857 -j- 56 933

Insgesamt 5471 838 +  839 682

Dio Gestaltung dea a r b e i t s t a g l i c h e n  Geaamt- 
absatzes in Produkten A  fiir dio einzelnen Monate des 
zweiten GeBchiiftsjahros zeigt folgende Aufstellung:

Monate

1905 April . .
„ Mai . . .
„ Juni . . .
* Ju li . . .
„ August .
„ September
„ Oktober .
„ Noyember

„ Dezember
1906 Januar .

„ Februar .
„ Marz . .

ArbeitstStgllclier Yersand

1905/06

18 660
18 283
19 208
15 930
16 080 
17 337
17 960
18 269

19 893
17 686
18 232
19 550

1004/05
Mehryer-

sandgogen
1904/05

t

17 058 
17 668 
17 882 
13 430 
13 605
13 554
14 520 
14 489
13 583
14 499 
13 370 
17 442

+ 1002 
-f 615 

-j- 1326 
+ 2500 
--2475 
--3783 

3440 
-- 3780 

6310 
3187 
4862 

--2108

Der Geaamtyeraand in Produkten A  im zweiten 
Geachiiftsjahre iibertrillt m it 5 471 838 t dio Beteili- 
gungsziffor fiir diese Zeit (5 014 021 t) um 457 817 t 
oder 9,13 o/0; er setzt sich zusammen aus 248896 t 
Yoryorbandsgeachiiften und 5 222 942 t Yerbands- 
gcBchiiften (Rohstahigewicht).

Auf die einzelnen Produkto yerteilen sich Yor- 
yorbands- und Vorbandagescliiifte (einschl. des eigenen 
Bedarfa), getrennt nach Inland und Ausland, w iefo lgt:

Yorverband Ycrbnnd Zu-

Inland
t

Ausland
t

Inland : Ausland 
t i t

sammen
t

Halbzeug . . 
Eisenbahn

108231 7055 1341329l540164 1996779

material . 72880 51623 1085179 525662 1735344
Formeisen . 6720 2388 1267987'462620 1739715

Die derzeitigo Beteiligung der Werke an der Ge- 
samterzeugung des Yerbandes zeigt die S. 1088/89 
abgedruckte Zusaminenstellung.

In der Beiratssitzung vom 23. August wurden dio 
Preise fiir Halbzeug um 5 Jk f. d. Tonne bei bis- 
lierigen Bedingungen erhoht und der Yerkauf fiir das 
ersto Yierteljahr 1907 freigegeben. Ferner wurde 
die Freigabe dos Yerkaufes von Formeisen fiir daa 
yierte Quartal d. J . zu den bisherigen Preisen und 
Bedingungen beschlossen.
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D ie  B e t e i l i g u n g s z i f f e r n  d e r  "Wer ke  des

P r o d u k t c  A

Kamen der Gcscllschaften Halbzeug

t

Sebweres 
und lelchtes 
Elscnbahn- 

oberbau- 
material 

t

Formeisen

t

Summa 

Produkte A

t 1 %

Aachener Iliitten-Actien-Yerein . ........................................... 97 915 61 560 111469 270 944 4,6351
Eisen- und 8tahlwerknoesch,Aktiengesellschaft in Dortmund 
Gewerkschaft Deutscher Kaiser, Bruckhausen a. Rhein,

48 467 79 508 64 221 192 196 3,2880

Dinslaken und Coln-Ehrenfeld. —  Thyssen & Co. . . . 63 335 168 467 129 202 361 004 6,1758
Gutehoffnungsliiitte, Aktienyerein f.Bergbau u. Hiittenbetrieb 62 030 139 715 54 467 256 212 4,3831

0,5440Hasper Eisen- und S tah lw erk ................................................... 9 379 — 22 420 31 799
Hiirder BergworkB- und lliitten-Yerein.................................. 154 366 79 970 82 334 316 670 5,4174
Rhoinischo S tah lw erko ................................................................ 123 376 110 750 44 299 278 425 4,7631
Union, A.-G. fiir Bergbau, Eisen- und Stahl-Industrio . . 74 734 144 402 70 935 290 071 4,9623
Deutsch-Luxemburgische Bergwerks- und Hiitten-A.-G. . 89 849 29 135 69 667 188 651 3,2273
Luxemburger Bergwerks- u. Saarbriicker Eisenhiitten-A.-G. 12 667 69 668 163 403 245 738 4,2039
Rochlingscho Eison- und Stahlwerko, G. m. b. I I .................. 46 868 62 954 133 381 243 203 4,1606
Gebruder Stumm, Gesellscliaft mit beschriinkter Haftung 31 160 78 534 107 669 217 363 3,7185
Les Petits Pils de Fp_ls. de Wendel & Cie. . , ................. 82 206 66 629 165 808 314 643 5,3827
Rombachor Iliittenw erke ............................................................ 275 453 60 472 95 634 431 559 7,3828
Actien-Gesellschaft der Dillinger I liit te n w e rk e .................. 72 201 42 561 — 114 762 1,9633

Eisenhiitten-Actien-Verein D ude lin gen ................................... 130 668 46 967 46 966 224 601 3,8423
Lothringer HiittenYerein Aum etz-Friedo ..............................

Zuwachsmenge
162 008 
15 834

34 200 69 668 281 710 4,8193

Rilmelinger u. St. Ingberter Hochofen u. Stahlwerko A.-G. — 33 567 17 099 50 666 0,8668
Eisenwerk-Gesellschaft M ax im iliansh iittc .............................. 13 017 63 668 51 594 128 279 2,1945
Actien-Gesellschaft Peiner W a lz w e r k .................................. 19 001 6 333 183 669 209 003 3,5755
Bochumer Yerein fiir Bergbau und GuBstahlfabrikation . 46 689 59 453 942 107 084 1,8319
Gesellscliaft fur Stahl-Industrie m it beschranktor Haftung 21 103 60 642 2 319 84 064 1,4381
Gcorgs-Marien-Bergwerks- und Hiitten-Yerein, A.-G. . 378 77 522 — 77 900 1,3327
Fried. Krupp Aktiengeselischaft............................................... 164 854 197 018 40 208 402 080 6,8785
Yer. Stablworko Y an der Zypen u. Wissener Eisenhiitten-A.-G. 7 238 1 447 19 302 27 987 0,4788
Phoonbc, Aktien-Gesellschaft fiir Bergbau und Hiittenbetrieb 63 335 146 934 — 210 269 3,5971
Sitchsischo GuBstahifabrik . ....................................................
Ver.Konigs-u.Laurahiitte, A.-G.f.Bergbau- u. Hiittenbetrieb 
Oberschlesische Eisenbalin-Bedarfs-Aetien-GesellBchaft . .
Huidschinskysche Iliit te nw e rke ...............................................
Kattowitzer A.-G. fiir Bergbau und Eisenhiittenbetrieb . .

*

30 401 30 401 0,5201

Oberschlesische Eison-lndustrie, Actien-Gesellschaft fiir
Bergbau und H iittenbe tr ie b ...............................................

Eisen- und Stahlwerk Bethlen-Falva, Actiengesellachaft .
Bismarckhiitte.................................................................................
A. Borsig, Berg- und Hiitten-Yerwaltung..............................
A. Schoenawa.................................................................................

135 414 122 747 258 161 4,4165

Gewichte in Rohstahl insgesamt 1 888131 2 087 891 1 869 423 5 845 445 100,0000

Die Kiiniga- und L a u r a h i i t t e ,  die Oberschl. Eisenbahnbedarfs-A.-G. u n d  die H u l d s c h in s k y B o h e n

Aus dem Berichte iiber die GeschiiftBlage, die 
wosentlicho Aenderungen gegen Ju li nicht aufweist, 
ist zu entnehmen, daB die Werke andauernd stark 
besetzt sind und mit aufierster Anspannung arbeiten, 
um den an sio gestellten Anforderungen gerecht zu 
werden. Gleicliwohl ist dies nicht immer moglich, 
wozu namentlich der łlangel an geschulten Arbeits- 
kriiften, ferner die durch den Sommcr Teranlafite 
Yerminderuug der Arbeitsleistung und neuerdings der 
auf dem Aachener IIiitten-Aktienverein Rote Erde 
ausgebrochene Arbeiterausstand beitragcn.

H a l b z e u g .  Nach Freigabe des Yerkaufes fiir 
das vierte Quartal im Ju li liefen die Auftrage sehr 
zahlreich ein, da der Bedarf dor inlandischen Halb- 
zcugYerbraucher auBerordentlich stark ist. Die 
Wiinsche der Abnehmer konnen nicht in allen Fallen 
befriedigt worden, da bei der ohnehin schon starken 
Inanspruchnahme dor Werke eino Reibe Betriebs- 
atiirungeu dio Lieferungsmoglichkeit beeinflufite. —

Auch dor Auslandsmarkt liegt im allgemeinen fest, doch 
lieB es sich nicht ormoglichen, nennenswerte Mengen 
nach dem Auslando zu Y e r k a u f e n ,  denn der Yerband 
iat, wio schon frfiher berichtet wurde, in erster Linio 
bestrebt, den erhóhten Anforderungen dor Inlands- 
kundschaft zu geniigen.

E i s c n b a h n m a t o r i a 1. In  schwerem Oberbau- 
material sind die Werke bis in das nachste Jahr 
hincin yoII besetzt. Fur Grubenschicnen gohen dio 
Abrufe sehr gut ein, und die Beschaftigung ist so 
stark, daB Lieferfristen ron 3 bis 4 Monaten keine 
Seltenhoit bilden. Auch bei den Rillenschienenwerken 
liegt Arbejt bis Marz nachsten Jahres und teilweise 
weiter hinaus Yor. —  Das Auslandsgeschiift in 
schweren Sehienen hat sich weiterhin gunstig ge- 
staltet; Yerschiedone groBere Auftrage konnten zu 
guten PreiBen hereingenommeu werden. Das Rillen- 
und Grubenschienengeschiift veriiiuft bei hohereti 
Preisen ebenfalls gut. Nur in schweren Schwellen
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S t a h l w o r k  s - V  e r b a n d  e B s o i t  1. A u g u s t  1906.

P r o d u k t c  B S u m m a  P r  o d u k t e A u n d  B

Stabeisen
usw.

Grob- und 
Feinblcchc

Itdhren

t

Elsen-
bahn-

achsun
usw.

Summa Produktc B
Elgcn-

Rohstahl
Zukaufs-
Rohstabl

Eigen- und Zukaufst- 
Rohstałil

122 459
123 431

305 942
89 662 
49 140 
66 642 
80 454

109 049 
36 349 

101 489
90 571 

114 623 
155 819
45 802

19 264 
23 210

33 154
39 457
40 618

46 420 
17 408
29 896
30 173 
27 852

50 120

129 432 
106 344

137 062 
65 325

77 179

107 055
Zuwachsmonge 15 005 

24 233 
36 349

45
49

105

559
541
785

22 975

2
151
33

145
22

423
234
926
241
416

209 444

25 531

8 007 

162 470

14 517

66 632 

97 248

114 607

52 139

1 701

35 71G

1 977 
7 367

3 529 
30 749

22 501 
16 206 
19 766

308 
792 

1 351
245

10 436

491

257

81 207

16 235 
176 194 
23 081 
28 943 
7 059

36 303

143 700 
204 128

524 196 
266 212 
89 758 

226 205 
161 985 
128 815 
82 769 

118 897 
120 775 
145 588 
262 201 
46 047

132 496

24 233 
36 349

71 581
64 058 

106 042

104 182

18 658 
403 768 
57 007 

433 902 
29 475

498 350

3,1924
4,5348

11,6452
5,9140
1,9940
5,0252
3,5986
2,8617
1,8387
2,6413
2,6831
3,2343
5,8249
1,0230

2,9435

0,5383
0,8075

1,5902
1,4231
2,3558

2,3144

0,4145
8,9699
1,2064
9,6393
0,6548

11,0711

414 644
396 324

885 200 
522 424 
121 557 
542 875 
431 660 
406 500 
271 420 
364 635 
363 978 
362 951 
576 844 
477 006

247 258

248 834 
318 059

115 979 
192 337 
315 045

295 330

96 558 
805 848 
84 994 

500 153 
59 876

756 511

8 750 
12 386

6 268

144 018

414 644 
396 324

885 200 
522 424
121 557 
542 875 
440 410 
418 886 
271 420 
364 635 
363 978 
362 951 
576 844 
477 606

247 258

248 834 
318 059

122 247 
192 337 
315 045

295 330

96 558 
805 848 
84 994 

644 171 
59 876

756 511

2 340558 503 460 980 526 89 556 484 997 4 501 377 'j 100,0000 'l0  175 400; 171 422 10 346 822 100,0000

4,0075
3,8304

8,5553
5,0491
1,1748
5,2468
4,2565
4,0485
2,6232
3,5241
3,5178
3,5078
5,5751
4,6160

2,3897

2,4049
3,0740

1,1815
1,8589
3,0448

2,8543

0,9332
7,7884
0,8214
6,2258
0,5787

7,3115

Hiittenwerke haben oino Botoiligungsziffer in „llalbzeug fiir Sehlesien" ron zusammen 102 280 t.

wirkte der auslandisclie Wettbewerb teilwoise un- 
giinstig auf die Preiso.

F o r m o i s e n. I)a8 InlandsgeBchiift in Formeisen 
ist sehr lcbhaft goworden. Der Bedarf an Tragern 
ist so groB, daB dio Werke den Anforderungeu der 
ICundschaft nicht iinmer rechtzeitig genugen konnen.
—  Das Ausland ruft in bofriedigendem Umfangę ab. 
Im  AbschluB neuer GeschSfte horrBcht schon aus dom 
Grtinde mehr Ruhe, weil die Werke yielfach nicht 
in der Lage sind, den goforderten kiirzeren Liefer- 
fristen nachzukommen.

Rheiniscli-Westfalisches Kohlensyndikat in Esson.
Aus dem umfangreichcn Berieht des YorstandeB, 

■welcher in der am 15. August abgehaltenen Zoehen- 
besitzeryersammlung erstattet wurde, geben wir fol- 
gendes wieder:

Der arbeitstagliche Kohlenabsatz fiir Rechnung 
des Syndikats stellto sich wie folgt: Januar 151 859 t,

Februar 159 259 t, Marz 155 342 t, April 144 596 t, 
Mai 149087 t, Jun i 147 177 t und Ju li 149 464 t. 

Das giinstige Absatzergebnis der ersten drei Monate, 
auf Grund dessen das Syndikat die diesjahrigon Yer- 
kaufB\'crhandlungon durchfuhrte, berechtigte zu den 
besten Ausaichten fiir ein gutes, sich in regelmaBigen 
Balmen abwickelndes Gescbiift. Die Leistungcn der 
Zechen gingen indes bereits mit Beginn des zweiten 
Yierteljahres in erlieblichem Mafie zuriick, und die zur 
Befriedigung der AbschluBverl>indlichkeiten notwen
digen Mengen konnten bis heute bei weitem nicht er
reicht werden. Hinzu kam, daB die Anforderungon 
der Yerbraucher mangcls geniigonder Yorriite und in
fo lge der anhaltend angespannten Beschaftigung der 
kohleiiYerbrauchenden G ew erbe, namentlich der Eisen
industrie, immer groBer wurden; die entstandenen 
Rfickstando konnten nicht nachgeliefert werden, sie 
erhohten sich vielinehr. Diese Schwierigkeiten wurden 

dadurch noch erhebjicber, daB die Staatseisenbahn-
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yerwaltung, durch die Erfahrungcn des Y o r i g e n  Jahros 
yorsichtig geworden, rochtzeitig fiir eine Erhohung 
der Bestando sorgen wollte und jetzt die Liefęrung 
der ihr Yertraglich zuBtehenden Mehrmengen forderto, 
um im H erbst und Winter dafiir auf Mohrlioferungen 
zu verzichten. DaB dio Y e r t r a g l i c h e n  Rechte dieBor 
Mehrforderung aber zu einer Zeit geltend gemacht 
worden, wo eine Bcfriedigung der Anforderungen der 
Privatkundschaft unmoglich ist, hat zu einer Ycr- 
BchSrfung der gegonwiirtigon Lago des Ruhrkohlon- 
marktes beigetragon. Yon der Yorzeitigon Ansamm- 
lung y o u  Yorriiten scitens der Eisenbahn diirfto auch 
kaum eine giinstigo Einwirkung auf den Wagenmangel 
zu orwarten sein, denn dio dadurch im HerbBt mehr 
verfugbar werdende Anzahl Wagon steht in koineni 
Yerhaltnis zu der nach don bisherigen Erfahrungcn 
zu erwartendon liohen Fehlziffor. Im  iibrigen meint 
der Yorstand, daB dio Zechen, wenn dio Eisenbahn 
die Leistung dor yollen Yertragsmengen fordert, 
billigerwoise die Stellung ausroichonden AYagen- 
materials Yorlangen konnen, andcrnfalls miisso dio 
Eisenbahn dio Ausfiille mittragen. Was die Ursacho 
der Minderlioferungen anlangt, so waren es neben 
Wagenmangel dio Yielen Feier- und Fcsttage, dio dio 
Belcgschalt von ihrer Arbeitsstiitto fornhielton und 
dio Forderung beointriichtigten. Auch der Mangel an 
gcschulten Leuten und dio Weigerung dor organi- 
sierten Bergarbeiter, Uoberschichten zu Yerfahron, 
haben den Zechen die Moglichkeit genommen, dio 
giinstigcn Absatzbcdingungen auszunutzon. Der Um- 
schlagBYOrkehr in don Rhein-Ruhrlnifen ging wiihrond 
dos ersten Halbjahres, abgeBohon von unvcrmoidlichen 
Storungen, dio ihro Ursacho in don dargelogten For- 
derungsschwiorigkoiton hatten, im allgemeinon flott 
Y o n  statton. Der Wasserstand dos Rheines war durch
weg bo giiiistig, daB eino yollo Entfaltung des ScliilTs- 
Yorkohrs moglich gowesen wiire, wenn genilgend 
Kohlen hiitten herangoschafft worden konnen. Dio 
nach Koks aller Sorten herrschendo rege Nachfrage 
konnte trotz der groBen Erzeugung nicht voll be- 
friedigt worden. Auch yermochten die Brikettfabriken 
der lobhaften Nachfrage nicht zu geniigen. Yorgleicht 
inan die Forderung im Oberbergamtsbozirk Dortmund 
mit der Gesamtforderung in PreuBdn und dem Dout- 
sclien Reich, b o  ergibt Bieli, daB der Oberbergamts- 
bezirk Dortmund in der Forderung anniihernd gleichen 
Schritt mit den iibrigen Bezirken gehalten hat. Es 
wurden gefordert: im Oberbergamtabezirk Dortmund 
im ersten Halbjalir 1906 37 737 344 t (1904 33112 721 1); 
es bedeutet dies gegen 1904 einen Zuwachs von 
4 624 623 t =  13,97 ojo. Die Gesamtforderung in 
PreuBon hat betragen im  ersten Halbjahr 1906 
63 007 793 t (1904 54 905 789 t), also gegen 1904 
8 102004 t =  14,76 o/o mehr. Im  Deutschen Reich 
wurden insgesamt gefordert im ersten Halbjahr 1906 
67 257 295 t (1904 58 825 710 t), mithin gegen 1904
8 431585 t =  14,33 o/o mehr. Dor Zuwachs der 
Forderung im Oberbergamtsbezirk Dortmund im e r B t e n  

Halbjahr 1906 gegentiber demselben Zeitraum 1904

(das H a lb jah r 1905 kann wegen der Streikm onato 
zu einem  Y ergleich n icht herangezogen werden) ist 
dem nach rcch t orhcblich und b e trag t anniihernd 14 o/0 
dor GeBaintfordorung.

Kjolllns Yorfahren zur oloktrisclion Erzeugung 
ron Stahl.

Nachdem boreitB Y o r  cinigor Zeit dio A.-G. F r i c d .  
K r u p p  in Essen und dio R o  ch  1 in  g s c hen  Ei son- 
u n d  S t a h l w e r k e ,  G. m. b. n. in Yiilklingon, sich 
entschlossen haben, dio Herstellung von Elektrostahl 
nach dem oben genannten Yorfahren aufzunehmen, 
Yorlautct nouerdings, daB auch dio O b o r s c h l e s i s c h o  
E i s o n  - I n d u s t r i e  - A k t i e n g e s o l l s c h a f t  in 
Gloiwitz und dio P o l d i h U t t o  in Prag das gleiche 
Yorfahren boi Bieli oinzufiihron beabsichtigon.

Aktien - Gesellacliaft Brown, BoverI & Cie. 
in Radon (Schwoiz).

Wio der Berieht des Yerwaltungsrates hervor- 
liebt, waren die Werke dor Gosollschaft wahrend dos 
am 31. Marz abgelaufonen letzten Goschiiftsjahrea un- 
unterbrochen m it Arbeit gut Y ersehen. Im  Yorder- 
grundo stand sowohl fiir das Werk in Baden wie 
auch fiir das in Mannheim dio llorstollung Yon Dampf- 
turbinen nebst den zugohorigon elektrischen Gone- 
ratoron, in denen der Umsatz gegoniiber dom Yor- 
jahro sich wiodor wosentlicli hob. Seit 1901 bia zum 
Zeitpunkt der Abfassung des Y o rlio g e n d e n  Jahres- 
berichtes wurden im ganzen 486 Dampfturbinen mit 
zusammen 769 347 P. S. yerkauft. Aućh auf dcm Ge- 
biete der iibrigen elektrischen Fabrikation muBte das 
Work bis zur iiuBersten Grenzo der LeiatungBfiihigkoit 
angestrengt werden. Auf Grund eines Yortrages mit 
den Schwoizorischen Bundeabahnen riclitete dio Gescll- 
schaft fiir den neu erolTiieton Siinplon-Tunnel auf oigene 
Gefalir don elektrischen Betrieb ein und hiilt diesen 
auch weiter aufrocht, namentlich doslialb, um an 
oinein praktischen Beispiele die Yorurtoilo der Eisen- 
bahnfachkreise gegen den elektrischen Yollbahnbetriob 
iiberhaupt zu widerlegen, sodann aber auch, um zu 
zoigen, daB dor elektrische Betrieb gerade fiir don 
Simplon-Tunnel Yorteile bringen miisso. Nach beiden 
Richtungen war liisher ein Erfolg zu Yerzeichnen. — 
Die Jahresrechnung ergibt bei 758 046,71 Fr. Ab
schreibungen und 2 250 605,49 Fr. Ausgaben auf der 
einen, 97 490,70 Fr. GowinnYortrag, 4 454 497,75 Fr. 
Fabrikationsgewinn und 504 859,70 Fr. sonstigen Ein- 
giiugen auf der anderen Seito oinen UoberBchuB von
2 048 195,95 Fr. Yon diesem Betrage werden 119 450 Fr. 
zu Tantifemen Yerwendet, 150 000 Fr. Y ersch iedenen  
Unterstiitzungsfonds iiberwiosen, 1 663 750 Fr. ( =  11 °/o) 
Dividonde ausgesćhiittot und endlich 114 995,95 Fr. auf 
noue Rechuung Yorgetragon. — Auch das Mannheimer 
Werk, das im abgelaufonen Jaliro zum erstenmal mit 
Y oller Erzeugungsfiihigkeit arbeiten konnte, weist ein 
nonnenswert gostoigertes Ergebnis auf, so daB os boi 
reichlichen Abschreibungen eino Dividonde you 6°/o 
zu yerteilen Yermag.

Yereins - Nachrichten.

Verein deutscher E isenhiittenleute.

Amerikanischer Besuch in Deutschland.

Zum zweitenmal hatten wir in Deutschland dio 
Frondę, eine groBere Reisegesellsehaft von Mit.- 
gliedern des „ A m e r i c a n  I n s t i t u t e  o f  M i n i n g  
E n g i n e o r B “ mit ihren Damen zu begriiBen. Einer 
Einladung you industriellcn Werken des nieder- 
rheinisch - westfalischen Borgbaues sowio der Hiit- 
ten- nnd Maschinenindustrie folgend, dio der Ge-

schiiftafiihrer dos Yereins deutscher Eiseniitteulouto, 
Dr.-Ing. E. Sch rod t e r ,  yermittelt hatte, waren 
im  Ju li 1889 etwa 50 Mitglieder der genannten 
amerikanischen Yercinigung mit ihren Damen in 
Deutschland cingetroffen und hatten damals unter 
Fubrung ihrer deutschen Fachgenossen die Besichti- 
gung einer Anzahl industrieller Werko Yorgenommcn 
und mit ihren deutschen Freunden einige frobe Tago 
Yerlebt.* Im  folgenden Jahre machten bekanntlich

* „Stahl und Eisen“ 1889 Nr. 8 S. 679,
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etwa 120 Mitglieder des Yereins deutscher Eisen- 
hiittciileutc alg Giiste dor Amorikaner eine dreiwocliige 
Reise durch die Yor. Staaten, die allen Teilnehmorn 
eine sehr lehrreicho und unYergeBliche Erinnerung ist.* 
Ais in diesem Jahre die Amorikaner eine Einladung 
des „Iron and Steel Instituto" zur Tcilnahme an dessen 
lTorbstYersammlung und zu achttagigen Ausflugen 
nach dem Norden angenominon hatten, war dies fiir 
den Yerein deutscher Eisenhuttonloute AnlaB, dio 
Amorikaner nach Boendigung ihrer englischen Tour zu 
einem Besuche Doutschlands einzuladen. ** Zu unsorer 
Freude folgten dor Einladung fast allo Teilnohmer 
an der englischen Reiso, im ganzen 72 Ilerren und 
45 Damon. Untor andoron waren auch Captain Ro b e r t  
AV. H u n t ,  der Priisident des amerikanischen Yoroins, 
Dr. R a y m o n d ,  dor Sokrotiir dos Institutos, Cha r l e s  
K i r c h h o f f ,  Chofredakteur des „Iron Age“, J os .  
H  a r t s h o r n o , B. .1. F  a c k en t h a 1, A l b .  L a d d 
C o 1 b y , T h e o D w i g h t , E. G. S p i 1 s b u r y und 
AYa l t o r  W o o i l  mitgekommon. Am Abend des 
13. August fand im Parkhotol in Diisseldorf eine 
zwang l ose  Z u s a m m o n k u n f t  statt; man trennto 
sich jedoch fruhzeitig, um zu dor am niichsten Tago 
stattfindenden

Falirt zu don nioderrliolnisclion Hiifen
recht frisch zu sein.

Boi heitorstem AYetter fuhren yormittags 10 Uhr 
die amerikanischen Gfiato mit ihren deutschen Be- 
gleitorn auf dem Diiaseldorf-Kolner Dampfer „Rhein- 
goldu stromab in frohlichster Stimmung; donn das darf 
vorauf festgestellt werden, dali sich die Amerikaner 
bei der deutschen „Gemiltlichkoit1* und dor herzlichen 
Aufnahme, dio sio hier gefunden, auBcrordentlich wohl 
fiihlten, was sie bei jeder Gelegenheit zum Ausdruck 
brachten. In frohem Geplauder an Kaiserswerth rorbei 
nach den niederrhoinischen Iliifen fahrend, nahm man 
einon kurzeń, hochintcresaanten Arortrag dos Ober- 
ingonieurs Dr. B o h n y - Niirnberg iibor die neue 
B r U c k e b e i  R u h r o r t  entgogon, die die groBto in 
Deutschland sein wird, da die Lange ihrer Eiaon- 
konstruktion iiber dem Wasser 626 m betriigt. Sio 
hat fUnf Oeifnungon, jede von Ycrschiodener Spann- 
weite; dio drei llauptiiffnungen uborbriicken den Rhoin 
und den Eingang zum Hafen von Ruhrort. Das 
System der Eisenkonstiuktion ist rationell durchgefiihrt 
und entspricht auch asthetisehen Anforderungen. Dio 
Briicko wird Yon der Briickenbauanstalt Gustavsburg 
boi Mainz und dor Tiefbauuntemehmung Griin & 
Bilfinger A .-G . in Mannheim gebaut. Die beiden 
groBen Seitenoffnungon von 121,6 und 128,3 m sind 
Auslcgetrager, die sowohl nach den Endoffnungen ais 
nach der Mitteloffnung yorkragen. Dio EndtrSger 
sind einfaeho Paralloltriiger und mit don Auslegorn 
durch gewohnliche Gelenkbolzen verbunden. Der Ein- 
hiingetrager in dor Mitteloffnung ist ein Halbparabel- 
triiger und mittels Pendelgelenken an den Auslege- 
trfiger angehiingt. Dio Mitteloffnung erlia.lt auf diese 
Weiso eino Spannweite Y o n  203,4 m, die erste in 
Deutschland, die 200 m Weite Uberschreitet. Dio 
Fahrbahnbreite ist 11'/* m, die Breite der beider- 
seitigon FuBwego jo 3 m. Die Ilaupttrager stehen 
zwischen Fahrbahn und FuBwegon. Im Herbst 1904 
wurde mit den Fundierungen begonnen. Drei Pfeiler 
sind pneumatisch fundiert, einer zwischen Spund- 
wanden, ebenso dio beidenEndwiderlager. Im  April 1905 
begann die Aufstellung der Eisenkonstruktion, es 
wurde dio linko Eudiiffnung und der linko Kragtriiger 
in gowohulicher Weiso auf Gerflsten montiert. Im 
K o Y o n i b e r  war diese Arbeit Y ollendet, und das Gerust 
wurde wieder entfernt. Ein groBer Kran von 16 tTrag- 
fahigkeit wurdo besonders konstruiert und immer von

* „Stahl und Eisen“ 1891 Nr. I S. 5.
** „Stahl und Eisen“ 1906 Nr. 11 S. 703.

Fach zu Fach Yerschobon. Fiir die groBo Mitteloffnung 
und den reehtcn Kragtriiger waren wegen der Schiff- 
fahrt insoforn besonders schwerc Bedingungen gestellt, 
ais nur zeitwcise in dor Mitte des Stromes oin schmales 
Goriist erriehtet werden durfto. Die Montago erfolgto 
doshalb frei ohne jegliches Goriist mit Hilfe des groBen 
Krans. Yon Mitto Marz 1906 bis heute wurde dio 
ganzo Mitteloffnung errichtot und bis Endo November 
d. J. soli in gloichor Weise auch der rochto Krag- 
triiger fertiggcstellt worden. Die froi Yorkragende 
Liinge wird in letzterom Fallc 90 m betragen. Dio 
ganzo Briicko einschlioBlich Mauerwork, Diimmo usw. 
soli bis April 1907 fortig sein. Das Gewicht der 
EisenkonBtruktion oinschlieBlich Caissons ist rund 
7000 t. Dio Kosten werdon 5 000 000 J t  betragen, 
woYon Ruhrort drei Yiertol und llomberg oin Yiortel 
bezahlt. — In  das Ende des Dr. Bolmyschen Arortrags 
misehte sich Kanonondonner, der den amerikanischen 
Giiston GruBo yon der Aktiengesellschaft P h o n i x  
zutrug; oin lobhaftes Iloch auf den A^ortragenden, 
von einem Amorikaner ausgobracht, fand vielstimmiges 
Echo unter don Fabrgiistcn.

Dio Fahrt ging stromabwiirts bis AValsum, dann 
landote man boi K r u p p  in R h o i n h a u s e n .  Aron 
der Besichtigung der Friedrich Alfredhiitto soi nur 
so Yiel gesagt, daB die Amorikaner mit ihrer Bc- 
wundorung namontlieii dor Gasmaschinen und dor 
AValzworksanlagon nicht zuriickhielten und wiederholt 
darauf hinwiesen, daB man erstoro Anlasen in Amerika 
in solcher Arollendung nicht konne, vielmehr erst iu 
don Anfangsstadien sich befindo. Die Damen, die 
den „Margaretenhof“ und andere A\rohlfahrtsanlagen 
be8ichtigten, waren vollor Lob iibor die Fiirsorgo fiir 
die Arbeiter und Angestellten und Yereinigten sich 
dann ebenso wio die Ilerren zu einem freundlich ge- 
botenen ImbiB. Dort spraoh Priisidcnt H u n t  in 
gei8tvoller AYeiso don Dank fiir dio Offonhcit und 
die Gastfreiheit der Firma Krupp aus, ferner war Ch. 
K i r c h h o f f  der Dolmetscher dankbarer Ancrkennung, 
nachdem Direktor K l o n n o  die Giiste nochmals will- 
kommen gehoiBen hatte. Dr.-Ing. S c h r o d t e r -  
Dilssoldorf fo rd e r te  dann unter lobhafter Begeisterung 

dio GSste, Deutsche wie Amerikaner, auf, den drei 
fiihrenden Direktoron Kliinne, Glatscliko und Lang- 
heinrich, die in StellY crtretung des leider am Br- 
schoinen Yerhinderten Mitgliedes des Direktoriums 
Gillhausen b o  liebenswiirdig die Fuhrung ubemommen, 
ein dankbarea Hoch zu widinen. Dann trat man die 
Ruckfahrt nach Dusseldorf an, die bei einem gemein- 
samon Mittagsmahl sehr frohlich yorlief.

Dor nun folgendo

BegriiUungśabeiKl durcli die Stadt Diisseldorf
in dor Tonliallo Yorliof fiuBerat angerogt. Eine so 
frohe internationale Gesellschaft hat die Stadt iange 
nicht goschen. Oborburgermeister M a r x bewill- 

kommneto seine Gaste etwa wio folgt:

„Hocligeehrte Damon und Horren!

Dem Biirgermeister Diisseldorfs ist es eine hohe 
Ehro und Froude, Ihnen heute abend einen herzlichen 
und freundlichon AVillkommgruB entbieten zu diirfen. 
Nicht zum erstonmal weilt dio weit bekannto und 
beriihmte Vereinigung amerikanischer Berg- und 
Hiittenleute in dem Burgfrieden dieser Stadt. Nach 
eclit amerikaniachem Streben, alles in der AVelt kennen 
zu lernen und sich zunutze zu machen, haben die 
A^ertretor des Bergbaues und der Eisonindustrie jeiiBeits 
des Ozeans bei dem Besuch der alton AVelt im Jahre 
1889 bereits an den Torcn dieser arbcitsreichen und 
kunstfrohen Gartenstadt lla lt gemacht. AVie Ingenieure 
aus allen Landem der AArelt es der Mflhe wert ge- 
halten haben, die Diisseldorfer Ausstellung im Jahro 
1902 zu besuchen, so werden auch manche you Ihnen 
damals wahrscheinlich erneut Einkohr bei uns gehalten
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haben. Ihr wiederholter, ehronder Besuch lafit una 
hoffen, dafi Sio aich bei una wohl gefiihlt haben und 
dafi Sie in Ihren jedeamaligen Erwartungen nicht ge- 
tauacht worden sind. Gastfroundachaft zu iiben und 
Gaatfreundschaft zu crwidorn ist Allgemeingut der 
Yolker. Und so haben denn auch im Laufc der Jahro 
viele unserer Landaleute und viele Burger dieser Stadt 
llir von Natur reich gesegnetes und durch menachlichen 
Erfindungsgeiat und ernsto Arbeit hochentwickeltcs 

Land besucht. Sio haben geschaut dio Kicscnaus- 
atellungcn von Chicago und St. Louis und Einbliek 
tun diirlen in viele Ihrer industriellen Unternohmungen. 
Was wir goliort haben, iat nur der Ausdruck hiichater 
"Wertschatzung und Bęwunderung fiir dio Werke 
amerikanisclier Technik. Das einmutige Urteil gipfelt 
in den Wortcn Virgils: Magnus naacitur ordo! Eino 
majeatiitiacho Ordnung entateht (driiben). Unsere 
Landaleute haben uns aber auch ein hohes Lied gc- 
8ungon von Ihrem freimiitigen Entgogenkommen, Ihrer 
Gefalligkeit und Ihrer Gaatfreundschaft. W ir wurden 
una gliicklich achatzen, wenn os uns gelingen wurde, 
Ihnen boi Ihrer diosmaligen Anwesenheit einen or- 
neuten Beweis unserer Dankbarkeit zu geben. Was 
ich aber ala Burgermoiater yon Diisseldorf besonders 
wunschc, ist, dafi Sie sieli bei una beliaglich liihlen 
mogen, und dafi Sie, von den jedesmaligen Bcsichti- 
gungen zuriickgekohrt, Erholung und Erfrischung 
linden mogen in dioser rheinischen Gartenstadt, der 
Stadt der heiteren Kunst, des ernsten Lebens und 

der Arbeit.“
Diese Rcdc, die vom Direktor des Stahlwcrks- 

Terbandes S o h a l t e n b r a n d  ins Englische iibor- 
tragen wurde, fand lebhaften Beifall und be- 
geistertc Aufnahme. Dann trat dor Miinnerchor 1901 
in Aktion und erolliicte seine Yortriige mit dem 
„Deutschen Lied“ von Fafibaender, Preiakomposition 
zum Wettbewerb fiir den yom deutschen Kaiser ge- 
atifteten Preis in Brooklyn, das von den Zuhorern mit 
wahren Stiirmcn des Beifalls aufgenommen wurde. 
Es folgten drei alte deutsche Lieder, Minnclicd 1240 
von A. do la Hale, Innsbruck ich mufi dich lasBen, 

Yor der Schlacht, Soldatenlied 1609, und drei Yolks- 
lieder, darunter ein amerikanischea (Dixiea Land) yon 
Frank y. d. Stucken, dio mit nicht minderem Beifall 
aufgenommen wurden. Inzwischen hatte der Praaident 
H u n t  in lierzlichen Worton gedankt, die yon 
Dr. R a y m o n d ,  der seinerzeit in Freiberg studiert 
hat, in liobcnswiirdiger und origineller Wreise iiber- 
sotzt wurden. Dann forderte Obcrbiirgermeister Marx 
unter Ilinweia auf den stadtischen Weinbetrieb in der 
Tonhalle in humoriatisclicr Weise die Giiste auf, an 
Tischen Platz zu nehmen und auch diesem Betrieb 
der Kunst-, Garten- und Industricstadt die notige Auf- 
inerkaamkeit zu erweisen. Unter lebhaftem Beifall 
folgto man dieser Aufforderung, und ao nalim das 
Fest ein frOhliches Ende.

Am nachsten Morgon (15. August) trennten sich 
die Amerikaner unter der Fiihrung deutscher In- 
genieuro in drei Gruppen, um dio

B esichtigung verscliIodener industrioller Anlagen

yorzunehinen. Ein Teil ging nach Ruhrort zum Phonix 
und don Rhoinischen Stahlwerken, ein anderer Teil 
nach Oberhausen zur Gutehoffnungshiitte, und ein 
dritter endlich zur Zeche Rheinprcufion bei Homberg. 
Auf der G u t e h o f f n u n g s h i i t t e  wurden die Ober- 
hausener Anlagen, die Stahl- und Walzwerke sowie 
dio Abteilung fiir Maschinenbau in Sterkrade besucht, 
wobei hauptsachlich dio dio Fortacliritte der deutschcn 
Industrie aufweiscndcn Betriebo beriicksichtigt wurden. 
Die amerikanischen GSsto hielten mit ihrer Bewunde- 
rung der durcliaus modernen Einrichtungen nicht zu- 
rflek und brachten bei einem nachfolgenden Fi-iihstuck 
im Kasino zu Sterkrade ihren lebhaften Dank zum

Ausdruck ais Erwiderung auf oino lierzliche Begriifiung 
seitens des Yertroters des Direktoriuma, Rogiorungs- 
und Baurat S c h e i d t w o i 1 e r. Letzterer hatte in 
einem historiseben Uoberblick iiber dio Hiitte darauf 
hingewiesen, daB, wenn auch manches in seiner An- 
ordnung auf Grund der ganzen Entwicklung dos 
Werkes keinen neuzeitliehen Eindruck mache, man 
anderseita doch horyorhcbon diirfc, dafi die Iliitte yor 
allem in metallurgischer Hinsicht von jeher an der 
Spitze marschiert und zum Teil yorbildlich geworden 
soi fiir eine grofiere Anzahl deutBcher Stahlwerke. 
Auf den R h e i n i s c h e n  S t a h l w e r k e n  fanden die 
umfassenden Anlagen ebcnfallB hoclisto Anerkennung. 
Namentlich intereesierten Bich die Amerikaner fiir dio 
Erz-AusladungBvorrichtungcn. Das Erz kommt zu 
Wasser nach Ruhrort, wo es yon zwoi grofien Kon- 
ycyors und vicr Dampfkranen in besonders, der Ge- 
sellachaft gehiirigc Eiaenbahnwagen yerladen wird. Das 
Thomas- und Martinatahlwerk, das Haminerwerk und 
insboaondero dio yier Ilochofengaamaschinon wurdcn 
von den Giisten m it lebhaftem Interesse besichtigt. 
Dio Einrichtungen dos P h o n i x  sind, was zunachst dic 
Yerachiffung anbelangt, bokauntlich musterhaft. Im  
Sttdcn beriihrt das Gelando die Gleise dor Staatabahn; 
im Westen dchnt ca aich bis zum Rhoine aua, mit 
dem dio AYerkBanlagen durch eine Schmalspurbahn 
yerbunden sind, die auch den Guteryerkehr zwiachcn 
dom wichtigen llafeu Ruhrort und den Werken ver- 
mittelt. Durch einen 3500 m langen Tunnel aoll eine 
elektrische Bahn gehen, die dic Stahlwerke unmittelbar 
mit den Kohlengruben der Gesellschaft yerbindet. 
Diea wie dio llochofenanlagen, daa baaische Stalilwerk, 
die Walz- und Profiwerke gaben den Amerikanorn 
yiel Neues zu schauen. Ein gemeinsames Friihstuck 
in der „Erholung“ liielt dio Leitung boider Wrcrke 
mit ihren Giisten nocli einige Zeit zusammen, und 
auch hier fehlto es nicht an lebhaftem Dank der 
letzteren. Die Zeche R h e i n p r e u f i e n ,  die bokanntlich 
unter grofien Scliwierigkeiten mit ziiher Energio yon 
der Familie IIaniel zu einer musterhaften Bergwerks- 
anlage ersten Ranges ausgestaltet worden ist, bc- 
schaftigt jetzt 8000 Arbeiter; die tiiglicbo Forderung 
betragt 8000 t, die tagliche Kokserzeugung 710 t, sie 
wird sich nach Inbetriebsetzung der neuen Batterien 
auf 1350 t steigern. Gegenwartig sind 100 Coppee- 
Oefen neben 90 Oefen moderneren Systems mit Neben- 
produktengewinnung im Betrieb; 118 neuere Oefen 
sind im Bau. Die Kohlen werden aus einer Tiefe 
yon 200 bis 300 m gefordert. Dio Wohnhauser, die 
hier die Familie Haniel fiir ihro Arbeiter errichtet 
bat, gewiihren bis jetzt 2550 Familien ein schonos 
und gesundes Unterkommen. In den Arbeiterkolonien 
befinden sich Konaumanstalton, welche unter Aufsicht 
der Bcrgwerksyerwaltung stehen. „Rheinpreufien" 
besitzt eigone Knappschaftskasse, welcher eino Familien- 
krankenkasse angegliedert ist; auch beBtelit fiir die 
Belegschaft eine besondere SterbekaBae. Fiir alles 
dies zeigten die Amerikaner grofiteB  Interesse und ge- 
standen unaufgefordert, dafi aich derartige Anlagen in 
ihrem Lando nicht fanden. Boi einem Imbifi auf 
Sehaehtanlage IY , bei dem Direktor S i o de nbe r g  die 
Giiste bcgriiBte, kam dies mit hcrzlichem Danko zum 
Ausdruck.

Unterdeasen waren die Damen in Dusseldorf yon 
einem „Ladios-Committee“ durch dio Kunstballo, dio 
Kunatakademio und die Kunstauastellung yon Schulto 
gefiihrt worden und macliten dann eine Wagenfahrt 
dureh die schonstcn Teile der Stadt, dic sie immer wieder 
ais einen „loyely and beautiful placo“ bezeichneten.

I)as Festm ahl
war eine infolge der sorgsamen Einzelvorbereitungen 
wunderyolle Feier, die sich in dem hubach auBge- 

Bchmuektcn Ritteraaale der Stadtischen Tonhalle boi 
einer Anwesenheit von 220 Porsonen am Abend des-
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selbon Tages abspiclto. Die Speiso- und Musikfolgo 
war kilnstlerisch illuslriort. Sio zeigte oin B ild , auf 
dem dio beidon Lilnder Amerika und Deutschland 
durcli eine von boiden Seiton angefangone Brucko 
verhunden worden sollen; auf der Brucko gehon sich 
beide Nationen untor Yorantragung ihror National- 
flaggon ontgegen.

Die Reihe der Tischreden begann mit einom 
markigen, von Goneraldirektor Sp  r i n g o  r u m  in 
deutscher Sprache ausgebrachton und von Direktor 
S c h a l t o n b r a n d  ins Englischo ilbertragenen Sprueh 
auf den doutschen Kaiser und den Prilsidenton Rooso- 
velt, worauf die Musik die beiden Nationalbymnen: 
Ilo il D ir im Siegorkranz und The star spangled bannor 
spielte. Dann liiolt Gonoraldiroktor S p r i n g o r u m ,  
dor Yorsitzondo des Yereins deutscher Eisoiihiittoii- 
leute, eino BegriiBungsrede, dio etwa nachfolgenden 
Wortlaut hatte:

„In dor doutschen PreBse haben wir in den letzten 
Woclien ausfiilirliche Berichto iiber don Besuch deut
scher Biirgerincister und deutscher Rodaktcure in 
GroBbritannien gelesen. W ir unsersoits haben dioso 
Begognungon schon aus dom Grundo froudig bogrilBt, 
weil wir in ihnen eine orsprieBlicho Forderung inter- 
nationalen Zusammongehens erblicken. Aber nicht 
die Tatsacho dicsor Besuclio ist der AnlaB, daB ich 
ihrer hier Erwahnung tuo, sondern dor Umstand, daB 
darilber in dor Ooffentlichkcit so yiel AufhcbcnB sc- 
macht worden ist. llieriłbcr waren wir einigormaBen 
erstaunt, und es liegt dies wohl daran, daB dio tecli- 
niBchen Yereino dor W olt schon  lange den W eg der 
internationalen Yerstiindigung betreten und ongo und 

freundschaftlicho Beziehungen zwischen den yorschie- 
denen Yereinigungen dicsor Art sich gobildet haben. 

Besonders ist dies auch der Fali zwischen unserom 
Yerein und dcm American Institute of Mining En- 
gineers, von welchom wir heute zahlreiche und an- 
gesehene Mitgliedor in unsorer Mitte zu begruBon das 
Gliick haben.

Es war im Jahre 1889, ais wir zum erstenmal 
die Froudo hatten, eino groBere Gesellschaft dos ge
nannten amerikanisclien Yoroins hier zu sehen und 
unsoren amerikaniBchen Freunden einen herzlicben 
Empfang zu bereiten yormochten; es war im fol
genden Jahre, ais eine groBcro Anzahl der Mitglieder 
unsoreg Yereins der Einladung des American Institute 
folgten, an der fiir alle Teilnehmer denkwiirdigon 
Rciso durch die Eisenindustrie der Yereinigten Staaten 
yon New York bis Birmingham, Chattanooga und zu 
den nordlichen Scen teilzunehmen. Zahlreiche unserer 
Mitglieder sind seither auch einzcln jenseits des 
Ozeans gewresen und habon durch das American In 
stitute und dio freundliche Yermittlung Beines hoch- 
geschatzton Sokrotiirs, H m . Dr. Raymond, sowie des 
ehemaligen Prasidonten des Instituts, Hrn. Charles 
Kirchbolf, mannigfache Gelegenheit zur Erwoiterung 
ibrer Koniitnisso erhalten, wilbrend w ir auch das Yer- 
gniigen hatten, yiele Mitglieder dea amerikanischen 
Yereins hier in der Geschaftsstelle unseres Yereins 
und auf unseren Werken zu begruBcn. So hatten 
wir im Dusseldorfer Ausstellungsjahre 1902 bei 
der Erdffnungsfeier die groBe Freude, don Senior der 
amerikanischen Hilttenlcute, Mr. John Fritz, hier zu 
aehen. Wenn diese Erinnerungen freundlicher Art 
sind, so wird es uns anderseits mit Wchmut orfullen, 
wenn wir uns daran erinnern, daB aus unserer Mitte 
die Miinner, dio wir bei diesen Gelegenheiten oder, 
schon friiher an der Spitzo der gemeinsamen Bostre- 
bungen zu sehen gewohnt waren, nicht mehr unter 
uns weilon; ich nenno in dieser Hinsicht nur die 
Namen Hewitt, Hołley, Jones, Alexander Thielen, 
Carl Lueg, R . M. Daelen und BlaB.

Wenn yielleicht bei manchem von uns etwas Ent- 
tauschung daruber obwaltet, daB dio Zahl unBeror 
amerikanischen Freundo nicht groBer ist, ais wir sie

hier unter uns sehen, so gercicht os uns anderseits 
doch zu ganz boBonderer Freude, daB wir den Yorzug 
haben, den Prasidonten des American Institute of 
Mining Engineors, Capt. R . W . Hunt, und yom Yoratand 
dio HH. Theodor Dwight, Charles Kirchhoff, Joseph 
IlartBhorne, Julian Kennedy aladioRepriisentanton eines 
Instituts zu begrUBen, daa begrilndet wurde, um ge- 
meinsamea Zusamnienwirken und froien Austausch 
faclilicher Erfahrungcn zwischen allen Angehorigen 
dea Bergbaues und des HUttonwosens niclit nur in 
den Yereinigten Staaten, Kanada und Moxiko, son
dern durcli dio ganzo W olt herbeizufiihren. Unter 
den 4000 ilitglicdern des im Jahre 1871 begrundeten 
American Institute of Mining Engincers finden sich 
Angehorigo aller Liindcr und Yolker, und auf eino 
stattliche Reiho yon Zusam m enkunfton und Yorhand- 
lungon yermag das Institut m it groBer Bofriodigung 
zuriickzuhlicken; sio bildon ein treues Spiegelbild der 
ungehouron FortBchritte, dio das am orikanischo Land 
wiihrend dor letzten 35 Jahre in seinem Bergbau und 
soinom Ililttonwoscn zu yerzeichnon gohabt hat.

Insbesonders grofi ist dio Entwicklung der durch 
das Institut gepfiegton Eisenindustrie gewesen. Just 
in dcm Jahre 1890, ais unsor Yerein driiben war, 
UberflUgelte dio Rolieisenorzougung der Yereinigten 
Staaten zum erstenmal die britischo; dio Yeroinigton 
Staaten und Deutschland stellten damals zusammen 
14 Millioncn oder rund 55 o/0 dor Roheisonerzougung 
der gesamten Erde, wahrend sich die gemeinsamo 
Erzeugung im Jahre 1905 auf iiber 34 Millionen odor 
66 o/o derjonigen der Erdo belief. Dio Steigerung der 
amerikanischen Roheisenproduktion von 8’/« Millionen 
Tonnen im Jahro 1896 auf iiber 23 Millionen im 
Jahro 1904 ist eino pliiinomenalo, und wir mUssen 
unBero ungotcilte Anerkennung iiber die gowaltigen 
technischen Leistungen ausdrilcken, die dio Yorbedin- 
gung zu oinem solch riesenliafton, ungealinten Auf- 

schwung dor amerikanischen EiscninduBtrio gowosen 
sind. Dio Yorliilltnisse, unter denen amerikanischo 
Eisouhiitten ihro Betriobo filhren, Bind nicht un- 
wesentlich andere, ais diejonigen der deutBchen 
Schwesterindustrie. Wahrend wir in Doutachland mit 
hochphosphorhaltigen Erzen arbeiton und daher don 
basiachon KonyerterprozeB habon pflegen miissen, ist 
in den Yereinigten Staaten der MartinprozeB in die 
ersto Reiho getreten. Dio Freiheit des Transport- 
wosens, die in den Yeroinigton Staaten besteht, bat 
eino erstaunliche Entwicklung dieses fiir dio Eisen- 
industrio so auBorordontlich wichtigen Gebietes herbei- 
gefiihrt und insbeBondere den Transport der Rohstolfe 
zum HGttenplatze erloichtcrt. Die giinstigcn Absatz- 
yerhaltnissc, die in den Vereinigten Staaten obwalton, 
liaben weiter dio Ausbildung yon Einrichtungen zur 
MasBenproduktion belordert, yor denen wir bewun- 
dernd stehen, dio aber, wenigstens zu ihrem groBton 
Teilo, obensowonig wio die Transportoinrichtungen 
Anwendung bei uns findon konnen, weil bei unB dio 
YcrhtiUnisso andere sind. Schon bei der Gewinnung 
unserer Rohstoffo liaben wir hier im Lando mit 
groBeren Scbwierigkcitcn zu kiimpfen; unsere Kohle 
liegt tiefor und ist ungiinstiger gelagert, unsero 
Erzo miissen wir zum Teil yon weit herbciholen 
und zum andern Toil sind sio arin an Eisen, so daB 
unsere Werko das AeuBerBte haben aufbieton miissen, 
um ihre Bctriebo nutzbringend zu gestalten. Dies ist 
der Grund, wealialb Sie bei uns in dor Ausnutzung 
der Nebenerzeugnisso Anlagen finden, die Ihr Inter- 
esse orweeken wordon.

Gerade dieso Yerschiedonheit der Verliiiltni8So 
sollte aber nach meinem Dafiirhalten erst recht ein 
Grund zur Aufrechtcrhaltung der freundschaftlichen 
Beziehungen zwischen uns und zur Mitteilung der 
gegenseitigen Erfahrungcn sein, donn daraus nur kann 
Niłtzliches fiir beide Teilo orwachBen. Indem ich 
sichcr bin, daB Sio alle, die Sie hier anwesond sind,
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diese Auffassung teilen, und ich nuch annehmen darf, 
daB sie diejenige weiter Kreise Yon diesseits wie jenseits 
des Ozeans ist, begriiBe ich das Erscbeinen unserer 
amerikanischen Giiste in unserer Mitte auf das lterz- 
liehste und spreche meine zuversichtliche Iloffnung 
aus, daB unser Beisammensein heute und in den fol
genden Tagen dazu beitragen wird, dio alto Freund- 
schaft zwischen uns Fachangehorigen der beiden 
Liinder zu festigen und neue Boziehungen anzuknupfen. 
In  diesem Sinne ist es, m. II., mir eino Ehre und 
Froude, Sio herzlieh willkommen zu heiBen, und bitte 
ich unsere deutschen Mitgliedor des Yoreins deutscher 
Eisenhiittonleuto, sich zu orhoben und auf das fernore 
"Wachsen, Bliihen und Gedeihen des American In 
stitute of Mining Engineors ein kriiftiges Hoch aus- 
zubringen!“

Dio Redo, dio Direktor S c h a l t e n b r a n d  oben- 
falls ins Englische iibertrug, fand machtigen Be i fali. 
Sodann wios Dr.-Ing. S c h r o d t e r  in einem zweiten 
Trinkspruch darauf hin, daB Geheimrat " W e d d i n g  
zugleich Ehrenmitglied des „American Institute“ 
und des „Yeroins deutscher Eisenhiittonleuto" sei, 
ein Beweia dafiir, daB die "Wissonschaft einen inter- 
nationalon Charakter babo und diese den Grund- 
stein zu den intornationalon Yorstiindigungen ge- 
legt habe. Der Redner godachte dor Yeranstaltungen, 
dio Beinorzeit in der Aula dor Borglikademio statt- 
fanden, ais Geheimrat "Wedding seinen 70. Goburtstag 
foierto, uud sprach seine Froudo dariiber aus, daB er 
heute mit staunenswerter Frischo inmitten der Yer- 
treter der Eisenindustrie von jenseits und diesseits 
des Ozeans sich befinde; eigontlich miisso der Gefeierte 
also ein doppeltes Festmahl in dieser zweifachen Eigen- 
sebaft heute oiunehmen, was hoffentlich seiner Gesund- 
heit kcinen Schaden zufiige.

Die lebhafte Zustimmung zu diesem Trinkspruche 
stoigerto sich zu stiirmischom Beifall, ais Dr.-Ing. 
Schrodter Y orschlug, an den S e n i o r  der amerika
nischen Eisenindustrie, Mr. J o h n  F r i t z  in Botli- 
lohom, folgendes Telegramm zusenden: „200 fround- 
schaftiich Yereinigte Mitglieder des American Institute 
of Mining Engineors und des Yereins deutscher Eisen- 
huttenloute ser.den dom 1’ionior im Rekordstahlwalzen 
und dem Nestor der amerikanischen Stahlindustrie 
horzliche GriiBe und frohes Gliickauf."

Jetzt erhob sich Geheimrat " W e d d i n g ,  um in 
einem Trinkspruch den Prasidenten des amerikanischen 
Institutes, Mr. H u n t , den hochverdienten Sekretiir 
Dr. R a y m o n d  und den Herausgeber des „Iron Age“, 
Mr. C h a r l .  K i r  c li ho f  f ,  zu feiern. DasBlattICirch- 
hotls, der Y o r m a i s  Priiaident des American Institute 
gowesen soi, marscliiere augenblicklich an der Spitzo 
der technischen Literatur des Eisen- und Stahlwesens.

Priiaidont I I  u n t ergrilf dann sofort das W ort, 
um mit packeuder Beredsamkeit don w irklich von 
Herzen kommenden Dank der Amcrikaner fiir all die 
Frcundaehaft und Liebenswiirdigkeit abzustatten . Es 
sind zwar, wio Hr. Springorum gesagt habe, nicht 
allzu Yielo, dio herubergekom m en; ab er diejenigen 
von ihnon, dio gekommen seien, fiinden n icht Worte 
genug, um daa auszudrflcken, was ihre Herzen be- 
wege. „Unser Dank iat so spontan, sagtc Captain 
I lu n t, er kom m t so Yon Herzen, und es drangt mich 
so ihn auszudrucken, daB ich Deutsch lernen mochte, 
um Ihnon bis auf den letzten Reat zu sagen, was 
wir empfinden. Aber die Deutschen haben eine Be- 
fithigung, aich uns Yeratiindlich zu m achen durch 
Giito und Freundlichkeit, daB es der Spraehe nicht 
bedarf, um sich Yerstandlich zu machen. Ais Sie 
zum orstenm al nach Amerika kamen, hat unser da- 
maliger Priisident Ihren Verein a kindred socioty 
genannt, und so ist es geblieben." Noch manches 
herzliche W ort sagto Captain Hunt „from the fulness 
of my heart“, und man fiihlto in der Tat, daB er 
aus der Fiłlle  B e in e s  Herżens sprach uud daB die

deutseho Art es ihm und seinen Gofahrten und Ge- 
fiihrtinnon angetan hatte.

Dann folgte der Ladies-Toast, gesproeben vom 
Reiclis- und Landtagsabgeordneten Dr. B e u m e r ,  
dossen Ausfiihrungen Yon C h a r l .  K i r o h h o f f  Satz 
fiir Satz in geistYoller "Weise ins Englische iibertragen 
wurden. Dr. Beumer wios in seinom humorspriihenden 
Trinkspruch darauf hin, daB er nicht die schwierige 
Frage untersuchen wollc, ob auf sciten der Ameri- 
kanerinnen oder auf seiten der deutschon Frauon und 
Miidchen die groBeren Yorziige seien. In diesen Tagen 
worde man deutscherseits den Amerikanorinncn den 
Yorztig goben und amerikanischeraeits den doutachen 
Damen, und nach der Trennung werdo hoffentlich alles 
wieder in das richtige Gleis kommen. (GroBe Heiterkeit.) 
Im  Preisen der Frauen sei man international, wie die 
Ausspriiche Y o n  Dichtern und Staatsmiinnern boweisen. 
Yon Dichtern nenne er nur Rob. Burns, der Yon dor 
Natur gosagt: Her prentisb hand she tried on man 
and tlian sho made the lasses (mit Lehrlingshand 
sebuf sic den Mann, m it Meisterhand dio Frauen), 
Yon den StaatBiniinnern nur Bismarck, dor allezeit 
ein milchtiger Anwalt der Frauen geweson. Und wonn 
dieser Staatsmann am 9. Ju li 1900 gesagt: „W ir 
werden; so Gott will, niomala mit don Amorikanern 
Streit haben", ao wiirde er liouto, wonn er hier w&re, 
hinzufiigon: „Besonders aber nicht mit den Ameri- 
kanorinnen, die sich Yielleiclit auch auf handels- 
politischom Gobieto ins Mittel legen worden, wenn 
dio IIandel8Y ertrags-Y erhandlungcn mit Doutschland 
ins Stocken geraten sollton." (GroBo Heiterkeit.) 
Nachdem Redner dann noch besonders dor Aufgabon 
der Engineers-Frauen gedacht, Yerglich er dereń 
Treuo mit dem lauteren Golde, das wir aus don Tiofen 
der Erde fordern, ihre Festigkeit und Elastizitiit m it 
dem besten Tiegelstahl, den wir in unseren Stalil- 
werken horstellon, und ihre Kraftfiillo mit dem Radium, 
das trotz seiner machtigen W irkungen kaum merklich 
an seinom Yolumen Yerliert. Hoher aber noch steho 
die Kameradschaft, dio eino echte Frau ihrem Manno 
auf dom AVog durchs Leben beweiso, dio Fiirst Bis
marck ais ihre hochsto Tugend geprieson und von 
der der Yeteran dor amorikanischen Eisenindustrie 
John Fritz in Bethlehem gesagt, daB sio das Besto 
auch fiir dio businesa des Mannes soi. GroBer Jubol 
folgto diesem Trinkspruch, und ao klang das schonc 
Fest in dom Besten aus, was es auf der Erde gibt, 
im Preise der Frau.

Die Stimmung bei der Tafel war eino festlich 
gohobene; aie hatte ihren Holiepunkt erreicht, ais das 
Trom petorkorps der 5. Ulanen durch einen Fanfaren- 
marsch die Tafel aufhob und ein Tiinzchen begann.

Dor am 16. August atattgehabto

A u sil u g in (las B orgisclie Land,
„the fatherland of German hard-ware and cutlory" bot 
den amerikanischen Gftsten zunftchst dio Golcgenheit, 
fiinf Y erschiedeno deu tseh o  Yerkohrseinriebtungcn 
kennen zu lernen, den preuBiachen D-Zug y o i i  Dussel
dorf nach Yohwinkel, die Schwobebahn von Yohwinkel 
nach Barmen, die Barmer Bergbahn zum TSlleturm, 
die Bergieche Lokalhahn und die Remscheider StraBen- 

balin. Die PreuBidehe Eiaenbahnverwaltung hatto die 
besten Salonwagon ihrer Direktionen zur Verfiigung 
geatellt, und so bot dieso Fahrt auch don Amerikanern 
mancherlei Ueberraschendes. Das l la u p t in te re B s e  
wandto sich natiirlieh der Schwebebalin zu, da man 
solche in Amerika noch nicht kennt. Befordert werden 
zurzeit iibor 10 Millionen Fahrgaste jahrlich, darunter 
vor morgens 7 Uhr etwa 3000 Arbeiter taglieh fiir den er- 
mtiBigten Preis von 5 d fur die ganze Strecke. Riickfahr- 
karten erhalten die Arbeiter fiir 15 die Hinfahrt muB 
Yor 7 Uhr morgens angetreten werden, die Riickfahrt 
kann zu jeder Tageszoit erfolgen. —  Die ganze An
lage fand die ungeteilte Bowundcrung der Giiste und
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gem zeichneten sio sieli in dns Goldeno Buch dor 
Gesellschaft ein. Dann ging es iiber den TSUeturm 
in anregender Eabrt durch das reizYolle Geliinde des 
Borgisclien Landes. In  Rcmscheid wurde seitens der 
llerrcn die L i n d e n b o r g s o h e  E l e k t  r o s t a l i  1- 
f a b r i k  besucht, wiihrond dio Damen zur Tal- 
sporro voranfuhron. Seit Jliirz dieses Jahres vor- 
arbeitet das gominnto Stahlwerk ausschlicBlich Stahl- 
blocke, die mittels Elektro - SchmolzYorfahrons ge- 
wonnon werden. Die Darstellung erfolgt durch einen 
kombiniorten ProzeB zwischen Martin- und Elektro- 
iifen. Es werden nur Qualitiits- und Legierungsstahle 
erzeugt und zwar unter aussclilioBlicher Yerwondung 
deutschen Rohmaterials (Schrott). Die llorstellungs- 
kosten sollen sich gegeniiber den iiltoren Yerfahren 
um etwa 50 °/o yorringern. Dor ProzeB ist auf die 
Etóroultschen Patente begriindet, deron Weitorent- 
wicklung und industriolle Yerwertung das Yordionst 
dor Stahlwerko Rich. Lindonberg G. m. b. H. nnd der 
Elektrostahlgesellschaft ni. b. H. ist.

Yon Hrn. L i n d o n b e r g  in einer warmhorzigcn 
onglischon Anspraclio begriiBt und yoii Direktor Prof. 
E i c h h o f f  ebenfalls in englischom Yortrage iiber das 
Weson der Elektrostahlorzęugung untorrichtet, wurden 
dio Giiste dann von diesen beiden Ilorron sowio Yon dem 
Ertinder Dr.-Ing. H e r o u l t  und dem Aufsichtsratsinit- 
gliedo Dr. Ra t honau-Ber l i n  in den Betrieb gefiihrt, 
der dio ungoteilto Anorkennung aller Besucbor fand. 
DaB das W ork diese Anlage den letzteren geiiffnet, 
ist unserer Meinung nach daB besto Zeichon fiir das 
groBe Yortrauen, das mail in das Yerfahren setzt. 
Dor Dankbarkeit fiir diese Bereitwilligkeit, das Werk 
in allen Einzelhoiton zu zoigen, gaben amerikanischor- 
seits Priisident Capt. H u n t  und deutscherseits Dr.-Ing. 
S c h r o d t e r  horzlichen Ausilruck, wahrend Dr.-Ing. 
L iirm ann-B erlin  der trofflichen Frau des llauses 
Lindenborg gedachte, die iliro Gastfreundschaft durch 
einon Yortroiflichen ImbiB den Giiston gegoniiber an 
don Tag gelcgt hatte.

Dann ging dio Fahrt zur Tolsperre, jonem groB- 
artigen Work, das 1 100000 Kubikmeter Wasser faBt. 
Dio Anlago sowohl wie die rcizYolle Umgebuiig orrogten 
die iibereinstinimondo Bowunderung der Amerikaner. 
Um 3 Uhr nachm ittags ging man zu Tisch. Kom- 
morzienrat Mo r i t z  Bi i kor  begriiBto dort dio Giiste 
in einor Yon bostem Humor gotragenon Rodo, in der 
er darauf hinwios, daB Remscheid alto Yerbindungen 
mit allen Weltteilen liabe, so daB sein GroBvater zu 
sagen pflegto: Ais Christoph Columbus in Amerika 
landete, traf er ais ersten Menschen einon Rcni- 
schcider Stahlreisenden, der ilin fragte: „In welchem  
Artikel und fiir welches Haus reisen Sie ?“ (Stiir- 
misclie Heiterkeit!) Im  ubrigen wollo er nicht 
Yielo Worte m achen zur Bowillkomninung so lieber 
Giisto, sondern eino andere Spracho zu ihnen 
reden lassen, dio intornational Yerstiindlich sei, dio 
Spraclie des deutschen Liedes. Und in die leb- 
haften Beifallsrufo, dio dieser Redo folgten, mischten 
sich dann dio Kliingo des Sturmschen „Gott griiBe 
d icb l" von Franz Milcke, dio der aus fiinfzig Arbeitern 
der „Bergischen Staliliudustrie“ bostehende Miinner- 
chor in auBerordentlich stim m uugsY olle r Weise Yor- 
trug. Er lioB darauf noch zahlreiche Sponden anderer 
Lieder folgen und er wird einen gleich stiiriniscken, 
aber durebaus berechtigten Beifall in den ganzen 
Jahren seines Bestehons kaum gehiirt haben, wie 
yon den amerikanischen Giiston. Dankbar schied 
man Yon Remscheid und fuhr in der StraBenbahn, der 
einzigen in Deutschland, die ohne Uebersetzung eino 
Steigung von 1 : 9 iiberwindot, zum Bahnhof, um die 
Riickreise nach Dusseldorf anzutreton. Bowundert 
wurde dabei noch der majestiitische Bau der 
„Miingstenor Brucke", jenes Weltwunders, zu dem 
4000 t Stahl und 10000 cbm Fundamentwerk ver- 
wendet wurden, und die einen Kostenaufwand Yon

2 125 000 6 erfordorte. So bat das „Bergisclio Land“ 
don Sohnen und Tochtern des Landes der „unbegronzten 
Muglichkeiten“ doch recht viel Neuos zeigon konnen,, 
und das ist gut im Interesse beider Nationen, die Yon- 
oinander lernen konnen und lernen miissen; donn dies 
Lcrnen wird am boston den W eg auch einem handels- 
Yertraglichen Yerhiiltnis fordorn, ilas beiden Nationon 
zum Yorteil geroichon wird. Auch nach dieser Seite 
hin sind die Tage in Dusseldorf und im Borgisclien 
Lando niclit vergeblich gewosen.

Am 17. August, dem lotzten Tago freundschaft- 
lichen Beisammenseins, fand eine

R lieinfiilirt linek Bopparil
statt, die yoii schonstem Wottor begunstigt war.

A  lovely daj’! I)as war das einstimmige Urtoil 
dankbarer Giiste, dio im Lob deutscher Gastfreund- 
Bcliaft nicht miido wurden. Ein Sonderzug brachte 
sie nach Koblenz, von wo zuniichst das nachfolgende 
Telegramm an don MSnnerchor dor Borgisclien Stahl- 
industrio nach Remscheid gesandt wurde: „Dem 
Miiunorchor der Bergischcn Stahlindustrie senden Yom 
sagenumwobonon Rhein in frohestor Erinnorung an 
dio gestern geh iirto n  Y ortrefflichon, Ilerz und Gem ii t 
erfreuenden Gcsangsyortriigo innigen und herzlichen 
Dank mit dem Wunsche, daB das deutsche Lied 
neben der Arbeit allezoit das Juwol des Bergischcn 
Landes bleibon miigo Instituto of Mining EngineerB 
und Yerein deutscher Eisenhiittenleuto : Hunt, Dr. Ray
mond, Springorum, Dr.-Ing. Schrodter, Dr. Beumor." 
Yom Bahnhof ging es zu den beriihmteu De i nha r d-  
Bchon Ke l l o r e i e n .  Dio im Jahre 1794 gegrilndoto 
Firma Deinhard & Co. war eino der ersten, dio die 
Erzougnisse dor Rebonhugel dos Rheins und der Mosel 
iiber dio Mecre ausfiihrte und friihzcitig Yerbindungen 
mit England und Amerika ankniipfte. W er von den 
doutschon Hiittenleuten im Jahre 1880 den Besuch der 
Doinhardschen lCelleroi durch das Iron and Steel In- 
stitute mitgomacht hatte, konnte sich boi dem heutigen 
Beaueho yoii der Ausdolinung und den violfachon Yer- 
bes8erungen, dio dor Betrieb in den lotzten 25 Jahren 
orfahron hat, iiborzeugen. Die Koblonzcr Haupt- 
kellorei hat sich inzwisclion um das Doppelte Yor- 

groBert und dio Kellerriiume beilecken einen Fliichon- 
raum Yon gegen 15 000 Quadratmotor. In  dem groBen 
hochgowolbten Fiill- und Degorgierraum erregten be- 
sondcrB dio elcktriscli betriebonon Aufzttge und Ketten- 
transportworko, womit die gofiillten Flaschen zuniichst 
in die Giirkeller gebracht und spiitor durch die wreit- 
liiufigen Keller yerteilt YYorden, Intercsso. Gleich- 
zeitig bort man das Klappern der Flaschen auf den 
Schutteltischon und so herrschte in der flach in Eisen- 
beton konstruierten Soktkelleroi Leben und Bewegung, 
wiihrend in den daranstoBenden Tonnengewolben die 
lihoin- und Moselweine in stiller beschauliclier Ruho 
ihrer Flaschenreifo ontgegenharron. Den besondern 
Stolz dor Firmeninhaber bilden zwoi iiber den Haupt- 
oingiingen befindlicho Inschrifton, von denen die eine 
auf dio Anwesenhoit der Kaiserin Augusta bei der 
Einweihungsfeier am 18. NoYeinber 1875, dio andere 
auf den Besuch Kaiser AYilhelms II. am 1. September 
1893 weist. Die Kellerfahrt bildete das Entzucken 
der amerikaniBchen und deutschen Gaste, die Yon den 
Eigontiimern der Firma Karl und Franz Wegeler 
sowie Gehcimrat Julius Wegeler herzlich begriiBt 
wurden. Des Bewunderns war kein Endo, und iiiB- 
besondero erregto neben der Schaumweinherstellung 
der Wert des Inbalts einzelner Fiisser, darunter eines 
von 17 000 Ji, das hochste Erstaunen. Dann ging es in 
einer prachtig ausgeschmuckten Festhalle zum Friih- 
stiick. Hierbei erfreute der GesangYerein „Rheinland“ 
durch don herrlichen Yortrag des „Mosellieds”, des 
„Rheinlieds" und 'einer entziickend gesungenen Kóin- 
p osition  des Ycreinsdirigenten vom MIIeimatland“ die 
Gaste, dio stUrmischen Beifall spondeten. K a r l
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W o g e l o r  redetc in oinem englischen, yon bestom 
Ilumor gesprochoncn Trinksprueh auf dio amerika- 
-niBchen Gaste, indem er an das Wort Luthers an- 
kniipfto: „AYor nicht liebt AVein, AYoib und Gcaang, 
der bleibt ein Narr sein Łeben lang“, um dann weitor 
auszufiihren, auch dor iiberzougteate Republikancr er- 
kenne einen Konig an, den „Konig W ein“. (Lobhafto 
Zustimmung!) Das Hip hip hu rra ! auf die Gaste 
fand eine sturmische Erwiderung. Priisident Mr. H u n t  
dankte zuniiclist den Siingern und hielt dann eino 
liingero Anspracho, in dor er don aus innorstem 
Horzen kommenden Dank der Amerikaner zum Aus- 
druck brachte, der um so warmer. sei, ais sio auf 
ihror ganzen Fahrt yon Amerika iiber England nach 
Deutschland gleiches, wio ihnen hier geboten worden 
sei, nicht goselien hatten. Zuriickblickend gedachte 
er all dor Froundlichkeit und Horzlichkeit, dio sio 
gefunden, des Sonnenscheins, der tiber den Festtagen 
gelegen habe und den er dem wunderbaren Sonnen- 
schein yorgleicho, der ihm aus dom herrlichen Ge- 
triinke, das er in dcm Pokale lialte, entgegonlache. 
Miigo auch der goldone Strahl der Sonno immerdar 
auf dem Ilause Doinhard und dor Nation liegen, dio 
solchen Tropfen horvorbringe. Dio Rodo wurdo von 
lobhaftem Beifall bcgloitot, der sich in gleichem MaBo 
wiederholte, ais Dr.-Ing. S c h r o d t e r  don Geheimrat 
J u l i u s  AVegelor  feierte, dor, oinst Toilnehinor der 
Firma, jetzt ais Gast hier soi, aber in aller Frisclio 
und Jugondlichkeit m it der ihm eigentumlichen 
sonnigen LiebenawUrdigkeit, rlioinischom Humor und 
rheinischcm Fiihlon und Donkon an der Tafol tcil- 
nehme. Ein endloser Jubel folgto diesom Trinksprueh, 
auf don dor also Gefeierto mit einem launigen Trink- 
spruch auf dio Damen erwidertc. Dio drei choers 
wecktcn hundortfuclien Beifall.

Nur ungern schied man aus dom gastlichon 
Hause und setzto auf dem nouen Salon-Dampfer 
„Ernst Ludwig, GroBherzog yon Hessen" bei beatem 
Wettor dio Fahrt bis Boppard fort.* Unterwegs iiber- 
raschten Frau Sch r od t e r ,  Fraulein S p a n n a g e l ,  
Friiulein D u r r  und Fraulein AVoddi ng die Giisto 
mit einem zierlichst gotanzten Menuett. Yiel zu der 
allgemeinen achoncn Stimmung trugon auch dio 
AYoisen der R o c h l i n g s e h c n  H u t t e n k a p o l l o ,  
Yolklingon, boi, welche den musikalischen Teil dea 
Tages ilbernoinmen hatte. Dann ging es stromabwiirta 
und ein frohliches Malil yeroinigte Amerikaner 
und Deutsche drei frohe Stunden. Dabei gab es 
noch zwoi bemorkenawerte Tisclireden, deron erate 
Goneraldiroktor S p r i n g o r u m ,  dariiber hielt, daB allo 
dieso Tage nieht bloB dem Yc r g n i i g e n  gewidmot 
geweaen soicn, sondern im bosten Sinne des AYortes 
o rna t on  Aufgaben gedient hatten —  der Yermittlung 
des Yerstandnisses zwischon zwei Nationen, die auf- 
einander angewiesen seion. Dio ebenso herzliche wie 
yerbindlicho Art, in der Generaldiroktor Springorum 
zu sprechen pflegt, der sich diesmal des englischon 
Idioma bediente, trug ihm  den Btiirmiachen Beifall 
dor Amerikaner und Deutschen ein, die ihn zu 
dieaer inhaltareichen Redo herzlichst bcgliickwiinschten. 
Dr. R a y m o n d ,  der General-Secrctary des Instituta, 
nahm dann das Wort, um dor Yerdionste des Empfangs- 
komiteea zu gedenkon. Dr.-Iug. S ch rod t e r  wica in 
seinom Dank auf seinen Kollegen Abg. Dr. B e u m o r  
hin, dor allos, waa man in Deutschland und Amerika 
auf dem Herzen habe, in einem „Improyisited Song, 
half germany, half american“ zusammenfassen werdo. 
Und nun stieg das „Liedleyn“, das deutschen Humor 
und amerikanische Frohlichkeit aufa beste yerband, 
und man schied in Koln unter dcm Eindruck, daB der

* Momentaufnahmen dos Dampfera auf der Fahrt 
nach Coln bei Neuwied sind yon Hofphotograph 
A l b e r t  E i so l e ,  Neuwied, zum Preis yon 1,50 J t zu 
beziehen.

improyisiorende Dichter recht habo, wenn er in der 
SchluBstrophe seines Liedes sage:

„We dream in the Sleeping car“
Noch dayon, wio schon es wrar.

Am folgenden Tago trat ein Teil der amerika- 
nischen Geaellschaft wiederum die Heimreise an, wah
rend etwa 20 ihrer Mitglieder sieli nach Hannover 
zu einer Besichtigung der Jlseder Hiitte und der Ool- 
und Kali-Industrio und etwa 15 Teilnelinier unter der 
aorgsamen Fiihrung yon Ingenieur Ot t o  Pe t e r s en  
nach Ł u x e m b u r g  begaben, wohin sie durch dio 
Guto der

I)cntsch-Luxeiiiburgischen Uorgworks- uiul 
Hutten-Aktiengosollscliiift, Abtoilung Differdingon,
eingeladenwaren. Infolge eines kieinen Eisonbahnunfalls 
traf die Gesellachaft erst nachmittags in Luxemburg ein 
und wurde yon H m . Generaldiroktor Meier in derliebens- 
wiirdigston Weise am Bahnhof bowillkommnet und zum 
Hotel gefiihrt. Das darauf stattgefundeno Diner 
nahm einen glanzenden Ycrlauf, unterstutzt durch dio 
wunderyollo Ausstattung dea Tischea mit don be- 
rilhmten Luxemburger R oscn und unter den Kliingen 
eines ausgezeichneten Streich-Orcheaters. Im  Ycrlauf 
des Essens begruBte lir . M ax  Me i e r  die Glisto mit 
herzlichen Worten in engliacher Spracho, wolche leb- 
hafton W idorhail fandon in einer Antwort einea 
Amerikaners. Nach dcm Essen wurde bei hcrrliehem 
Wetter oino Rundfahrt durch die Stadt unternommen, 
und man kann wohl sagen, daB dio Amerikaner am 
moisten iiborrascht waren iiber die wundoryolle Uin- 
gebung und dio herrlicho Lage der Stadt Luxemburg. 
Die Wagenfnhrt endigte auf dem Place d’Armes,' wo 
die Huttenkapelle der Differdingor AYorke die Ameri
kaner mit dem „Heil Columbia“ begruBte. Die Giisto 
erfreuten sieli bei don Weison der ausgezeichneten 
Kapelle noch langero Zeit eines frohlichen Bei- 
sammenseins.

Am Montag Morgen begaben sich die Amerikaner 
nach DifTerdingen, wo beim Eingang der Werke Herr 
Generaldirektor Meier mit seinen Damen und den 
Ingenicuren dos Werkes dio Fiihrung der Gaate iiber- 
nahmen. — Ea wurde zu weit fiihrcn, ein niiheres 
Bild zu goben yon dom, waa den Amerikancrn go- 
zeigt wurde. Es soli nur heryorgehoben werden, daB 
die neue Gaamaachinen-Zentrale, welcho noch nicht 
ganz fertiggestellt iat, groBos Intoresso heryorrief. 
E s sind in deraelbon augenblicklich yior Gaagebliiae- 
maschinen in Betrieb yon je 1500 P. S. AuBor don 
bestehenden yier Maschinen wird oino fiinfte in 
allornachstor Zeit errichtet. Diese fiinf Maachinon aind 
yon der Elaaasischen Maschinenbaugeaellacliaft in Jliil- 
hausen geliefert. Im  ganzen sollen sioben Maschinen 
gleicher Starkę aufgestcllt werden.

In  demselbon Gebiiude aollon fernor vior Gaa- 
dynamos yon je 2000 P. S. Aufstellung finden, die zur 
Erzeugung der gesamten elektrischen Kraft dea 
Werkea dienen aollen. Die in kurzer Zeit fertig- 
geatellte und in Betrieb kommende Zontrale diirfte 
unter die groBten Anlagen der Weit zu rechnen sein 
mit inagesamt etwa 19 500 P. S. —  In dem augen
blicklich noch nicht bonutzten Raume dor Zentrale 
wurde den GSsten oin Gabelfriihatiick dargeboten. 
Der weitere Gang durch die Walzwerke und 
daa Stahlwerk orregte daa hochste Intoresse der 
Amerikaner, die ihre yolle Anerkennung iiber die 
Leistungen der einzelnon StraBen und besonders des 
Groy-Walzwerks auadruckten. Hat doch diese ameri- 
kanischo Erfindung yoii Henry Grey (breitflanschigo 
Triigor lierzustellen), im eigenen Lande bis jetzt 
noch keino technische AYiirdigung gefunden und 
yerdankt ihro gedeihliche Entwicklung allcin der 
Arbeit und den Anstrengungen der Leitung des 
Diffcrdinger AYorkes.
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Nach beendetor Beaichtigung des Werkes faud 
im  Iliittenkasino oin Feateasen Btatt, dna einen cben- 
80 glunzenden wic gemutlichcn Yerlauf nahm. Hr. 
Genoraldirektor J l o i o r  nahm Gelegenheit, in einer 
englischen Redo yon etwa nachetehendem Wortlaut 
die Amerikaner zu begruBon:

„Meino Damen und Ilerren ! Geatern hatte ich das 
Yorgniigon, Sie in Luxomburg mit einem ersten Will- 
kommon zu begriiBen, heute babo ich die Ehre, Sie in 
unserm Heim im Namen meiner Gesellschaft und meiner 
Kollegen herzlich zu bewillkommnen und Ihnen fiir Ihren 
Besuch unsern boston Dank auBzuspreehen. Sio liabon 
beuto morgen unser W ork bosichtigt; yor wenigen 
Jahren haben wir m it dom Bau deaselben bogonnen und 
hatten unsern W eg durch groBe Schwierigkeiten bis 
zur gegcnwiirtigon Gestaltung durclizukiimpfon, wolcho, 
wie Sio bemerkt haben werden, wir durch weitere 
YorgroBorungen zu bofestigen beatrebt aind. Die Grund- 
lago, auf der unser W erk aufgebaut iat, ist dieBelbe 

wio bei allon Anlagen in Luxomburg und Lotbringen: 
der groBo Roichtum dieses Bezirks an Eisenerzon. 
W io Sie wiasen, sind diese Yorkommen arm an Eisen, 
aber roich an Phosphoraiiure und im iibrigen leicht 
und billig zu yerhiltten. Dio Hauptschwierigkeit bietet 
boaondora fiir una dio Frage der Bewegung der Erzo. 
Um unsere kalkhaltigen Erzo mit goringon Kosten 
zum W erk zu befordern, haben wir dio lango Draht- 
seilbahn von Oettingen bis Differdingen angolegt, 
■welche in dor ersten Hiilfte dea niichaten Monata in 
Betrieb kommen.aoll. W ir  glauben so die Frage der 
Bewegung der Erzo in beater, fiir Menachen moglicher 
Art und Weiao gelost zu haben. Yon den zwei groBton 
Induatriezentren Deutaehlanda ist daa eine hier auf 
Erz, daa andero in Woatfalen auf Kohle gogriindet; 
diese zwoi Zentren aind dazu beatimmt, aich gegon- 
seitig in Zukunft mehr und mehr zu orgUnzen. Der 
Auatauach wiirde noch ausgedehnter aein, wenn wir, 
wie Sio, os m it bedeutenden priyaten Eisenbahngesell- 
achaften zu tun Iliitten und Ausnalimctarife erhalten 
konnten. Allo Schritte waron yergeblich, welche bis 
zum heutigen Tage boi der ProuBischen Eisonbahn- 
yerwaltung getan worden aind, um dieaelbe zu iibor- 
zeugen, daB yom national-okonomischen Standpunkte 
aua ea unklug ist, wenn Millionen von Mark jiihrlich 
fiir Erze ins Ausland geben, aus dem einzigen Grunde, 
weil die Tarife zu hoch aind, um zuzulassen, daB Erzo 
aua dem eigenen Laude zur Yerwendung kommen.

indosaon glaube ich doch, daB einst dor Tag 
kommen werde, an dem dio Wabrheit aiegen wird. 
Ich hoffo, daB diea geachehen wird, bovor es zu apiit 
iat und beyor wir zugrunde gerichtet sind, weil wir 
bei dem wirt8chaftlichen Fortschritt anderer Nationen 
nicht mitkommen konnten. Da wir ziomlich weit von 
den Kohlenzechen entfernt sind, so war es natiirlich, 
daB wir in erster Linio darauf angewicaen waren, 
soyiel ais moglich die Gaso unserer Hochofen zu yer- 
werten. Bereits yor 8 Jahren liahen wir damit be- 
gonnen und heute kann unsere crsto Gaamaachinen- 
zentralo bereits zu den induatriellen Ruinen gercchnet 
werden. Sehr selten hat sich ein Fortachritt in 
maachiuentechniacher Beziehung so rasch yollzogen 
wio bei der Entwicklung de9 Gasmaachinenbauea, und 
ich kann wohl aagen, daB die neuen Gasmaachinon, 
wie Sio heute einigo in unserer neuen Zentrale ge- 
sehen haben, den beaten Dampfmaschinen an die Seito 
gosotzt werden konnen, aelbst beźiiglich ihrer Betriebs- 
sicherheit, was leider bei den alten Gasmaachinen 
nicht der Fali war. Unaer Walzwerk fur breit- 
flanschige Triiger, oine Konstruktion Ihres Landa- 
mannea Grey, hat yielleicht auch einigermaBen Ihr 
Interesse erregt. Nach betrachtlichen Schwierigkeiten 
ist es uns gelungen, dieses Walzwerk in erfolgroichcn 
Betrieb zu bringen und lebhaften Absatz fur dieae 
Spezialprofile zn finden. Was unaere weiteren Ein- 
riehtungen betrifTt, ao werden Sie nichts AuBergowohn-

licboa gofunden haben, Sie werden dieselben in groBerem 
MaBstabo auf den rheiniach-weatfftliachon Workon go- 
aoben haben.

Der Besuch unsorer Werko bildot den AbachluB 
Ihrer Reiae in unserem deutschen Yaterlande und in 
Luxemburg. Ich- bodauero tief, daB ich mit Ihnen 
nur an dom Empfangsabend in Dusseldorf und an 
dor Dampferfahrt auf dom Rheiii nach Walsum teil- 
nehmen konnte. Indesscn yerfolgte ich in den Zoi- 
tungen mit groBem Interesse, wie Sio dio niichaton 
Tago yerbracht haben, und ich darf wohl lioffen, daB 
Sie Ihre Reiae nicht bereuen und aich doraelbon noch 
lango Zeit orinnorn werdon. Nichta iat geeigneter, 
zwoi Nationen und namentlich dio YorBtiindigen unter 
ihnen, einander naher zu bringen, ais personlicho Zu- 
sammcnkiinfto und Erorterungon. Wenn Ihr hiesigor 
Besuch dazu beigetragen haben aollto, die herzlichen 
Beziebungen zwiachen Amerikanern und Deutaclien 
zu atiirkon und zu bofeatigen, ao wiirde diea dio groBto 
Genugtuung fiir una sein, dio wir erroichcn konnen. 
Wahrend der letzten Tage, dio Sie in Deutschland weil- 
ten, konnten Sio aich selbBt iiborzeugen nicht allcin 
von der Entwicklung unserer Eiaeninduatrio und ihrer 
gegenwiirtigen Lago, aondorn Sie waren auch imatande, 
einen Blick in dio Horzen der Deutschen und ihro 
Gefiible zu werfen. Ich lioffe, daB der gegonwartigo 
Beauch ein AnlaB fiir Sio sein wird, bald wieder zu 
uns herilber zu kommen, wio ich woitorhin hoffo, daB 
auch wir Deutsche domnachst Ilir groBea Yatorland 
werden aehon diirfen. Indem ich von ganzom Horzen 
wunacho, daB dio freundschaftlicben Beziebungen 
zwischen der amorikanischen und der doutschon Eisen- 
industrio bezw. ihren Yertrotern auch zu weiterer Ent
wicklung mehr und mehr fiihren wordo, bitte ich dio 
anweaenden Ilerren unaeres Werkoa, mit mir go- 
meinsam ein herzlichea Hurra auf dio Gesundhoit 
unserer Giiato auazubringen. Unaere Gaato Hurra 1“

Ein berufener Yortretor der amerikaniachen 
Eisenindustrie, Mr. Ju l. Ko n n e d y  aus Pittsburg, dankto 
mit warmon Worten nochmalB fiir alloa daa, waa er 
und seine amorikanischen Freundo in don yerflosaonen 
Tagen geaehen hatten, und brachto zum Ausdruck, 
wio sehr dio Amerikaner sich gefrout hiitten, Ge- 
legenheit gehabt zu haben, dio Differdinger Werko, 
dereń Name und Leistungen so hiłufig zu ihren Obron 
godrungen seion, aus eigener Anachauung kennen zu 
iernen. Nachdem dann noch dor Damen gedacht 
war, brach die GeBellachaft auf Einladung der Frau 
Genoraldirektor Moier auf, um einen Abachiedstrunk 
in dem wundervoll gelegenon Garten des Hausea 
Meier zu nelnnen und Abachiedsworte auazutauachen.

Am Abond yerlieBen dio amorikanischen Gasto 
Differdingen, um nach yorsebiodonen Richtungen hin 
abzureison.

Dio beiden Tage in Luxomburg und Differdingen 
bildeten in Ycrbindung mit den

Yeranstiiltungon yon Hnnnorer und Umgobung
einen wiirdigon AbscliluB der Besuchatage der Ameri
kaner.

Dort hatte Dr.-Ing. A l o i s  W e i s k o p f  in Yer- 
bindung mit Konsul J a y  W h i t e  einen Empfangs- 
ausschuB gebildet, fiir den sich Intorosse in den wei- 
testen Kreisen zoigte und der die 26 Teilnohmer, 
darunter acht Damen, die am Sonnabend den 18.Auguat 
cintrafen, herzlich bogriiBto.

Am Sonntag fand im Hotel Kaaten ein Featmabl 
atatt, an dom etwa 70 Pereonen teilnahmen. Die Roihe 
dor Trinkspriicho, die zum groBten Teil in englischer 
Spracho gehalten wurden, eróffneto Direktor Dr. Weis- 
kopf m it einer Anspracho, in welcher er die Mit- 
glieder des amerikaniachen Inatitutoa aufs herzlichste 
willkommen hioB und ganz besonders die anwesenden 
heryorragendaten Yertreter des Eisenhiittenwesens im
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Ausiaiide, dio HIT. Dr. R. W . Raymond und Profeaaor 
Bauerman (London), begriiBto. Boido Ilerren hiitten 
ihre erste Ausbildung auf einer doutschon Ilochschulo 
(Freiberg) genoaseu und stets lebhaftes Interesse fiir 
Deutschland und dio techniachon Fortachritte unseres 
Landes bekundet. Der lledner lenkto dann iiber auf 
den Deutschen Kaiser und den Priisidenten der Yor- 
einigton Staaten to u Nordamerika, unter dereń Sćhutz 
dio technischo und die Yerkehrsentwicklung der bcidon 
Liinder einen so bedoutonden Aufschwung gonommen 
habe, und schloB mit einem dreifachen TToch auf den 
Kaiser und den Priisidenten Roosevolt, das von der 
Festgesellschaft mit lebhafter Zustiminung begriiBt 

wurde.
Dr. R , W . R  a y m o n d gedachto aodann in hunior- 

Yollcr Redo der lntereasengemoinschaft und der ge- 
meinsamon Ziele und Zwecke der deutschen und 
amerikanisch-engliachen Ingenieure, wobei er unter 
anderm darauf hinwies, daB die Engliindor und Amori
kaner auf tochniachom und wiasenschaftlichem Gebiete 
unondlicli viel von don Deutschen gelornt hiitten. Daa 
soi ihm noch vor kurzom wahrend einer mehrore 
Wochcn dauornden Beauchsreiso durch England und 
Schottland klar gewordon. Jahrhundertolang liabo 
Deutschland den Samen der Wissonschaft ausgostrout, 
dor dann in anderon Landern aufgogangen soi. In 
herzliehor Weiao feierto Dr. Raymond doutsches Wesen, 
doutscho Wissonschaft und deutscho Tttchtigkeit, mit 
Warnie sprach er Yon dem schiinen deutschen Lande 
und ganz besonders auch von Hannover, seiner kriiftig 
ontwickelton Industrie, seinem regon Yerkehr, seinen 
wackeren Miinnern und liebenswurdigen Fraucn. An 
dieao mit groBem Beifall aufgonommeno Rede schlossen 
aich an Gewerbo-Tnspektor Dr. R a s c h  ais Yertroter 
des Rogierungsprasidenten, und Stadtsyndikus E y l  
ais Yertroter des Magistrats mit der offiziellen Be- 
griiBung dor amerikanischen Giiste, und im Kamen 
des Yereins deutscher Ingenieure dor Zivilingenieur 
P a u l  Sc li r o t o r ,  Yoraitzender des Hannovorschen 
Lokalvcrcina deutscher Ingenieure. Profossor B a u e r 
m a n  (London) lieB den Blick zuriickschweifen auf 
dio Zeit vor 40 Jahren, ais Karmarsch in HannoYer 
gewirkt und gelehrt habo, wiirdigte don bedeutenden 
Aufscliwung der Technik und dio industriolle Ent- 
wicklung im  Deutschen Reiche und speziell dio Ent- 
wicklung der schonen Stadt HannoYer, der or ein 
droifachcs Hoch brachte. Dr. R a y m o n d  nahm dann 
nochmals das W ort zu oinein anregenden Yergleich 
deutscher und amerikanischer Bildung. Ferner toasteten 
noch Mr. C a t l e t t  (Washington) auf das Empfangs- 
koinitee, auf das Wachsen und Gedeihen der groBen 
deutschen Werko und auf dio deutscho Arbeit, wobei 
er darauf hinwies, daB Deutsche und Amerikaner in 
der Arbeit wio iu ihrem Heim ihro Froude fiinden, 
Konsul W h i t e  auf den um das Gelingen der Yer- 
anstaltung so sehr Terdienten Direktor Dr. Weiskopf, 
Mr. H u t c h i n s o n  (New York) auf den hiesigen ameri
kanischen Konsul White, dor den Gasten ebenfalls 
das liobenswiirdigste Entgegenkommon gezeigt habe, 
und Ingenieur S c h m i d t  (IIannover) auf Dr. Raymond 
und die Gemoinsamkeit der Interessen der Industrien 
beider Liinder. Auch wahrend des anschlieBenden 
Balles blieb die Stimmung aller Teilnohmer eino sohr 
angeregto und frohliche.

Am  Montag fand eine Besichtigung des P e i n e r 
W a l z w e r k s  und der J l s e d e r  H i i t t e  statt. Dio 
Herren besichtigton das Walzwerk, das Martinwerk 
und die Thomashutte sehr eingehend und nahmen mit 
groBem Iutereaso dio Einzelheiten der Betriebo in 
Augonscliein. Ganz besonderes Interesse bekundeten 
die Giiste fiir die groBartigen Wohlfahrtaeinrichtungen, 
dio ausgedehnten Arbeiterkolonien, die Speiseanstalten, 
die Badeanstalt, das Operationszimmer uaw. und 
auBorten wiederholt ihro Bewunderung iiber das Ge- 
schaute. Um 12*/s Uhr brachte ein Sonderzug die

Teilnehmer des Ausfluges nach GroB-Jlsede zur Be
sichtigung des dortigen lluttenwerkes. Hier wurden 
sie Yom Direktor G o r h a r d  M o y o r  empfangen. In 
den Raumen des Kasinos wurde den Gasten zuniichst 
ein Mittageasen dargeboten. Wiihrond des Malilos er- 
griffen mehrere Amerikaner das Wort, um ihrer An- 
orkonnnng iiber das Gesehono sowio ihrem Dank iiber 
den liebenswurdigen Etnpfang Ausdruck zu geben. Auch 
des gcnialcn Scliopfers der Werke, Geheimrat Meyer 
(HannoYer), wurdo in einer Tischrede gedaclit. Nach 
dem sehr anregend yerlaufencn Mahl besichtigten dio 
Herren unter Fiihrung dos Diroktors Crusius das 
Hiittonwerk und dio Wohlfahrtseinrichtungen und 
darauf dio Biiltener Erzgruben, wo oine Einfahrt be- 
werkstelligt wurde. Nach herzlichem Abschied brachte 
dor Zug 4 Uhr 45 Minuten die Besucher wieder nach 
Peine, Yon wo 5 Uhr 21 Minuten dio Riickfahrt nach 
Hannover erfolgte.

Abends Yeroinigto die M itglieder eine Festsitzung 
dea Yerbandes technisch-wissenschaftlcher Yereino im 
Hotel Kaston, wo dio Gasto yon don Yorsitzenden 
der Yeroine auf das freundlichste begriiBt wurden. 
Sodami hiolt Generaldirektor Gr a e s s ne r  einen mit 
groBem Beifall aufgenommenen Vortrag. „iiber dio 
doutscho Kali - Industrie” mit Lichtbildorn, teils in 
engliachor, teils in deutscher Sprache, welcher be- 
aonders boi den amorikanischen Giiston groBoa Inter- 
esae erwockte.

Am Dienstag Yormittag statteten dio Teilnehmer 
unter Fiihrung des Diroktors Dr. Weiskopf don 
A l k a l i w o r k e n  R o n n e n b e r g  einen Bcsuch ab. 
Dio Giiste wurden in Ronnenberg Yon dom Yer- 
waltungsrat empfangen und von dem Direktionamit- 
gliede Hrn. Mo yo r s t o i n  m it einer Ansprache be- 
griiBt. Mit groBem Interesse besichtigten die Herren 
Biimtlicho neuo Anlagen; der groBto Teil dor Amori
kaner lieB es sich nicht nelimen, in den Schacht bis 
auf dio 560 m-Sohle zu fah ren  und sich dort unten dio 
Forderung anzusehen. Nach der Besichtigung wurdo 
don Gasten von der Werksver\valtung oin kalter Im- 
hiB zum Friihstiick geboten. Nachmittags waren dio 
Amorikaner beim Generalkonsul Jay White zum Teo 
geladen; daran ansclilieBond fand eino Besichtigung 
der hiesigen Technischen Hochschulo statt. Am  Abend 
hatte der Magistrat der Koniglichen Haupt- und Re- 
sidonzstadt HannoYer dio am erikanischen Glisto und 
eino groBe Anzahl dortiger Herren m it ihren Damen 
zu einem von dor Stadt Hannover gegebenen Be- 
griiBungsabend im Tiergarten eingeladen. Stadtsyn- 
dikus Eyl und Stadtbaurat Dr. Wolff gabon dor Freudo 
Ausdruck, die Yertreter so liochangesehencr Yereino 
hier Y ersam m elt zu sehen; gewiB wiirdon sio allo Yon 
dem Besuche in HannoYer den Eindruck mit fort- 
nehinen, daB sio hier gern gesehen seien, auch werde 
es ihnen bei der Besichtigung herYorragender in- 
dustrieller Werko an wortYoller Anregung nicht ge- 
fehlt haben. Mr. H u t c h i n s o n ,  New York, bestatigte 
dies und wies Y ornehm lich  darauf hin, daB die Mit
glieder des American Institute of Mining Engineers 
in Deutschland mit bosonderom Interesse einmal von 
der in Amerika in solchom Umfange noch nicht be- 
kannten Ausnutzung aller induatriellen Abfallprodukte 
und weiter Yon der lobenswerten Einfiihrung der 
„olfenen Tiir“ Kenntnis genommon hiitten, d. h. Yon der 
in entgegenkommendster Weiso gewShrten Erlaubnis, 
bodeutende Werke besichtigen zu konnen.

Der Besuch in HannoYer fand seinen AbschluB 
in einem schonen Ausflug nach der alten Residonz- 
stadt Goslar. Am Bahnhof Yom Biirgermeister und 
Magistrat sowie Yon den Yertretern der Bergbehiirdon 
empfangen, besueliten dio Gaste unter sachkundiger 
Fuhrung zuerst Rathaus, Brusttuch, Kaiserhaua und 
Domkapello, deren reiche historische Schiitzo dio Be
wunderung der Besucher orregto, welche auch fiir die 
zahlreichen alten Gebaude der Stadt, deren Eigenart
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moist unhokannt war, groBes Interesso zeigten. Darauf 
erfolgte oino Besiclitigung den Rammelsborges, wo 
Borgrat R i c h a r d  an Hand von Zeichnungen, Profilen 
und Erzproben das ErzYorkommen und dio Ein- 
richtungon des bald lOOOjahrigon Bergwerksbetriobes 
orliiutorte. Nach oinor angenohmen Falirt durch das 
schone Okortal nach Romkorhall, wo oin ImbiB ein- 
gonommen wurde, erfolgte die ltiickfahrt nach Okor. 
Dort wurden unter froundlichcr Fiihrung durcli Ge- 
heimrat R. B r i i u n i n g  die HUttenwerksaiilagen, in 
welchen die Erzo des Raminelsberges Yerhuttet werden, 
eingehend besichtigt. Wenn auch dio amerikanischon 
Ingeniouro beziiglich Produktion uud Betrieb ihrer 
Berg- und Htittenworko an ganz andero Yerliultnisse 
gewobnt sind, so erregten dio Einrichtungen und 
Arbeitsweiso sowohl vom Rainmelsberge wie voin 
Hilttenwerke liiterosso, besonders alH ihnen klar- 
gemacht wurde, welche hoho sozialpolitische Bedeutung 
diese Werko fiir den Ilarz  habon. Der vom Bcbonsten 

Wetter begiinstigto Tag verliof in angenehmor Weise, 
und wenn auch durch die Anstrengungen der ver- 
gangenen Tage etwas ermudet, so schieden dio amorika- 
nischen Gitste mit einem frohlichen Gliickauf.

* *»

Ala ani BegruBungsabcnd, der dio gemeinsam Yer- 
lebto Woclio einloiteto, dio Mitglieder der beiden be- 

freundeten Yereino mit ihren Danien sich zum orsten- 
mal trafen, da schiittelten sich in freudig bewegtem 

Wiedersehen die Hiiiide nur einigo Wenigo, dio Yon 
friiher her in Freundschaft Ycrbunden waren, viel- 

mohr war dor groBere Teil der Gesellschaft, die aus 

Bewohnern zweier durch den Atlantiaclien Ozean ge- 

trennter Liinder zuaammengewurfelt war, dor Person 

nach aich fremd. Eino beaondere Freude ist es uns, 
zu berichten, daB mit jodom Tag, vnit jeder Stunde, 

dio im gemoinsamon Beisammensein verfloB, dio Bo- 

ziehungen zwischen der Gesellschaft enger und lierz- 

licher wurden, so daB, ais sich die Festwoche zu Endo 
ncigte, dio ganze Gesellschaft wie oino groBo Familie 
ineinander Yerwachaen war. Es war klar ersichtlich, 

daB dio Amerikaner und die Deutschen im porson- 

lichen Yerkehr miteinander im liochsten Grado sym- 

pathisierton und in den Grundsatzen der allgemcinon 

Lebensauffassung ubereinstimmten. Es mag Bein, daB 

zu der einmutigen Yortrofflichen Stimmung oin gut 

Teil beigetragen haben mag dio deutsche, im beson- 

doren dio rheinischo Gemiitlichkeit, jene ubermiitigo 

und flbersprudelndo Laune, bei der der Mund iibor- 

goht won dem, desson das Herz yoII iat, die una das 

Eeben beim goldenen Wein, beim frohen Sang und im 

Kroiao schoner Frauen herrlicher aufgehen laBt, die die 

achiinsten Stunden des Lebens schafft und die eine 

Eigenart der deutschen Nation is t , aber bei unseren 

amorikaniachen Freunden Yolles und liebenawiirdigcs 
Yerstandnis fand. So Yermogen wir m it froher 

Genugtuung auf dio gemeinsam Yerlebten Tage zuriick- 

zublicken, in der sicheren Iloffnung, daB sie dazu 

beigetragen haben, unBero Beziehungen zu dem be- 

freundeten Yerein inniger und freundschaftlicher zu 

gestalten und, wie dor YereinsYorsitzende zutreffend 

heryorhob, der ernsten Aufgabe zu dienen —  der 

Yermittlung des Yerstandnisaos zweier Nationen, die 

aufoinander angewiesen sind.

Aondorungon In (lor Mitgliedorliste.*
Es habon folgendo Borufungen unaerer Mitglieder 

ab 1. Oktober d. J. Btattgefunden:

Eichhoff, F rans Richard, Direktor in Remsclieid, ais 
ordentlichor Professor fiir Eisonhuttenkuiide an dio 
Kouigliche Borgakademie in Berlin. (Charlottenburg, 
MomnisenstraBo 57.)

Galiij Johannes, Direktor in Annon ais ordontlicher 
Professor an die Bergakademio Freiborg i. S. (Nach- 
folger Lcdeburs).

Walliclis, Ad., Direktor in Miilheim-Rulir, ais ordentl. 
Profeaaor an die Technischo Hochachule in Aachen.

Becker, Leo, Ingenieur, Socićta Siderurgica, SaYona 
boi Genua, Italien.

Bettendorf, Yictor, BouleYard du Jardin Botaniąue 50, 

Bruxelles.
Breuer, P., Direktor und Yorstand des Deutschen 

GuBrohren-Syndikats, Kiiln a. Rh., Rielilerstr. 03. 
Dahlhaus, K arl, Ingenieur der Westfilliachen Stahl- 

werke, Bochum, MoinolphusstraBe 22.
Dieckmann, L., lTochofen-Betriebsingonieur des Eisen- 

werks Kraft, Kratzwieek bei Stettin.
Emrich, Wilhelm, Huttoningeniour, Bonn, Baum- 

schuler-Alloe 101.
Grove, Theodor, Ingenieur, Koln, Loystapel 15x- 
Hegerkamp, F., GieBereichef der Niederrheinischen 

Hfltte, Duisburg, HoerstraBe 109.
Heppe, L ., Direktor der Wunnerschen Bitumenwerke, 

Datteln i. W .
Jacobi, R., GeachaftBfiihrer und Teilbaber der Firma 

Ernst Tellering & Co., Immigratli.
Karcher, Philipp, Oberingonieur und Prokurist der 

Firma Rittershaus & Blecher, Barmen-Unterbarmen, 
BesenbruchstraBe 17.

Klonne, F., Direktor der Friedrich-Alfred-Hutte der 
Fa. Fried. Krupp, A.-G., Rheinhausen-FriemerBheim. 

Leder, Georg, Betriebsleiter, Akt.-Ges. der Sosnowicer 
Riihrenwalzwerke und Eisenwerke, Sosnowice, Rusb.- 

Polen.
v. Monschaw, O., Ingenieur, Hordę i. W ., Ratliausstr. 13. 
Nowack, A dolf, Oberingcnieur der Deutsch-Oesterr.

Mannesmannrohren-Werke, Abt. Bous, Boua a. d. Saar. 
Piehler, C., Oberingcnieur und Leiter der metallurgi- 

schen Betriobe der Akt.-Ges. Bryansker Eisen-, Stahl- 
und Mascliinenbau-Werke, Bejitza, ZentralruBland. 

Pliischke, Guido, TechniBcher Direktor und Mitglied des 
Yorstandoa d. Rhein. Stahlwerke, Duisburg-Meidericli. 

Piiłz, Paul, Dipl.-Ingenieur, Solingen, Wupperstr. 34. 
Schefchen, Felix, Dipl.-IIuttoniiigenieur, Betriebachef 

der StahlgieBerei, Hollerich, Luxemburg.
S trunk, Otto, Ingenieur der Kalker Workzoug- 

inaachinenfabrik, Breuer, Schumacher & Co., Abt. 
Walzwerksbau, Kalk bei Koln.

N e u e  M i t g l i e d e r .

L u x , Friedrich, Fabrikant, Ludwigshafen am Rhein. 
Schaeff, Jul., Ingenieur, Chef des Techn. Bureaus der 

Deut8ch-Luxemburg. Bergwerks- und Hutten-Akt.- 

Ges., Dilferdingen.
Scliilcher, K arl, Stablwerksingenieur der Oesterr.-Al- 

pinon Montangosellschaft, Neuberg a. 31., Steiermark. 
Werner, Carl, Betriebsleiter des Blechwalzwerka Yogel 

& Noot, Wartberg im Murztal, Steiermark.

Y e r s t o r b e n .

Lehnkering, K arl, Konunerzienrat, Duisburg. 
Luckmann, Carl, Direktor, ABling, Krain.

* Um Ruckfragen unserer Mitglieder rorzubeugen, wird darauf 
aufmerksam gemacht, dafl Mlttciluugen iiber Adressen- u h w .  Aende- 
rungen in den einzelnen Au«gaben Ton nStahl und E ben“ Trie 
folgt Berucktiicbtlgung llndcn :

In der Ausgabe zum 1. eines jeden llonato diejenigen ilit- 
tciiungen, die bis zum 25. des yorhergehenden Monat^, in der 
Ausgabe zum 15. eines jeden MonaŁs diejenigen Mitteilungen, die bis 
zum 10. desselben Monftts bei der Gcschaftsstelie eingegangen sind.
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A d o l f  H e i n r i c h s  f.

Dem Verein deutscher Eisenhiittcnlcuto ist durch 

den Tod wiederum ein liebes Mitglied in dem ehe- 

maligen kaufinannischen Direktor der Dortmunder 

„Union" Adolf Heinrichs ent- 

rissen worden, dor namentlich 

in dor alteren Generation unse- 

res Yereins einen grofien Kreis 

treuer Freunde hatte. Geboron 

am 19. Kovember 1834 in 

Poppelsdorf - Bonn, war der 

Yerstorbeno nach yollendetcr 

Seliulbildung zunachst mehrere 

Jahre bei der Rheinischen 

Dampfschiffahrts - Geseilschaft 

in Bonn und weitorhin bei 

dor „Rheinisch - 'SYestfiilischen 

Eisenindustrie" beschaftigt.

Nach zehnjaliriger Tiitigkeit 

ais Materialyerwalter des Hiir- 

dor Bergwerks- und Hiitten- 

yoreines wurdo er dann zum 

Direktor beim Walzwerk Felur 

& Co. in Kalk boi Deutz er-

nannt. In  dieser Stellung yerblieb er fttnf Jahre, 

um darauf achtundzwanzig Jahre hindurch ais kauf- 

miinnischer Direktor in der Zentraldirektion der 

„Union“, A .-G. fiir Bergbau-, Eisen- und Stahl- 

industrio in Dortmund tiitig zu sein. Yor etwa drei

R. i.

Jaliren zog er sich ins Privatlebeu zuriick. Seine 

Tiitigkeit zur Bildung des Stabeisen-Syndikats, so

wio sein W irken innerlialb der Bloch- und Rohren- 

yorbiinde wird dio nioderrhei- 

nisch-westfalische Eisen- und 

Stahlindustrio niemals yer- 

gosson: sein kluger Rat und 

soino grofie Sachlichkeit hat auf 

diesem Gebieto manclio Schwie- 

rigkeit gliicklich beseitigt.

Ais Mitgliod des Yoretandes 

der Schiichterniann - Schiller- 

Stiftung in Dortmund, in dio 

er von seinem Freunde, dem 

Kommerzienrat H. Schuchtor- 

mann noch berufen war, ent- 

falteto Heinrichs ein fcreues 

^Yirkon. Auch der Markt- 

kommission yon „Stahl und 

Eisen", an deron Sitzungen 

er m it grofier RegelmaBig- 

keit teilnahm, war er ein troff- 

licher Mitarbeiter. Mit oinom 

festen Charakter yerband er ein freundliches Wesen, 

das ihm einen grofien Kreis liober Frounde gewann, 

die ihn nach seinem am 21. Ju li d. J. zu Dortmund 

erfolgtem Todo ebenso yermissen werden, wie dor 

Yerein deutscher Eisenhilttenleute.

Am Tage vor der Hauptversammlung des Vereins deutscher EisengieUereien, 
namlich am F r e i t a g ,  d e n  14. S e p t e m b e r  1906, n a c h mi t t a g s  5 Uh r ,  findet im 
I n d u s t r i e -  u n d  K u l t u r v e r e i n  zu N i i r n b e r g ,  Frauentorgraben 49, eine

Versammlung deutscher Giefierei-Fachleute
statt, zu der die M i t g l i e d e r  d e s  V e r e i n s  d e u t s c h e r  E i s e n h i i t t e n l e u t e  
eingeladen sind. 

Die Tagesordnung lautet: 

1. Metaliographische Untersuchungen fiir das GieOereiwesen. Vortrag von 
Professor E. H eyn-G roG lich terfelde .

2. Einiges iiber die bayerische Eisenindustrie und ihre Vertreter in der bayerischen
Landesausstellung. Yortrag von Direktor W. T a fe l -N ii rn b e rg .  ‘ •
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„STAHL UND EISEN“ Nr. 17, 1906. Tafel XIX.

Yerwendung yon Grofigasmaschinen in deutschen Hiitten- und Zechenbetrieben.

2000 P. S. Gasmaschine der Gasm otoren-Fabrik Deutz.



„STAHL UND EISEN“ Nr. 17, 1906.
Die Yerwendung von Grofigasmaschinen in deutschen Hutten- und Zechenbetrieben

Tafel XX.

700 P. S. Tandem -G asm aschine von Ehrhardt u. Sehmer in Schleifmuhle.



„STAHL UND EISEN" Nr. 17, 1<J06.

Die Yerwendung von GroBgasmaschinen in deutschen Hiitten- und Zechenbetrieben.
Tafel XXI.

m m m MV////////////'
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1500 P .S . Tandem -G asm aschine der Markischen Maschinenbauanstalt in W etter a. d. Ruhr.



„STAHL UND EISEN“ Nr. 17 , 1906.

Yerwendung yon Grofógasmaschinen in deutschen Hiitten- und Zechenbetrieben.
Tafel XXII.

1500 P. S. Gas-Geblasemaschine der Elsassischen Maschinenbaugesellschaft, Miilhausen i. Els.



„STAHL UND EISEN“ Nr. 17, 1906. Tafel XXIII.

Die Yerwendung von GroBgasmaschinen in deutschen Hiitten- und Zechenbetrieben.

Tandem -G asm aschine der Gutehoffnungshiitte in Oberhausen.



„STAHL UND EISEN* Nr. 17, 1906.
Tafel XXIV.

Die Yerwendung von Grofigasmaschinen in deutschen Hiitten- und Zechenbetrieben.

1200 P. S. Gasdynamo von Schiichtermann & Kremer in Dortmund.



„STAHL UND EISEN" Nr. 17, 1906.

Die Verwendung von GroCgasmaschinen in deutschen Hiitten- 
und Zechenbetrieben.

Tafel XXV.

Gasmaschine, Bauart Reichenbach, 
U nion in Essen

der M aschinenbau-A kt.-G es. 
a. d. Ruhr.




