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Der Typus des Kopfbahnhofgebdudes und der neue Hauptbahnhof Stuttgart.

Von Martin Mayer.

eit GUber einem Jahr

Hauptbahnhof in Stuttgart in sei-

ist der neue
ner fir den Reisenden
H alfte
kehr Ubergeben. An der zweiten
H alfte, die W eg-
raumen der alten Bahnanlage be-

wesent-

lichen gréBeren dem Ver-

erst nach
gonnen werden konnte, wird, so-
weit die beschrdnkten M ittel der
Reichsbahn fleiRig ge-
Der neue Bahnhof ist, wie sein Vorgédnger, ein
Kopfbahnhof, bei dem die
Kopfbahnhofen

reichen,
arbeitet.
Erfahrung auf anderen grof-

stadtischen ausgiebig verwertet wurde.

1. Entwicklung bis zum Hauptbahnhof
Frankfurt a. M.

Der Bahnhofbau ist ein junger Zweig der Baukunst.
Trotz der Ahnlichkeit der konnten sich fir
die Bahnhofhochbauten noch nicht so selbstverstandliche
und feste

Bediurfnisse

Typen
Stam mbaums.

Bauwerke dlteren
heute
Kopfbahnhofe

seit der Zeit der

entwickeln, wde fur

Immerhin ist es schon nicht ohne

Reiz, dem W erdegang der nachzugehen,

wie diese sich ersten Eisenbahnen als
die besonders kennzeichnenden
Verkehrs

adltesten

Bauwerke des
haben.

grof -
stadtischen
Da die

eines

entwickelt

Eisenbahnen zur Verbindung

bestimmten Punktes mit einem d&ndern

Punkt gebaut wuirden und zundchst jede selbstandig be-

stand, die Fiuhrung groRBer Verkehrslinien {dber wviele

GroRstdadte weg erst spater das W esentliche wurden, so

war das, was wir heute Kopfhahnhof nennen wund im

Abb. 1. Empfangsgebéude

vom Bahnhofsplatz ans

(Hierzu eine Bildbeilage.)

Sinne des Durchgangsverkehrs als ein notwendiges
Ubel betrachten, die natiirliche Lésung fir die Aufgabe:
Eisenbahnzige beginnen und endigen
»Bahnhof*
Auf einer Durchgangsstation

~Posthof*

die damals kurzen

zu lassen. Schon der deutsche
spricht diesem Gedanken.

wdre die

Name ent-

Ubertragung vom dlteren Niemand

in den Sinn gekommen.

In jenen ersten Anlagen sah aber Vieles ganz

anders aus als heute, so daR man M ihe hat, die Grund-
risse dam aliger Zeit Uberhaupt noch D as

andere

zu verstehen.
Problem, die angekom mene
Ende des Zuges zu
Drehscheibe gelést.
nicht immer die
Bahnhofhalle
grofRen

Lokomotive an das
bringen, wurde durchweg mit der
Diese Drehscheiben waren nun aber
G leises in der

schon hei den
zeigt, sondern die
gehen noch durch Tore auf den Bahnhofvorplatz hinaus
und vereinigen sich dort in der Drehscheibe. Ein der-
artiges Hindernis fir den Bahnhof
kénnen vir uns in kaum
vorstellen; es hat sich
hofen z. B. (Abb. 2, S.
mufl man sieh aber vergegenwaartigen,
Begriff des ,Bahnhofvorplatzes®
nam lich derartige Bauprobleme
.Stadtebaus“ zu verdichten begannen,

Bahnhofe vielmehr grundsétzlich ge-
Zufahrten fiur das Stadtfuhrwerk abgehender
und ankom mender Reisenden. Es blieb dabei verhdaltnis-
W eg von der Stadt her der
hatte, da

natirlichen Enden des
selbst, die sich

Uberdeckt

dlteren

Anlagen G leise

Verkehr vor
GroRstadt
auf den

dem

einer heute mehr
Bahn-
Hierbei

daB der heutige

alten Leipziger

306) sehr lange erhalten.

erst viel spater, als

sich zu dem Begriff des

entstanden ist.

Die alten hatten

trennte

m aBig gleichgiltig, welchen

Reisende zu machen auf FuBgéadnger weniger

gesehea Architekten: Bonatz & Scholer



Abb. 2.

Alter Bayerischer
Bahnhof
zu Leipzig.

(1842 vollendet.)

GrundriBschema
des Empfangs-
gebaudes.

Abb. 3.

Alter Stadtbahnhof
zu Paris.

(Von 1840—1865.)

GrundriBBschema
des Empfangsgebé&dudes.

Abb. 4 (unten).

Hauptbahnhof zu
Frankfurt a M

(1888 vollendet.)

GrundriBschema
des Empfangsgebéaudes.



Ricksicht genommen war; Stralenbahnen kommen in
den Plédtzen der damaligen Zeit Uberhaupt noch nicht
vor. Die Eisenbahnunternehmung selbst betrieb viel-
mehr in vielen Fé&llen, namentlich in Paris, den An-
schluBdienst mit StraBenfuhrwerk selbst, sodaB zu den
Bahnhéfen W agenschuppen und Pferdestdalle gehodrten.

Die groRen Londoner und Pariser Kopfbahnhofe
weisen viele

Oberer Bahnhof Vorplatz

Dutzende von

Drehscheiben

auf, die nicht
nur zur Besei-
tigung der an-

gekom menen
Lokomotive,
sondern auch
zum A ustausch
W a-

wir

einzelner
was
LZughbil-
nennen,

gen,
heute
dung*“
dienten. Es war
dam als der
heuteselbstver-
standliche Ge:
danke noch
nicht ent-
die
Zige auf einem
A bsteilbahnhof
zu zerlegen und
bilden

in den Per-

wickelt,

neu
und

zu

Abb. 5.

Abb. 6. Grundrif

GrundriR

auf StraBenhohe.

Seiten ausgedehnten Raumgruppen getrennt entwickelt.

Auch w'o die Gleise in der Bahnhofhalle endigen, er-
scheint der duBere Aufbau als nach der Stadt gerich-
teter Giebel der Gleishalle, meist als monumentaler
Torbau, aber nicht fiar den Zustrom der Reisenden. In-
sofern sind die meisten damaligen Bauwerke dem ab-
gebildeten Leipziger Bahnhof &hnlich; ich erinnere an
Bahnhofe in Ham -
burg,Berlin,Frank-
furt, Wien, Buda-
pest usw., die zum
Teil heute noch
im Kern erhalten
sind. Nur in we-
nigen, auch sonst

die Hand eines gu-
ten Raumkinstlers
verratenden, Pla-
nen findet sich als
Kopf-
bau ein groBRes
V estibul,z.B.Paris
Nordbahnhof(Abb.
3, S. 306),
Gruppe vonW arte-

eigentlicher

eine

réumen oder eine
Bahnhofswirt-
schaft,wie im alten

M inchener Haupt-

bahnhof. Die An-
kunftsseite zeigt
besondere W arte-

réume fir abholen-

auf Bahnsteighdhe.

Neuer Hauptbhahnhof Stuttgart.

(Die Abb. 2—6 sind zum besseren Vergleich auf denselben MaRstab gebracht)

sonenbahnhof nur kurze Zeit fertig
zuschieben.
Entsprechend der
Verkehrs
die

Uberschreitung

in eine ,Ankunftseite®
sogar bei

der Fahrgleise

un

seite”, sich

durc

einer Richtung findet, hat sich nun

Kopfbahnhofs in zwei entlang den

28. Juni 1924.

grundsatzlichen

Durchgangsbahnhofen

G leisen

zur Abfahrt ein-

Trennung des
d eine ,Abfahrt-
unter
h die Reisenden
der Grundrif des

auf beiden

des Publikum; did Raume fir Gepdack sind in der
Regel recht groB, besonders auf der Ankunftseite.
In Frankreich spielt hierbei der Stadtzoll im Vor-
ortverkehr eine Rolle. A uffallend bescheiden sind
dagegen stets die Fahrkartenschalter nach Zahl und
GroBe, da wohl viele Reisende die Karte nicht erst
kurz vor Abfahrt des Zuges l6sten und der Sonn-
tagsausflugsverkehr der M assen die Bahn noch nicht

307



Londoner Bahn-
mit dem Stadtfuhrwerk
W o
gestattet,
Eisbahn
Bahnwagen geladen

bedrédngte. In vielen, namentlich den

hofen, sehen wir das Bestreben,
so nahe wie moglich an den Zug heranzu kommen.
die

wird dort

Breite des Bahnsteigs das Befahren nicht

das Gepack vom Gepacktrager der

fur den Reisenden umsonst in den

und zwar meistnicht in einen besonderen Gepadckwagen,

sondern in ein Gepédckabteil jedes Kurswagens. Auf-
Abb. 7. Blick in die Wirtschaft II.
Abb. 8 Blick in die Ausgangshalle mit Treppe von
gegebenes Gepack ist dort fast nur im Verkehr mit dem

Festland bekannt. Noch nirgends tritt das Handgepack,

das heute so wesentlich ist, im Grundri® hervor.

Die Privatbahnen, in dem Bestreben teuer er-
worbenes und hierfiar auBBerordentlich ginstig gelegenes
Bauland selbst auszunutzen, haben vielfach am Kopf
ihrer GroRstadtbahnhofe Hotelbauten errichtet, entweder
wie z. B. Lazar Paris und einige englische Bahnhofe,
vor dem Bahnhofgebaude, so daB sich zwischen Hotel
308

und Bahnhofgebdude noch ein Vorhof bildet, oder in
oberen Geschossen tGiber dem Bahnhofkopfbau, wie z. B.
in den groBen Neubauten in St. Louis und Boston. Der
Charakter eines Bahnhofgebdudes kommt hierbei im
Stadtbild nicht zum Awusdruck.

2. Hauptbahnhof Frankfurt a. M.

Als sr. Zt. in den achtziger Jahren in Frankfurt/M .
der grofe Hauptbahnhof ge-
plant wurde, in dem die bisher
mit selbstandigen Bahnhofen
versehenen Linien unter W ah-
rung ihres eigenen Betriebes
einzufihren waren, wurde von
den berufensten deutschen Bau-

kiunstlern der Grundgedanke
des Kopshbahnhofbaus seit lan-
ger Zeit zum erstenmal ein-

gehend erwogen*). Vorentw irfe,

ein offentlicher W ettbewerb,

Gutachten nnd die Mitwirkung

der im Bahnhofwesen erfahre-

nen Staatsbhaubeam ten erziel-

ten ein Ergebnis, das man als

einen M arkstein in der Ent-

wicklung des Typus ansehen

kann. (Abb. 4, S. 306.) Der

Grundgedanke &8t sich kurz

dahin beschreiben, daR den

G leis-Enden nunmehr ganz ent-

schieden ein einheitliches gro-

Res Quergebaude fiur die Rei-

.senden vorgelagert wird. Die

friher fir den Verkehr wesent-

lichen Fliugel seitlich entlang

der Gleise nehmen jetzt nur

noch inneren und fiur den

KI. Bauorganismus nebensdchlichen

Dienst auf. Der Kopfbau hat

in der M itte stadtseitig den

Haupteingang, an seinen eige-

nen Schmalseiten rechts und

links die Awusgéange. Im Inne-

ren des Kopfbaus steht dem

Verkehr ein breiter Korridor

stadtseitig zur Verfiigung, von

dem aus W artesadle, W irtschaf-

ten, Aborte, Gepdackraume,

Baderdume usw. betreten wer-

den. Der Reisende, der unmit-

telbar zum Zuge will, setzt

vom Haupteingang aus seinen

W eg geradeaus bis zu der

G leishalle fort. Aus den W arte-

und W irtschaftsrdumen, die

rechts und links in zwei glei-

chen Anlagen, um Jlange Quer-

wege zu sparen, vorhanden

sind, geht es gleichfalls in die

Gleishalle. W ohl ist vor den

eigentlichen G leis-Enden eine

erhebliche Breite der Gleishalle

unter dem Namen ,Kopfsteig*

als Verkehrsweg freigelassen.

Es fehlte auch nicht an Vor-

schldagen, den Kopfsteig gleich zu

einem dem heutigen Kopfbahn-

den Bahnsteigen. steig entsprechenden Raum wei-

ter zu entwickeln, den straBen-

seitigen Gang wegzulassen und den Weg in W arteséale

und W irtschaft nur auf der G leisseite zu nehmen. Allein

es herrschten Bedenken dagegen vor, den Kopf-

bahnsteig mit Verkehr sowohl in der Ladngs- als in der
Querrichtung zu belasten.

Eine Sperre im heutigen Sinn war damals noch

nicht eingefihrt, doch war geplant,
durch Ketten Bedarf abzu-
*) Vgl. ,,Deutsche Bauzeitung®, Jahrg. 1888, S. 406 ff. —

die Bahnsteig-Enden

zwischen den G leisen nach

No. 52.



schlieBen. Die Gleis-Enden

Die
mehr, die anltommenden M aschinen kdénnen alLo nicht diese fur
mehr, an die Spitze des gleichen abfahrenden Zugs ge- not fuhren
langen. Eigenartig mutet noch im Vorentwurf die an groRer

Abb. 9. Blick in den Kopfbahnsteig
jedem G leiskopf angeord-
nete Gepdckausgabestelle
m it je einem Abort an, die
langst wieder verschwun-
den sind. Heute sind ei-
nige Handgepdckbuden an

Stelle
geworden, da
springliche Platz des Hand-

dieser notwendig

der ur-

gepdcks sich als viel zu
klein erwiesen hat.

Die Fahrkartenschalter
w aren im urspringlichen
Plan um die M ittelachse
des Haupteingangs herum
gelegt. Sie wirkten teilend
auf den Strom der Reisen-
den im Sinne der Richtung,
der sie in der Gleishalle zu-
strebten. Der Gedanke war
weder in der Raumwirkung
schon, noch ware der Platz
fur Fahrkarten auf die
Dauer ausreichend ge-
wesen und ist zum Glick
verlassen worden. Die
Fahrkartenschalter liegen
nunmehr rechts und links
vom Haupteingang; die Ge-
packaufgaben, die ur-
springlich rechts und links
in den Flugeln lagen, folgen
nunmehr in der Richtung
des Eingangs auf die Fahr-

kartenschalter.Architekten:

28. Juni 1924.

Bonatz

hatten

Abb.

keine

10.
& Sclioler

Drehscheiben

Blick

in

in

den Wartesaal

Stuttgart.

damaligen

Erbauer

den Reisenden

die

werde,
Schwierigkeit

zZu

K.

konnten nicht ahnen, daR

bequeme Folge zu einer Raum -

beim

Uberwinden

heutigen Umbau nur mit

ist.

(rechts Portal zur Ausgangshaile mit Bildwerken des alten Kdnigstors).

Der Kopfsteig war in der
Raumbildung noch ein An-

hangsel und Teil
G leishalle. Es konnte nicht
die Rede sein,

selbstandige Awusbildung

der

davon ihm

zu

geben. Uberhaupt war der
Sinn der Zeit damals auf
den Uberwaltigenden Ein-

druckw eitgespannter Eisen-
hallen gerichtet,
W etteifer
land und dem Festland

die im

zw ischen Eng-
im-
groRartiger wurden.
entstand
Kopf-
GroBe
auslandi-
privaten

gehodri-

In Deutschland
Zeit
derartiger
Bei
(meistens
Bahngesellschaften

langere kein
bahnhof
mehr. den

schen

gen) Bahnhofen, zudem viel-

fach Umbauten auf alter
Stelle, tritt der kinstle-
rische Raumgedanke in den
Hintergrund gegen die
Frage der Leitung der Men-
schenmassen, wobei An-
kunft und Abgang, Fern-
und Vorortverkehr mog-
lichst auseinander gehalten
werden sollen. ‘Auf magi-
ger Flache sehen wir bis
iUber 30 Gleise nebenein-
ander oder in zwei Stock-

werken, mitunter in schiefer
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Lage zu den
zu riesiger
ist der

Kopfbauten, Als Ausnahme, mit
Raumwirkung gesteigerten
Pensvivania-Bahnhof in

endigen.
Eingangshalle,

New York zu nennen.

3. Hauptbahnhof Leipzig?*).

W ieder, wie in Frankfurt, gibt das Zusammen-
ziehen der bisher getrennten Leipziger Kopfbahnhoéfe zu
einer groBen Einheit den AnlaB, das Problem des Kopf-
bahnhofs in Deutschland im Ganzen als W erk der Bau-
kunst anzufassen. In Grund-

wohl da und

Leipzig kommt nun der
riBentwicklung ein
dort schon als
aber noch

Umstand zu gut, der
Ubel hingenommen
im Anhalter Bahnhof in
gunstigen
Lage der
Uber der Hohe des Vorplatzes.
Das wuntere auf StraRenhdhe
stockwerk konnte entsprechend
bahnhofen langer

notwendiges
selten, z. B.

wurde,
Berlin,
zu einem fiur die Entfaltung

war, d. i. die

Moment ge-
worden Gleise ein Stockwerk
Verkehrs-
Durchgangs-
Ubung zur Ab-
Personenverkehr

gelegene
einer bei
schon eingefihrten
sonderung des
benutzt werden.
furt von den

W eise, dal

Gepackverkehrs vom
Die Gepackbahnsteige, schon in Frank-
Personenbahnsteigen getrennt in der

zwischen den Gleisen je ein Gepéackbahn-

steig geringer Breite und ein Personenbahnsteig
groRerer Breite abwechseln, konnten nunmehr durch
Aufzige erreicht werden, ohne daB der Kopfbahnsteig
durch Gepdckkarren gekreuzt wird, wie.es in Frank-
furt bisher war und jetzt erst durch ein neu einzu-
bauendes UntergeschoRB behoben wird. Ubereinstimmend
mit der Entwicklung, wie sie der Grundril Kkleinerer
Kopfbahnhofe inzwischen genommen hatte, wird nun-

mehr der Kopfbahnsteig alleiniger Zugang
Gleishdhe fir Reisende bestimmten
Platz haben.
In Leipzig ist nun dem

zu allen auf
Ré&umen, soweit sie
Uberhaupt hier
Grundsatz nach der Ver-
kehrsweg folgendermaBen geregelt; die Kopfbahnsteig-
halle, in Ldnge entsprechend der

Gleis- und Bahnsteigbreiten,

ihrer Summe aller
Stadtseite

Ein einziger in der M itte, wie

erhalt von der
her zwei breite Zugénge.

in Frankfurt, héatte bei der groBen Ldnge der Halle
nicht geniigt, auch entsprach es der Trennung in einen
preuBischen und sdchsischen Teil und in zwei Bau-

perioden zwei Eingangshallen

Der Ausgang wird an die
Kopfbahnsteigs verwiesen,
lag, als das Geldnde
und ein groBRer Unterschied

anzulegen.

beiden Kopfenden des

was hier umso eher nahe

ringsherum die gleiche Héhe hatte
in den Verkehrsheziehungen

beider Punkte zum Stadtverkehr nicht besteht. Da
aber der Weg fir ankommende Reisende zur Stadt
durch die offiziellen Ausgédnge vielfach weiter ist, als

laRt sich die
in der Hauptsache nicht durchfuhren.
gegebenes

durch die Eingénge, so strenge Trennung
Sofern
Gepack die Reisenden W eg
hinab veranlaBt, benutzen sie die
nachst gelegene Eingangshalle atich als Ausgang, genau
wie es in Frankfurt auch ist.

W édhrend zur Zeit, als Frankfurt gebaut wurde die
Bahnsteigsperre

nicht auf-
zum iber die

Ausgangstreppen

noch nicht Ausgangspunkt der Raum -
gestaltung sein konnte, war sie in Hamburg und Leipzig
schon Teil der Planung. In Hamburg**)
hat der Raum kinstler die Sperre richtig in die W and der
Querhalle gelegt kurz vor dem A ustritt der Treppen, die
von den dieser Querhalle hinauffihren.
Es hat sich nach der Erdéffnung
daB sich die
Sperre zu
durch die
recht reichte und
den Treppen
Der urspringlich
Uberwaltigend
einander
Bahnhofs

wesentlicher

G leishallen zu

aber gleich gezeigt,
Treppenaustritt
stauten, dafR fir die Sperre selbst die
Treppenbreite Ausdehnung
so mufBte die ganze Sperre

in die Kopfhalle hinein geschoben werden.

Reisenden zwischen und
sehr
bedingte nicht
weg von
auBerordentlich im Rohbau

wohl

gunstige,
Raumeindruck der
abgestimm ten

schone gegen-

Eisenhallen des Hamburger
hat hierunter wesentlich gelitten.

In Leipzig ist die
G itter, das die

Sperre dann

Kopfbahnsteighalle in

gleich als langes

zwei ungleiche

*) Vgl. die Veroffentlichungen in der rDeutsehen Bauzeitung®, Jahrg.
1904, S. 37 und 1909, S. 257 und Betonmitteilungen 1912, S, 65. —
**) Vgl. die WettbewerbsentwUrfe ,Deutsche Bauzeitung“, Jahrg. 1901,
9
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Teile der Ldange nach teilt, festgesetzt worden. So sehr
sich der Raum kinstler um eine gute W irkung der Kopf-
bahnsteighalle als von den G leishallen
bemiht hat,
diesem Gedanken.

Raumempfinden

gesonderten
so wenig entspricht die Ausfihrung
Uber die
nicht

Raum

Sperre kann man mit dem
hinwegkommen.
Entwicklung des Kopfbahnhof-

gedankens gelangt, als wir in Stuttgart an die Hochbau-

Bis hierher war die

plane fir den neuen Bahnhof herantraten. (Vgl. Abb. 5
und 6, S. 307.)
4. Hauptbahnhof Stuttg art.
Das Gelande liegt in seiner gr6Reren Ausdehnung

vor dem Kopf des Bahnhofs &hnlich wie in Leipzig etwa

4 m tiefer als das Gleis, nach der Nordwestseite des
Kopfbahnsteigs jedoch steigt es so weit an, daB hier
ein Ausgang ohne Stufen mit maRig geneigten Rampen
moglich wird. Auch im Ubrigen ist die Lage zum
Stadtplan unsymmetrisch. Die ausgesprochene und
breite HauptstraBe der Stadt, die KdnigstraBe, und die
Bahngleise stimmen in ihrem Lauf mit der Richtung

des Tals, in das Stuttgart eingebettet liegt, tberein. Die
StraBe trifft auf die Ecke des Bahnhof-
gebaudes, wo schwachen Ausbiegung ihre

sidostliche
sie mit einer
Fortsetzung in der fir den Personenverkehr unwichtigen
Ludwigsberger Strale entlang dem Bahnhof findet. Der
FuBganger hat schénere W ege, die durch eine in
der Talsohle ausgedehnte, die Schldsser in Stuttgart und
den Vorort Berg verbindenden, (kurz ,An-
lagen*® Nordwestseite da-
gegen
den oberen

hier

Grinanlage
verlaufen. An der
beginnt gleich
Bahnhofplatzes das Geldnde
steigen. Auch
Bahnhofs einseitig,
tiefer als die umgehenden Baumassen,
Sohle der
zufihrende

genannt)

jenseits des selbst schon steigen-
m it hoher Be-
bauung stark zu raum lich, liegt die
Gebé&dudemasse des
westlich

6stlich hoch

hiernach nord-
sid-
Uber der grinen
auf diese Ecke
zudem, allerdings nicht planmaBig,

der Zeitverhéaltnisse, nordwestlich von

Anlagen. Die
sudostliche KoénigstraBe ist
Folge

hoheren Hé&ausern,

sondern als

stidostlich von dem
gefaBt. (Das aus
M ansardgeschof

niedrigen friheren kgl. M arstall ein-
ErdgeschoR
M arstallgebédude st

einem hohen und einem

bestehende jetzt
Kaufldaden auf Jahre hinaus in seinem
Bestand gesichert.1) Die gegentber liegenden Bauplatze
liegen brach

W irtschaftslage

durch Einbau von

zum Teil und werden spéater, wenn es die

erlaubt, mit Hausern in grofBstadtischer
Also auch hier keine Symmetrie.
Verkehrshedtrfnis;

unten bei der

Hohe besetzt werden.
G leiche
der Schwerpunkt

Das gilt fir das stadtische

liegt durchaus Konig-
straBe. Sie soll zwar durch die zwei, westlich von dieser
StraBe das Gelande des bisherigen Bahnhofs durch-

ziehenden StraRen I und Il entlastet werden, deren eine

durch den AnschluB an der &ndern Seite erheblichen
Verkehr an sich ziehen wird. Seit Stillegen des alten
Bahnhofs ist ristig am Abhub des Bahnkorpers ge-
arbeitet worden. Die StraBe kann nun in Baéalde be-

festigt werden. Der Hochbau des alten Bahnhofs, frither

zum Abbruch bestimmt, wird nunmehr zeitgem &R wieder

nutzbar gemacht und seine schéne Eingangshalle soll
erhalten bleiben. W ie lange es dagegen dauern wird,
bis das Zwischenstick mit H&ausern besetzt sein wird,
steht dahin (zur Zeit ist hier in diesem Sommer die

Bauausstellung Stuttgart entstanden). Die KdnigstralBe

wird also mindestens noch lange an ihrer Bedeutung
nichts einbiBRen.

Dies konnte alles zur Zeit, als die Entwirfe zum
Bahnhof ihre endgiltige Form annahmen, noch nicht
Ubersehen werden. Es hat sich aber als richtig er-

wiesen, daf die urspringlich weniger, in einigen der
Unsymmetrie
zum Awusdruck
& Scholer*) hatte im
M itte der Gebaude-

innere

W ettbewerbsentw idrfe gar nicht betonte
nunmehr in der fertigen
Der
W etthewerb

front am

Baum asse stark

kam . Entwurf von Bonatz

noch den Turm in der

Bahnhofvorplatz, ohne
den Réaumen. Er ist nunmehr in
straBe an die
steigs
anders

Beziehung zu
die Achse der Konig-
Kopfbahn-
organisch, daB er

Schmalseite des
hier so

stidostliche
gerickt und
nicht

wirkt

mehr zu denken ist. —

*) Vgl.",,Deutsche Bauztg,“. Jahrg. 1911, S. 456. —
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Die Bauausstellung Stuttgart 1924.

Von Reg.-Bmstr.

Vorgeschichte,
eit Jahren hat in Deutschland eine gréRere
Bauausstellung nicht mehr stattgefunden. Vor
dem Krieg war das anders; da folgten auf-
einander M inchen (1908 und 1911), Stuttgart
(1908), Iba Leipzig (1912), und der hohe Stand
héatte wohl in
wenn

Bauwesens
gezeitigt,
unterbunden
Un-
deut-

unseres
kurzer Zeitfolge
nicht der Krieg

damaligen
weitere Awusstellungen
alle derartigen Bestrebungen
und die Nachkriegszeit das Bauen idberhaupt fast
moglichkeit gemacht hatte. Erst die Festigung der
schen W &hrung durch Einfiihrung der Rentenmark schuf
wieder die M o6glichkeit, einerseits dem Verlangen der Be-
volkerung nach gesunder Unterkunft und Lebenshaltung
sowie andererseits dem W unsch der Fabrikanten
Unternehmer nach Absatz ihrer Erzeugnisse und Betédtigung
ihrer Kréafte in einer Bauausstellung Ausdruck zu geben.
Es erschien dies umso notwendiger, als sich in den letzten
10 Jahren grundlegende W andlungen in der Bauwirtschaft,
dem Baustoffgebiet und der Baugestaltung vollzogen haben.

zur

und

Abb. 1. Blick in das Freigeldnde IIl mit
Die erstere muRte im Zusammenhang mit den wirtschaft-
lichen Anderungen der letzten Jahre ganz neu aufgebaut
werden. Die Entwicklung der Baustoffe = vor dem Krieg
in ruhigem, gleichméaBigem Fortschritt befindlich — erfuhr
seither eine sprunghafte Beschleunigung wund Uberflutete
den M arkt mit den mannigfachsten Erzeugnissen. In der
baulichen Gestaltung endlich ist der Zusammenhang
zwischen Lebenshaltung wund Bauform wieder klar ge-
worden, wenn auch aus den wenigen Neubauten noch keine
klaren Richtlinien in dieser Hinsicht zu erkennen sind.

Diese Erwéagungen, denen dieses Frihjahr bereits durch
Ausstellungen in Karlsruhe, Nirnberg, Breslau Ausdruck
verliehen worden ist, veranlaRten die ,Staatliche Beratungs-
stelle fur das Baugewerbe® in Stuttgart wunter ihrem
rihrigen Vorstand, Baurat Keuerleber, Anfang d. J.
nadchst in kleinerem Rahmen als Frihjahrsschau eine B a u -

Zu-

stoffausstellung ins Auge zu fassen, und zwar in
ihrem eigenen Awusstellungsgebdude in der Kanzleistrale 1.
Eine diesbezigliche, Anfang Februar d. J. an etw a
200 suddeutsche Baufirmen gerichtete Rundfrage hatte
indes den Erfolg, daf schon nach wenigen Tagen
etwa die Haéalfte der befragten Firmen nicht nur zusagte,
sondern sich zugleich fir eine groBe Sommeraus -
stell ung aussprach. Dadurch wurde es ndétig, sich nach

einem groBReren Geldnde umzusehen. Die Gewerbehalle mit

anschlieBendem Platz und Hinzuziehung des Stadtgartens
(wie 1908) konnte diesmal nicht in Frage kommen, da die
erstere von der Stadt auf 5 Jahre an das ,Haus fir In-
dustrie und Technik®“, eine von etwa 130 Firmen beschickte
Dauerverkaufs-Ausstellung der W Grtt. Industrie, die in-
zwischen am 14. Juni erdffnet worden ist, vergeben war.

28. Juni 1924-

H. Werner,

Stuttgart.

Auch die Villa Berg,
muBte unzureichender
scheiden. Da flugte es
Bahnhofsgeldnde, das —
Zeit fir ein neues Stadtviertel
noch dieses Jahr zur Verfiigung
der ,Industriehof A.-G.“, in
die Zwecke der Bauausstellung

Damit war der Rahmen einer rein
tung gesprengt und eine Grundlage gegeben, auf der die
Ausstellung zu einer Angelegenheit des ganzen deut-
schen Baugewerbes werden konnte. Die Vor-
bereitung wurde jetzt in groBerem Umfang aufgenommen

sonst ein ideales Ausstellungsgeldnde,
Unterkunftsraume halber
ein ginstiger Zufall, daB das
teilweise schon abgegraben — zur
vorbereitet wird und nur
steht, von der Besitzerin,
anerkennenswerter Weise fir
Uberlassen wurde.

értlichen Veranstal-

aus-
alte

und zur Durchfihrung des Unternehmens am 26. Mérz d. J.
unter dem Vorsitz des Vorstandes des W irtt. Landes-
gewerbeamts, Préasident v. Jehle, ein Verein ,Bauausstel-

lung Stuttgart 1924 E. V.“ mit eigener juristischer Person
ins Leben gerufen, bestehend aus Vertretern des Staates,
der Stadt Stuttgart sowie weiterer beteiligter Kreise. Aus
deren Mitte wurde ein ArbeitsausschuB gebildet und ein

Haupteingang vom neuen Bahnhof her.

Finanzplan von 400 000 G.-M. fir Ausgaben und Einnahmen
vorgesehen. Zunachst sollte lediglich das alte Empfangs-
geb&dude sowie das anschlieBende, noch nicht abgegrabene
Gelande der bereits beseitigten rechten Gleishalle ver-
wendet werden. Bald aber zeigte sich die Unzulanglichkeit
dieses Raumes und stellte sich das Bedirfnis heraus, das
ganze rechte Gleisgeldnde bis zum Neuen Hauptbahnhof
in einer Ausdehnung von 16 000 gm einzubeziehen, womit
zugleich der Vorteil verbunden war, daR die Awusstellung
auBer dem urspringlich geplanten Haupteingang in der
SchloBstraBe nunmehr auch einen solchen gegeniber dem
M ittelausgang des Neuen Hauptbahnhofs erhielt, also dem
Fremden bei seiner Ankunft in Stuttgart ohne weiteres
ins Auge fallen mufBte. Schon Anfang Mai war indes auch
dieses Gelande vergeben und noch immer gingen neue
Platzanforderungen ein. Dadurch war die Awusstellungs-
leitung in die angenehme M dglichkeit versetzt, von sich
aus eine Auswahl zu treffen. Der Gedanke, einer messe-
artigen Awusgestaltung der Awusstellung wurde fallen ge-
lassen und lediglich auf die Vertiefung des Inhalts Be-
dacht genommen. Die Zulassung bedeutete nun gewisser-
mafRen eine Ehrung und dementsprechend erhielt der Zu-
lassungsschein eine diplomartige Aufmachung. Anderer-
seits wurde davon ausgegangen, unter AwusschluR alles
Minderwertigen alle Bauzweige gleichmadBig zu berlcksichti-
gen und die Nicht-Aussteller in einer zielbewuBten Plakat-
anordnung zum W ort kommen zu lassen.

Die Bauausstellung hatte nach Beseitigung des
merfeldes und Einebnen des Gelandes zur Einrichtung
Raume und Erstellung der Bauten einen knappen
Zeit, wéahrend bei bisherigen Ausstellungen diese

Trim -
ihrer
Monat
Vor-
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Bereitungen Jahre in Anspruch nahmen. Die Erdffnung war urspring-
lich far Mitte Juni vorgesehen, wurde aber sodann wegen des zu Pfingsten
zu erwartenden grofen Fremdenandrangs auf den 7. Juni vorverlegt.
| edi®'lich der am 27. Mai ausgebrochene und bis 5. Juni dauernde Streik
der "Bauarbeiter verhinderte die rechtzeitige Fertigstellung. Immerhin
gelang es noch, das Gesamtbild bis zu Pfingsten so weit abzuschheBen, daf
der Bevdlkerung von diesem Zeitpunkt ab Zutritt gewéahrt- werden konnte,
wéahrend die eigentliche Einweihung im Beisein des Staatsprasidenten am
15. Juni stattfand.
Gesamtanlage.

Der alte Stuttgarter Bahnhof wurde bekanntlich von der
SchloRstraBe aus durch eine kinstlerisch hochinteressante, von Morlok und
Wolf 1862 erbaute Eingangshalle betreten, an die sich ein langer M ittelgang

mit beiderseits anliegenden Gepédckraumen sowie W artesalen I. und
Il. Klasse anschloB, wéadhrend am Ende dieses Gangs, quer Uber die ganze
Breite des Gebdaudes hinweg, der groBe W artesaal IIl. und I1V. Klasse

lag. Rechts und links von dem Empfangsgebaude befanden sich die beiden
groBen glasiberdachten Gleishallen. Von dieser Gesamtlage ist nur das
Empfangsgebdude stehengeblieben, wéahrend die beiden Hallen abgebrochen
und groBRtenteils bereits abgegraben sind. Auf dem Platz der linken Gleis-
halle wird z. Zt. emsig an der neuen ZufahrtstraBe gearbeitet, die den
Verkehrsmittelpunkt ,.Friedrichsbauecke® mit dem Neuen Bahnhof ver-
binden und damit zur dringend notwendigen Entlastung der Unteren
Konigstrale beitragen soll. Dieser linke Teil der Bahnhofanlage ein-
schlieBlich der linksseitigen W artesdle mufBte daher fiur die Awusstellung
nusscheiden; dagegen konnte der dbrige Teil des Empfangsgebdudes sowie
der ganze Platz der rechtsseitigen Gleishalle, des rechten Gleises bis zum
Neuen Hauptbahnhof sowie einschlieBlich des unterhalb der Kronenstralle
zwischen friherem linken und rechten Gleis liegenden Raums voll aus-
genutzt werden.

Hiermit war von selbst schon die Grundgliederung der Aus-
stellung gegeben. (Vgl. den Plan Abb. 2). Die alte schéne Eingangshalle
des Bahnofs hat man nun zu beiden Seiten des Eingangs fir ein Cafe
und ein W einrestaurant eingerichtet, Von hier aus eroffnet sich — wunter
der am alten Platz wieder aufgehdngten Uhr hindurch — der Blick nach
dein langen Mittelgang, in dem rechts und links fir den wissenschaftlichen
Teil der Awusstellung (Zeichnungen, Berechnungen, Modelle) Kojen ein-
gebaut sind (Halle 1). In dem am Kopfende des Gangs anschlieBenden
groBen W artesaal hat vom die Innenausstattung mit Modbeln und anderen
kunstgewerblichen Erzeugnissen (Halle 3) sowie am &duBersten Ende dieses
Raumes eine weitere Sammlung von Pldnen und Zeichnungen ihr Heim
gefunden (Halle 4). In den rechts an den Gang anschlieBenden Ré&umen
sind vorn eine Tanzdiele und Likdrstube zu erwédhnen, es folgt ein weiterer
Raum mit Zeichnungen und Modellen (Halle la), mit Innenausstattungen
(Halle 2) und Baéackereieinrichtung (Halle 2a).

Damit verlassen wir das alte Empfangsgebdaude und betreten den Platz
der friheren rechtsseitigen Halle. Hier fallt dem Besucher zundchst eine
groRe luftige Halle ins Auge, die mit ihrem Fassungsraum von 800 Personen
fur den Hauptwirtschaftsbetrieb der Ausstellung bestimmt ist. Unmittelbar
daneben ein Kinderspielplatz mit allerhand Spiel- und Turngeraten. Daran
anschlieBend auf Freigeldande | sind Baustoffe, teils im Freien, teils in
eigens erbauten Kiosken untergebracht; rechts davon finden sich auf dem
alten Bahnsteig H und entlang der Umfassungsmauer der alten Gleishalle
in 180m langer Flucht Baubedarfsartikel und technischer Biurobedarf
(Halle 5).

Hiermit ist das alte, noch auf StraBenhohe liegende Bahnhof-Gelande
zu Ende, und durch eine in die Tiefe fihrende Treppe gelangt man auf
den bereits abgegrabenen Teil der alten Gleisanlage, und zwar zundchst
in den Schmuck- und Ehrenhof der Awusstellung, der der Gartenkunst
und Denkmalpflege gewidmet ist (Freigelande 11). Es schlieBt sich ein Gang
an. in dessen beiderseitigen Hallen das Heizungs- und Beleuchtungsgewerbe
(Halle 6 und 7) sich eingerichtet haben. Den Abschluf dieses oberen Ge-
landes gegen die quer durchziehende Kronenstrale bilden zwei hoch in
die Lifte ragende, gekuppelte Kiubler’'sche Holzbinder. Die Kronenstrafe
selbst ist nur von 6 bis 9 Uhr morgens dem StraRenverkehr gedffnet.
Links an dieser StraBe mufBte nachtraglich noch das alte Bahnmagazin-
gebadude in die Awusstellung miteinbezogen und fir Werkzeuge und
Transportanlagen nutzbar gemacht werden (Halle 12). Nach Uberqueren
der KronenstraBe offnet sich der Blick auf den wunteren Haupteingang
der Awusstellung, der durch einen massigen viereckigen Turmbau gekenn-
zeichnet ist (Abb. 1). Rechts davon sind in langer Holzhalle mit sdge-
zahnformig nach der Awusstellungs-StraBe zu vorspringenden Spitzkojen
Kleinmaschinen, W erkzeuge und gesundheitliche Anlagen ausgestellt, so-
wie das Herbergs- und Siedlungswesen untergebracht (Halle 10), wéahrend
links die Raume des friheren Fundamts zu einer Halle fir kleinere Bau-
maschinen (Halle 11) ausgestaltet wurden und in dem anschlieBenden Frei-
geldande neben gréReren Maschinen eine Anzahl von kleinen Siedlungs-
hduschen aufgestellt sind, die jedes in seiner W eise den heutigen An-
forderungen an ein Eigenhaus Rechnung tragen wollen.

Am linken Ende des Awusstellungsgeldndes schlieft sich sodann eine
weitere groRBe Halle (8) an, die unter dem Streik der Bauarbeiter am
stdarksten hatte leiden missen und eine Auswahl groBerer Baumaschinen ent-
héalt,, wéahrend den unteren QuerabschluB der ganzen Anlage die Halle 9
bildet, die eine Sonderausstellung der Stuttgarter Sezession beherbergt.
In dem freigelegten Baugelédnde rechts der alten G leisanlage haben
schlieBlich noch die W idrttembeigischen Handwerkskammern eine Sonder-
ausstellung mit einem eigenen ,Haus des Handwerks®“ erstellt (Frei-
geldnde V).
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Die Einordnung all’” der verschiedenen
den zur Verfigung stehenden Raum der Awusstellung, zu-
mal fur Bertucksichtigung aller Winsche ein mindestens
doppelt so groBer Platz erforderlich gewesen ware, war
keine leichte Aufgabe; aber man darf wohl sagen, daR es

Bauzweige in

der Leitung geglickt ist, in der Ausnitzung des
Vorhandenen eine glickliche Ldsung zu finden.
Betritt man — wunter den eigenartig wirkenden, titen-

formigen W impeln hindurch — das Geldnde von der SchlofR-
straBe aus, so bildet die alte Eingangshalle mit ihrem neuen
an die wurspringliche Farbe sich anlehnenden patinierten
gelblich-grauen Anstrich, mit ihren abwechslungsreichen Ge-
wolbetiberschneidungen und ihrer Fortsetzung in der langen
M ittelhalle ein lebendiges wund fir sich sprechendes Bild
(Abb. 4). Die alten hohen, ebenfalls hellgrau gestrichenen
W arteséale eignen sich wvorziglich als

Rahmen fiur die -eingebauten farben-
freudigen Kojen und die hierin unter-
gebrachten wertvollen Gegenstande.
Die groRe Bierhalle ist nach System
Zollinger als Lamellenbau erstellt und
wirkt mit der Klarheit ihrer Konstruk-
tion sowie ihrer feurigen Bemalung
einladend auf den Besucher. Die stehen-
gebliebenen, weiR Ubertinchten Mauern
der alten Geleisehalle mit ihren gelb-
umrahmten Eingangsoffnungen bieten
vorzigliche W andflachen fur die nach
kinstlerischem Gesichtspunkt angeord-

dar. Unterhalb der
alten freigelegten

neten Plakatstreifen
Treppe geben die
Stitzmauern des Bahnkodrpers einen
stimmungsvollen Hintergrund fur die
géartnerische Anlage und die Denkmals-

kunst und verleihen dem dortigen
Platz eine wohltuende Ruhe und Ab-
geschlossenheit inmitten des ldarmenden L . . i
Ausstellungsgetriebes. An der Kronen-

straBe sind die alten M auerreste ge- Abb. 3.
schickt mit Pflanzenwuchs Uberkleidet
und zur Aufstellung von Vasen, Beton-
kapitellen und anderen Kunststein-
Erzeugnissen ausgenitzt. Unterhalb
der KronenstraBe wurden die Siedlungs-
bauten bewuBt nicht in einer Linie,
sondern vor- und zuriickspringend an-
geordnet, so daB sie nicht bloB mit
einer Flache sondern als Kodrper wir-
ken.—'Andererseits gewadhrt ein Blick
vom Neuen Hauptbahnhof aus auf das
nach Art einer orientalischen Palast-
anlage stufenférmig sich aufbauende
A usstellungsgelande mit dem massigen
Eingangsturm im Vordergrund, rechts
davon der hochragende Kran sowie die
Lichtkuppeln der Baumaschinenhalle
nebst den alten Mauerresten, und im
Hintergrund hochragend das alte Emp-
fangsgebdude in hellem, gelblich weiRen
Anstrich mit seinem durch die Plakat-
umkleidung vergroBert wirkenden Turm
ein groBartiges Bild, das bei abend-
licher Beleuchtung geradezu groteske
Formen annimmt und mit unwidersteh-
licher Gewalt anlockt.
Die einzelnen Awusstellungs-
gegenstande.
Es haben sich an der Awusstellung
rund 300 deutsche Awussteller (Ausldander
sind nicht zugelassen) beteiligt, deren
Erzeugnisse in zwdlf Hallen und
insgesamt 16 000 gm Flachenraum
Halle 1. In der hier untergebrachten wissen-
schaftlichen Abteilung sind eine groBRere Anzahl wirt-
tembergischer Stadte mit Zeichnungen, Berechnungen
und Modellen aus dem Geschéaftskreis der Hoch- und Tief-
bau- sowie der Stadterweiterungsdmter vertreten, wobei
besonders verschiedene, schon gearbeitete Modelle ins Auge
fallen. Die Industrie-A.-G., die Inhaberin des Ausstellungs-
gelandes, stellt zeitgem dRe Plane Uber die Bebauung des
alten Bahnhofgeldndes aus. Neben der M aterialprifungs-
anstalt der Technischen Hochschule sowie der Staatlichen
Kunstgewerbeschule sind ferner verschiedene wirtschaft-
liche Verbédnde, Bauvereine mit lehrreichen Darstellungen,
Zahlentabellen usw. sowie zwei Buchhandlungen mit Fach-
literatur vertreten.
Halle 1a.
und Modelle aus dem

Abb. 4.

vier Freigeldanden auf

untergebracht sind.

Hier sind weitere bildliche W iedergaben
Gebiet des Hoch- und Tiefbaus in

28. Juni 1924.

StraBenfront
(Haupteingang der Bauausstellung.) Erbaut von Morlok & W olf.

Blick von
in den

Holzbauweise,
balken-
Versiche-

Beton- und Eisenbetonausfihrung sowie der
insbesondere freitragender Deckenkonstruktionen
loser, sowie fugen- und nahtloser Dachbelédge,
rungsangaben usw. enthalten.

Halle 2 fiuhrt die Innenausstattung mit Beleuchtungs-

korpern, W andbespannungen, Tapeten, Vorhangen, Spie-
geln, Laufern, Teppichen, Linoleum wusw. vor.

Halle 2a beherbergt eine Backofenanlage der Fa.
W erner & Pfleiderer-Cannstatt, verbunden mit einer Ver-
kaufsstelle frischer Backwaren.

Halle 3 zeigt die gesamte Innenausstattung und
fuhrt neben Wohn-, Schlaf- und Speisezimmern sowie Biiro-
einrichtungen auch deren Einzelteile wie Polster-, Korb-,
Garten-, Schulmdbel, Schreibtische, Bicherschranke,
M armorplatten, Kassenschranke, Figuren usw. vor. Hier

a
*y»»ioiiios|
» 11 >***qg*

des Bahnhofs.

Zustand nach 1862.

alten Stuttgarter

der Eingangshalle der Bauausstelluni
Mittelgang des alten Bahnhofes.

findet sich auch eine Verkaufsstelle der W irttem bergischen

M ittelstandsnothilfeK die Gelegenheitskaufe in Kunst-
werken, Altertimern, Handarbeiten usw. vermittelt.
Halle 4 ist in kleine R&ume abgeteilt und enthalt

eine Sonderausstellung des Lehrkdérpers der Stuttgarter
Technischen Hochschule sowie der Baugewerbeschule,
Plédne und Modelle des Schwabischen Siedlungsvereins, des
Staatlichen Bauhauses Weimar sowie eine Menge Ent-
wirfe von Stuttgarter Architekten und Ingenieuren, haupt-
sdchlich aus dem Gebiet des Hochbaus.

Halle 5 beherbergt — in langer
ander angeordnet — die vielgestaltigen
Sonderfirmen im Baubedarfsfach sowie in
Bilirogebrauchsgegenstanden.

Halle 6 u. 7 bieten —
liegender Kojenanordnung —
Heizungs- wund
eisernen und

Flucht nebenein-
Artikel der
technischen

ebenfalls in nebeneinander
Ausstellungen des gesamten
Beleuchtungsgewerbes dar mit" Herden,
Kacheléfen, Zentralheizungs-, Dampfkoch-,
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W armwasser-, Liftungsanlagen, sowie den
Verwendungsmoglichkeiten von Gas- und
woriuber das Elektrizitatswerk Stuttgart
stellung vorfuhrt.

verschiedenen
Elektrizitat,

eine Sonderaus-

Halle 8 enthdlt groRere Maschinenanlagen fir den
Baubetrieb, wie Betonmisch- und Stampfmaschinen, Stein-
brecher, Bauwinden, Krane, M auersteinmaschinen, M a-

schinen fir Holz- und Metallbearbeitung, Ziegelei- und
Forderanlagen, W erkbédnke und Waldschmieden, die teil-
weise im Betrieb vorgefihrt werden.

Halle 9 ist vom Verein bildender Kinste E. V. unter

Leitung von Prof. Pankok zu einer zweiten Awusstellung
moderner Kunstwerke der Malerei, Plastik und Graphik
eingerichtet und bietet mit ihrer wohltatigen Ruhe eine

angenehme Aus-
stellung.

Halle 10 zeigt in nebeneinanderliegenden Kojen die
Erzeugnisse des Kleinmaschinenbaus, wie Wasch-, Kiuhl-
und Eismaschinen, Amarturen, ganze Bade- und W asch-
einrichtungen, Schleif- und Poliermaschinen, Pumpen und
Kompressoren, Entwdasserungen, W asserversorgungen, SO-

Unterbrechung der Vielgestaltigkeit der

wie Feuerldscheinrichtungen. Ganz am Ende dieser Halle,
rechts des Haupteingangs Neuer Bahnhof, hat die ,Siedler-
schule Worpswede“ eine Sonderausstellung fir Siedler-

wirtschaft und Gartenflirsorge veranstaltet, sowie der ,Ver-
band deutscher Jugendherbergen® eine kleine Awusstellung
von allerlei W anderkram nebst einfach eingerichteter
Jugendherberge aufgetan, wahrend am anderen Ende des
Gebdudes, an der KronenstraBe, Gelegenheit gegeben ist,
in einem besonderen Raum an Tischen mit Ruhebédnken
die aufgelegten Fachzeitschriften zu studieren und die im
Voribergehen gewonnenen Kenntnisse zu erweitern.

Halle 11 enthédlt kleinere Baumaschinen zur Mauer-
und Hohlstein- sowie Dachziegelherstellung, Modelle von
Holzhausern, Beschickungsapparate usw.

Halle 12 endlich zeigt Werkzeugmaschinen, Pumpen,
Eisenkonstruktionen, elektrische Hammer, Zeichnungen
verschiedener W asserkraftanlagen wund dergl.

Freigeldande | bietet eine dbersichtliche Zusam-
menstellung von Baustoffen, die teils in Einzelgruppen, teils
in kleineren sachgemdRB zusammengestellten Bauten vor-
geflihrt werden, und zwar aus dem Gebiet des Naturkunst-

steins, des Betonbaus, der Holzbauweise, des Holzstabge-
webes, des Kamin- und Dachbaus usw.

Freigelande |II. Hier haben in einer zwischen
den alten Stitzmauern der Gleisanlage ausgefihrten
hibschen gértnerischen Anlage Erzeugnisse der Denkmal-
lind Grabmalkunst ihren Platz gefunden, und im Anschlufl
an diesen beschaulichen W Tnkel stellt der ,Bund fir

Heimatschutz* zusammen mit dem LW lrttembergischen
Landesamt fir Denkmalpflege® in einem Sonderraum rechts
der Treppe Beispiele aus ihrer erhaltenden und gestalten-
den Tatigkeit aus; als besonderes Anziehungsstick steht
in der Mitte des Raumes ein sorgfaltig durchgearbeitetes

Modell der Stadt Stuttgart ums Jahr 1600. In dem Sonder-

raum links der Treppe hat die W irttembergische Privat-
Telefon-Gesellschaft eine M uster-Telefonzentrale angelegt.

Freigelande Il enthdlt neben einem riesigen
Turmdrehkran, einem Dampfbagger, einer Steinbrech- und

Betonmischmaschine sowie verschiedenen G leissticken vor

allem eine kleine Siedlungsanlage, die einen besonderen
Anziehungspunkt fiir die Besucher bildet.
Freigelande IV ist als Zugang zu dem ,Haus

des Handwerks® als Schmuckraum ausgestaltet und durch
Steinobelisken u.a. belebt. Die dahinter sich aufbauende
Halle bietet einen Uberblick iber die Erzeugnisse des W iirt-
tembergischen Handwerkerstandes, am Eingang zeigt sich
ein Uber 18 m sich freitragender Eisenbetonbalken.

W erbewesen. Die alten Bahnhofmauern sowie die
durchweg schrédggestellten Stirngesimse der einzelnen Aus-
stellungshallen sind fiur die Zwecke der Plakatindustrie

nutzbar gemacht. In streng kinstle)ischer Aneinander-
reihung und mit bunten, leuchtenden Farben haben die
beiden hierin zusammenarbeitenden Kinstler W. B au-
meister & Herre dieses schwierige Gebiet in muster-
gultiger Weise herausgearbeitet, so daB man durch eine
farbensprithende Plakatreihe wandert, von der die Aus-
stellungsgegenstande ganz eingehillt erscheinen. Bei Nacht

soll dieser Gedanke durch Lichtreklame fortgesetzt werden.
Die Siedlungsanlage.
Diese besteht aus sieben kleinen Eigenhduschen, die
alle nach dem Grundsatz moglichster Einfachheit sowie
sparsamsten und raschesten Bauens ausgestaltet sind.

Zunéachst ein mit dem nachfolgenden zusammen-

gebautes Kleinst-Hauscben der Architekten Triadinger
& E g e-Stuttgart mit knapper Diele, gerdumigem W ohn-
und anliegendem kleinen Schlafraum, dariber Dachboden.

Daneben das Haus Prof. E. Wagner- Stuttgart
mit unten ebenfalls drei, jedoch etwas groReren Raumen
als beim wvorigen Haus, dariber wieder der Dachboden.
Der Erbauer nennt sein Haus ,Billiges Vorstadt-Kleinst-

Haus fur Familienzuwachs, mit verschiedener Madglichkeit
der Raumausnutzung und Raumerweiterung, bei geringsten
Anfangkosten, fir Heimstdtte und Hausrat, im Verhdaltnis
zur anfanglichen und spateren Leistungsfahigkeitt des Sied-

lers“. Besonderer W ert ist dabei darauf gelegt, daB der
Siedler einen grofBen Teil der Neu- und Awusbauarbeiten
selbst hersteilen kann, und daB die einzelnen Bauteile und

M 6bel normalisiert sind.

W eiter ein groBeres Eigenheim des Schwabischen
Siedlungsvereins e V., Stuttgart, an dessen
Ausbau sich ein groRer Teil der ausstellenden Baufirmen
beteiligt hat. Das Haus enthalt im ErdgeschoB auBer dem
Flur noch drei Rdume, wéahrend im Dachstock drei weitere
(Schlafzimmer), davon zwei als Mansarden, eingebaut sind
und dariber noch ein besonderer Dachboden vorhanden ist.

Die Oberschwéadabische Bauindustrie A.-G.
W aldsee (Oba) fuhrt ein Einfamilienhaus mit K ius -
Massiv-Steinen des Ulmer Kunststeinwerks 0 .Leube
vor, wéahrend das ,Mack-Haus*“ die Verwendung der
M ack’schen Gipsdielen darstellt.

Das Tekton-Haus (schon 1908 vertreten) ist mit
den von Baurat Hengerer -Stuttgart erfundenen wund
durch seinen Sohn, Dr. E. Hengerer, inzwischen verbes-
serten Tektondielen erstellt und enthédlt eine Grundfldache
von 8 X 95 m nebst Erkerausbau im ErdgeschoB aufBer
kleiner Diele eine groBe W ohnkiche sowie nach der StraRen-

seite eine blumengeschmickte W olmveranda, dariber im
Oberstock zwei groBere und ein kleineres Schlafzimmer
sowie Bad, im Giebel eine Madchenkammer.

Zusammenfassung.

Das Ziel der Bauausstellung ist, wie oben angegeben,
das Baugewerbe zu heben, einerseits dadurch, daB man den
Baulustigen die verschiedenen heute bestehenden Méglich-
keiten eingehend vor Augen fuhrt, andererseits dadurch,
daR man den Baufirmen und Handwerkern Gelegenheit
gibt, ihre W are abzusetzen und ihre Krafte zu betédtigen.

Alles diesem Zweck Dienliche faRt die Awusstellung in
Ubersichtlicher W eise ausgehend von den fur
jedes Bauen erforderlichen Roh- und Einzelbaustoffen
schreitet sie weiter zu den erforderlichen Handwerkzeugen,
Gerlsten, Maschinen und endigt schlieBlich bei den fertigen
Bauten mitsamt ihrer mehr oder weniger kostbaren Innen-
ausstattung. Wenn auch die Bauten selbst nicht mehr wie

zusammen:

in friherer Zeit auf groBe Aufmachungen eingestellt sein
kéonnen, so ist doch Alles, was fiur ein behagliches Heim,
je nach den verschiedenen Ansprichen des Inhabers, not-
wendig erscheint, in schoner Auswahl vorhanden. Die
W ohnungsfrage steht ja heute im M ittelpunkt alles wirt-
schaftlichen Schaffens, daher ist es einleuchtend, daB der

Endzweck des Eigenheims bei der Awusstellung tberwiegt,
wahrend die umfangreichere Mittel in Anspruch nehmenden
und daher nur fiir groRBere Personengemeinschaften in Be-
tracht kommenden Ingenieurbauten mehr nur gestreift wer-
den. Uber die vor Beginn jedes Baus anzustellenden Uber-
legungen und Erwagungen und die ganze mit dem Bau ver-
bundene Geistes- und Gedankenarbeit, sowie iUber die nach
Fertigstellung des Baus stets abzulegende Rechenschaftinn-
sichtlich Zweckm dBigkeit, Dauerhaftigkeit, Schénheit und
W irtschaftlichkeit geben die wissenschaftlichen Abteilungen
der Ausstellung mit ihren Entwirfen, Zeichnungen, Plédnen,
Berechnungen, Beispielen und Gegenbeispielen, Modellen

usw. willkommenen AufschluB.

Hinsichtlich des nachgerade zu jeder menschlichen
Téatigkeit, also nicht zum wenigsten auch zum Bauen, ge-
hérigen W erbewesens stellt wohl die Stuttgarter Bauaus-
stellung einen ersten Versuch dar, das Plakat aus seiner
stiefm itterlichen Rolle zu befreien und als neuzeitliches
vollwertiges Gestaltungsmittel zu verwenden. In  ihm
spricht sich das Werbe-Interesse des Baugewerbes aus,
wédhrend das Gegenstandliche des Bauwesens sich korper-
lich vor oder unter dem Besucher ausbreitet. Das Plakat

wird daher hier nicht als bloR mehr oder minder angenehme
Zutat aufgefaBt, sondern als Ausstellungsgegenstand selbst
gewertet. Um aber dieses Ziel zu erreichen, darf es natir-
lich nicht aus einzelnen farbigen Klecksen bestehen und
dadurch eine Zersplitterung und eine ZerreiBung der W dnde
hervorrufen, es muB vielmehr so gestaltet sein, daf eine
einheitliche Zusammenfassung der W andfldchen erzielt und

das Auge des Beschauers unmerklich von einem zum
dndern weitergeleitet wird. Dieses Ziel glaubt die Awus-
stellungsleitung durch ihre Anordnung fortlaufender, die
Ausstellungsgegenstande selbst umrahmender bzw. be-

kronender Plakatbdnder erreicht zu haben.
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Die Awusstellung will nicht Selbstzweck sein, ihre

herauskom mende Zeitschrift ,Das Baujahr“ heraus, worin

Bauten wollen keine M assivbauten Vortduschen, sondern alle gegenw artigen Baufragen von ersten Fachméannern ein-
rein als voribergehende Zeitbauten gewertet sein. Die gehend gewdirdigt und besprochen werden. AuBerdem
Leitung hat auch bewuRRt von einer meBartigen Auf- finden von berufener Seite Vortrage statt.
machung abgesehen wund will durch den Inhalt des Ge- W as die Bauausstellung an endgiltigen W erten fur
botenen wirken. Indes ist dem Bedurfnis nach Unter- das Bauschaffen unserer Zeit erreicht und wie das wirt-
haltung und leiblicher Erfrischung ebenfalls Rechnung ge- schaftliche SchluRergebnis des Unternehmens sich schlieR-
Abb. 5. Unterer Teil des Ausstellungsgeldndes (Ende Mai), Blick auf neuen Bahnhof.
muHj
, AMtiU
Abb. 6. Das alte Empfangsgebdude, links das alte rechtsseitige Gleisgeldnde (Ende Mai).

tragen durch die gleich am Eingang der Ausstellung befind-
lichen Erholungs- und G aststatten. Sonst wiegt berall eine
strenge Sachlichkeitvor,und jedem ernstlichen Besucherbleibt
sicherlich die Uberzeugung zurick, daB Fachmann wie Laie
von der Awusstellung dberaus wertvolle Anregungen zu
erhalten vermdgen. Zur Foérderung und Vertiefung dieser
Anregungen gibt die Leitung eine wahrend der Dauer der
Ausstellung in 10 Folgen erscheinende und spéater als Buch

28. Juni 1924.

lieh herausstellt, kann heute noch nicht beurteilt werden,
denn dies hédngt groBtenteils von der Entwicklung der all-
gemeinen Verhéaltnisse im Laufe dieses Sommers ab. Wenn
sie aber — gleich wie die Verhéaltnisse sich gestalten —
erreicht, daB jeder Einzelne aufs Neue sich bewufBt wird,
mit verantwortlich zu sein fir das ganze Bauschaffen
unserer Zeit, so glaubt sie ihren Zweck erfillt und damit
die beste Aufbauarbeit geleistet zu haben. —



Tatigkeit und Absichten meines Amtes.

Entgegnung von
Eine
o . ist ge-
as Amt des Reichs kunstw a s
schaffen worden, um “me einheitliche Be
handlung von Fragen, die das kunsBensche
Gebiet bertihren, innerhalb der verschiedenen

Reichsressorts zu ermdglichen. In bezug aut

miFragen reprdasentativer Art hat es
also auch die Aufgabe, fiur eine wirdige Gestatung der
Reichsbauten einzutreten, wobei mir vor allen Dingen d e

Anspriche der Kiunstlerschaft wie der Allgemeinheit an die
Bauten des Reichs darin zu gipfeln scheinen daB behend
liehe Bauten vorbildlich sein sollten In Be-
streben mit vielen Kraften innerhalb der bauenden Stellen
verbindet, steht der Reichskunstwart doch in einem schai-
fen Gegensatz zu dem noch heute Ublichen Brauch mancher
Baubehodrden, zwar den GrundriB Baues an Ort und
Stelle ausfiihren, die Fassade aber von der Zentralbehdrde
in Berlin entwerfen zu lassen. Da nun die einzige Gewahi
fur eine gedeihliche Zusammenarbeit meiner beratenden
Stelle mit den Behodrden nicht in einem gewalt-
samen Eingriff sondern nur in einer langsamen Entwick-
lung liegen kann, sehe ich keinen &ndern Weg, zu einer
vorbildlichen Gestaltung der Reichsbauten zu gelangen als

diesem

eines

einzelnen

den, dabei als gewollter Vermittler zwischen den

Behdérden und der freien Kianstlerschaft zu fungieren und

moglichst im Sinne der Dezentralisation zu wirken.
Ferner: Die Ziele der Heimatschutzbewegung werden

nicht dadurch erreicht, daf man in einem Berliner Zentral-
biuro historische Motive kopiert, sondern dadurch, dal man
die besten heimatlichen Kréfte heranzieht und vor allem

auch das bodenstidndige Handwerk beriicksichtigt.

Dem bisherigen Brauch nach wird der Reichskunst-
wart von seiten der Reichsbehdrden nur in seltenen Féllen
iber eine Bauausfiihrung unterrichtet, meist sind es 0rt-
liche Behoérden bzw. Verbédnde, die ihn anrufen, weil sie

einen Vermittler ihrer W insche und Ansichten wollen. Es
ist auf diese Weise méglich gewesen, die Ausfihrung von
Entwirfen zu verhindern, wo sie nicht als geeignete LO-
sung erschienen, es sind Anderungen erfolgt, es sind mehr-
fach Architekten, Bildhauer, Maler und Handwerker heran-
gezogen worden. AwuBerdem sind standig Anregungen an

die Bauressorts der M inisterien ergangen, unter anderem

auch bei Besprechungen der Baureferenten der einzelnen
M inisterien, zu denen von hier aus eingeladen wurde, um
auch so eine einheitliche, kinstlerischen Gesichtspunkten
Rechnung tragende Behandlung der Reichsbauten zu foér-
dern. Ausdricklich habe ich dabei meine Aufgabe stets
als die des Mittlers aufgefaBt. Mir mufBte es geniigen,
wenn die entscheidenden Stellen und Kréafte des Landes
oder des Ortes, in dem gebaut werden sollte, in ihrem Ein-
fluR gegentber der =zustdndigen Reichsbehdrde gestitzt
wurden. Die ganze Organisation meines Amtes macht es
mir innerhalb der Bauaufgaben des Reiches nur méglich,
das System und den Weg im Auge zu halten, wéah-
rend ich auf Einzelheiten des Baues oder gar auf Geltend-
machung bestimmter ,Richtungen®“ keinen EinfluBR nehmen
kann, es aber auch durchaus nicht mdochte.

Nur Unkenntnis kann die sachliche Grundlage dieses
Zweiges meiner Tatigkeit miBverstehen oder sie &ndern
gegeniuber zu entstellen versuchen. Personlich kann ich

solche M iRdeutungen
Kauf nehmen, im
muB ich sie als
Liegt es doch
Tétigkeit,
halb der
stinktiven
mend

im Hinblick auf positiv Erreichtes in

Interesse meiner amtlichen Arbeit aber
schadigend mit Nachdruck zurickweisen.
in der Natur der Sache, daB eine beratende
die Uber ein einzelnes Ressort hinausgeht, inner-
verschiedenen Behdrden zundchst mit jenem in-
M iftrauen begleitet wird, das fordernd und hem -
ein Hauptmerkmal der Bidrokratie ist.

Bereits der irrefihrende Titel ,Unterstellung der Bau-
kunst des Reiches unter den Reichskunstwart“,**) kdnnte,
wenn er nicht als ,Unterstellung” berichtigt wirde, ge-
nigen, um eine mit Mihe und Entsagung eingeleitete Arbeit
im Erfolg ganz entscheidend zuriickzubringen.

W enn ich somit und unter
drei Wochen vor dem Awufsatz des Prof. Dr.
.,Baugilde® vom 1. Mai Veroffentlichungen
sammenhang meines Amtes mit der
nen sind, die meiner Auffassung nach bereits als Ent-

gegnung der Ausfihrung des Herrn Prof. Dr. Schmitz ge-
niigen wirden, das fir eine architektonische Zeitschrift

Berufung darauf, da schon

Schmitz in der
iber den Zu-
Architektur erschie-

*) Anmerkung der Schriftleitung. Wir hatten unter Bezugnahme
auf den Artikel von Herrn Prof. Schmitz in No. 42 den Herrn Reichskunst-
wart gebeten, sich selbst zu dieser Frage zu &auBern und seine Tatigkeit
und Absichten naher zu interpretieren. —

**) Anmerkung der Schriftleitung. Fir diesen Titel ist nicht
der Verfasser, sondern die Schriftleitung verantwortlich. —
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Reichskunstwart bDr.

Edwin Redslob.*)
W esentliche gesagt zu haben

glaube, so
andere An&ri{fe wenigstens

kurz eingehen.

mochte ich auf

Bei den Post
Reichskunstwart nur
er den Weg gehen,
ein Zusammengehen
Er kann nicht von

und Geldwertzeichen st der
beratend beteiligt. Auch mufR
das Vertrauen der Behodrden, vor allem
mit der Reichsdruckerei,

hier

zu erreichen.

heute auf morgen Uber den Reichspost-
minister und den Reichsbankprédsidenten hinweg Entwirfe
von sich aus zur Awusfihrung bringen, er kann nur be-

ratend wirken, um in allméahlicher Entwicklung eine Besse-

rung zu erreichen. Nur in einem Fall, namlich bei der
Flugpostmarke von Prof. Hadank, die in den néchsten
W ochen zur Ausgabe gelangen wird, ist eine unmittelbar

vom Reichskunstwart als Vorentwurf besorgte Ldsung

ein-
gefihrt worden. In anderen Féallen besteht noch ein Ge-
gensatz zwischen der Awuffassung des Reichskunstwarts,

der moglichst
beiten mochte,

unter Beteiligung erprobter
und der Reichsdruckerei, die

Graphiker ar-
ihrerseits, viel-

fach tUber Schwierigkeiten der Zusammenarbeit mit kinst-
lerischen Kraften enttduscht, mdéglichst mit mechanischen
M itteln zu ihren Lo6sungen zu kommen sucht. Aber die
Art des Zusammenarbeitens ist so sehr vom guten Willen

auf beiden Seiten bestimmt, daB auch hier in Vielem ein
Fortschritt erreicht sein dirfte, wenn auch seine Ergebnisse
nicht auf einmal klar vor Augen gelegt werden kdénnen.
Bei der Ruhrpropaganda war der
wart zundchst Uberhaupt nicht beteiligt.
aber

Reichskunst-
Seinerseits hat er

den Versuch zur Mitwirkung gemacht. Ergebnisse
dieser Arbeit von Kinstlern wie Prof. Klemm-Weimar.
Edwin Scharff und Ludwig GieR sowie Ernst Bdéhm und
Rudolf Koch liegen vor.

Mein Verhéltnis zur kirchlichen Kunst ist da-
durch bedingt, daf ich in einzelnen Féllen zu Referaten
gewonnen wurde. Es laRt sich im wesentlichen dadurch
kennzeichnen, daR ich in erster Linie fir Aufstellung des
Grundsatzes eingetreten bin, daR man in der Kirche nur
Arbeit der Hand, nicht aber fabrikmaBig hergestellte Han-
delsware dulden moége. Also auch hier lag mir daran, die
Frage Uber den Kampf der Richtungen auf eine sachliche
Grundlage zu stellen. AuBerdem trat ich allerdings hier

wie auf dndern Gebieten dafir
eigenen Zeit nicht ausschalte, wenn ich auch ausdricklich
und wiederholt auf die Kluft hingewiesen habe, die unter
den heutigen Verhéltnissen einzelnen Kinst-
ler und der Gemeinde besteht. Ubrigens habe ich als Er-
gebnis verschiedener Vortrdge so viel Fiuhlung mit leben-
digen Persénlichkeiten innerhalb dieser Bewegung be-
kommen. daf einer ,Hemmung*“ der Entwicklung
durch mein Referat auf der Tagung fur evangelische
kirchliche Kunst nichts verspiiren konnte.

DaB ein Fachkollege
gegen die Bestrafung
Klemm, George
tiger Bilder®

ein. daR man die Kréafte der

zwischen dem

ich von

mein Eintreten vor Gericht
fihrender Meister wie Corinth,
GroR u. a. ~Verbreitung wunzich-
benutzen will, um die Geistlichkeit gegen die
ldee meiner Arbeit einzunehmen, erscheint mir eines
jener Zeichen betrublicher Illoyalitdat, demgegeniber man
vollig wehrlos ist.

Zum SchluR sei
die Beispiele

wegen

hervorgehoben, da mein

Graphik, die

Amt bis auf

amtlicher demnéchst in

einer
Ausstellung zugéanglich gemacht werden sollen, nachdem
schon mehrfach innerhalb einzelner an verschiedenen Orten
veranstalteten Awusstellungen Beispiele zu sehen waren, im
wesentlichen die Aufgabe der Vermittlung hat. Es
will mir scheinen, als ob gerade diese Art der Erfillung
der meinem Amte innewohnenden Idee dem wahren Beruf
des Kunsthistorikers entspricht. —
Vermischtes.

Internationale Architekturausstellung in Paris 1925. In
Paris soll von April bis September 1925 eine arebitekt.
kunstgewerbl. internat. stattfinden,
niodernei Kunst sein wird, wéahrend
in geschieht!, oder nachgeahmt geschichtl.
ausgeschlossen sind. M ehrere Staaten

gesagt haben. Deutschland scheint
sein. —

und
die ausschl.
alle Werke
Formengebung
sollen bereits zu-
nicht eingeladen zu

J. St.

Ausstellung
gewidmet

Hann?h!oiTiW % w & !l8»
Tatigkeit
mischtes. -

Fopfbatmhofgebdudes und dpr
und Ahsk>ht<»n ‘Baua“sstellung Stuttgart
Absichtg “ eines Amtes (Redslob). -
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