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(Fortsetzung aus No. 9.

an stand also vor der Frage,
Umbau oderNeubau dieses
Teiles? Ein Umbau konnte
wohl mit weniger Geld auskom-
men, auf die Dauer indessen
nicht geniigen, da bei ihm ein
unter allen Umstdnden win-
schenswerter logischer innerer
und rédumlicher Zusammenhang
der Wirtschaftsrdume wund eine
volle Ausniitzung des Obergeschosses nicht mehr zu
erzielen waren; denn groRe Bauanlagen in der Hohe
durften nicht geschaffen werden. Fir diesen Umbau
groBe Mittel aufzuwenden, war darum nicht zu verant-
worten; mit groBem Aufwand wére nur Halbes ge-
schaffen worden. So ungern man an einem Teil des
edeln Baues ritteln mochte, so blieb eben doch der

Neubau des Wirtschaftsfligels die ein-
zige Moglichkeit einer befriedigenden
Lésung. Gegen diesen Gedanken konnten sich

mannigfache Bedenken erheben, ob der zur Verfigung
stehende Platz auch fir einen Neubau ausreiche, ob ein
Neubau sich an diesen Teil des Gesamtbaues gut an-
filo-e und ob die fir einen Neubau aufzuwendenden
Mittel Rettung und Zufriedenheit fir langere Zeit er-
hoffen lieRen. Die Frage, ob auf diesem engen Platz
o-role Winsche zu erfillen moglich waren, muRBte nach
eingehender Prifung bejaht werden. Der Nachteil

in Karlsruhe.

die Beschrdanktheit seiner Abmessungen,
die nicht gestattet, einen grofen Teil der landschaft-
lich herrlichen Umgebung in den Kurhausgarten ein-
zubeziehen, ist allerdings zuzugeben; es ist das indessen
eine Erscheinung, die Baden-Baden mit allen jenen
Schwesterstadten teilt, die ebenfalls in engem Tal, um-
grenzt von hohen Bergen, liegen, wie Karlsbad, Marien-
bad und andere Kurorte. Ihnen stehen indessen die
weit schwerer wiegenden Vorteile der herrlichen Rund-
sicht von den Terrassen des Kurhauses nach dem
Stadtkern, dem Alten und Neuen Schlof, dem Kkleinen
Staufenberg und dem Merkur, einem durch eine Berg-
bahn mit der Stadt verbundenen etwa 800 m hohen
Berg, gegeniber.

Andere Gedanken wurden nebenher geprift, so,
auf dem alten Platz nur einen neuen Saal entstehen zu
lassen, dem Neubau des W irtschaftsfligels indessen die
Stelle zwischen dem Konversationshaus und der Trink-
halle zuzuweisen. Man gab den Gedanken auf, weil
der winschenswerte Zusammenhang zwischen dem
groBen Saal und den Wirtschaftsrdumen so nicht ge-
schaffen werden konnte, und weil das stark fallende
Geldnde der Anlage dieses Fligelbaues Hindernisse be-
reitete. Uberdies aber sollte auch an dieser Stelle in
Balde eine Wandelhalle entstehen, die Konversations-
haus und Trinkhalle in engere rdumliche Verbindung
zu bringen bestimmt war. Auch mit dem Gedanken,
das ganze Konversationshaus in Form

des Platzes,



eines Neubaues auf die Hohe zu stellen,
spielte man einige Zeit; er kam zu Fall auf Grund der
Erwdagung, dal ein Haus dieser Art mitten im Leben,
nicht aber abseits von diesem stehen soll und daf es
auch fir é&ltere und gebrechliche Leute bestimmt ist.
Uberdies hatte damit der alte herrliche Bau seine Be-
deutung verloren, und die Baukosten wéren ganz we-
sentlich grdRere geworden.

Lag nach diesen Voraussetzungen die Zukunft des
Konversationshauses in seinen einzelnen Teilen fest,
so erlbrigte noch; ein Bauprogramm auch fiur die Zu-
kunft aufzustellen, das in einer Reihe von Jahren aus
dem Konversationshaus Baden etwas schaffen sollte,
das den Zweck vollauf erfullt, kinstlerisch durchaus
befriedigt und den Aufwand an Geld auf eine Reihe von
Jahren verteilt. Im Einzelnen handelte es sich um
Ersatz der alten Wirtschaftsraume durch neue, also
Restaurationssdle und Kiche, um einen groBen Saal,
der den verschiedensten Zwecken dienen sollte: Theater-
saal, Konzertsaal, KongreBsaal, Tanzsaal, Varidtesaal
und dergl. mehr, um in sich geschlossene W irtschafts-

und Gesellschaftsraume, Personalraume, Kichen- und
Terrassenanlagen. — (Fortsetzung folgt.)

Literatur.

Neue Bicher (ber Stadtebau. Grundlagen des
Stéddtebaues. Eine Anleitung zum Entwerfen stadte-
baulicher Anlagen von Raymond Unwin. Aus dem Eng-
lischen Ubersetzt von L. Mac Lean, Regierungsbaumeister
a. D. Mit 347 Abbildungen und 7 Faltplanen. Zweite
vermehrte und verbesserte Auflage. Berlin, Otto Baum-
gartel 1922. Grundpreis: Geb. 25 M.

Der hohe Wert und die Bedeutung des Werkes, dessen
Inhalt und Abbildungen verbessernde Ergdnzungen er-
fahren haben, sind so bekannt, dal die zweite Auflage einer
besonderen Empfehlung nicht bedarf. Hervorzuheben aber
ist, daB der Verfasser eine ausfiihrliche Einleitung hinzu-
gefiigt hat, in der er auf Grund seines ,erweiterten Wissens“
gewissermaflen ein Glaubensbekenntnis ablegt, belehrende
Angaben uber die Vorzige des weitrdumigen Bauens macht,
die Wichtigkeit der Trennung von Industrie- und Wohn-
vierteln betont und sich iber amerikanischen und deutschen
Stadtebau ausspricht. In Amerika sind mit groRem Kosten-
aufwand Stralendurchbriiche hergestellt worden, um bessere
Zugénge in diagonaler Richtung und neue Durchfahrten
von entsprechendem Umfang im Verhdltnis zur Stadt selbst
zu schaffen. Dieses System als ein Mittel zur Stadtver-
besserung scheint unvermeidlich zu sein, obwohl es den
urspringlichen Schachbrettplan gewissermaBen zerstért und
ungeschickte Hauserblocke und Ecken ergibt Das um-
gekehrte Verfahren, zuerst ein Hauptrahmenwerk zu
planen und dann in dieses ein .Schachbrettmuster kleiner
Stralen zu legen, hat gleichfalls seine Schattenseiten. Den-
noch ist zu hoffen, daB wir (in England) von der Weit-
ziigigkeit der Behandlung lernen, die in den grofen Stadt-
baupldnen Amerikas zum Ausdruck kdmmt. Die deutsche
Schule aber zeigt uns ,eine groRere Berlcksichtigung der
aus der Unebenheit und anderen architektonischen Eigen-
schaften der Lage sich ergebenden Gelegenheiten zur
Schépfung schéner Gebéudegruppen, eine Seite der Stédte-
baukunst, die in mancher der amerikanischen Arbeiten nicht
augenscheinlich ist. Andererseits werden wir, wenn wir
deutsche Arbeiten zum Zweck der sorgfdltigen Anpassung
des Planes an die Lage studieren, gut tun, uns der natir-
lichen und zweckmadBigen Rolle zu erinnern, die Formen-
sinn und symmetrische Entfaltung bei der architektonischen
Gruppierung spielen, und durch das sorgfédltige Studium
der klassischen und Renaissance-Entwirfe die Wichtigkeit
schatzen lernen, einfache, geordnete und weite Entwurfs-
linien festzuhalten: charakteristische Erscheinungen, die in
vielen deutschen Planen zu Gunsten einer etwas gezwun-
genen malerischen Wirkung bei der Behandlung nebenséch-
licher Einzelheiten fehlen“. Hier scheint der Verfasser die
im GrofRen und Ganzen verlassene romantische Richtung
der vergangenen Jahrzehnte im Auge zu haben. — Will-
kommen sind auch das Geleitwort des Verlegers mit bio-
graphischen Mitteilungen dber den im In- und Ausland
hochgeschatzten Verfasser und die Ergdnzungen des Ver-
zeichnisses englischer, amerikanischer und besonders deut-
scher Literatur. — Maoge die zweite Auflage des Unwin-
Macllean’schen Buches die gleichen Erfolge haben, wie die
erstel —

Deutscher Stédtebau. Handbuch fur Archi-
tekten, Ingenieure, Verwaltungsbeamte und Volkswirt-
schaftler. Von Magistratsbaurat Dr.-Ing. Dr. rer. pol. R.

Heiligenthal, Heidelberg bei Karl Winter, 1921. Mit
vielen Abbildungen im Text und auf 101 Tafeln. Preis zur
Zeit der Herausgabe gebunden 150 M.

Das in geschichtlicher, wirtschaftlicher und technischer
Beziehung Uberaus reichhaltige Werk besteht aus drei
Abschnitten: Entwicklungsgeschichte des deutschen Stédte-
baues, deutscher St&dtebau im 20. Jahrhundert und Praxis
des deutschen Stéddtebaues. Der Zusammenhang von Wirt-
schaftsform und von
Stadtform, dann der

Stadtorganismus,
Wohnungsbau und
Bodenpolitik, Be-
trachtungen  dber
Bauverwaltung und
Baukunst, bilden
die Hauptpunkte
der fesselnden Be-
lehrungen, die ei-
nem auf volkswirt-
schaftlichem und
technischem Gebie-
te gleich bewander-
ten Verfasser zu
verdanken sind. Der
W irtschaftler findet
ebenso viele fach-
liche Anregungen
wie der Architekt
und der Ingenieur
Den beiden Letzte-
ren werden die wirt-
schaftlichen Darle-
gungen indes nicht
weniger  willkom-*
men sein, als die in
engerem Sinn tech-
nischen Erdrterun-
gen und Abbildun-
gen. Das tiefere
Eindringen in wirt-
schaftliche Zusam-
menhénge und Fra-
gen ist ja fur den
Techniker der G<-
genwart, und ver-
mutlich noch mehr
fir denjenigen der
Zukunft, von ent-
scheidendem Wert.
So ist das Heili-
genthal’sche Werk
voraussichtlich be-
stimmt, bahnbrech-
end zu wirken fir
die Fortschritte der
technischen Berufe
und  insbesondere
des Stadtebaues —

Stéddtebau von

OttnB 1u m,ord Prof.
an der Techn. Hoch-
schule in Hannover,
GustavSchim pf ff,
weil, o Prof. an der
Techn. Hochschule
in Aachen und Dr.

Ing. W. Schmidt,
Stadibauinspektor
in Stettin. R. Otzen-
scheHandbibliothek
fur Bauingenieure,
2. Teil, 1 Band. Mit
482  Abbildungen.
Berlin bei Jul Sprin-
ger 1921.

Im ersten Ab-
schnitt  bearbeitet
Blum mit gewand-
ter Feder die GroB-
stad'frage. die staddtebauliche Aufgabe im Allgemeinen,
itraBen wund Platze, Wohn- und Gewerbeviertel, Frei-
flachen und Fernverkehr. Schirnpff’s Darlegungen im
folgenden Abschnitt beziehen sich auf den Stadtverkehr
Uj m’ne Wege, stadt- und Vorortbahnen, Omnibusse
und Wasserverkehrs Anlagen; sie bieten eine umfassende
und” fast ersrhopfende Belehrung uber das wichtige
Gebiet der stddtischen Verkehrsmittel. Im letzten Abschnitt
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bietet Schmidt

reinigung und Millbeseitigung.

drei Verfasser als ein uberaus willkommenes Handbuch zu
begriiRen; es enthalt aber auch fur Architekten und Ver-
waltungsbeamte schon wegen der groBen Wichtigkeit der
Zusammenhdnge zwischen Verkehrs-Anlagen und Verkehrs-
Politik einerseits und staddtebaulicher Gestaltung anderseits
héchst wertvolle Aufschlisse. — J. St

in geschickter Weise einen ,Abri} des
Stralenbaues” in Bezug auf die allgemeinen Gesichtspunkte,
die Linienfiihrung, die technische Ausfiihrung, die StraBen-
Fur alle Bauingenieure, die
dem Stddtebau sich widmen, ist das gemeinsame Werk der

Handbuch der Reichs-, Privat- und Kleinbahnen ver-
bunden mit einem Verzeichnis der Eisenbahnen-Neu-, -Um-

und -Erg&nzungsbauten. 490 Seiten stark. Preis 400 M.
Verlag technischer Zeitschriften, H. Apitz, Berlin W 57,
Manstein-Str. 12.
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Das Handbuch enthélt eine Ubersicht der Verwaltungs-
Behorden der Deutschen Reichsbahn und ihrer Geschéfts-
bezirke, eine Ubersicht der deutschen Privateisenbahnen
und Nebenbahn dhnlichen Kleinbahnen und ihrer Verwal-
tungsstellen, sowie ein Verzeichnis der auBerdeutschen
Staats- und Privateisenbahnen. Neben den behordlichen
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Angaben und der Abgrenzung der Verwaltungsbezirke der
Eisenbahn enthalt das ,Handbuch der Reichs-, Privat- und
Kleinbahnen“ die Namen der Dienststellen-Vorstande unter
Angabe ihres Amtscharakters, sowie ein ausfiihrliches
Verzeichnis der Eisenbahn-Neu-, -Um- und
-Ergédnzungsbauten.

Das Handbuch soll dazu dienen, der Geschéaftswelt den
Verkehr mit den Eisenbahnen zu erleichtern: sei es beim
Schriftwechsel aus Befdrderungs-Vertrdgen oder bei Uber-
nahme von Lieferungen und Leistungen. Zur Erleichterung
bei personlichen Riicksprachen ist der Name des zustdn-
digen Beamten angegeben. Im Ubrigen liegen dem Hand-
buch die Angaben der Eisenbahn-Verwaltungen zu Grunde,
die demnach so zuverldssig wie madglich sind. Besonderes
Interesse darf das Verzeichnis der Bauten der Eisenbahn-
Verwaltungen beanspruchen. —

Historische Topographie der Freien und Hansestadt
Hamburg, von 1895 bis 1920, von W. Melhop, Ober-
baurat a. D. Verlag von Otto MeiBner, Hamburg-

Fir Hamburg mit seiner zwischen Geest- und Marsch-
land wechselnden Lage ist eine gute topographische Be-
schreibung von besonderem Wert. Die dlteren Bucher dieser
Art, von Hess, 1811, und von Neddermeyer, 1832,
waren neuerdings zusammengearbeitetvon Gaedechens,
1885, und die letztere Arbeit wurde dann von Mel hop in
seinem Buch von 1895 erweitert und bis tUber die Ande-
rungen des Zollanschlusses fortgefuhrt. Seitdem ist Ham-
burg nachmals einerseits weitgehend umgebaut infolge der
Eisenbahn- und Hafenanlagen, der gewaltigen StraBendurch-
briche und der Untergrundbahn. Auch sind die Anforde-
rungen, die man an ein solches Buch stellen zu durfen
winscht, wesentlich gewachsen. Infolge dessen wurde die
schon seit Langerem in Aussicht gestellte Fortsetzung und
Neubearbeitung der Topographie von Melhop mit grofer
Sehnsucht erwartet und gewifl wird Jeder, dem das soeben
erschienene neue Buch zur Hand kommt, erfreut sein, da-
mit ein Nachschlage- und Auskunftswerk allerersten Ran-
ges gewonnen zu haben, das sich in gleicher Weise Uber
alle StraBen, Stromldufe, Hafen und Eisenbahnen, Tunnel-
und sonstige Bauten und deren Benennungen erstreckt.
Die StraBen sind fur jeden einzelnen Stadtteil (Altstadt,
Neustadt, St. Georg, St. Pauli wusw.) in alphabetischer
Reihenfolge aufgefuhrt, wobei versucht ist, fir jeden einzelnen
StraBennamen den Ursprung oder die Bedeutung nachzu-
weisen, die Zeitpunkte fur ihre Entstehung, Pflasterung,
Anderung, Bebauung usw. anzugeben und auferdem auch
die Kaufpreise fur die hauptsédchlichsten Grundstiicke, be-
rechnet fir den Quadratmeter, beizufiigen. Bezlglich der
Bauwerke selbst ist dann auf die bekannten Blicher: Ham -
burg und seine Bauten, Melhop, Althambur-
gische Bauweise, ,Zeitschrift des Vereins fir ham-
burgische Geschichte* und andere darstellende Werke,
sowie auch auf die &dlteren Auflagen der Topographie Be-
zug genommen, sodaR diese alle gewissermalen jetzt er-
génzt imd in Zusammenhang gebracht werden. Auch sind,
soweit es von Interesse war, die Bausummen angegeben und
die Namen der Architekten, sowie bei bildnerischem
Schmuck dessen Gegenstdnde nebst den Namen der Bild-
hauer oder Maler genannt. Ferner ist bei den offentlichen
Bauten angegeben, ob und wann die Kupferbedachungen
beschlagnahmt wurden, welche Zerstdrungen wahrend der
Kriegsjahre oder bei den Revolutions-Unruhen stattgefunden
haben, welche Pachtsummen z. B. der Alsterpavillon oder der
Ratskeller einbringen und welche Behdrden nacheinander
in den Rdumen einzelner Gebdude untergebracht gewesen
sind. — Als Beispiel sei genannt ,Schopenstehl“. Zunéachst
werden die Lage und der Ursprung des Namens beschrie-
ben, der auch in Eimbeck, Wismar und Bremen Vorkommen
soll. Die 1885 begonnene Verbreiterung konnte 1904 weiter
gefuhrt werden. 1906 fand der Volksauflauf statt, wonach
die Schaden mit 50 000 M. aus Staatsmitteln ersetzt sind.
1912 wurde eine Stralenlinie aufgelegt, damit die StraBe in
Zusammenhang mit den Sanierungsarbeiten eine Breite von
13 m erhalte. Aus diesem Anlal mufte 1914 das Haus mit
dem ,,groRen Fal“ zum Opfer fallen, wo bis dahin das Glas
Wein 10 Pf. kostete und wo einzelne Gaste oft so heiter
wurden, daB sie in Schutzhaft genommen werden mufiten.

Die bis jetzt vorliegende erste Lieferung umfaRt
auf 240 Druckseiten die innere Stadt, St. Georg und einen
Teil von St. Pauli. Im Ganzen wird das Werk aus etwa
6 Lieferungen &hnlichen Umfanges bestehen, die im Lauf
des Jahres 1923 erscheinen sollen und am Schluf ein um-
fassendes Schlagwadrter-Verzeichnis erhalten werden. Jeder,
der &hnliche Biicher anderer Stadte kennt, wird Uberrascht
sein Uber die Vollstdndigkeit und Reichhaltigkeit, mit der
Melhop seiner schwierigen Aufgabe gerecht zu werden ge-
wuRt hat. Auch tUber Hamburg hinaus wird das Buch fir
alle wissenschaftlichen Bibliotheken geradezu unentbehrlich
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sein, denn es enth&lt (iber Lage, GroRe, Meereshthe, Namen-
bezeichnung usw. so viel bedeutsames Material, daR sein
Studium dem Fragenden oft ganz neue Gesichtspunkte er-
offnet, und dal es infolge dessen eine Fille von Anregun-
gen bietet, die gewill fir jede wissenschaftliche Arbeit als
von unschatzbarem Wert bezeichnet werden kénnen. Wir
empfehlen das Buch daher zum Quellenstudium jeder Art
auf das Angelegentlichste.' —

Hamburg, im Dezember 1922.

Julius Faulwasser.
Wettbewerbe.

Wettbewerb Ehrenmal Elberfeld. Der Arbeits-Ausschuf
zur Errichtung eines Ehrenmales fir gefallene
Krieger in Elberfeld hatte im Jahr 1921 einen Wett-
bewerb fiur das geplante Ehrenmal unter deutschen
Kinstlern ausgeschrieben. Da keiner der durch Preise aus-
gezeichneten Entwiirfe ohne Weiteres fir die Ausfihrung
geeignet erschien, wurde ein zweiter Wettbewerb im
Sommer 1922 ausgeschrieben, der auf die Elberfelder
Kinstler und auf die beim ersten Wettbewerb mit Preisen
ausgezeichneten Bewerber beschrankt war. Aus dem Er-
gebnis dieses zweiten Wettbewerbes wurde nunmehr vom
Arbeits-Ausschull der mit dem |Il. Preis ausgezeichnete
Entwurf von Bildhauer W. R e x in Hamburg und Architekt
Rudolf Jacobs in Bremen fur die Ausfihrung in Vor-
schlag gebracht. —

Ein Wettbewerb zur Erlangung von Entwirfen fur ein
Wehrmann-Denknial in Basel wird von einem beziglichen
Comité mit Frist zum 30. April 1923 erlassen. Der Wett-
bewerb ist beschrankt auf in Basel geborene oder dort an-
sassige schweizerische Bewerber. Fir Preise und Ankaufe
stehen 5000 Franken zur Verfligung. Dem Preisgericht ge-

héren u. a. an die Hrn. Prof. Hans Bernoulli in Basel,
Werner Pfister in Zirich und Otto Wenk in Riehen,
sowie die Bildhauer H. Haller und J. Schwyzer in
Zirich. Es ist beabsichtigt, dem Gewinner des |. Preises
die Ausfihrung zu Ubertragen. —
Personal-Nachrichten.
Ehrendoktoren technischer Hochschulen. Die Tech-

nische Hochschule in Graz hat dem Generaldirektor der
»Aktiengesellschaft fur Eisenindustrie und Bruckenbau® in

Duisburg, Herrn Franz Brunner, die Wirde eines
Ehrendoktors verliehen. —
Dieselbe Technische Hochschule hat dem Archi-

tekten Hofrat Prof. Dr. h. c. Friedrich Ohmann von der
Akademie der bildenden Kiinste in Wien die Wirde eines
Doktors der t-echnischen Wissenschaften
ehrenhalber verliehen. Damit ist Friedrich Ohmann,
der ausgezeichnete Baukiinstler, dem auch die ,,Deutsche
Bauzeitung“ eine Reihe von Beitrdgen verdankt, zum
dritten Mal durch die Wirde eines Ehrendoktors ausge-
zeichnet worden: 1918 durch die Technische Hochschule in
Munchen und im gleichen Jahr durch die Deutsche Tech-
nische Hochschule in Prag. —

Tote.

Professor Lamperez y Romea f- Aus Madrid wird der
Tod eines der bedeutendsten der zeitgendssischen spa-
nischen Architekten, des Direktors der Schule fir Archi-
tektur an der Akademie der Kinste in Madrid, Don Vicente
Lamperez y Romea gemeldet, der im Alter von nur
62 Jahren dort starb. In Deutschland ist der Verstorbene
hauptsachlich durch seine zweibédndige ,Geschichte
der Civil-Architektur Spaniens®“ bekannt ge-
worden, in der er das weite und vielfarbige Gebiet der spa-
nischen Baukunst, das in den Jahrhunderten seit den W est-
goten so starkem Wechsel unterworfen war, unter Bei-
gabe zahlreicher Abbildungen zum ersten Mal umfassend
darstellte. Der zweite Band dieses Werkes, der in Berlin
gedruckt wurde, ist erst kirzlich erschienen. Lamperez
war in der Hauptsache ein historisch gerichteter Architekt,
der sich viel mit Wiederherstellungsarbeiten an einer Reihe
geschichtlicher Nationaldenkmaler, z. B. an den Kathe-
dralen von Burgos und Cuenca beschéaftigte. Nebenher
gingen tiefgrindige kunstgeschichtliche Forschungen, die
seinen Namen Uber die Grenzen der iberischen Halbinsel
hinaus bekannt machten. Auch der sakralen Architektur
Spaniens galten zusammenfassende Arbeiten. In seiner
Uberlebenden Gattin Bianca de los Rios fand der Verstor-
bene eine verstandnisvolle und fachlich fein gebildete
Arbeitsgenossin. —
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