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Reiseeindriicke aus Stockholm wvom SchluR des Jahres 1922.

Von Stadtbaurat Professor Heinrich Seeling

(Fortsetzung aus No. 17/18.

und Oster-
und vor-
Stockholms,

wischen Norrmalm
raalm, dem neuesten
nehmsten Stadtteil
ist enst in neuester Zeit ein
breiter Stralenzug, Birger
Jarlsgatan, durchgebrochen
worden, der sich etwa in Halfte
der Ausdehnung von Norrmalm
nach Norden mit der Regerings-
gatan vereinigt, dann aber wieder
abbiegt, neues Geladnde bis zu Brunnsviken (vik = Bucht,
viken die Bucht) aufschliefRt und dort, hoch oben im
Norden, den Zugang zu den Neubauten der Natur-
historischen Museen und der Akademie der Wissen-
schaften bildet. Mit Birger Jarlsgatan in Verbindung
steht die rechtwinklig zu Vasagatan, Drottninggatan
vorhandene, und neuerdings zur Malmskilnadsgatan
und Regeringsgatan bis zur Birger Jarlsgatan durch
Felsen bei méachtigen Héhenunterschieden durchgefihrte
Kungsgatan, an deren Durchbruchsfronten nun im
Inneren der Gesché&ftsstadt Norrmaliim aller-
neueste Bauten entstanden sind und noch entstehen.
An der Kreuzung mit der Malmkilnadsgatan, unter der
der Durchbruch der Kungsgatan 3 Stockwerke
tiefer durchgefihrt ist, werden zur Zeit zwei Turm-
hduser errichtet. Das eine flankiert wundervoll und
steht schon, das andere ist im Bau und wird den jetzigen
Eindruck ohne jeden Zweifel schwer schéadigen; ich
komme noch darauf zuriick.
Ostermalm, der, wie schon erwihnt,
Stadtteil auf friherem Meiereigelénde,

neueste
wird begrenzt

in Berlin-Grunewald.

Hierzu die Abbildungen in No. 19.)

von der Birger Jarlsgatan gegen Nordwest, von Val-
hallavagen gegen Nord-Nordost, von Strandvéag'en
gegen Sid wund enthdlt, abgesehen vom Kern der
Stadt am Schlo und Gustav Adolfstorg, Kungstrdd-
garden und dem gegen o&stermalm sich schiebenden
Sidzipfel von Norrmalm, die vornehmsten Bauten und

modernsten Wohnungen. Ein Spaziergang vom
Gustav Adolf-Platz am Norrstrom-Ufer entlang, am
Sidende von Kungstradgarden vorbei bis zum
National-Museum (nach Stilers Zeichnungen in einem
schon recht verwitternden griinen Sandstein aus-
gefiuhrt in der ersten Halfte des 19. Jahrhunderts),

bietet eines der herrlichsten Stadtebilder der Welt mit
Blick auf Helgeandsholmen, Norrbro, SchloB und die
hoch im Hintergrund sich aufbauende Sd6dermalm
(also Sidstadt) — aus der sich im interessanten Um-
riB die Kuppel der aus dem 18. Jahrhundert stam-
menden Katharinen-Kirche erhebt —, wéhrend der Weg
am genannten Museum vorbei Uber SkeppshoUnsbron
nach Skeppsholmen, der Schiffsinsel, mit ihrem schénen
Baumbestand fihrt. Hat man dieses herrliche Stadt-
bild genossen, kehrt man um und wendet sich zuriick,
durchschreitet nach Norden zu den etwa 400 m langen
und 130— 150m breiten, mit schonstem Baumbestand,
einer méchtigen Fontaine wund den Standbildern
Karls XIl. und Karls des XIIl. geschmickten, bereits
erwahnten Kungsstradgéarden, so zeigen an dessen Ost-
seite sich eine Reihe erst neuerdings erbauter palast-
dhnlicher Bankgebéaude, auf die ich noch mit zwei Bei-
spielen zurickkomme. Eine der &stlichen Seitengassen
fuhrt von dort zum Berzelii-Park und wieder 6ffnet sich
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ein weiter, herrlicher Blick auf Naturschénheit und
Stadtbild. Die Siidgrenze von Ostermalm gegen Lactu-

gardslandsviken begrenzt die

strale Strandvdgen mit ihren

Kai-

und Promenaden-

Prachtbauten, die bis

Nobelparken und um diesen herum fihrend, im so-

genannten Diplomatenviertel
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endet,

an das sich vor-

Das neue Upernlfaus in Stockholm.
Architekt: A. Anderb erg in Stockholm.

nehme Villenbauten anschlieBen. Uber Djurgardenbron,
die kurz vor Nobelparken von Strandvdgen nach Siden
abbiegt, gelangt man auf die rings von Wasser uin-
sptilte Djurgarden-Insel von fast 4 kI* Langs- und 1 km

Breitenausdehnung. Hat man die Brucke Uber-
schritten, so entwickelt sich rechts wvor unseren
Augen, begleitet von Anlagen, die sehr stattliche Front
des ,Nordischen Museums*“, dessen steile
Déacher und Tdrmchen in nordischer Renaissance man
schon vom Berzelii-Park aus erblickt, mit dem griinen

No. 20.



Hintergrund des sich links von der Bricke eent-

wickelnden weltbekannten Fr eil uft-Museu in.sauf
dei relsenhohe Skansen, des westlichen hochgelegenen

Kéniglicher Salon im | Kang.

Teiles der Djurgédrden-Insel. Der Rickblick von Skan-
sen Uber die Wasserflaichen auf Stockholm ist. auch
wie ich ihn bei Sonnenuntergang und leichtem Schnee

auf StraBen und Déachern erblickte, von unbeschreib-

10. Marz 1923.

lichem Reiz. Die Parkgrinde und der Eichenbestand
von Djurgarden. von Fahr- und FuBwegen dureh-
zogen, suchen ihres Gleichen.

Wiahrend Ostermalm als ein in sich fast
abgeschlossener moderner Stadtteil erscheint, an
den sich allerdings ladngs der Nord-Ostseite an
Valhallavdgen bereits ins Geldnde hinein Kasernen-
bauten, das Stadion und die Technische Hochschule
anschliefen, zeigt Norrmalm, die sich immer
mehr nach Norden ausdehnte, dort noch unaus-
gebautes Geldnde. Neueste Zeit und die zweite
Halfte des vorigen Jahrhunderts geben den Bauten
dieses Teiles von Norrmalm ihren Charakter, wéh-
rend im Sdudteil von Norrmalm Bauten des 18.
und der ersten Halfte des 19. Jahrhunderts infolge
der erwdhnten Durchbriiche sich mit solchen des

20. Jahrhunderts mischen. — Den Stadtteil Kungs-

holmen konnte ich nicht mehr durchstreifen, ich hatte

dort mit der Besichtigung des Radhus und des Stad-
hus reichlich zu tun. Auf Sédermalm habe jeh fast
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nur den Blick von driben gehabt, sowie auch von dem
auf Sodermalm liegenden Aufzug fur FUiRgénger. Dieser
Aufzug befdrdert von der am Salzsee gelegenen Kai-
straBe Stadsgarden nahe bei denn die Altstadt und
Sédermalm verbindenden Karl Johanntorg Personen
zur hochgelegenen Stadt und ist frei in die Luft gebaut
als hé&Rlicher Nutzlichkeitsbau. Dieser ist hoch oben
mit den hochgelegenen Stralen durch einen ziemlich
langen, in Eisen konstruierten ebenso héaRlichen FuB-
géngersteg verbunden. Am oberen Umgang des Auf-
zuges hatte ich eine hochgelegene Sicht Uber das
Hausermeer und die Wasserflaichen des ndrdlich vom
Mélar und Saltsjon gelegenen Stockholm bis zum
Brunnsvik-Gewéasser und weit bis zum Horizont. Leich-
ter Nebel machte das Bild nicht haRlicher.

Das in groBen Umrissen Uber das Stadtbild, wie
es mir jetzt wieder — im Fluge leider — wéhrend des
achttdgigen Aufenthaltes sich darbot. Mir kam es vor
Allem auf die Besichtigung einzelner hervorragender
Neubauten an und auf die Entwicklung der Architektur
Stockholms in den letzten 30 Jahren. Ehe ich dazu
libergehe, diese zu schildern, vorher noch ein paar
Worte Uber den Trumpf der Stadt, Uber das SchloR.

Seine unvergleichliche Lage habe ich erwahnt
(Abb. S. 77 und 78). Seine Hauptportalfront richtete
sich gegen die Altstadt Norrmalm war zur Zeit der
Entstehung des Schlosses noch wenig entwickelt. Es
stammt wohl aus der SchloRbauzeit auch der Gustav
Adolf-Platz, aber das stddtische Leben pulsierte auf
Staden. So entstand auch erst gegen Ende der ersten
Halfte des vorigen Jahrhunderts die jetzige Ausbildung
der méachtigen Rampenanlage an der Nordseite gegen
Norrbro und Helgeandsholmen, Lejonbacken (LOwen-
rampe), die ihren Namen von zwei méchtigen Bronze-
léwen hat, die die oberen Fligel der Rampe flankieren.
Die Rampe erhielt ihre jetzige Gestalt erst im Jahr 1834.
Sie ist voéllig in grauem Granit erstellt, steigt 8—10 m
hoch an und gib mit dem Léwen- und mit ihrem etwas
trockenen Sdaulenmittelbau in einer Lange von rund
200 m doch der Front eine Note, gegen die das grofe
finfachsige Séulenportal der sich gegen die Altstadt
wendenden Sud-Sudostfront nicht aufkommt. Die sich
dariiber aufbauende Front, in der nur der eine in der
Mittelachse liegende Torbogen und das daruber liegende
Fenster des Hauptge,schosses sich herausheben, erhélt
trotz der etwas dinnen Architektur des Ganzen eine
auBerordentlich eindrucksvolle Maissenwirkung, die
leider nur in einem zu schwéchlichen und trockenen
Hauptsims mit der dariber liegenden Balustrade ihren
Abschlul findet. Die versteckten Dacher fallen nach der
Hoffront flach pultdachartig ab. Hat man die Léwen-
rampe erstiegen, so hat man den Hdéhepunkt von Staden
erreicht und gelangt durch die kleine Vorhalle auf den
riesigen, 80—100 m im Geviert groen Mittelhof des
Schlosses, der auch besonders wohl fir groBe Auffahrt
von Siden durch das Hauptportal und das méchtige
Vestiblil von ovaler Grundform erreicht wird. Von
diesem fuhren am Nordostfliigel mdchtige Eingangs-
portale zu einer Vorhalle, von der man zu den in diesem
Fligel liegenden kéniglichen Geméchern gelangt. Die
Vorhalle bildet zugleich auch den Zugang zu den etwas
tiefer, aber noch hoch Uber dem Skeppsbron-Kai liegen-
den friher schon erwéahnten Lustgarten, Logarden.
Gegeniiber im Sudwestfliigel fithren gleiche Offnungen
durch eine offene Halle auf einen zweiten offenen Hof,
der gegen die Altstadt und gegen die hier Slottsbacken
abschlieRende St. Nikolai-Kirche durch einseitig ge-
schlossene, im halbrund errichtete Hallenbauten ab-
geschlossen wird. Das Innere ist z. T. sehr inter-
essant ausgestattet. Eine Reihe Prunkgemécher sind
von Franzosen hergestellt und mit herrlichen meist
franzdsischen Gobelins, Geschenke der franzésischen
Konige, geschmiickt. Etwa 1704 wurde der Bau nach
Nicodemus Tessins Pldnen begonnen, ruhte dann
von 1708 etwa 20 Jahre, aber erst etwa 1770 war der
Bau in der Hauptsache vollendet.

Von den Ubrigen Bauten des 18. Jahrhunderts, zu
denen neben einigen Kirchen und einer hibschen, aber
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nicht sonderlich gut erhaltenen Hofarchitektur im Palais
des Oberstatthalters das auf Staden gegentber der Sid-
front des Schlosses gelegene Rillerhau s (S. 93) ge-
hort, fiel mir bei meiner raschen Besichtigung nichts
besonders Erwé&hnenswertes an Kunstwerken auf. Als
Ubergang sah ich nur das bereits erwahnte, in den finf-
ziger Jahren des 19. Jahrhunderts nach Stilers Pldnen
errichtete National-Museum, einen nicht sonderlich ein-
drucksvollen, schon stark verwitternden Sandsteinbau.
Die Innenraum-Entwicklung und -Ausgestaltung hat
ebensowenig wie das AuBere den vornehmen Geschmack
von Stilers Berliner Neuem Museum. Das unmittelbar
an den Haupteingang anschlieBende Treppenhaus ist mit
modernen guten Fresken geschmickt. — In der kleinen
antiken Skulpturensammlung iberraschten mich wunder-
voll gearbeitete hellenistische Marmorskulpturen von
etwa 3 m Ho6he, die in der n&chsten Nummer im Bild
wiedergegeben werden. Die Komposition des Ganzen
und die Behandlung des Marmors sind ungemein reiz-
voll. Auf die Ubrigen Sammlungen einzugehen muR ich
mir hier versagen. Auf Norrmalm findet man StraBen-
zige, die in Material und Wirkung in der Stilerzeit in
Berlin entstanden sein kdnnten. — (Forts, folgt.)

Vermischtes.

Der Aufschwung Hamburgs als Welthafen geht aus
einer in diesen Tagen erschienenen Statistik Uber den
Verkehr in den groBen Festlandhdfen an der Nordsee im
Jahr 1922 in Uberzeugender Weise hervor. Hamburg ist
wieder der erste Nordseehafen des Festlandes, es [&Rt
Rotterdam und Antwerpen hinter sich. Die Zahl der ein-
gelaufenen Schiffe betrug 10879 gegen 15073 im Jahr
1913. Der Netto-Registertonnengehalt erreichte die Hohe
von rund 13 Millionen Netto-Registertonnen gegen 14 Mil-
lionen Netto-Registertonnen 1913. Allerdings ist der Anteil
der deutschen Flagge am Gesamtverkehr bedeutend niedri-
ger als in der Vorkriegszeit. Jedoch besteht die Hoff-
nung, dal auch das in Zukunft sich wieder &ndert. Hat
doch der Bestand der Hapagflotte in Brutto-Registertonnen
bereits wieder ein Drittel des Vorkriegsstandes erreicht.
In dhnlicher Weise ist auch der Nordd. Lloyd in Bremen
gewachsen. Wenn also die Aufwartsbewegung, die eine er-
freulich stetige ist, nicht durch politische Zwischenfélle
gestort wird, dann werden die deutschen Nordseehéfen
bald wieder ihre Rolle im Weltverkehr wie vor dem Krieg
spielen. —

Das Jubilaum des 100jéhrigen Bestehens der Bau-
gewerkschule in Coburg, mit dem zugleich das Jubildum des
70jahrigen Bestehens der Schule als Staats-
anstatt verbunden ist, wurde am 20. Februar durch eine
Semesterschlu- und Gedenk-Feier, veranstaltet von der Orts-
gruppe Coburg des ,,Bundes der Schulerschaften staatlicher
Baugewerkschulen Deutschlands®, festlich begangen. Seit
einem Menschenalter in ausgezeichneter Weise durch den
Oberregierungsbaurat Ernst Wu standt geleitet und durch
ein hervorragendes Lehrer-Kollegium betreut, hat sich
neben hoher wissenschaftlich-technischer Ausbildung zwi-
schen Lehrerschaft und Schilerschaft ein Verhéltnis
schonster Harmonie herausgebildet. das alle Féhrlichkeiten
der politischen Umwaélzungen ohne Erschiitterung Uber-
standen hat, sodaB die Anstalt heute zu den besten tech-
nischen Anstalten Deutschlands zahlt. —

Wettbewerbe.

Ein Preisausschreiben zur Erlangung von Entwirfen
fur ein Denkmal der im Weltkrieg gefallenen Sdéhne derj
Stadt Rothenburg ob der Tauber wird vom ,Bayerischen
Landesverein fiir Heimatschutz* in Mdinchen unter deut-
schen und deutsch-dsterreichischen, in Bayern ansdssigen
Bewerbern mit Frist zum 30. April 1923'ausgeschrieben.
Fir Preise stehen 180000 M. zur Verfigung. Dem Preis-
gericht gehdéren u. A. an Geh. Reg.-Rat Prof. Dr. h. c. Ger-
man Bestelm eye r, Bauamtmann Hocheder, Bild-
hauer Georg Miller und Dr. G. Steinlein in Min-
chen, Bildhauer Prof. Schwegerle in Freimann und
Stadtbauamtmann S&é1llner in Rothenburg. Unterlagen
gegen 200 M. bei Selbstabholung und 300 M. durch die
Post in der Geschaftsstelle des genannten Vereins in
Minchen, Ludwig-Strale 14. Die Stadt Rothenburg wird
einen der vom Preisgericht als dazu geeignet bezeichneten
preisgekronten Entwirfe zur Ausfuhrung bringen. —
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