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Der Umbau des Alten Rathauses und der Neubau des Stadtparlamentes in Kéln am Rhein

Von Architekt Baurat Hubert Ritter

in Koéln.

(Fortsetzung aus No. 41.)

as Sprechzimmer des friheren
Oberbirgermeisters wurde mit
einer einfachen Eichenholz-Ver-
tafelung und einer sehr feinen
ornamentierten Balkendecke aus

dem schon genannten Haus
Stampfer, Rothgerberbach 52 in
Kdln, versehen.

Es mag bei dieser Gelegen-
heit darauf hingewiesen werden,
daB eine wichtige Aufgabe innerhalb der vorliegenden
baulichen Verédnderungen des Rathauses darin bestand,
die alte vorhandene HeiRwasserleitung gegen eine neu-
zeitliche Warmwasseranlage auszuwechseln. Die Rohre
der alten Heizung lagen im FuRboden und gében bei
der auBergewdhnlich hohen Temperatur des Heil’-
wassers Anlaf zu standiger Staubverbrennung, ein Um-
stand, der besonders bei langanhaltenden Sitzungen
unertragliche Verhéltnisse herbei fiihrte. Die Durch-
fuhrung einer neuen Heizungsanlage in einem histo-
rischen Gebdude mit schweren Gewdlben, reichen
Stuckdecken wusw. ist immer mit grofen Schwierig-
keiten verbunden. Im vorliegenden Fall kam der un-
gunstige Umstand hinzu, dal die Fensterwdnde nach
dem Altenmarkt zu, an der die Heizkdrper aufgestellt
werden sollten, vollig in dinne, schwer belastete Pfeiler
aufgeldst sind. Es wurde deshalb versucht, die Steig-
rohren der Heizung an den Fensterwdnden empor zu
fuhren, ohne dabei die Pfeiler einzuschlitzen. Diese
Steigrohren wurden dann dadurch verdeckt, dal man
die Fensterpfeiler in ihrem Querschnitt entsprechend
verbreiterte, wodurch der groRe é&sthetische Vorteil
tiefer Fensternischen erzielt wurde.

Das Vorzimmer des Oberbirgermei-
sters (S. 200) wurde aus Rucksicht auf den Raum-
malstab des Amtszimmers niedrig gehalten und dieser
niedrige Eindruck durch eine schwere Balkendecke, die
auf Motive im Rathaus zu Fournes zurickgeht, ver-
starkt. Der Schmuck des sonst einfachen Raumes be-
stand in einem Gobelin und einer Anzahl guter Bieder-
meier-Mobel, die zum Teil aus der Fastenrath-Stiftung,
zum Teil aus dem friuheren Waisenhaus stammen. Der
ruhige Eindruck dieses Raumes wurde spdter leider
durch 2 Turen gestoFt, die im Jahr 1918 durch Hrn.
Bauinspektor K 1lew itz im AnschluB an dessen | m-

bauarbeiten im Haus Altermarkt No. 11 gebrochen
werden muBten. )
Das Zimmer des Oberbirgermeisters

wurde zundchst auf etwa die doppelte GrofRe des bis-

herigen Raumes gebracht und damit die Mdglichkeit
eines unmittelbaren Ausganges nach der Rathausdiele
geschaffen. Die Vertdfelung sowie die Schréanke und
Mobel in diesem Raum fuBen auf dem bergischen
Barock, die Stuckdecke lehnt sich in ihrer Komposition
an diejenige des Muschelsaales an, wobei die Medaillons
in den Ecken, ebenso wie dort, die 4 Elemente zur Dar-
stellung bringen. Die bildhauerische Bearbeitung dieser
Modelle sowie des hdlzernen Kronleuchters stammen
von dem Bildhauer Erwin Haller, die plastischen
Arbeiten ,Krieg und Friede” Uber den beiden Tiren
von dem Bildhauer W alln er. Die gesamten Holz-
arbeiten in diesem Raum, sowohl die Vertdfelung wie
die Mébel und der FuRboden, wurden von der Firma
Pallenberg ausgefiihrt (S. 200 und 218).

Den Mittelpunkt der Raumgruppe fir die Spitze
der Verwaltung sollte die Rathausdiele bilden, sie ge-
langte jedoch in jener Zeit infolge der kriegerischen Er-
eignisse nicht mehr zur Ausfuhrung. Es war geplant,
eine reichgeschnitzte Wendeltreppe nach dem oberen
Stockwerk zu fithren, die Decke mit Stuckrahmen zu
Uberziehen und die Wdande mit einer Holzvertdfelung
zu bekleiden. Bisher wurden nur die Tilren ausgefihrt,
die aus den beschriebenen R&umen in diese Diele min-
deten. Sie wurden nach Art der Brettertiiren, die in
K&In ebenso h&ufig waren wie die Fullungstiren, aus-
gebildet, mit tiefen Leibungen, um hier das &ffnende
Motiv der Tir voll zur Geltung kommen zu lassen.

Im Jahr 1918 wurde endlich im Rathausturm uber
dem Senatssaal ein grofer achteckiger Raum, der bis-
her zum Abstellen von Akten verwandt wurde, zu
einem Sitzungssaal ausgebaut. Die dort vor-
handene Héngesaule konnte auf Grund eingehender
statischer Berechnungen nach dem Abtransport der
schweren Aktenblndel entfernt werden. Der vorhan-
dene holzerne Unterzug wurde mit Stuck ummantelt,
ein neuer FuBboden und eine neue Tir wurden ein-
gebaut.

Aus den vorstehenden Darlegungen mag hervor-
gehen, daR der Architekt bei den baulichen Anderungen
im Kdlner Rathaus nicht so sehr bestrebt war, Zeug-
nisse moderner |Innenarchitektur zu schaffen, als
vielmehr im Inneren des alten Rathauses eine Raum-
folge entstehen zu lassen, in welcher die vorhandenen
historischen Séle, vor Allem der ,Hansasaal“ und der
..Muschelsaal“, als Hauptmomente harmonisch geglie-
dert waren, eine Raumfolge, die in ihrer architek-
tonischen Auffassung dem AuReren des alten Kdlner
Rathauses gerecht wurde.
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. . ) so mehr nahe als damals aus AnlaB der groBen StralRen-
U_nter diesem Gesmh_tspunkt_mag es gerechtfertigt durchbriiche in Koéln eine ganze Reihe sehr guter alter
erscheinen, daB der Architekt bei der Ausstattung der  Byrgerhauser niedergelegt werden muRten und weil es

neuen Raume eine Reihe alter Bauteile aus alten Keiner

Birgerh&usern, sei es im Original, sei es im AbguR, . . . .
wohl keine bessere Gelegenheit gab, diese guten Kdlne
und leben

verwandte und daR er sich auch bei neuen Teilen eng - .
an die guten alten Kolner Bauformen anschloR. Bauformen der Bevélkerung allgemeiner

Der Gedanke, alte Bauteile zu verwenden, lag um- KMn«sSsST?" illre" Hnbau in
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Es ist dem Architekten eine angenehme Pflicht,
dem verstorbenen staddtischen Konservator Geh. Baurat
Heiman n und Oberbaurat Verbeek fiir die wert-
vollen Ratschldge bei Ausfithrung der geschilderten
Bauarbeiten zu danken, ebenso seinen Mitarbeitern, den

stadtischen Architekten Ohndorf Und Padberg.
Das Kolner Handwerk, das ganz ausschlieBlich zur
Ausfuhrung des geschilderten Umbaues herangezogen
wurde, mag sich mit Recht dieser Arbeiten rihmen. —
(SchluB folgt.)

Die Frage der Stadtschnellbahnen fiir Dresden.

er Professor an der Technischen Hochschule

Dresden- Geheimer Hofrat Ewald
Pi rfdS jGenzmer, hielt kirzlich im Fortbildungs-
Ei U kurs ful In»enieure an der Technischen Hoch-
ftSt schule Dresden einen Vortrag uUber die Frage

der Bedeutung der Stadtschnell-

bahnen fir Dresden, der Uber Sachsen hinaus Inter-
esse finden dirfte und den wir datier im Auszug wiedergeben:
Dresden ist im Vergleich mit anderen Grof3stddten der-
selben Einwohnerzahl erfreulicherweise sehr weitrdumig
bebaut. Das gilt in noch hdherem MaBR von seinen Vor-
orten und den sonstigen unmittelbar angrenzenden Ort-
schaften. die zwar zurzeit noch nicht nach Dresden ein-
gemeindet sind, die aber mit der Stadt Dresden eine wirt-
schaftliche Verkehrseinheit bilden. FaBt man auch nur ein
zusammenhdngend bebautes Gebiet ins Auge, das im Osten
bis Laubegast, im Westen bis Kotzschenbroda, im Norden
bis zum Arsenal und im Suden bis Coschiitz sich erstreckt,
so erhdlt man schon ein Rechteck, dessen westdstliche
Langsausdehnung 20 Kilometer und dessen nordsudliche
Querausdehnung 9 Kilometer betrdgt. Innerhalb dieses
weit ausgedehnten Gebietes besteht fir die Bewohner ein
dringendes Bedirfnis nach schnellen Verkehrsverbindungen.

In Dresden wdren also in erheblich
groRerem Mal als in anderen GroRstaddten
der gleichen Bevdlkerungszahl Stadt-

schnellbahnen am Platz.

Nun besteht eine Vorort-Eisenbahnlinie nach Westen
hin beiderseits der Elbe, ferner eine solche nach Suden und
Norden und eine weitere nach Stdosten. Es fehlt aber
ganzlich eine Eisenbahnlinie nach Nordosten hin (WeiBer
Hirsch—Biihlau). Wenn nun auch diese bestehenden Eisen-
bahnlinien durch Einfuhrung des elektrischen Betriebes,
durch vollstandige Loslésung von dem (brigen Eisenbahn-
verkehr, durch sehr viel haufigere Zugfolge und durch
starke Vermehrung der Haltestellen den Bedirfnissen des
eigentlichen groRstadtischen Personenverkehrs weit mebhr,
als das bisher der Fall ist, angepalt werden kdnnten, so
blieben doch immer noch folgende sehr schwerwiegende
Nachteile bestehen:

1. Es wird der eigentliche Stadtkern, in dem sich das
Geschaftsleben vorzugsweise abspielt, von diesen Eisen-
bahn-Verkehrsmitteln nicht beriihrt; man bliebe also trotz-
dem noch auf die Benutzung der Stralenbahnen ange-
wiesen. was, abgesehen von den hohen Kosten, mit groRen
Zeitverlusten verbunden sein wirde (Umsteigen mit
langeren Wartepausen).

2. Die Linie nach Siudosten fihrt groftenteils durch
nahezu unbesiedelte Gebiete.

3. Die Verbindung mit dem Nordosten fehlt géanzlich.

Von einer dem grofRstadtischen Personenverkehr
dienenden Stadtschnellbahn muB aber unbedingt gefordert
werden, dall sie bis in den Stadtkern, den Geschéftsmittel-
punkt; unmittelbar hinein fihrt, dal sie ferner durchweg
stark besiedelte Gebiete durchzieht, und daR endlich ein
Umsteigen mdglichst gar nicht erforderlich sein sollte.
Nur so kann sie ihrem eigentlichen Zweck dienen. Dieser
gipfelt darin, dal das Hauptgewicht auf die Stadtreisenden
gelegt wird, die etwa 97 bis 98 v. H. der Gesamtzahl der
Reisenden bilden. Bei diesen Stadtreisenden, die den
Weg zwischen Wohnung und Arbeitsstatte oft viermal an
einem Tag zuriicklegen missen, kommt es auf eine Zeit-
ersparnis sehr an: sie missen mit Minuten rechnen. Bei
den Fernreisenden ist das nicht im Entferntesten der Fall,
da sie ohnehin fir ihre Abreise-Vorbereitungen eine reich-
liche Zeit in Ansatz bringen mussen.

Das in Dresden vorhandene, gut angelegte und be-
triebene StraBenbahnnetz gestattet in seiner jetzigen Aus-
gestaltung auf den einzelnen durchgehenden Stralenbahn-
linien nur Reisegeschwindigkeiten von etwa 12km in der
Stunde, wobei die Aufenthaltszeiten mit eingerechnet sind.
Diese Reisegeschwindigkeit wird noch sehr erheblich ver-
ringert. wenn ein oder mehrere Male von einer Linie auf
eine andere umgestiegen werden mufl. Die Reise-
geschwindigkeit auf der Berliner Stadtbahn und auf der
Berliner Hoch- und Untergrundbahn betrdgt nahezu 25 km,
auf der Hamburger Stadtbahn sogar 28 km in der Stunde.
Man wird also fir Dresden eine Reise-
geschwindigkeit von etwa 25 km fordern
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missen. Es muRte auf jedem Ufer eine
Schnellbahnlinie eingerichtet werden,
die dann zusammen mitder vonNorden nach

Siden durchzufihrenden Querlinie ein
einheitliches Schnellbahnnetz bilden
wUrde.

Dieses Netz konnte so eingerichtet werden, daB die
Haupt-Geschéftspunkte (Neustadter-Markt, Post-Platz. Alt-
Markt) von jedem Punkt der Stadt aus leicht erreichbar
sind, und zwar der Neustddter-Markt und der Post-Platz
ohne jedes Umsteigen und der Alt-Markt nur von einzelnen
Linien aus durch einmaliges Umsteigen, auch unmittelbar.

Was die Verkehrsmittel anlangt, so konne die all-
gemeine Anwendung einer Unterpflasterbahn, einer Hoch-
bahn oder einer Einschnitts- oder einer Dammbahn der
hohen Kosten wegen nicht in Frage kommen, wohl aber
erachtet Redner die allgemeine Anwendimg einer
SchnellstraBenbahn, die in Hohe der StraBen-
oberflache angelegt wird und die nur in dem Stadtkern
selbst als Unterpflasterbahn einzurichten ware, fir die
Dresdner Verhdltnisse geeignet. Die StraBenschnellbahn
weicht insofern von der bisher in Dresden (iblichen Stralen-
bahn ab. als sie' auf einen besonderen, von den ubrigen
Fuhrwerken nicht benutzbaren StraBenstreifen verlegt
wird, der am zweckmaéaRigsten mit Rasen abzudecken ist.
Derartige Anlagen haben sich bereits in einer ganzen Reihe
deutscher Stadte aufs Beste bewdhrt. Diese Streifen mifBten
von einer Haltestelle bis zur anderen ohne Unterbrechung
durchgefiihrt werden. Das lasse sich, wie eingehende
Untersuchungen ergeben haben, in den Aufenbezirken ohne
Schwierigkeiten  durchfihren.  Bei dieser Anordnung
kénnen, wie zahlreiche Messungen von Prof. Dr. Giese an
einer Reihe derartiger neuzeitlicher Stralenbahn-Anlagen
in der Umgebung von Berlin ergeben haben, Reise-
geschwindigkeiten von 25 Kilometern in der Stunde mit
Leichtigkeit erreicht werden. Verwendet man nun, wie
Redner vorschlégt, statt der bisher ublichen StraBenbahn-
wagen solche mit eingesenktem Mittelteil, die heute in
leichter Bauart geliefert werden koénnen, so wirde das
Ein- und Aussteigen sehr erleichtert und dadurch die Reise-
geschwindigkeit betrdchtlich vermehrt werden. Derartige
Wagen, wie sie beispielsweise bereits auf der Schnellbahn
Bonn—Godesberg seit einer ganzen Reihe von Jahren er-
folgreich verwendet werden, kénnen auch auf den unter-
irdischen Strecken im Stadtkern ohne Weiteres durch-
gefuhrt werden. Dazu ist nur notig, daB man bei der
Anlage der Untergrund-Haltestellen von den bisher iblichen
erhdhten Bahnsteigen absieht, was mdglich ist, wenn es
auch bisher noch nirgends ausgefuhrt wurde. Im Einzelnen
wird dann erortert, daB die unterirdischen Strecken nur
einen verhéltnisméaRig geringen Teil der Gesamtstrecken
ausmachen, da der Stadtkern Dresdens, in dem teils wegen
zu geringer Stralenbreiten, teils wegen des engmaschigen
StraBennetzes 500 m lange ununterbrochene Stralenstreifen
nicht hergestellt werden dirfen, eine nur verhaltnismaRig
geringe Ausdehnung besitzt.

Die weitaus Uberwiegenden oberirdischen Strecken
dieser SchnellstraBenbahn sind, da das Schienengestidnge
sehr viel billiger hergestellt werden kann (aus gewdhnlichen
Eisenbahnschienen mit hdlzernen Querschwellen’). als das
Schienengestdnge der jetzt dblichen, im StraBenpflaster
untergebrachten StraBenbahnen (teure Rillenschienen auf
eisernen einbetonierten Langschwellen), in Anlage und
Betrieb zum mindesten nicht teurer als die bisher iblichen
StraBenbahnen. Die Baukosten betragen nur etwa ein
Zwolftel jener der Damm- und Einschnittbahnen, ein
Zwanzigstel der Hochbahnen, nur ein Dreifigstel der Unter-
pflasterbahn.

Selbstverstandlich mache eine derartige Schnellstralen-
bahn die tbrigen StraBenbahnen nur in denjenigen Stralen
entbehrlich, in denen sie anzuordnen sind. Das ubrige
StraBenbahnnetz wird nicht entbehrlich; es erh&lt sogar eine
héhere Bedeutung als Zubringer zu der SchnellstraBenbahn.

Es bedurfe .keiner besonderen Betonung, daB die ein-
heitliche Anlage eines Stadtschnellbahnnetzes in der vom
Redner vorgeschlagenen Form oder in d&hnlicher Aus-
fuhrung fir absehbare Zeit noch nicht in Frage kommen
kénne. Indessen sollte schon jetzt mit seiner zukinftigen
Mdoglichkeit gerechnet werden, und zwar bei einer Anzahl
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vorsorgender stadtebaulicher MaBBnahmen. Diese betreffen
die Aufstellung von Bebauungspldnen fir noch nicht b

siedelte Gebiete und die Neubearbeitung bereits be
schlossener Bebauungsplane, bei denen auf eme
sprechende  fluchtlinienmaRige Breitenfestsetzung  der

StraBen Ricksicht zu nehmen ware; ferner die Lmien
fuhrung sowie den Umbau bestehender StralRenbahnen
(LoRnitz-Bahn); endlich den Umbau von \ ersorgungs-
leitungen. .namentlich Entwasserungsleitungen.

Am SchluB seiner Ausfihrungen teilte Redner noch

mit, dal er zu seiner grofen Freude von einem hervor-

Literatur. B
Verwaltungsrecht. Von Dr. Dieckmann. 10U0 Seiten
GroBoktavformat mit kleiner deutscher Schrift Broschiert

zur Zeit der Herausgabe 250 M., gebunden 300 M, Verlag
von Franz Valilen in Berlin.

Die Jurisprudenz gilt zwar auch heute noch, wenn
auch ldngst nicht mehr in dem friheren Umfang, als
,omnium liumanarum atque divinarum rerum notitia ;
aber wir haben doch nun glicklicherweise immer mehr die
Anschauung durchzusetzen vermocht, daB auch die Aka-
demiker unserer technischen Hochschulen zur Laufbahn
der hoheren Verwaltungs-Beamten zugelassen und hier
nicht bloB in ausfihrender, sondern auch an leitender Stelle
verwendet werden. Natlrlich missen die Techniker, die
zum Leiter einer Verwaltung berufen werden, nicht nur
ihrer Personlichkeit nach, nach ihren geistigen Fahigkeiten
und ihrer Charakter-Veranlagung, sondern auch auf Grund
ausreichender Kenntnis der von jedem Leiter einer Ver-
waltung nun einmal zu_beachtenden Vorschriften und Be-
stimmungen sich zur Ubernahme ihrer Aufgaben eignen.
So wenig man nun aber einem Techniker zumuten kann, sich
mit seiner ganzen oder auch nur halben Kraft in das oft
trockene Studium der Rechtswissenschaft zu versenken,
umso gebieterischer mu man verlangen, daB der an die
Spitze einer Verwaltung gestellte Techniker wenigstens die
Grundziige des Verwaltungsrechtes sich angeeignet hat, zu-
mal das Verwaltungsrecht sich streng von der Rechtswissen-
schaft gesondert und nur noch wenig mit ihr gemeinsam hat.

' Diese Forderung muf an einen Techniker umso mehr gestellt
werden, als die Grundziige des Verwaltungsrechtes heute
kaum mehr darstellen, als eine Birgerkunde, d. h. eine
gute Kenntnis aller der Verhéaltnisse und Vorschriften, die
ein jeder Burger, der im oOffentlichen Leben auf ein
eigenes Urteil sich stiitzen will, beherrschen muRB.

Der Ausgang des Krieges hat nun aber unsere Ver-
fassung und Verwaltung grundlegend geadndert. Es st
daher fur den jungen Techniker, der in die Verwaltung
eingetreten ist oder noch einzutreten beabsichtigt, aufer-
ordentlich schwierig, ja unmdglich, in das weit verzweigte
Gebiet des Verwaltungs-Rechtes einzudringen. Das vor-
liegende Werk bietet ihm aber hier einen ausgezeichneten
Wegweiser. Es legt nicht nur in leicht verstdndlichem,
flussigem Stil die deutsche Reichsverfassung und die preu-
Bische Verfassung, die innere Verwaltung des deutschen
Reiches und PreuBens dar, sondern es fuhrt auch in die
Rechtspflege des Reiches, soweit ihre Kenntnis fir den
Verwaltungs-Beamten erforderlich ist. in gut ausgewdéhlten
Abschnitten ein. Die Kenntnis des Finanzwesens ist heute
fir den Verwaltungs-Beamten unentbehrlich; auch seine
Grundzuge finden wir hier vor. Die Wirtschaftspflege hat
der gegenwaértigen Lage unserer Wirtschaft Rechnung ge-
tragen und auch der Verkehr, eines unserer Gebiete, ist
ausreichend beriicksichtigt. Was Uber die Selbstverwal-
tung, Polizeiverwaltung, das Schulwesen und das Gesund-
heitswesen gesagt ist, gentgt vollkommen, um dem an-
gehenden Verwaltungs-Beamten die Grundlagen zu ver-
schaffen, auf denen er selbst weiter bauen kann. Dal
bei dem Schulwesen auch unsere technischen Hochschulen
geblihrend Beachtung gefunden haben, bleibe nicht un-
erwdhnt. Wenn das im letzten Kapitel behandelte Bau-
und StraBenwesen fiir uns Techniker noch etwas knapp
ausgefallen ist, so wird das seinen Hauptgrund darin haben,
daR die Organisation der Bauverwaltung im Reich und in
Preufen sich in einem noch nicht abgeschlossenen Uber-
gangsstadium befindet. Nach der Stellungnahme, die der
Verfasser gerade der Frage der Vorbildung und Auslese
der hoheren Verwaltungs-Beamten gegeniber eingenommen
hat (siehe seine Abhandlung in dem Sonderabdruck aus
»Technik und Wirtschaft” 1917, Heft 3), darf man annehmen,
dall er auch der Bauverwaltung einen weiteren Platz ein-
rdumen wird, wenn erst ihre Organisation vollendet ist.
Man kann also das Werk bestens empfehlen. Die Organi-
sation der Bauverwaltung ist jedem von uns aus anderen
Quellen bekannt, das Werk bietet uns aber gerade das was
uns am meisten fehlt. —

Stadtbaurat Burr in Minden in Westfalen.
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i.,. italienischen

" in Neapel vor
onaEen eine
emc

einigen
Sammlung nylce)HrereA%satzn fPthrende_r

onaten ruckschriften” zu
Itahemscher Zeitungen ~ dfe6stadtschneilbahri-
fra*x®me rarcros -Neapel behandeln Hr. Pan ta leo

hat fir Neapel in engster Anlehnung und unter ausdriick-
licher Bezugnahme auf die Vorschldge des Redners fur
GroR3-Dresden  Ubereinstimmende Planungen hergestellt.
Man erkenne daraus, daR die deutsche technische Wissen-
schaft noch ihr altes Ansehen bei anderen Vdlkern be-
halten habe. —

Wettbewerbe.

Japanischer Plakat-Wettbewerb. Die Lacto Com-
nanv Tokio (Japan), fordert deutsche, franzdsische
und italienische Kunstler auf, ihr Entwirfe einzureichen,
die folgenden Bedingungen gentigen: 1. Das Bild soll tur
Calpis", ein alkoholfreies, erfrischendes und gesundes Ge-
trank, werben. 2. Das Bild soll zeigen: ,,Calpis schmeckt
gut.“ 3. Das Bild mufR sich fir Plakate, Zeitungen und
Kataloge verwerten lassen. 4. Das Bild soll kunstlerisch
sein, nicht allzu technisch wirken und fir das Getrédnk
,Calpis* passen. 5. Der Entwurf darf keinen Text ent-
halten. Der beste Entwurf erhdlt einen Preis von 500
amerikanischen Dollar, der zweitbeste von 150 Dollar, der
drittbeste von 100 Dollar. Entwirfe, die keinen Preis erhal-
ten, werden in Tokio versteigert. Da samtliche Firmen, die
»Calpis“ vertreiben, einen Entwurf zu erwerben winschen,
wird die Nachfrage sehr groR sein. Der Erl6R gehdrt dem
Kinstler und wird ihm zugesandt. Die Entscheidung,
welche Entwiirfe preisgekréont werden sollen, wird unter Lei-
tung von bekannten Kinstlern Tokios getroffen. Die japani-
sche Botschaftin Berlin und das japanische Generalkonsulat
in Hamburg tbernehmen die Gewé&hr fur die Preise und die
Durchfiihrung der angegebenen Bedingungen. Die Ergeb-
nisse werden in der Zeitschrift ,,Kunst und Wirtschaft“ be-
kannt gegeben. Bedingungen: 1. Die preisgekrdonten Ent-
wirfe gehen in den Besitz der Lacto Company uber. 2. Der
Wettbewerb steht deutschen, franzdsischen und italieni-
schen Kinstlern offen. 3. Der Teilnehmer darf beliebig
viele Entwirfe einreichen. 4. Der Entwurf darf nicht
kleiner sein als 25 mal 30 cm. 5. Hinsichtlich der Technik
bestehen keine Beschrdnkungen. 6. Der Entwurf darf nicht
gerahmt sein. 7. Name und Adresse des Kinstlers missen
leicht leserlich und auf die Ruckseite des Entwurfes ge-
schrieben sein. 8. Entwdirfe sind bis zum 15. Juni 1923
an Prof. Shinkichi Hara, Museum fir Kunst und Gewerbe
in Hamburg, einzureichen. —a ,Calpis“ ist ein milch-
weilles, leicht dickflissiges, nicht moussierendes Getrénk.
Es schmeckt sduerlich-stf, erfrischend und wird mit kaltem
Wasser verdlinnt genossen. Das zu wissen wird fur die Be-
werber von Vorteil sein, da das Motiv des Entwurfes davon
abhdangen kann. —

Personal-Nachrichten.

Ehrendoktoren technischer Hochschulen. Dem Senior-
chef der Firma E. Schwenk, Zement- und Steinwerke in
Ulm a.D., Kommerzienrat Karl Schwenk, wurde von
der Technischen Hochschule Stuttgart die Wirde eines
Doktor-Ingenieurs ehrenhalber verliehen, ,in
Anerkennung seiner hervorragenden Ver-
dienste um die deutsche Zement-Industrie,
insbesondere seiner bahnbrechenden Er
folge in der Vervollkommnung des Beton-
Werksteins und der kiunstlerischen Be-
handlung des Beton s*. —

Aus AnlaB der Feier des 95jahrigen Bestehens der
Technischen Hochschule in Dresden wmrde Geh. Rat
Prof. Dr. Karl Woer mann in Dresden zum Doktor-
Ingenieur ehrenhalber ernannt. —

Wilhelm Doérpfeld, der ehemalige Leiter des
Deutschen Archdologischen Institutes, ist zum ordent-
lichen Honorarprofessor an der Universitat
Jena ernannt worden. Professor Dérpfeld, der durch
seine Ausgrabungen in Troja, Tiryns, Korinth. Athen. Per-
gamon und Alt-Pylos berihmt geworden ist, ist Ehren-
doktor von sieben Universitdten, ndamlich W irzburg, Oxford
(“ngland), Yale (Amerika), Princeton (Amerika), Ld&wen

e gien), -“then (Griechenland) und der Technischen Hoch-

. in Charlottenburg. Dorpfeld kann in diesem Jahr
seinen 70. Geburtstag begehen. __

de« t t ? er Ulnbai’ ies Alte* Rathauses und der Neubau

im Koln am Rhein. (Fortsetzung.) — Die
W pftL k StadtbgbnPllbahncn fiir Dresden. - Literatur. -
Wettbewerbe. — Personal-Nachrichten. —
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