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Alle Rechte vorbenaiten. — FUr nicht verlangte Beitrage keine Gewahr

(London of the Future.)
n London wurde am 9. Febr. 1912 eine Ge-

h.c. ALBERT HOFMANN. * * * *
London der Zukunft.
Von Cornelius Gur 1i 1l
60 alle drei Jahre erwahlte Ratsmitglieder. Die Wahlen,

sellschaft gegriindet ,,The London Society*,

deren Zweck ist, die Stadt ,dort schdon zu

gestalten, wosie es nicht ist, und schdn zu

erhalten, wosie es ist“. Ihr sollte es also

nicht an Gedanken und Idealismus fehlen,

aber sie sollte auch geschéaftliche Vorschlage (business
propositions) machen, sich aber fern halten von spekula-
tiven. unausfuhrbaren und unmdglichen Geldgeschaften.
Der Krieg hinderte eine regere Té&tigkeit, nicht aber die
Herstellung einer Karte der Stadt und ihrer Umgebung
im Umkreis von 15 engl. Meilen (24 km), deren Zweck
vorzugsweise ist. die AusfallstraBen und ihre Nebenwege
zu zeigen, die von der Verkehrsbehdrde (Traffic Branch
of the Board of Trade) aufgestellt wurden, und eigene
Anregungen, hauptséchlich auch hinsichtlich der Grin- und
Wasserflachen, hinzuzufuigen. 1921 trat sie mit einem
starken Bande hervor, derunter dem Namen ,London
derZukunft“ von SirAston W ebb herausgegeben
wurde, eine Zusammenstellung von
Aufsatzen  verschiedener Mitglieder
der Gesellschaft, Durch die Gite eines
Mitarbeiters, des Stadtebauers M. R.
Unwin, ist mir dies Werk zugegangen.
Die Verkehrsfragen scheinen mir
die wichtigsten. Auf einem Gebiete
von nahezu 700 engl. O Meilen wohnen
7,2 Millionen Menschen, in der Graf-
schaft London von 117 Q Meilen und
dem Polizeibezirk der Hauptstadt von
576 O Meilen befinden sich 116 Ort-
schaften, die zum Teil ihre Selbstan-
digkeit gewahrt, also in jeder Regelung
der Verkehrslinien, soweit sie ihr Ge-
biet berihrt, mitzureden haben. So
rufen denn die Fachleute alle nach
einer leitenden, mit ausreichender
Macht ausgestatteten Behorde, einem
Oberen Verkehrsamt fir Grof3london,
wéhrend die Klage Uber die Schwer-
falligkeit der bestehenden Verwaltung
allseitig ertont. Der Grafschaftsrat hat
137 Mitglieder, der Stadtrat 206 Mit-
glieder, die alljahrlich gewd&hlt werden,
und 26 lebenslédnglich erwdhlte Alder-

men; 28 Gemeinden haben je 30 bis Abb. 14.

Kirchenkastell

an denen auch die Frauen teilnehmen, finden wenig Be-
teiligung. Nur eine Gemeinde brachte 50 v. H. der Wéhler
an die Urne. Dazu sind die Rate tief verschuldet. Schon
1913 betrug ihre Anleihe 114 Mill. £= etwa 2308 Mill.
Friedensmark.

Unter ihre Aufgaben féllt die Beschleusung der Stadt.
Fast 600 km Schleusen kosteten tber 55 Mill. f. Dann der
Bau von Arbeiterwohnungen: 1919 wurde den Ortshehdrden
aufgegeben, Bebauungspldne zu schaffen, und ihnen fir
die Geldbeschaffung weitgehende Rechte zugebilligt, sowie
hinsichtlich der Beleihung neuerbauter Hauser. Weiter
haben sie fur die Feuersicherheit zu sorgen, die Theater
und Kinos zu genehmigen und zu Uberwachen, deren es
zusammen 1913 in der Grafschaft nicht weniger als 680 gab.

Dazu kommen die Griunlandflachen in Betracht, die
ortlichen Museen und Biichereien, der Verkehr, die Bricken,
die Beleuchtung, das gesamte niedere und gewerbliche
Schulwesen.

in Wurmloch. (Gez.v. E. Geiger, Ulm)
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Den Stadtebauer beschéftigen in erster Linie die Ve l-
kehrsfragen. Alle Stimmen des vorliegenden Buches
erkennen in diesen die am schwersten zu lésende Aufgabe.
Neunzehn Hauptstralen fuhren vom Umlande in das Staclt-
innere, die 33 solcher an der Stadtgrenze in sich aufnehmen.
Die Grundgestaltung von London zeigt die Entwicklungs-
geschichte der Stadt. Seit dltester Zeit bilden die beiden
Stadte, aus denen London hervorging, London und West-
minster, eine Verkehrsstelle, zu der vonallen Seiten
Menschen zustrémten. AndenAusfallstralen entwickelten
sich die Vororte. Das Bild der Stadt ist also das eines
Sternes mit vielen ausstrahlenden Linien. Die Zwischen-
verbindungen zwischen den alten und neuen Vororten
fehlen fast ganz. Der Durchgangsverkehr von einem Vor-
ort zum anderen vollzieht sich so, daB man das Stadtinnere
aufsucht und von hier wieder den Weg nach auflen findet.

1911 wohnten
in der City nicht
ganz 20CDO Men- n
sehen, zumeist
Hausverwalter,
300 000 arbeite- .
ten dort, 1077000 Kirchenkastell
stromten an ei- in
nem Tag von Honigberg.
aulen ein. Die
alten Ausfall-
straBen  waren
schon zu Anfang
des 19. Jahr-
hunderts unge-
nigend fir den

. Wagenverkehr,
wurden zunéchst
durch die Eisen-

Abb. 12.

westlich von London entfernt liegen, erscheint der ,Lon-
doner Dreck® in Schwaden, liegt auf dem Schnee eine
schwarze RufBschiclit. Wenn auch die Anwendung von
elektrischer Kraft manche Besserung verspricht, sind die
Bemuhungen der mit der Rauchplage sich beschaftigenden
Gesellschaft doch im wesentlichen ohne durchschlagenden
Erfolg geblieben, wahrend fir die Wasserversorgung —
145 Liter téglich fur den Kopf — durch Aufkauf von acht
privilegierte»' Gesellschaften und eine besondere Behorde
bestens gesorgt ist.

Der Zustand der Bevdlkerung in den Industriestadten
Englands wird an einem Beispiel erldutert: Von 1000 im
Kriege eingezogenen jungen Ménnern wurden nur 460 als
kriegstichtig anerkannt; dabei wird angenommen, daB in
London dies Verhdltnis noch {bler sei. Der Bericht-
erstatter schreibt dies dem Mangel an Pflanzen in London
zu. Das vielgebrauchte Wort, dal die 6ffentlichen Parke
die Lungen der Stadt seien, wird nicht wiederholt. Auch
wird der Hygieniker, der die schadlichen Folgen der Rauch-
entwicklung kennt, schwerlich dem Gedanken zustimmen,
daR durch die in Sir Astons Buch gemachten Vorschlédge,
selbst wenn sie alle ausgefiihrt werden, eine merkliche Ge-
sundung der Bevdlkerung herbeigefiihrt werden kdnne. Der
von der London Society aufgestellte Plan sucht die Parke,
Offentlichen Gérten, Squares, Spielplatze durch Parkwege,
Alleen, Boulevards untereinander zu verbinden. Was sonst
an Vorschldgen
gemacht  wird,
zeigt nicht eben
weiten Blick,
aulBer demjeni
gen eines weiten
Ringes von Griin
um das ganze
Stadtgebiet, der

vorhandene
Parke und WAal-

yhr-

Ifestell._
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Abb. K.

siejetztdenVerkehrdes Kraftfuhrwerkes wiederaufzunehmen
haben; Bereits 1914 waren nur i v. H. der Personenfuhrwerke
vonPferden gezogen. Wenn auch die Kiirze und gréfRere Be-
weglichkeit des Auto im Verhdltnis zum Pferdefuhrwerk
glnstig wirkte, so wurde dies doch durch den Umstand aus-
geglichen, da die Menge des Fraehtfuhrwerkes mit Kraft-
betrieb ganz auRerordentlich zunahm. Die Hauptbriicken
in Westminster, London und Blackfriars benutzten 1914 je
17 500—18 600 Fuhrwerke téglich, und zwar zumeist je
nach der Tageszeit in einer Richtung.

Eine klare Scheidung zwischen Industrie- und Wohn-
vierteln fehlt noch in London. Zwar sucht die Industrie
die N&he des Hafens, also die Themseufer unterhalb
London, und die Néahe der Bahnen auf. Aber wdahrend des
Krieges wurden die Fabriken, die fir Rustungszwecke
arbeiteten, ohne Rucksichtnahme auf stddtebauliche Er-
fordernisse innerhalb des Stadtgebietes errichtet. Diese
Schaden der Industrie treten auch da in die Erscheinung,
wo es sich um den Kampf gegen ein Hauptibel Londons
handelt, ndmlich die Rauchplage. Eine gewaltige Industrie
und 0,6 Millionen Einzelh&user senden alltaglich ihren
Rauch in die Luft, ein Umstand, der sich besonders bei
dem fir die Stadt besonders peinlichen Nebel dufert. An
Kohlen werden 17 Mill. Tonnen jahrlich verbrannt, die
340 000 “ Schwefel erzeugen, und 70 000 t Ruf3 fallen nieder.
Die Gesetze gegen die Rauchentwicklung sind unzureichend,
die Regierung wird angeklagt, nicht entschieden genug
vorzugehen, obgleich seit dem 13.Jahrhundert gegen die
Plage angekdmpft wird. Auf Feldern, die Uber 100 km
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der durch einen Girtel von etwa einerhalbenengl. MeileBreite
zusammenfassen soll. An Kosten hofft man dadurch zu
sparen, daB ein Teil des Geldndes der Landwirtschaft frei
gehalten wird. Aber es werden mehr wohlgemeinte
Winsche ausgesprochen als tatsdchliche Hinweise auf die
Wege fur ihre Durchfuhrung gegeben. Nach den wenigen
Anhaltspunkten, die der Bericht gibt, wiirde der Ring uber
100 km lang werden.

Infolge des Mangels einer strengen Teilung zwischen
Industrie- und Wohnvierteln vermehren die Lasten, die zu
den Arbeitsstdtten kommen, von ihnen gehen, von einer
zur anderen befdrdert werden, den Verkehr schwersten
Fuhrwerks auf den stddtischen StraBen. In die und aus
den groften Markthallen der Welt mufl jeder Zentner Ware
durch die belebtesten StraBen Londons gefahren werden.
Allgemein ist die Klage fiber deren Uberlastung, uber
die Gefahren an Straenkreuzungen, (ber die durch die
bewachende Polizei entstehenden Kosten, die Hemmungen
durch haltende Wagen. Marktstande und andere Hinder-
nisse, zumal viele Verkehrsstralen nicht breiter als 32'
(nicht ganz 10 m) sind. StraBenverbreiterung hilft wenig,

schafft vielmehr wahrend des Baues schwer ertrégliche
Zustdnde. Als besser wird anerkannt, Entlastungsstraen
anzulegen. Einige solche StraBen, die in das westliche

London fihren, wurden in der Breite von 183 257 “
gebaut. Die Stralenpolizei, meiner Ansicht nach die beste
der Welt, die dem Londoner anerzogene Ricksichtnahme
aut die Verkehrsregeln, die geschickt angelegten tech-
nischen vorkehrungen zur Regelung der Fahrrichtung nach

No. 86/87.



beiden Seiten sind schlieBlich machtlos gegen die An-
haufungen und dadurch bewirkte Stockungen. Wenn auch
der Technikr'ahgeblich alles mdglich ist, so zeigten sich
doch auch durch die Fille der Aushilfsmittel immer wieder
erneut aufsteigende Schwierigkeiten.

Dem sternformigen StraBenplan verwandt ist die Ge-
staltung der Bahnlinien. Jede der Gesellschaften,
denen die Linien gehoren, suchte tunlichst nahe an die
Stadtmitte mit ihrem Endbahnhof (Terminus) heran zu
kommen: 17 solche Linien enden in London. Durchreisende
sind gezwungen, zu FuB oder sonst wie den néchsten Ter-
minus aufzusuchen. Die Gesellschaften stehen unter sich
im Wettkampf: daher der Vorschlag, die Regierung solle
sich Gewalt (ber das gesamte Bahnwesen verschaffen.
Vorlaufig hat die London Society Vorschldge ausgearbeitet,
um das Bahnsystem einheitlicher zu gestalten. Sie schlédgt
vor bei neben einander hinfihrenden Konkurrenzlinien
eine einzuziehen, die Vermehrung von Zugangslinien und
die Ausdehnung der Bahnhofe im Innern der Stadt aufzu-
haiten. Der Vorschlag der Society fangt die meisten Linien
an der Stadtgrenze durch Verbindungslinien ab und fuhrt
den Fernverkehr nur in 4 Hauptbahnhdfe ein, die unter
sich durch eine in den Untergrund gelegte Linie verbunden
werden sollen. Dadurch wirde viel Land in der Innenstadt
o-ewonnen, das den d&sthetischen Winschen der London
Society zu Gute k&me.

Mit Neid sieht, London auf die Pariser Boulevards:
der Zweck mancher neu geplanter Stralen ist unverkenn-
bar, der Stadtverschénerung zu dienen. So im Stadtteil
Newington, der durch eine neue Themse-Briicke zwischen
Waterloo und Westminster Bridge erschlossen werden soll,
wobei namentlich das rechte Themseufer, dessen ubler Zu-
stand man allgemein als Schande empfindet, verbessert
werden soll. Ein neuer Bahnhof mit guten Zugéngen
hétte die jetzige Waterloostation zu ersetzen. Ein anderer
Plan benutzt dieselbe neue Bricke, um nach dem Trafalgar
Square und dem British Museum eine Prachtstrale durch-
zubrechen.

Es ist nicht anzunehmen, daB durch die Strale die
Gesamtheit von London wesentlichen Vorteil hatte, handelt
es sich doch um StraBen, fir die der Verkehr erst heran-
gezogen werden soll. Bei dem Durchbruch von Kingsway,
einer der bedeutendsten Neuanlagen, wahlte man eine
StraBenbreite von 80' (24,3 m) und gestattete gleiche Hdohe
fir die StralRenwdande. Solche StraBen sind nach Ansicht
des Berichterstatters weder schmal noch breit, sondern
unklar (nondescript) und langweilig. Auch die in dem Sir
Aston’schen Buche verdffentlichten Plane zeigen nichts
klnstlerisch Eigenartiges, bezeichnend Londonisches, viel-
mehr den EinfluR von Paris ubernommener Anschauungen
Uber die Aufgaben des Stddtebaues. —

(SchluB folgt.)

Die Wohnungsfrage und ihre Gesetzgebung.

Nach dem Vortrag, gehalten auf der 48. Abgeordnetenversammlung des Verbandes Deutscher Architekten- und
Ingenieurvereine in Danzig, von Stadtbaudirektor Dr.-Ing. Albert G ut in Minchen*).

enn man da® Wesen der ,Wohnungsfrage“

mit zwei Worten kennzeichnen will, so muR

man feststellen, dal es sich hierbei nicht um

eine einzelne, sondern um einen ganzen Kom-

plex von Fragen handelt. So gehdért bei-

spielsweise schon die Bodenfrage, also die
Beschaffung von Bauland und Siedlungsland, streng ge-
nommen zur Wohnungsfrage; es gehért dazu vor allem
die Frage der Errichtung neuer Wohnungen, aber auch die
Frage der Erhaltung der alten Wohnungen; ferner die
Mietpreisfrage und der gesamte Mieterschutz; nicht zuletzt
auch die Baustoff- und Bauarbeiterfrage sowie die Hypo-
thekenfrage und die der Baugeldbeschaffung; als letztes
Beispiel sei noch die Teilfrage der Zwangswirtschaft .auf
dem Gebiete des Wohnungswesens erwahnt.

Man mag nun dieses vielgestaltige Problem anfassen,
wo man will, es wird sich stets dem Betrachter in allen
seinen Teilgebieten zwangldaufig aufrollen, weil jede Teil-
frage mit einer oder mehreren anderen Teilfragen untrenn-
bar verbunden ist. Eine solche Teilfrage, die in der letzten
Zeit besonders hdufig und auch besonders hitzig in den
Tageszeitungen und Fachzeitschriften behandelt worden
ist, betrifft die Frage der Zwangswirtschaft auf
dem Gebiet des Wohnungswesens. Wir wollen heute das
Gesamtproblem aufrollen, indem wir mit der Erdrterung
dieser Teilfrage beginnen.

Auf der Suche nach einem Schuldigen dafir, daB seit
Kriegsende viel zu wenig neue Wohnungen gebaut worden
sind und die Wohnungsnot sich immer erschreckender aus-
wachst, hdért man immer hd&ufiger auch in Architekten-
kreisen die Behauptung, dal die Zwangswirtschaft daran
schuld sei, dal zu wenig gebaut werde. Machen wir uns
aber zundchst einmal klar, daR ,Zwangswirtschaft des
Wohnungswesens® nicht einmal ein einheitlicher Begriff
istt  Wir haben vorher bereits gesehen, dall sich das
Wohnungswesen aus verschiedenen Teilgebieten zusammen-
setzt. Auf einzelnen von diesen Teilgebieten haben wir
eine scharfe, auf einzelnen eine gemilderte, auf anderen
Uberhaupt keine Zwangswirtschaft. Wir haben eine Zwangs-
wirtschaft beispielsweise insofern, als die vorhandenen und
verfugbaren Wohnungen behdrdlich verteilt werden, als die
vorhandenen Wohnungen nicht beliebig vernichtet oder fir
andere als Wohnzwecke benutzt werden dirfen; als vor-
handene Wohnungen, die fur andere als Wohnzwecke
benutzt werden, unter gewissen Voraussetzungen dem
Wohnzweck wieder zugefihrt werden kdnnen; ferner in-
sofern, als niemand mehr Wohnrdume benutzen darf, als
der GroRe seiner Familie entspricht; insofern, als die Miet-
preise fur alte Wohnungen (wohl gemerkt nur fir alte!)

*) Anmerkung der Schriftleitung. Die Frage der Auf-
hebung der Zwangswirtschaft im Wohnungswesen ist in unseren Spalten so
oft behandelt worden, daf wir auch einmal einem speziell im Wohnungs-
wesen tatigen Fachmann, dem Leiter des Wohnungsamtes in Munchen, das
Wort glauben geben zu sollen. Wir Uberlassen es dem Leser selbst, zu
den darin vertretenen Anschauungen und Richtlinien fir , ine Gesundung
des Wohnungswesens Stellung zu nehmen. Es sei darauf aufmerksam
gemacht, daR der Vortrag bereits in der 2. Halfte des August ds. J. ge-

halten worden ist. —

27. Oktober 1923.

nicht beliebig gesteigert werden durfen; ferner insofern,
als ein Wohnungsmieter nicht ohne weiteres grundlos ge-
kindigt und auf die StraBe gesetzt werden darf; schliel8lich
vielleicht auch insofern, als Wohnungen, die mit Unter-
stutzung offentlicher Gelder erbaut werden wollen, be-
stimmten Voraussetzungen entsprechen und bestimmte Be-
dingungen erfiillen missen.

Wenn nun die Zwangswirtschaft auf allen diesen Ge-
bieten aufgehoben wird, wie es gefordert wird, so missen
wir fragen, welchen EinfluB dies auf die Fédrderung
der Neubautdtigkeit haben kann und soll. Wieso
soll dann die Finanzierung der Neubautatigkeit ,sofort”
maoglich sein? Wir missen uns doch dariiber klar sein, daf
die Aufhebung der Zwangswirtschaft auf vielen von diesen
Teilgebieten mit der Wohnungsneubautéatigkeit und ihrer
Finanzierung nicht das Geringste zu tun hat oder doch nur
in einem ganz losen Zusammenhang damit steht. Wenn
heute z. B. durch Aufhebung der Zwangswirtschaft die
Mdglichkeit beseitigt wird, dal die Behdrden verhindern
kénnen, daR Wohnungen fur andere als Wohnzwecke in
Benutzung genommen werden, dann wird man lediglich
erreichen, daB dieselben Wohnungen, die heute Familien als
Obdach dienen, morgen zu Bankfilialen und Kinemato-
graphentheatern verwandelt werden! Wenn heute ferner
bei dem schreienden MiRverhdltnis zwischen Wohnungs-
angebot und Wohnungsnachfrage die Wohnungsvermitt-
lung von der behdrdlichen Kontrolle freigegeben werden
sollte, dann wiirde man als Folge morgen bei Portiers und
Hausmeistern und noch anderen Personen ein Bestechungs-
unwesen und einen Wucher zu verzeichnen haben, man
wirde ein Wohnungsvermittler-Schiebertum aus dem Boden
schiefen sehen, daR uns die Augen ibergehen miRten.

Man hat anderseits auch von der ,ungeheuerlichen
Korruption* in den Wohnungsdmtern gesprochen. Es
muB aufs Tiefste beklagt werden und es ist bezeichnend fir
unser ganzes heutiges Offentliches Leben, daR die Ver-
fehlungen Einzelner, die gewi3 in keiner Weise beschonigt
oder entschuldigt werden sollen, zu solchen, die Interessen
der Allgemeinheit in hdchstem MaRe schédigenden und
unhaltbaren Verallgemeinerungen fuhren kénnen. Die Ver-
fehlungen, wie sie in deutschen Wohnungsamtern vor-
gekommen sind, sind nicht zahlreicher und nicht groRer,
wie sie in jedem anderen o&ffentlichen Betriebe (etwa bei
der Post oder der Eisenbahn) und in Privatbetrieben Vor-
kommen, und das, obwohl diese Amter nicht (iber ein altes
geschultes Personal verfiigten, sondern in einem Zeitpunkt
aus der Erde gestampft werden muBten, als das ein-
gearbeitete, bewdhrte Personal der Gemeinden noch im
Felde stand. Aber wenn heute das Mietwesen bedingungs-
los freigegeben werden sollte, dann kénnte das deutsche
Volk einmal erfahren, was Bestechungsunwesen und Kor-
ruption bedeutet.

Wie kann man ferner in einer Zeit so krasser Woh-
nungsnot ernstlich die vollige Freigabe der Mieten in den
alten Wohnungen fordern wollen? Wir alle wissen als
Techniker und Kaufleute, daR sich der Preis einer Ware
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nach dem Angebot richtet. Da aber das Angebot von
Wohnungen zur Zeit schlechterdings nicht in einem Aus-
maRe, dal es das Angebot wirklich stdrker beeinflussen
konnte, vermehrt werden kann, ware die uferloste
Steigerung des Preises der vorhandenen Ware die sichere
Folge. Wer den geforderten Preis nicht zahlen kdnnte,
wirde gekiindigt und auf die StralBe gesetzt werden. Denn
die Forderung der Aufhebung der Zwangswirtschaft schliet
auch die Aufhebung des Mieterschutzes in sich.

Noch ein weiteres Beispiel! Die Stadtgemeinden bzw.
die Wohnungsamter haben dank der ihnen zustehenden
Befugnisse Tausende von Wohnungen, die fiir andere als
Wohnzwecke in Benutzung waren (z. B. Maobellager, als
Werkstétten und Lagerrdume, als Bars und Geschafts-
rdume usw.) wieder dem Wohnzwecke zugefihrt, ohne daR
andere Kosten entstanden sind, als die weniger Beamten-
gehdlter. Durch diese Tatigkeit der Wohnungsamter sind
den Gemeinden Milliarden erspart worden! Viel wichtiger
als diese Ersparnis ist aber bei dem Darniederliegen der
Bautatigkeit die hohe Bedeutung der groBen Zahl der auf
diese Weise gewonnenen Wohnungen, die in vielen Orten
der Zahl der Neubauten gleichkommt und sie zum Teil
sogar Ubertrifft. Es konnten in den GroBstadten auf diese
Weise auch jetzt noch viele Tausende von Wohnraumen
freigemacht werden, insbhesondere dann, wenn man den
Wohnungsamtern einmal mit einer richtigen Mietpreis-
politik zu Hilfe kommen wollte, die verhindert, dal diese
Wohnrdume den betreffenden Betrieben viel zu billig zur
Verfigung stehen, sodal sie gar kein Interesse daran
haben, sich einzuschranken.*) Eine planlose Aufhebung der
Zwangswirtschaft wirde auch hier wieder eine (im dbrigen
in der Offentlichkeit viel zu wenig bekannte) erfolgreiche
und segensreiche Tatigkeit der Wohnungsadmter vernichten,
ohne etwas Besseres an ihre Stelle zu setzen.

Die Behandlung unseres Wohnungswesens leidet heute
u. a. unter einem Grundfehler, und das ist der, dal die
Wohnungsfrage, die eine technische Frage, oder auch eine
hygienische oder eine soziale, aber nie und nimmer eine
politische Frage ist, fast nur vom politischen
Gesichtswinkel aus und an den maBgeben-
den Stellen fast nur von Politikern behandelt
wird. Wenn die Wohnungsfrage in wichtigen Punkten
heute so verfahren ist, so ist diese Tatsache mit in erster
Linie darauf zuriickzufiuhren, daR bei den entscheidenden
Beschliissen unserer gesetzgebenden Faktoren viel zu
wenig Ménner der Praxis und der Technik und daher auch
viel zu wenig Gesichtspunkte der Praxis und der Technik
mitgesprochen haben. Trotzdem muB auch ich jetzt die
Frage der sofortigen Aufhebung der Zwangswirtschaft ein-
mal vom politischen Gesichtspunkt aus betrachten. Welches
wirden innerpolitisch die Folgen einer solchen Malnahme
sein? Sie sind sicherlich schwer auszudenken. Ich firchte,
wenn zu all den maBlosen Lebensschwierigkeiten, die den
deutschen Staatsbhiirger schon heute zermirben und seine
Nerven zerrutten, auch noch téglich und stundlich die
Gefahr hinzukdme, ohne Dach Uber dem Kopfe zu sein,
dal dann das Chaos und das Ende nicht mehr fern wéren.
Es ist eben mit der Zwangswirtschaft auf dem Gebiete des
Wohnungswesens nicht so, wie es seinerzeit etwa mit der
Zwangsbewirtschaftung gewisser Lebensmittel und Gegen-
stande des tdglichen Bedarfs gewesen ist. Diese Dinge

*) Bis zu einem gewissen Grade *ist dieser Forderung in Preufen
durch die Freigabe der Mieten iu den Geschéftshdusern (Ausiihrungs-
bestimmungen zum Reichsmietengesetz vom 4./17. August 1923) inzwischen
IRechnu;g getragen worden. (Inzwischen wieder suspendiert! Die Schrift-
eitung.) —

Wettbewerbe.

Schinkel-Weltbewerb des Architekten-Vereins zu Berlin.
Der preuBische Finanzminister hat im Einverstandnis mit
dem Reichsverkehrsminister den Preistrdgern beim Schin-
kel-Wettbewerb mit Wirkung vom 1. April 1923 ab als
Reisepramie denjenigen Betrag gewahrt, der den jeweilig
niedrigsten Dienstbeziigen (ohne Sonderzuschlag) eines
Beamten der Besoldungsgruppe IA 10 — Ortsklasse B —
fir einen Monat gleichkommt. Fir die Bemessung der
Pramie ist der vor dem Reiseantritt liegende Tag des An-
trages auf Auszahlung des Pramienbeitrages maRgebend. —

Tote.

Robert Schirmer f. Am 23. September 1923 starb in
Berlin im 74. Lebensjahre der Architekturbildhauer Robert
Schirmer, aus dessen Kunstwerkstatt, die in den
Jahren 1890—1914 in hdchster Bliite stand, ein groRer Teil
der in diesen Jahren entstandenen Staats- und stadt.
Gebdude und viele Privatbauten ihren ornamentalen
Schmuck erhalten haben. Es seien hier nur einige Bei-
spiele genannt: in Berlin: Alte kgl. Bibliothek (Aula). Neue
kgl. Bibliothek, Reichsmil.-Gericht, Oberverw.-Gericht,Hoch-
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waren vorhanden und wurden nur zurickgehalten, und sie
kénnen auch heute immer noch in verhdltnismaRig be-
liebigen Mengen erzeugt werden, sodal einer vollig ufer-
losen Preishildung ein gewisser Damm entgegengesetzt ist.
Auf dem Gebiete des Wohnungswesens aber fehlt die Ware,
und sie kann auch zur Zeit nicht beliebig erzeugt werden.

Ich kénnte noch an zahlreichen Beispielen zeigen, dal
die Forderung ,Aufhebung der Zwangswirtschaft® ein
Schlagwort und in der bisher meistens vorgebrachten Form
(ndmlich ,sofortige“ Aufhebung der Zwangswirtschaft)
praktisch undurchfiihrbar ist. Aber es scheint so zu sein,
dal der Deutsche immer erst dann lernt, wenn er selbst
das Lehrgeld bezahlt und die Folgen am eigenen Leibe
gesplrt hat. Sonst kdnnte uns doch ein Blick auf das Aus-
land vor gewissen trigerischen Hoffnungen und darauf

aufgebauten falschen MaRnahmen bewahren. Sehen wir
z. B. nach Nordamerika, demjenigen Lande, in dem im
Wohnungswesen (berhaupt keine Zwangswirtschaft ein-

gefihrt war, so wissen wir, daf auch dort trotz alledem die
Bautatigkeit jahrelang fast vdllig geruht hat und jetzt erst
durch weitgehende SondermaRnahmen, besonders durch
umfangreiche Steuerbefreiungen, einigermafen wieder in
Gang gesetzt worden ist. England hat die Zwangswirt-
schaft gehabt, hatte sie aufgehoben wund sah sich ge-
zwungen, nachdem die Bautédtigkeit hiernach véllig zu
erliegen drohte, sie in gewissem Umfang und namentlich
das System der offentlichen Baukostenzuschiisse sowie ein
Hochstmietengesetz wieder einzufuhren.

Wenn man nun nach meinen bisherigen Ausfihrungen
etwa der Auffassung sein sollte, dal ich ein begeisterter
Anhénger der Zwangswirtschaft auf dem Gebiet des Woh-
nungswesens sei, so wére dies ein grundlegender Irrtum.
Vielmehr mdchte ich im engsten Zusammenhang mit meinen
bisherigen Darlegungen mit allem Nachdruck den Satz aus-
sprechen: ,Zwangswirtschaft kann niemals
Selbstzweck sein!“ Auch die Zwangswirtschaft auf
dem Gebiete des Wohnungswesens ist nur ein notwendiges
Ubel und nur insoweit berechtigt, als sie im Stande ist,
uns vor grofReren Nachteilen und Schaden zu bewahren,
als sie selbst mit sich bringt. Aber nicht ihre sinn- und
planlose, nicht ihre sofortige Aufhebung ohne Berilick-
sichtigung der verschiedenen Teilgebiete des Wohnungs-
wesens kann die Forderung des Tages sein, sondern zu-
nachst einmal ihre vernunftgemaBe Durchfihrung und
Handhabung, wobei gleichzeitig im Auge zu behalten ist,
ob und wann sie planmalig nach MaRgabe der jeweiligen
wirtschaftlichen Verhdltnisse abgebaut werden kann. D ie
Riuckkehr zum wirtschaftlichen Bauen muf
dabei als letztes Ziel ins Auge gefalt
werden. Je friher diese Rickkehr erfolgen kann, desto
bessef fir uns alle! Der Abbau der Zwangswirtschaft kann
jedoch nur planméBig und somit auch die Rickkehr zur
freien Wirtschaft nur planméRig, nicht plétzlich erfolgen.
Der planméRige Abbau der Zwangswirtschaft hat aber
bereits eingesetzt. Er wird sich weiter fortfihren lassen,
er wird jedoch erst dann in vollem Umfang und auf allen
Teilgebieten erfolgen kdnnen, wenn einigermaBen ein Aus-
gleich zwischen/Wohnungsangebot und Wohnung-snachfrage
eingetreten ist. Er hat mit Recht zundchst eingesetzt auf
dem Gebiet der Neubautatigkeit. E? mufR mit allem
Nachdruck die Forderung aufgestellt wer-
den, dafl die Neubautédtigkeit nach wie vor
von jeglichen MaBBnahmen der Zwangswirt-
schaft frei zu bleiben hat (daB sie auBerdem noch
durch positive MaRnahmen geférdert werden muf, davon
wird noch spdter die Rede sein). — (Schluf folgt.)

schulen fir bildende Kinste, Land- und Amtsgericht
am Alexanderplatz, Kammergericht, Trianon Theater,
Deutsches Opernhaus, Admiralspalast, ein Eingang zum
Zoolog. Garten, das neue Aquarium (Guanodon), Brider-
gemeinde (KurflrstenstraBe), Kinstlerhaus, Kempinskv.
Kerkaupalast; in der Provinz: die Bahnhdfe von Metz,
Hamm und Gérlitz, das Standesamt und die Sparkasse in
Essen, Villa Hugel (Krupp) usw. Ein Hauptarbeitsfeld
waren fir ihn die groBen Ausstellungen, zu deren Aus-
schmuckung er z. T. vom Reichskommissar beauftragt
war: so der ornamentale Schmuck vieler Bauten der Ge-
werbeausstellung 1896, der Pariser Weltausstellung 1900,
der Ausstellung in Lattich und der in St. Louis in den
deutschen Abteilungen. Vieles hat er in seinen Werken
»~Aus meiner Kunstwerkstéitte* verdffentlicht.

imp"PooIV k°ndon der Zykunft. — Die Wohnungsfrage und
thre Gesetzgebung. — Wettbewerbe. — Tote.

\ erlaf ger Deutschen Bauzeitung, G.m.b. H. in Berlin.
*ur die Redaktion verantwortl.: 1.V.: F. Eiselen in Berlin.
W. Buxen stein, Berlin SW. 48.
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