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MITTEILUNGEN UBER

ZEMENT, BETON- und EISENBETONBAU

20. JAHRGANG. BERLIN, DEN
StralRenbriicke Uber die

iederemmel, der bekannte Wein-
ort, liegt, auf dem rechten Ufer

der Mosel, wahrend sich der
sehr wertvolle Weinbergsbesitz
am linken Ufer befindet. Die

Verbindung wurde bisher in sehr

mangelhafter Weise nur durch

Fahrnachen bewerkstelligt, was

viele Kosten wund Zeitverluste

verursachte und die Bewirt-
schaftung der Weinberge ungemein verteuerte. Des-
halb entschloR sich die Gemeinde im Jahre 1921 zum
Bau einer festen Bricke nach den Planen der Firma
Hiser & Cie. in Oberkassel-Siegkreis. Wegen der
vorgerickten Jahreszeit konnten 1921 nur noch zwei
Strompfeiler hergestellt werden. Es gelang aber im
Jahre 1922 trotz sehr unglnstiger Wasserstandsver-
héltnisse alle Gewdlbe und einen groBen Teil der Auf-
bauten fertigzustellen und vor allem die Lehrgeruste
vor Eintritt der Eisganggefahr zu beseitigen.

Die Bricke uberspannt, wie der Ubersichtsplan
Abb. 1 auf S. 58 zeigt, die Mosel mit vier Offnungen,
deren Lage und Weite durch die Schiffahrtsrinne be-
dingt sind. AuRerdem ist der FuBpfad am linken Ufer
durch eine besondere kleine Offnung von 7 m Weite
Uberbrickt. Fur die Hauptéffnungen ergaben sich die
stattlichen Lichtweiten von 44,7 bis 55,4 min Kampfer-
héhe. Sie sind Uberspannt mit Dreigelenk-Gewdlben.

Abb. 4. Briicke wahrend der Ausfiilirnng
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Mosel bei Niederemmel.

Zu der Anordnung von Gelenken fuhrte hauptséachlich
der Umstand, daB es von vornherein nicht sicher war,
ob man mit der Grindung den festen Felsboden bei
allen Pfeilern wirde erreichen koénnen. AuBerdem
sollten die Gewdlbe aus wirtschaftlichen Grinden ohne
Eiseneinlagen ausgefiihrt werden, und dieses erschien
nur dann mdoglich, wenn durch Einfigung von Ge-
lenken der EinfluB der Warmeédnderungen und Schwin-
dungsvorgange auf die inneren Spannungen in den Ge-
wolben ausgeschaltet wurde. Die Gelenke sind als
W élzgelenke aus Eisenbeton ausgebildet und haben
Krafte bis zu 220 * fur 1,0 m Brickenbreite zu uber-
tragen. Die Pressungen in den Berihrungsflachen der
Gelenke betragen nach der Hertz’schen Formel bis zu
220 ks/cmr. Auf die Herstellung der Gelenkquader
muBte daher allergrofRte Sorgfalt verwendet werden.
Wenn auch die rechnerischen Berihrungsbreiten in den
Gelenkflachen recht hoch werden und die Festlegung
der Drucklinien in den Gewdlben durch die Gelenke
daher nur in ziemlich weiten Grenzen erfolgt, so ist
der beabsichtigte Zweck doch voll erreicht, da die Be-
obachtungen ein regelmaRiges Spiel der Gelenke er-
weisen und irgendwelche Rissebildungen in den Ge-
wolben vollstandig vermieden worden sind. Zur Ver-
ringerung der Gewd0lbelasten sind die Gewdlbezwickel
in Hohlrdume aufgelést worden. Die Platte der
zwischen den Bordkanten 4,0 m breiten Fahrbahn wird,
wie der Teillangssehnitt Abb. 2, S. 58, erkennen laRt,
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Abb. 1. Ubersichtszeichnung der Brticke.
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Abb. 3. Bruckenquerschnitte.

Abb. 5. Brucke wéahrend
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durch vier L&angswéande gestutzt, deren Stérken sehr
gering gehalten sind, die aber auBer durch die Fahr-
bahnplatte noch durch ein Gerippe aus Eisenbeton-
Langs- und -Querbalken gegeneinander versteift werden.

Die nutzbare Breite der Briicke zwischen den Ge-
landern betrdgt 5,0 m Die Gewdlbebreite ist auf 4,50 m
eingeschrankt und die FuBwege sind zum Teil nach
aullen in Eisenbeton vorgekragt. Als Nutzlast ist ein
Lastfuhrwerk von 6 1 Gesamtgewicht eingefihrt, da-
neben Menschengedréange von 400 kyn2_

Es war madglich, alle Pfeiler bis auf den festen
Tonschiefer zu grinden, sodal Untersptlungsgefahr
nicht vorhanden ist.

Der zur Ausfihrung erforderliche Betonkies wurde
in der Nahe der Baustelle aus der Mosel gebaggert und

im allgemeinen in seinem natirlichen Gemenge ver-
wendet. Nur fur die Gewdlbe erfolgte eine Aussonde-
rung der groben Kiessteine, die dann im Steinbrecher
zerkleinert und nach vorgeschriebenem MalRverhéaltnis
wieder zugesetzt wurden. Aus dem Teillangsschnitt
Abb. 2 und den Querschnitten Abb. 3 sind die
Mischungsverhéltnisse der Betons ersichtlich.

Die Ausfihrung der letzten Fertigstellungsarbeiten
an der Bricke ist leider durch die derzeitige Lage, ins-
besondere durch die Unterbrechung des Eisenbahnver-
kehrs verzogert worden. Bilder von der Ausfihrung
des Baues, insbesondere von den sorgfaltig ausgebil-
deten Lehrgeristen, sind in den Abb.. 4 und 5, S. 57
bzw. 58, wiedergegeben. —

Dipl. Ing. W. Drechsel

Neubauten der Gewerkschaft Emscher-Lippe.

Ausgefihrt von Heinrich Butzer, Tiefbau-Betonbau, Dortmund.

n den Jahren 1914—19 wurden
bei Datteln i. W. sehr umfang-
reiche Zechenbauten fiur die Ge-
werkschaft Emscher-Lippe aus-
gefuhrt. Die Zeche liegt am
Lippe-Seitenkanal, einem Neben-
arm des Dortmund-Emskanales,
der den unmittelbaren Versand
der Kohle zu Schiff ermdéglicht.
Wie bei allen modernen Zechen-
anlagen fand auch hier die Eisenbeton-Bauweise in
weitestgehendem MaRe Verwendung.

Die hauptsachlichsten Bauten waren die folgenden:

1. Das Zentral-Masch inenhaus von
81,0 mLéange und 16,50 m Breite (Abb. 1, S. 61) wurde
ganz in Eisenbeton ausgefuhrt. Die Dachkonstruktion
erhielt Bogenform. Ebenso wurden samtliche Ma-
schinen- und Ventilatoren-Fundamente aus Eisenbeton
hergestellt. Wegen des schlechten Baugrundes (unter-
halb Geldnde lag eine 8—10 m starke FlieRschicht)
wurde das Geb&ude auf 640 Stick Eisenbetonpfahle
von 11— 13 m L&ange gegrindet.

2. Die zwei Fdérdermaschinenhduser
wurden in gleicher Weise aus Eisenbeton hergestellt
und auf Eisenbetonpféhle gegriindet.

3. Die Schachthalle wurde auf 270 Stuck
Eisenbetonpféahle gestellt. Die zugehdrige etwa 10,0 m
hohe Rostgrube in der Separation besteht ganz aus

Eisenbeton.

4. Die Kohlenwéasche. Diese soll weiter
unten eingehender beschrieben werden.

5. Der Kohlenturm der Kokerei mit

einem Fassungsvermdégen von 2000 1 Kokskohle wurde
einschlieflich Grindung ganz aus Eisenbeton herge-
stellt und ruht wiederum auf einen Rost von Eisen-
betonpféahlen. Der Turm bedeckt im unteren Teil eine
Grundflache von 10,75 : 15,70 mund besitzt eine grofRte
Hoéhe von 38,0 muber Schienen-Oberkante. Die charak-
teristische, im oberen Teil weit ausladende Konstruk-
tion des Turmes ist aus Abb. 2, S. 60, und Abb. 3,
siehe unten, zu ersehen. Der eigentliche Bunker
besitzt eine Grundfldache von 22,50 : 15,70 m.

6. Die Kokerei besteht aus einer Bat-
terie von 72 Ofen, die auf einer Eisenbetonplatte
von 102,0 m Léange und 13,40 m Breite steht.
Die Maschinenbahn mit 11,40 m Breite und die
Koksrampe mit 10,90 m Breite sind durch Zwei-
gelenkrahmen aus Eisenbeton unterstitzt (siehe
Abb. 2). Die Grindung der gesamten Koksdfen
nebst Maschinenbahn und Koksrampe erforderte
1436 Stuck Eisenbetonpfédhle von 11— 12 mLé&nge.

7. Die Hafenmauer am Lippe-
Seitenkanal (Abb. 2 und 3). Um eine un-
mittelbare Verladung der Kohle von der Zeche
aus in Kanalschiffe zu ermdglichen, wurde eine
320 m lange Ufermauer aus Eisenbeton auf
340 Stuck Eisenbetonpfahlen von 11—17 m
Lange, die in einzelne Gruppen zusammengefal3t
sind, errichtet.
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Abb 3.

(Hierzu die Abb. S. 61 u. 62.)

8. Auller den genannten
zahlreiche Nebenanlagen unter weitestgehender An-
wendung des Eisenbetons ausgefihrt. Es handelt sich
hierbei noch um folgende Bauwerke: Koksseparation
mit Waggonwage, Unterbauten aus Eisenbeton fir die
Ammoniakfabrik und Benzolfabrik, Kuhltirme, Dampf-
speicher, Kesselhaus usw.

Das bedeutendste Bauwerk der Gewerkschaft
Emscher-Lippe, die Kohlenwésche (siehe Abb. 2 und
Abb. 4 S. 61) soll nachstehend noch besonders be-
schrieben werden. Sie ist, wie alle modernen Anlagen
dieser Art, im wesentlichen in Eisenbeton ausgefiihrt.

Noch vor einigen Jahren wurden diese Bauwerke
fast nur aus massivem Mauerwerk in Verbindung mit
Eisenkonstruktion hergestellt oder aus Eisenkonstruk-
tion mit Ziegelausmauerung. Mit der fortschreitenden
Entwicklung und Vervollkommnung der Eisenbeton-
Bauweise wurde aber auch die vorzugliche Eignung
des Eisenbetons gerade fir die Behé&lterbauten erkannt.
Nachdem nunmehr die anfanglichen Bedenken Uber-
wunden sind, werden heute die Kohlenwéaschen durch-
weg in Eisenbeton ausgefiihrt. Zuné&chst glaubte man
mit dem Einbau der Maschinen, Transmissionen und
Apparate, insbesondere bei etwa notwendig werdenden
Anderungen, uniiberwindliche Schwierigkeiten bei
einer Ausfihrung in Eisenbeton zu haben. Es hat sich
aber gezeigt, daR bei grindlicher Durcharbeitung der
Entwirfe diese Hindernisse leicht beseitigt werden
kénnen. Die guten Erfahrungen, die man mit den
ersten Eisenbetonwédscheh gemacht hat, insbesondere
hinsichtlich der Wasserdichtigkeit der Behélter, haben

bald alle Bedenken beseitigt, namentlich, da auch
die Baukosten zu Gunsten der Betonbauweise ent-
schieden.

Unter Kohlenwéschen versteht man Gebd&ude, die
zur Aufnahme von Maschinen, Apparaten und Behél-
tern zur Kohlenaufbereitung dienen. Der Aufberei-
tungsprozel liefert als Haupterzeugnis die zur Ver-
kokung erforderliche Feinkohle. Der in Abb. 4, S. 61.

Ansicht der Zeche vom Lippe-Seitenkanal.
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dargestellte Langenschnitt durch die V dsche zeig!
oben rechts den Eingang eines Becherwerkes, das die
Rohkohle von der Férderstelle zufihrt. Von hier aus
erfolgt die Verteilung innerhalb des Gebdudes. Dei
rechts liegende hohe Rohkohlenturni von 2000 Inhalt
dient als Ausgleichbehalter, um an Feiertagen oder bei

Ausfall der Forderung die Kokerei noch einige Tage in
Betrieb halten zu kénnen. In der Mitte des Bauwerkes
Uber den Behéltern sind die Setzmaschinen angeordnet,
in denen die Verarbeitung der Feinkohle unter Zusatz
von Wasser stattfindet. Das gewaschene Gut wird in
die darunter liegenden Schwemmstimpfe abgelassen
und darin entwdassert. Der Wasserbedarf einer Kohlen-
wésche ist auBerordentlich hoch. Man sucht daher
das fur den Waschprozel? erforderliche Wasser immer
wieder zu benutzen. Zu diesem Zweck wird das aus
den Schwemmsumpfen kommende Wasser in die unter-
sten Sammelbehdlter zusammengefihrt und von hier
aus in die oben links liegenden, sogen. Klarbehalter
zurickgepumpt. Von hier wird es wieder gereinigt
den Setzmaschinen von neuem zugefiihrt.

Die getrocknete Feinkohle wird aus den Trichtern
der Schwemmsumpfe auf Transportbéander abgelassen,
die sie mittels sogen. Pendelbecherwerke in den am
Kopf der Kokséfen stehenden Feinkohlen-VorratBturm
von 2000 1 Inhalt heben.

AuBer den oben beschriebenen Behéltern enthélt
die Wasche noch sechs Taschen fir NuRBkohle, zwei fur
Tonschiefer, zwei fur Kohlenstaub, einen Baggersumpf
und vier Bergebehalter fir ausgewaschenes unbrauch-
bares Gestein; im ganzen 43 Behalter verschiedener
Form und Groe mit einem Gesamt-Fassungsvermadgen
von 13500 .

Besondere Schwierigkeiten machte die Grindung
des Gebdudes. Da die Tragunféhigkeit einer 8— 10 m
hohen FlieBschicht, die unmittelbar unter Gelédnde-
Oberkante anstand, keine andere Wahl zulieB, muRBte
das Bauwerk auf Eisenbetonpfdhle von 12— 14 mLange
gegrindet werden, die durch Eisenbetonbankette unter-
einander verbunden sind. Die Pféhle erhielten einen
Querschnitt von 36 :36 cm.  Auf den Banketten sind
die Eisenbetonsdulen des Gebdudes errichtet, die
Lasten bis zu 380 4 aufzunehmen haben.

Die Form und die konstruktive Durchbildung der
hauptsédchlichsten Behélter ist aus den Abb. 2 und 4
zu ersehen. Mit Ausnahme des Rohkohlenturmes
kommen kaum ungewdhnliche Konstruktionsformen
vor. Nur die Bodenanordnung des Kohlenturmes mit
den verschieden hoch liegenden Trichterauslaufen er-
forderte ungewdhnliche Abmessungen und Formen.
Der Rohkohlenbehé&lter ist oben durch eine schwere
Bihne abgeschlossen, die 2 Schwingsiebe tragt, die,
da sie nicht ausgeglichen sind, groRe wagerechte
Kréafte erzeugen. Durch schwere Rahmenkonstruktionen
werden diese Kréafte aufgenommen und nach unten
geleitet. Die Setzmaschinen ruhen auf Eisenbeton-Unter-
bauten, die durch die Schwemmsumpfwénde hindurch-
gefuhrt sind und auch gleichzeitig die sogenannte Setz-
maschinenbthne tragen.

Das Dach der Kohlenwéasche ist in Eisenkonstruk-
tion ausgefuhrt worden. Die Eindeckung erfolgte mit
Eisenbetonplatten. Samtliche wasserfihrenden Be-
halter, Rinnen und Simpfe, erhielten einen wasser-
dichten Zementputz. Die Buhne wurde mit einem
glatten Zementestrich versehen.

Das ganze Geb&ude hat in den Achsen gemessen
eine Lange von 51,40 m eine Breite von 19,0 mund eine
groRte Hohe von 34,50 m Die Grindung erforderte
503 Stick Eisenbetonpféhle.

Die Bauzeit war anfanglich mit 10 Monaten fest-
gelegt, wurde aber durch den Kriegsausbruch um sechs
Monate Uberschritten.

Abb. 5 und 6, S. 62, zeigen die Wéasche im Bau. —

Abb. 2. Querschnitt durch Kohlen wiisclie
und Kohlenturm.

Zementwaren der Firma Dyckerhoff & Widmann Aktiengesellschaft.
58 Jahre Entwicklung und Ausbau.

. erstellung von Zementwaren war das erste
h ryj« Arbeitsgebiet der in Karlsruhe treeriindptpn

Firma und blieb dies Uberwiegend auch noch in
den ersten Jahren nach der 1870 erfolgten Ubersiedlung
nach dem ~ Sitl des Stammhauses

Die Anfano- rlcr Rtv.,- «.i . . j L
- der 80er Jahre einsetzende und sich
T7efLn h ®e*atl?u“S (er Firma im Beton- und

gbrikerskis Sf C r “astetige %\twicgung der
«10
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und Dresden 1911 — legen davon Zeugnis ab. Einen seit den 70er Jahren dem Zeitgeschmack zu folgen
Blick auf die Fabrik etwa aus den Jahren 1880 zeigt verstanden hat, beweist die Gegenliberstellung der

Abb. 1. Querschnitt durch das Zentral-Maschinenhaus.

Abb. 4. Kohlenwéasche, Langsschnitt.
Neubauten der Gewerkschaft Emscher-Lippe.

Abb 1 auf der nachfolgenden S. 64 aus der Vogelschau. Abb. 2 von der Weltausstellung Wien 1873, mit den
In welcher Weise die Reton-Kunststein-Erzeugung Abb. 3 und 4, S. 63, die neuere Ausfihrungen aus

23. Mai 1923. 61



R'issfn_gen und Kons{anz Qaiatellen, %ﬂ '&' I ngE% H?g

Materials, dessen Lebensdauer der des Natursteins

Abb.5 u. 6. Kohlenwasche und

mm

Fur dieg modetne, Betonfarsehupgy istqgh VIERLY:
daB dieses Ergebnis, in der Hauptsache der

-Turm.

Neubauten der Gewerkschaft Emscher-Lfppe,

dung_erfeuchten Betons zu danken

ist, durch den d

gniigen und verweUen'auf das m Tvom 11? h kurzen Auswahl |
gegebene Werk Uber Betonwerke, * »Deutschen Beton -Verein“ herai
des Betons*“. " etonwerkl*tein und die kunstlerische Behandlu
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Firma schon damals und wohl zuerst den bis dahin
fur die Kunststein-Erzeugung benutzten dunnflUssigen
GulRbeton ersetzte, der zur RiBbildung neigte.

Der in den ersten Jahren des Bestehens vorzugs-
weise betriebenen Anfertigung vo*n Bodenplatten, Fi-
guren, Vasen, Bauornamenten usw. folgte sehr bald die
ausgedehnte Herstellung von Zementrohren. Zurzeit
werden auBer Rohren, mPlatten und Hohlsteinen wohl

Abb. 3. Wandelhalle in Kissingen.

Uberhaupt alle »von der modernen Industrie bendtigten
Zementwaren erzeugt. Abb. 5, S. 64, gibt einen Blick in
die Abteilung fur Rohrherstellung in den Biebricher
Fabriken. Die ursprungliche Handarbeit ist durch den

wirtschaftlicheren Maschinenbetrieb Uberall abgeldst
bzw. in weitestem MaRe unterstiitzt. Ein Sondergebiet
der Firma ist die Herstellung von Beton-

schleudermasten, deren beliebte Verwendung zu

Abb. 4.

Tréagern fur Licht- und Kraftleitungen sowie zu Kande-
labern bekannt ist und deren Bedeutung in unserer
Zeit zunehmender Holz- und Eisenknappheit stédndig
wachst (Abb. 6, S. 64 zeigt das Herstellungsverfahren).

Der Dywidag-Schlackenhohlstein st
keineswegs ein blofRes Kriegserzeugnis. Er hat die
mancherlei Vorurteile gegen die mit dem Backstein
in Wettbewerb tretenden Betonsteine ladngst Uber-

Kunststeinarbeiten-Schule Konstanz.

wunden und wird in weitem Umfang in gleicher Weise
im Kleinwohnungsbau wie im Industriebau verwendet.
Abb. 8, S. 64 gibt ein charakteristisches Beispiel dafur.

Aus — im besten Sinne — ,,bodenstédndigen“ Roh-
stoffen wie Sand, Kies, Steinschlag, Schlacke usw. und
Zement ohne Kohlenverbrauch und an Ort und Stelle
oder in erreichbarer N&he des Baues erzeugt, stellt
dieser Schlackenstein eines der wirtschaftlichsten Bau-

63



Abb. 1. Ansicht der Fabrik um 1888

Abb.5. Herstellung von Zementrihren.

materialien dar. Dal Roh-
stoffe, wie z. B. Schlacke,
die als Nebenerzeugnis an-
derer Industrien erhaltlich
ist, auch bei langerem Trans-
port noch vorteilhaft sein
kénnen, versteht sich von
selbst. DalR der Stein nicht
nur billig ist, sondern auch
den besonderen Bedlrfnissen
vieler Industrien entgegen-
kommt, beweist u. a. seine
Bewdhrung bei dem grofien
Kuhlhausbau der Firma
Linde in Ko6ln-Deutz. (Vergl.
»Bauingenieur* 1922, Heft G)
Auch der 1922 vollendete
Erweiterungsbau des eige-
nen Verwaltungsgebaudes in
Biebrich ist in Schlacken-
steinen ausgefuhrt.

Den Fabriken zu NeuB ist eine Schiffswerft
angegliedert, die in den Jahren
drickenden Eisenmangel in der
durch die Herstellung von Eisenbeton-Fahrzeugen be-
gegnete. Funf Fahrzeuge sind dort damals von Stapel
gegangen. Heute ist diese Anlage
gestaltet, die s. Zt. gewonnenen Erfahrungen werden
jedoch beim Bau von Schwimmkdrpern und Sink-
kasten mit Nutzen weiter verwendet,
Grindung der grofen Rheinbriicke in Duisbur®--Hoch-

feld.

Dort und in Biebrich werden neuerdings besonders
gepflegt die Herstellung von Klarbrunrien nach Patent
Oms, Sinkkéasten, StraBenkappen und anderen sani-
taren Artikeln; in Biebrich auBerdem die Erzeimun®-

von Kunstmarmor, farbigen

Terrazzomustern, die viel Beachtung auf der Herbst-
messe 1922 in Frankfurt gefunden haben

Schickung in diesem Fruhjahr durch die augenblick-
liche Verkehrssperre nicht maglich war.

Die Fabrik in Biebrich besitzt
suchslaboratorium fiir die Untersuchung der verwen-
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Abb. G Herstellun g von Beton masten
nachdem Schleuderver fahren.

1917— 1919 dem
Schiffbau-Industrie

zeitgemalR um-

ihr eigenes Ver

Abb. 8 Kleinhausbauten in Dywid ag-
il oh 1steinen

Abb. 9. Blick in das Versuchslaboratorium Biebrich.

deten Stoffe, sowie zu Festig-
keitsprifungen von Beton-
wirfeln, -Rohren usw. Abb. 9
zeigt einen Blick in dieses
Laboratorium.

Aus der  Karlsruher
Griundung und dem Bieb-
richer Stammhaus sind seit
1865 6 Fabriken und ins-
gesamt 20 Niederlassungen
in Deutschland und 3 in
Ubersee geworden, zahlreiche

Interessengemeinschaften
verknipfen die Firma mit
dem Ausland. Die jetzigen
Verhéltnisse am Rhein brin-
gen auch ihr manche Un-
bequemlichkeit, vermaogen
freilich ihr Gedeihen nicht
zu beeintréchtigen, obschon
sie gelegentlich ihre Freunde
daran erinnern muB, daR die Verbindung von Mainz
nach Frankfurt heute umstandlicher ist, als friher

diejenige von Memel nach Diedenhofen. —

Vermischtes.

Verhalten des Hochofenzementes. Bei Einfuhrung der
..Deutschen Normen fur die einheitliche Lieferung von
Hochofenzement” hat der damalige preu. Minister der
offentl. Arbeiten durch Schreiben vom 22. November 1917
veitiigt, daf nach 5 Jahren auf die* Frage der Bewé&hrung
des Hochofenzementes zurickgegriffen werden solle. Wah-
lend dieser Zeit solle besonders auf die Lagerbestédn-
digkeit des Hochofenzementes und die Rostsicher-
le.i m '""Hh eingebetteten Eiseneinlagen geachtet
weiden. Der Reichsverkehrs-Minister hat die nachgeord-
I 1M tnen.ststellen und Behérden sowie den ,Deutschen
->oton-v erein © zum Bericht Uber diese Frage aufgefordert.

: 8traBenbrlicke Uber die Mosel bei Niederemmel. —

W0 i Gewerkschaft Emscher-Lippe. Zement-

waren der Firma Dyckerhoff & Widmann Aktlengesellschaft
mlahrc Entwicklung und Ausbau. — Vermischtes. —

der Deutschen Bauzeitung, G.m.b. H. in Berlin,
ur die Redaktion verantwortlich: Fritz Eiselen in Berlin.
W. Biuxenstein Druckereigesellschaft, Berlin SW.
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