DEUTSCHE BAUZEITUNG

MITTEILUNGEN UBER

ZEMENT, BETON- und EISENBETONBAU

20. JAHRGANG. BERLIN, DEN 28. JULI 1923.

Eisenbetonkonstruktionen fiir eine Tuchweberei in M.-Gladbach.

Von Ob.-Ing. H. J. Kraus in Dusseldorf.

on der Firma Fritz Cohen, Tuch- Verwaltungsgebdude, sowie das links

fabrik in M.-Gladbach, die seit langen liegende Garnlager und das rechts

Jahren in dem linksrheinisch ge- Fertiglager und die Farberei unterkellert.

legenen  In-

dustriebezirk

ihrenSitzhat,

der durch die

3 Stadte M.-
Gladbach — Rheydt — Oden-
kirchen und Umgebung gebildet
wird und in dem besonders die
Textilindustrie eine groBe Ver-
breitung erfahren hat. wurde
im Winter 1921/22 der Neubau
einer Fabrikanlage geplant.
Die zunéachst auftauchende
Frage war, ob man die Fabrik
in der bisher stets Ublich ge-
wesenen Form von Shedbauten
errichten sollte, oder ob mit
Rucksicht auf die entstehenden
Kosten hiervon Abstand genom-
men werden sollte und die
Arbeitssdle in Hallenform zu
erstellen seien.

Nach  griindlicher Uber-
legung zwischen Bauherrin und
Bauleitung, sowie nach Fih-
lungnahme mit der ,,Allge-
meinen Hochbau - Ge-
sellschaft, A.-G. in
Disseldor f“ der die Aus-
fuhrung der Eisenbetonkon-
struktionen Ubertragen wurde,
kam man Uberein, den Fabrik-
bau, also auch die Arbeitssale
nicht in Shedform, sondern in
Form von Hallenbauten zu er-
richten. Von der Ausfihrung
in Eisenkonstruktion, die bis-
her bei Errichtung von Textil-
fabriken im M.-Gladbacher In-
dustriebezirk ebenfalls allge-
mein Ublich war, wurde aus
Grinden der Wirtschaftlichkeit
Abstand genommen.

Die neue Fabrikanlage um-
falt eine bebaute Flache von
7450 im; mit dem Bau war die
Errichtung eines Verwaltungs-
gebdudes verbunden (s. Grund-
ri Abb. 1 S. 82). Das Fabrik-
grundstick liegt in der Ge-
meinde Neuwerk bei M.-Glad-
bach. Samtliche Geb&ude sind
eingeschossig; jedoch ist das
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raume, die infolge der Geladndeverhaltnisse zu zwei
Drittel ihrer Hohe oberhalb des Geldndes liegen, dienen
z. T. als Lagerrdume, z. T. auch als Ankleide- und
Garderobenrdume der Arbeiter und Arbeiterinnen,
ferner sind hier 2 Wohnungen fiur Hausdiener und
Chauffeur eingebaut worden. Der gréRere Teil des aut-
gehenden Geb&dudes wird von dem Websaal in An-
spruch genommen, der eine Lange von rd. 57 m und
eine Breite von 51 mhat. Die Stellung der Stutzen in
diesem Raum ist durch die Disposition der Webstuhle

wegen man frither immer wieder zu einer Uberdachung
der” Webséale in Shedform kam, wurden unterhalb der
Oberlichter wagerechte, sogenannte Staubdecken ange-
ordnet, die aus Rohglas mit Drahteinlage, die auf T-
Sprossen verlegt sind, bestehen. Diese Bauart, die fir
Webereibetriebe bisher wohl nur in sehr geringem
MaRe zur Anwendung gekommen ist, bewahrt sich
durchaus. Durch die Rohglasdecke unter den Ober-
lichtem werden die Sonnenstrahlen gebrochen und man
erhéalt einen gentigend gleichmaRig belichteten Raum,

Abb. 2 (Querschnitt durch die Weberei nach g—h

Abb. 1L GrundriR der Tuchfabrik der

bedingt. Hierdurch ergab sich die Aufteilung des
Raumes in 2 Langshallen von je 15 mBreite und 6 da-
zwischen liegende Querhallen von 9,28 bzw. 998 m
Breite. (Vgl. auch die Schnitte Abb. 2—4.)

Die Belichtung des Websaales erfolgt durch uber
die Hallen in ganzer L&nge durchgehende Oberlichter
deren Grofe mit Rucksicht auf den Betrieb, der eine
besonders gute Belichtung der Raume erfordert, zu 27
bis 28 v. H. der Grundflache gewdahlt wurde. ’Damit
die an den Webstiihlen beschéaftigten Arbeiter nicht
durch direkte Sonnenstrahlen belé&stigt werden, wes-
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Firruu Fri.n Cohen in M.-Gladbach.

in dem die direkten Sonnenstrahlen nicht im mindesten
storend empfunden werden.

b S. 81, wird eine Aufnahme einer 15 m
in"Altl <fnl nJle €es Websaales in der Achsrichtung,

splhmi R- ’ e'ne m breite Querhalle in der-
dil i I m wiedergegeben. Die Aufnahmen zeigen
Mittagszeitl an d’u:ui hellen Sonnentage um die

StnnBrm ~nthiftung des Websaales erfolgt durch in den

klinnpn* r'1 -V 'n den Oberlichtern eingebaute Luft-
> ie Uber Dach in Entluftungshauben munden.
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In gleicher Weise wurden die Dé&cher der
sonstigen Fabrikationsraume, wie Nopperei,
Appretur und Garnlager ausgebildet. Eine
andere Ausbildung erhielt die Fé&rberei, bei
der groBRer Wert auf eine besonders gute
Isolierung gegen die Auflentemperatur gelegt
wurde und worin auBerdem ein leichter,
elektrisch  betriebener Laufkran zur Auf-
stellung gelangte. In diesem Raum (siehe
Schnitt a—b, Abb. 3 hierneben) wurde an die
Eisenbetondecke eine Rabitzdecke zur Her-
stellung einer luftisolierenden Schicht ange-
hédngt. Der Kran lauft auf Schienen, die
auf Eisenbeton-Kranbahntrégern verlegt sind;
letztere werden von aus den Rahmenstielen
vorgestreckten Konsolen getragen. Im FuB-
boden des Raumes, der gleichzeitig ¢Keller-
decke ist, sind zur Abfihrung des verbrauch-
ten Betriebswassers in der Langsrichtung des
Raumes Rinnen angeordnet, die durch mulden-
formige Verkropfung der Eisenbetondecke
nach unten gebildet sind und wasserdicht
verputzt werden. In der Schlosserei, die
neben dem Kesselhaus liegt (s. Abb. 1), gelangt
ebenfalls ein Kran zur Aufstellung, der in
gleicher Weise wie in der Farberei von Eisen
beton - Kranbahntragern getragen wird, die
auf den, von den Rahmenstielen vorgestreck-
ten Konsolen ruhen.

Mit Ausnahme der Kesselhausdachdecke,
die aus gewerbepolizeilichen Grinden nicht
massiv ausgefuhrt wurde, sind alle Dach- und
GescholRdecken, also auch die Decken im Ver-
waltungsgebdude in Eisenbeton erstellt wor-
den. Samtliche Dachflachen erhielten eine
Auffullung aus 5 cm starkem, mageren Bims-
beton, dessen Oberflache zur Aufnahme der
Eindeckung aus Dachpappe einen dinnen
Zementglattstrich erhielt. Bei der Form-
gebung der Eisenbetonkonstruktionen wurde
in allen Raumen Wert auf besonders glatte
Flachen gelegt, um die Ablagerung von Staub
zu vermeiden. Hierin bieten die Eisenbeton-
konstruktionen einen groBen Vorteil gegen-
Uber den Eisenkonstruktionen, die mit ihrem
GitterWerk dem Staub zahlreiche Ablagerungs-
flachen bieten. Aus demselben Grunde und
mit Ricksicht auf eine gute LichteinflUhrung
wurden die Langspfetten, die die Oberlichter
und Staubdecken, sowie die anschlieBenden
Deckenteile tragen, nicht unterhalb der Eisen-
betondecken als einseitige Plattenbalken, son-
dern als oberhalb der Decken liegende
Uberziige ausgebildet, die zum Zwecke der
besseren Lichteinfihrung nach den Ober-
lichtern zu oben abgeschragt wurden. Diese
Ausfihrungsweise ist zwar teuerer, als die
Anordnung der Pfetten als einseitige Platten-
balken, bietet jedoch so viele Vorteile, daf
der Mehraufwand an Kosten vom Bauherrn
gern in Kauf genommen werden konnte.

Bezlglich der Ausbildung der Binder, auf
die im einzelnen spé&ter noch zurickgekommen
werden soll, ist noch zu erw&hnen, daB alle
Binder und alle Vouten der Haupttragkon-
struktionen in ihrer unteren Begrenzungs-
linie aus zusammengesetzten Kreishdgen ge-
formt wurden; hierdurch wurde eine sehr ge-
fallige Raumwirkung erzielt, wie aus den
Abb. 5 u. 6 hervorgeht.

In Abb. 2 ist (vgl. Grundrifl) ein Schnitt
g—h durch die 6 Querhallen des Websaales
dargestellt. Die Binder der beiden AuRen-
hallen sind als 2 - Gelenkrahmenbinder mit
einseitigem Kragarm auf die Ubliche Art fur
lotrechte Lasten aus Eigen-Gewicht und
Schnee wund fir wagerechte Belastung aus
Wind nach der Elastizitats-Theorie berechnet
worden. Der Binder uber den mittleren
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Hallen ist ein 3 stieliger Rahmen mit steif angeschlosse-
ner Mittelstlitze und beiderseitigem Kragarm; die
Stielmomente haben infolge der Symmetrie der Be-
lastung und der geringen Angriffsflaiche des Windes,
fur die nur die langsseits getroffenen Oberlichter in
Frage kommen, geringe GroRen. Die beiden 15 m
breiten Hallen des Websaales, ebenso die 15 m breite
Halle im Garnlager wird von Rahmenbindern mit Ful3-
gelenken getragen (vgl. Schnitt e—f, Abb. 4).

Auf die Ermoéglichung der Langsbewegungen der
Hallen wurde groBer Wert gelegt. Zu diesem Zwecke
sind im Websaal die 15 mbreiten Hallen von den 9,28
u. 9,98 m breiten durch Ausdehnungsfugen getrennt,
die durch Einlegen von Pappstreifen zwischen Decken
und Tragern und durch Auflagerung der Dachpfetten
in den 9.28 bzw. 9,98 mbreiten Hallen der Weberei auf
Konsolen gebildet, die an den Stielen der 15 m breiten
Hallen angeordnet wurden. In gleicher Weise wie
im Websaal sind die Binder in der Nopperei ausgefihrt
worden; ebenso wurde auch hier an der Langsseite der-
selben zwischen Nopperei und Websaal eine Trenn-
fuge ausgefuhrt. Eine weitere Fuge zur Ermdglichung
von Léangenausdehnungen wurde in der 15 m breiten
Halle zwischen Websaal und Garnlager ungeordnet.

Die Binder in der Fé&rberei und in der Schlosserei
wurden eebnfalls als zweistielige Rahmen mit FuR3-
gelenken fur die in Frage kommenden lotrechten und
wagerechten Belastungen berechnet. Um dieser Be-
rechnung auch bei der Ausfihrung gerecht zu werden,
wurden die auf den Rahmenstielen dieser Binder aufzu-
legenden Dachtrédger durch Aussparen der Auflager
fur diese Trager und durch Zwischenlagen von Pappe
beweglich gelagert. Der EinfluB der Kranlasten, der
die positiven Momente im Scheitel der Binder in der
Schlosserei und Farberei vergrofert, wurde ent-

sprechend berucksichtigt. Im Ubrigen wurde bei samt-
lichen Bindern auch der EinfluR von Temperatur-
anderungen und des Schwindens vom Beton berechnet.
Die Abmessungen der Rahmenquerschnitte werden
hiervon nicht sehr beeinfluBt, da die Momente aus den
Einflissen von Temperatur und Schwinden des Be-
tons nur gering sind. Die Aufnahme der in den
Rahmengelenken in FuBbodenhdhe auftretenden Binder-
schube erfolgt mit Ausnahme derjenigen ,bei den Bin-
dern im Garnlager und in der Farberei, wo die Binder-
stiele auf Deckenkonstruktionen stehen und daher die
Anordnung von Zugbéndern verhéltnismaRig leicht
maglich war, durch die Stampfbetonfundamente. Diese
wurden, um eine anndhernd gleichmaRige Bean-
spruchung des Baugrundes durch die Binderfundamente
zu erzielen, entsprechend der schrdg gerichteten
Mittelkraft aus»senkrechter Belastung und Binderschub
unsymmetrisch angeordnet.

Die Bauten wurden im Sommer 1922 in Angriff
genommen und im vergangenen Winter beendet. Die
RBetonflachen haben im Inrtern der R&ume einen din-
nen Zementmorteliberzug erhalten und sind mit Kalk-
milch gestrichen worden.

Die Planung und Ausarbeitung der oben be-
schriebenen Konstruktionen boten dem Ingenieur
manche dankbare Aufgabe; insbesondere war die Be-
arbeitung auch deshalb interessant, weil es hier ge-
lang, in ein Arbeitsgebiet einzudringen, das nach altem,
ortsgebrauchlichem Herkommen bisher ausschlieBlich
von der Eisenindustrie beherrscht wurde.

Die Ausarbeitung der Vorschlage und die kon-
struktive Durchbildung aller Eisenbetonbauteile er-
folgte™ durch das technische Biro der ausfuhrenden
Firma der Allgemeinen Hochbau - Gesellschaft, A.-G.,
Zentrale Ddisseldorf. —

Die Berechnung von Zwischenmauern in Eisenbeton bei wechselndem Kraftangriff.
Von Professor Lan dmann, Magdeburg.

ie Zwischenmauern von Silos, Klarbecken und
ahnlichen Bauten sind abwechselnd dem Seiten-
drucke der Fullmasse von der einen Seite
ausgesetzt, sobald die Zellen oder Beckefl auf
der anderen Seite entleert sind. Dies bedingt
------------------- eine beiderseitige, gleich starke Bewehrung
solcher Mauern. Diese kdnnen deshalb als doppelt bewehrte
Platten berechnet werden, wozu man vorteilhaft die Zusam-
menstellung | und die Formeln 1) und 2) des Aufsatzes in
No. 14, Jahrgang 1921, dieser Zeitschrift benutzen kann.

Macht man in den genannten Gleichungen:

,_ M ad
1) fer= | o - D7 und2) B=bhorz f fe .,
., so erh&’t man aus 2) die Gleichung
fe = bh - *-; dieser Wert in y q; o ;
1-R2 ) eingefluhrt, gibt
bh .
1-R2 h  gp — Ph9a hieraus folgt
Ra
h o= <b
- Schreibt man
i-RA -Bi

Und | "+Ar=r’ ¢ man ”~ Gleichungen, die

denen der einfachen Bewehrung gleichen, né&mlich

h= r]J/ —IJVIp und fe =bha.

Um die Berechnung bequemer zu gestalten, sind die
Werte von r und a wieder fiir eine Reihe von Spannungs-
paarwerten ausgerechnet und in der hier folgenden Zusam-
menstellung V vereinigt.
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Zusammenstellung V.

c 1200 0,230 0,02004 7
50 1200 292 1232 o'gggz
40 1200 386 726 3000
35 1200 438 539 2739
30 1200 515 387 2454
25 1200 623 264 2143
20 1200 773 167 1800
28 1888 276 2004 3857

337 1106 3360
35 10?0 393 811 3008
30 10(0 460 574 2792
25 1000 538 387 2454
20 1000 658 243 2077
35 900 367 1042 3317
30 900 445 726 3060
25 900 532 485 2647
20 900 658 302 2250
30 750 389 1106 3375
25 750 486 726 3000
20 750 608 445 2571

Das nachstehende Beispiel zeigt die ginfachheit des

gt%(ilhurhlén‘q/s‘vorgangs unter Benutzung von Zusammen-

Gegeben: M= 1000000 <mig. flo = 35 und tfe = loco kg

— To000660* _
h = 0,3931 100 = 39,3 ,

100.39,3.0,00811 = 31,87 em

weg”efnschfaffpn iillliSe,Is nocl! einen zweiten Rechnui
und Anordnung« i * fur die einfache Bewehr
Nach Entnahme *,1 errectmct@ Eisen auf beiden Sei

n « a entsprechenden Zahlenwerte vo
Beispiel Zusammenstellung | erhalt man fur das ol
h=10 HWONOLT
’ V = cm und
fe = 100 +48,1 »0,00542 = 26,07 o>
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Der Vergleich der Rechnungsergebnisse zeigt die be-
kannte Tatsache, daBR die doppelte Bewehrung wohl einen
geringeren Beton-, aber einen starkeren Eisenquerschmitt
erfordert.

Da aber der zweite Weg auch zu der doppelten Be-
wehrung fuhrt, so wére noch nachzuprtfen, ob die Ergeb-
nisse desselben ausreichend sind, wenn mit doppelter Be-
wehrung gerechnet wird. Zu diesem Behufe sind die

Zusammenstellung von

a) doppelte Bewehrung

M < e h fe
cm em2
| gg 1888 39.3 31.87
1000000 36,7 38.22
(1 30 900 445 3231
25 750 48,6 35.84
L2 %00 2080 5e08
, 26.98
490000 | 30 900 3115 22.62
25 750 34,02 24.70
[ 35 1000 19,65 15.91
250000 \ 35 900 18.35 19,11
1 30 900 22.25 16.16
25 750 24.30 17,64
1 35 1000 14.15 11,48
1296 1 35 . 900 13,21 13.76
30 900 16,02 11,63
25 750 17,50 12,71

Werte r= 0,431 und c = 0,00542 in der Zusammenstellung V

aufzusuchen; man findet r= 0,460 und a= 0,00574 als
das zunéchst kommende Wertepaar, welches zeigt,
daB oe = 1000 kg/cm* und <»= &s 30 k?/cm2 ist. Der ge-

nauere Wert von ot, ergibt sich durch Zwischenschaltung

mit o, = 30 —5 .2;: 28,6 kg cm2 Rechnet man mit den

allgemeinen Priifungsformeln, so erhalt man x = 12,93 cm;
ob= 28.5kglcm2 und oe = 997 ¢ 1000 k?cm-'. Der Umstand,
dall die Betonspannung etwas kleiner ausféllt, hatte die

Ergebnissen

praktische Bedeutung, da man hierbei einen Beton von
geringerer Festigkeit verwenden kann.

Welchen der beiden Rechnungsarten der Vorzug zu
geben ist, laBt sich allgemein nicht entscheiden: die fol-
gende Zusammenstellung der Ergebnisse fir einige Mo-
mente und Spannungspaare-zeigt wohl, dal mit der Zu-
nahme der Momente auch der Minderbedarf des einen und
der Mehrbedarf des anderen Baustoffes fur beide Verfahren

nach beiden Rechnungsarten.

b) einfache Bewehrung Minderbedarf an

Beton bei Eisen bei

h fe a b

cm 0 cm 2 cm 2 cm 2
48.1 26,07 880 11,20
46,8 30,19 1010 16,06
52,7 26.35 820 11.92
58,6 29.30 1000 13,08
33,67 18/25 616 8,12
32.76 21,13 687 11,70
36,89 18,45 574 8,34
41,02 20.51 700 8,38
24.05 13.04 140 5.80
23,04 15,20 469 7.82
26.35 13.18 410 5.96
29,30 14.65 500 5,98
17.32 9.39 317 4.18
16.85 10.87 364 5,78
1897 9,44 295 438
21,10 10,55 360 4,32

in fast gleichem MaRe wéachst. Entscheidend fir die Wahl
desselben wird uberall dort, wo es sich nicht um Raum-
gewinn handelt, der ja ohne weiteres den eisten und ein-
facheren Weg bedingt, ein Kostenvergleich auf Grund der
Ergebnisse der beiden Rechnungsarten sein, wobei noch
die etwas geringer sich ergebende Betonspannung fir die
Ergebnisse des zweiten Verfahrens zu beachten sein wer-
den. Bei kleineren Momenten, wo der Mehr- oder Minder-
bedarf nur gering ausféallt, wird man das einfachere erste
Verfahren benutzen, wobei man den gréReren Eisenaufwand
gerne mit in den Kauf nimmt.

Uber die Aussichten des Beton-StraRenbaues in Deutschland.

[eher dieses Thema spricht in Heft 30 der
Zeitschrift ..Die Bautechnik* sich Prof. Dr.-
Ing. E. Xeumann. Braunschweig, dahin

aus, dalR diese Aussichten in absehbarer Zeit

als sehr maRige bezeichnet werden missen.

Mit Recht wendet sich Verfasser gegen die
kritiklose Ubernahme amerikanischer Erfahrungen auf
dem Gebiete des Beton-StralRenbaus, der dort eine grol3e
Ausdehnung gefunden hat und neuerdings auch in einigen
Gegenden Englands zu finden scheint. Denn einerseits
sind die Anspriche, die in Amerika und hier an die Dauer-
haftigkeit der Verkehrswege und vielfach der Ingenieur-
werke Uberhaupt gestellt werden, andere, und vor Allem
sind die Verkehrsverhdltnisse in Amerika ganz andere
als sie zurzeit hier noch sind. Zuné&chst handelt es sich
in Nordamerika ausschlieRlich um Landstralen, und zwar
solche mit leichtem und verhéaltnismaRig geringem Xer-

kehr. auBerdem namentlich um Automobilverkehr, der
dort eine bei uns noch ungeahnte Ausdehnung gefun-
den hat.

Verfasser verweist auf die verschiedenen fehlge-

schlagenen Versuche. BetonstraBen in Deutschland zu
bauen. Sie gehen in Berlin bis auf das Ende der neun-
ziger Jahre d. Jahrh. zuruck, zu welcher Zeit dort die
ersten Zement-Makadam-StraBen gebaut wurden. Es ban-
delte sich dort um Stralen im innerstédtischen starken
Verkehr mit schweren Lastwagen, und die Betonstralen
versagten hier, wie kaum anders zu erwarten war. ganz
abgesehen davon, daB ihnen auch noch manche Mangel
anhafteten, die aus nicht geniigender Kenntnis der beson-
deren Bedingungen erwuchsen, die das Beton-Material
stellt.  Auch hinsichtlich der raschen und leichten Aus-
besserungsmaglichkeit zeigten sich diese Stralen dem
Bediirfnis der GrofRstadt nicht gewachsen. Dagegen hat
sich eine nach der Bauweise Kieserling ausgefuhrte Be-
tonstrafle im Tiergarten (im Zuge des GroRen-Weges . die
auch schon durch Eisen geschitzte Querfugen zeigt, seit
1901 bis heute gut gehalten. Die StraBe wird allerdings
nur von leichtem Fuhrwerk befahren, liegt eben und die
Lage im feuchten Tiergarten dirfte auch ginstig auf die
Erhaltung einwirken. In Leipzig, dann auch in Cottbus
hat man nach den Angaben des Verfassers dann ebenfall-
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mit stadtischen Beton-Stralen unglnstige Erfahrungen ge-
macht. sodal}. trotzdem die Frage in verschiedenen Fach-
zeitschriften immer wieder, stellenweise in sehr hoff-
nungsfreudiger Weise, aufgegriffen worden ist. der Beton-
StralRenbau in Deutschland bisher keine nennenswerten
Fortschritte gemacht hat. Eine Probestrecke ist 1913
noch in der AutomobilstraBe im Grunewald eingelegt
worden, deren Bewd&hrung aber noch abzuwarten ist. fur
eigentliche stadtische Strallen durfte der Beton als Unter-
bettung und zugleich als Decke aber wohl fur Deutsch-
land einstweilen aufgegeben sein.

Aber auch hinsichtlich der Verwendung zur Unter-
bettung von Asphalt- und Holzpflaster-Stralen — die bei
den heutigen wirtschaftlichen Schwierigkeiten ja Ubrigens
ohnedies selbst in Berlin mehr und mehr verschwinden —
wird von einigen Ingenieuren, besonders von Prof.
Dr.-Ing. Bredtsehneider. Berlin, der Beton verworfen, der
Chaussierung der Vorzug gegeben. Die Notwendigkeit
einer starkeren Unterbettung, als man sie fruher fir nétig
hielt, verteuert die StralBen-Kpsten bei Beton-Unterbettung
und die Bildung durchgehender Querrisse im Beton (in-
folge Uberwindung der Zugfestigkeit des Betons durch die
infolge der Waéarmbausdehnung zwischen Betonplatte und
Untergrund entstehende Reibung) beeintréchtigt auch die
Dauerhaftigkeit der Decke.

DaR die richtig ausgebildete Beton-StralRe fiir leichten
und schwachen Landstrallen-Verkehr namentlich da an-
o-ebracht ist. wo rasch und mit geringen Arbeitskraften
Gebaut werden muf} (denn sie gestattet in ausgedehntem
MaRe die Verwendung von Maschinen) gibt Verfasser zu.

fir Deutschland konne sie aber erst dann in Frage
kommen, wenn unsere LandstraBen ahnliche Verkehrs-
verhéltnisse zeigen wie die amerikanischen. Inzwischen

wirden Uber die Ausfihrung von Beton-Stralen in Nord-
amerika weitere Erfahrungen gesammelt sein, die wir uns
dann zu Nutze machen kénnten.

Es fallt bei diesen kritischen Betrachtungen auf. daR
die ausgedehnten Versuche, die in den letzten Jahren mit
eigens dafiir erbauten VersuchsstraBen unter langan-
dauernder Verkehrsbelastung in Nordamerika durchgefihrt
worden rind. hier noch nicht erwahnt werden, trotzdem
interessante, vorlaufige Auswertungen der Versuchs-
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ergebnisse schon vorliegen. Es kann in dieser Beziehung
auf eine ganze Reihe von Verdffentlichungen, namentlich
in der amerikanischen Zeitschrift ,,Engineering News-
Record“ verwiesen werden (vgl. namentlich Nr. 2/23).
Die groRte dieser Versuchsstrecken ist ‘der soge-
nannte Bates Road in Illinois, eine 2 Meilen lange, ein ge-
schlossenes Oval bildende Stralenstrecke, die eigens fur
den Versuch gebaut ist und 63 verschiedene Bestigungs-
arten der Strallendecke zeigt. Mit 13 Lastkraftwagen von
3 4 Gewicht wurde die StralBe wahrend langer Dauer be-
fahren, und zwar wurden die Lasten in 6 Stufen bis auf
3,6 4 Hochstlast fur jedes Hinterrad, im Ganzen auf rd.
9 4 gesteigert, wahrend die Zahl der Fahrten Uber die
Strecke von 1000 auf 5000 bei Tag und Nacht gebracht
wurde. Der grof3te Verkehr, der lber einen Stralenquer-
schnitt hinweggefihrt wurde, war 377 4604 davon 198 000 4
durch Lastwagen, die bis zur zulassigen Hochstlast von
3,64 fur jedes Hinterrad belastet waren. Nur 9 der 63
StraBenquerschnitte kamen dabei ohne Bruch fort, doch
ist bei 4 weiteren der Bruch wohl nicht auf den Verkehr,
sondern auf andere Ursachen zurickzufiihren. Diese Ver-
suche hatten den Hauptzweck, die notige Starke des
Unterhaus festzustellen, weitere Versuche sind auf dem
Pittsburg Road in Californien durchgefihrt worden, an-
dere, die hauptsachlich der Feststellung der Abnutzung
der StralRendecke gelten, bei Arlington, V. A. AuBerdem
sind noch umfangreiche Laboratoriumsversuche Uber den
Beton an der Universitat von Maryland und im Labora-
torium der Verwaltung der oOffentlichen Arbeiten von
Illinois, Abteilung Wegebau, durchgefuhrt worden. Aus
dem vorlaufigen Bericht Uber die Versuche auf der Ver-
suchsstrecke in |Illinois sei hier nur erwahnt, dalR der

Vermischtes.

Uber die Wirtschaftlichkeit von Eisenbeton-Schorn-
steinen, die immer noch trotz zahlreicher Ausfihrungen
von gewissen Seiten angezweifelt wird, erdffnet die ,,In-
genieur-Zeitschrift“ (Organ der deutschen Techniker in der
Tschechoslowakei) eine Aussprache, die in Nr. 14 d. J. zu-
néchst mit Ausfihrungen eines Eisenbeton-Fachmannes be-
gonnen wird, der sich entschieden fur diese Bauweise aus-
spricht.

Vom Standpunkt des Betriebes wird glegen
den Eisenbeton-Schornstein wegen seiner geringen Wand-
starke und der héheren Warmeleitfahigkeit des Betons der
Vorwurf erhoben, dal er Warmeverluste verursache,
groBeren Aufwand an Brennmaterial bedinge. Tatsache ist
nur, daR theoretisch ein geringer Zugverlust eintritt, der
durch entsprechende Aufhéhung des Schornsteins ausge-
glichen werden muRte, die aber selbst bei futterlosen
Schornsteinen noch nicht y2 v. H. der H6he ausmacht, bei
Schornsteinen mit Futter, die aus anderen Grunden die
Regel bilden, dagegen Uberhaupt nicht in Betracht kommt.
Die geringen Wandstéarken und der schwéachere Anlauf der
Eisenbeton-Schornsteine haben anderseits den Vorzug einer
betréchtlichen Basisverringerung, also einer Raumersparnis,
die unter Umstanden ins Gewicht fallen kann.

In statischer Beziehung ist der Eisenbeton-Schorn-
stein dagegen auf alle Falle dem Ziegel-Schornstein uber-
legen, sowohl was die Aufnahme der Wéarmespannung, wie
die Standfestigkeit gegen Winddruck und sonstige be-
sondere Krafte betrifft. Die Warme-Spannungen kdnnen
durch die Eiseneinlagen sicher aufgenommen werden, wéh-
rend der Ziegel-Schornstein h&ufig Risse erhdlt und mit
Eisenb&ndern gesichert werden muf}. Gegenuber dem Wind-
druck wirkt der Ziegel-Schornstein nur durch sein Eigen-
gewicht, der Eisenbeton-Schornstein, der als unten einge-
spannter Balken betrachtet werden kann, auch durch seine
Biegungsfestigkeit. Selbst bedeutende Schiefstellungen
kann der Eisenbdton-Schornstein ohne'Gefahr vertragen.
Verfasser erwdhnt 4 bis 70 m hohe Schornsteine, die in-
folge Bodensenkungen eine obere Abweichung von 2 bis
25 m von der Lotrechten zeigten, ohne Schaden zu er-
leiden. Daher sind Eisenbeton-Schornsteine im Bergbau-
Senkungsgebiet besonders geeignet. Ebenso zeigen sie
groBe Widerstandsfahigkeit gegen plotzlich einwirkende
Krafte (Oppauer Katastrophe). Von Vorteil auf unsicherem
Untergrund ist auch ihr geringes Gewicht.

Beziiglich des Widerstandes gegen Rauch-
gase bieten Eisenbeton-Schornsteine ebenfalls ausreichende
Sicherheit. Namentlich die eingehenden Untersuchungen
des Osterreich. Ing.- und Arch.-Vereins an Tunneln und
Eisenbahn-Uberfuihrungen haben gezeigt, daf Beton von
ihnen nur oberflachlich angegriffen wird, sofern nicht be-
sondere (saure usw.) Gase vorliegen. Wo letzteres der Fall
ist, missen die Schornsteine ein Futter erhalten, was dann
aber auch auf Ziegel-Schornsteine im Allgemeinen zutrifft.

Der Blitzgefahr muB bei Ziegel-Schornsteinen
durch besondere Blitzableiter begegnet werden, bei den
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Lastenverkehr langs der StralBenkanten sich fur den
Widerstand der Stralendecke gegen Bruch als besonders
unginstig ergab, sodalR man die Stralendecke auf Grund
dieser Versuche in Zukunft nicht in der Mitte, sondern
langs der Kanten am starksten machen will. Die Kanten
der StraBendecke sollen jetzt 23 Starke erhalten, die
bei 60 cm Abstand auf 15 cm abgeschwacht ist; letztere
Starke ist dann fir den ganzen inneren Teil der Stralle
beibehalten. L&angs der Kanten wird aulRerdem ein durch-
laufendes Rundeisen von 20 nm Dm. eingebettet. Es hat
sich ferner als zweckmaRig herausgestellt, die StraBen-
decke durch eine durchgehende Lé&ngsfuge zu teilen,
derart, daR beide Seiten mit Falz einander Ubergreifen
und aulerdem durch eingelegte Quereisen Uber der Fuge
zusammengehalten werden, um die gemeinsame Wirkung
unter der Last zu sichern. Diese Langsfugen haben den
doppelten Zweck, einer Ausbauchung der Belagdecke in-
folge Warmeénderung entgegen zu wirken, die Decke
leichter herzustellen und die Unterbrechung des Verkehres
abzukirzen. Was die Widerstandsfahigkeit der Beton-
StraBendecke gegen Bruch betrifft, so wird aus den Ver-
suchen die Folgerung gezogen, daf, wenn die unter der
Last entstehenden Biegungsspannungen unter der Halfte
der Bruchspannung des Betons bleiben, kein Bruch eintritt.
Das gilt sowohl fiir reine BetonstralBen wie der Beton-
unterbettung mit anderer Decke. Eine weitere Verstar-
kung der Widerstandsfahigkeit der Betonplatte wurde
durch Einlage eines Drahtnetzes erreicht, eine Anord-
nung, wie sie ja in Amerika schon vielfach anstelle der
reinen Betondecke angewendet worden ist. Mit Strallen-
profilen in dieser neuen Befestigungsweise sollen im Bates
Road weitere Versuche durchgefihrt werden. — Fr. E.

Eisenbeton-Schornsteinen wirkt die ganze Bewehrung als
solcher und schitzt den Schornstein.

Die Baukosten -Ersparnis gegenuber den
Ziegel-Schornsteinen gibt der Verfasser fur den Eisenbeton-
Schornstein i. M. mit 20 v. H. an. Der Materialbedarf
ist aber nur etwa %, jedoch sind hochwertigere und kost-
spieligere Baumaterialien erforderlich. —

In Beton gewdlbte StraRenbriicke tber den Rhein bei
Eglisau. Die ,Schweiz. Bauzeitung*“ berichtet in Nr. 3
ihres 2. Halbbandes d. J. uber ein Beton-Bruckenbauwerk,
das konstruktiv und in Bezug auf die Berechnung einige
Besonderheiten zeigt. Ausgefuhrt wurde das Bauwerk 1917
bis Herbst 1918. Die besonderen Verhaltnisse, unter denen
wahrend der Kriegszeit gebaut werden mufte, sind auf die
Ausbildung von EinfluB gewesen.

Das Bauwerk liegt im Stau des Kraftwerkes Eglisau,
hat 3 Stromdéffnungen von je 40,70 m Lichtweite und zwei
Zwischenpfeiler von je 4,30 m Starke, die in einer Wasser-
tiefe bis zu etwa 6 m lber der FlufRsohle und noch in den
diese bildenden weichen Molassefels hinein zu grinden
waren. Die bei weitgehender Ausnutzung des Materiales
nur diunnen Gewdlbe sind korbbogenférmig mit 9,25 bis
10 m Pfeil geformt und zwischen den hohen Stirnmauern
voll mit Kies Uberschiittet, Die Briicke hat 10 m Gesamt-
breite, wovon 7 m auf (jen Fahrdamm entfallen. Die ganz
schlicht gehaltene Brucke, deren Gelanderflachen sich ohne
Trennung durch ein Hauptgesims als Fortsetzung der Ge-
wolbezwickelflachen darstellen, paRt sich gut in die Land-
schaft. einL  Die Stirnen sind mit natirlichem Gestein
verkleidet.

Fir die Ausgestaltung der Bricke waren die
hohen Materialpreise und Arbeitslohne bestimmend. Aus
diesem Grunde hat man auf die alte einfache Ausfihrungs-
form der Gewdlbe mit voller Kiestuberschuttung zwischen
den Stirnmauern zuruckgegriffen, hat dabei aber den Ein-
fluR berucksichtigt, den die Stirnmauern auf das elastische
Verhalten der Gewdlbe ausliben. Die Stirnmauern bilden
zusammen mit dem Gewdlbe einen! j-formigen Querschnitt.
Durch den Druck der Kiesschicht auf die Stirnmauern ent-
steht eine erhOhte Belastung der Gewdlbestirnen, die
Biegungsspannungen nach der Quere des Gewdlbes zur
Folge hat. Zu deren Aufnahme reichen bei den A&lteren
starken Gewdlben die Verstarkungen der letzteren nach den
Widerlagern bei nicht zu hohen 'Stirnmauern aus, bei den
schwachen neuzeitlichen Gewdlben mussen jedoch in der
oberen Leibung im unteren Teil der Gewdlbeschenkel (hier
im unteren Viertel) Quereisen zur Aufnahme dieser
Spannungen verlegt werden. Durch die durchlaufenden
Stirnmauern darf aber die elastische Deformation der Ge-
wolbe infolge Auflast und Wa&rmespannungen nicht zu
stark beeintrachtigt werden. Es sind daher hier die Stirn-
mauern nicht nur tber den Kampfern in voller H6he durch-
schnitten. sondern auch noch dazwischen an je 7 Stellen
bis auf % der Tiefe der Stirnmauer.

Bei der Ausfihrung der Gewdlbe waren be-
sondere VorsichtsmaBregeln notig, da diese allein ohne die
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Auffullung nicht standfest sind, denn die Gewdlbeform muR
sich der hohen Kiesschuttung anpassen, die Stitzlinie des
unbelasteten Gewdlbes féallt daher zum Teil nach unten aus
diesem heraus. Die Gewdlbe mufiten daher vor Schluf3 der
unteren Gewdlbelamelle durch Kiesauflasten zwischen den
Stirnmauern (Gber Widerlager, Pfeiler und etwa in halber
Spannweite) derart belastet werden, daf? die Drucklinie im
Kern verblieb, wenn das Gewdlbe — eventuell auch unab-
sichtlich durch starke Warmeerh6hung — ausgerustet wird.
Auch hierzu war eine grofere Verstarkung des Gewdlbes
nach den Kampfern zu notig.

Die Grundung der Pfeiler ging nicht ohne ge-
wisse Schwierigkeiten vor sich. Mit Rucksicht auf den
Mangel an geubten Kaisson-Arbeitern sollte sie nicht mit
Luftdruck, sondern in offener Baugrube zwischen Eisen-
beton-Spundwéanden. System Larssen, erfolgen, welch
letztere man nach Erfahrungen am Wehrbau ohne grofiere
Schwierigkeiten durch die die FluRsohle tberlagernde Kies-
schicht und bis in den weichen Molassefelsen glaubte rammen
zu kénnen. Der linke Strompfeiler wurde in dieser Weise
zunéchst umschlossen, infolge Auskolkung der Fluf3sohle
und mangelhafter Dichtigkeit der Larssen-Wand erfolgten
jedoch Wassereinbriiche beim Auspumpen der Baugrube,
die eine Trockenlegung derselben verhinderten. Es wurde
daher in der Baugrube auf dem vorhandenen und wieder
geglatteten Kiesbett als Insel ein Eisenbetonkasten von
18.7,9
gesenkt. Diese Grundungsweise erwies sich infolge Fort-
falls der teuren schweren Rustungen, die bei einer Druck-
luftgrindung im freien Strom nétig geworden waren, als
kaum teurer als die zuerst geplante. Bei dem zweiten
Pfeiler wurden die Eisenwéande, die sich in dem groben Kies
und Fels stark deformiert hatten, durch eine einfache Holz-
spundwand ersetzt, im Ubrigen erfolgte die Griindung in

~ gleicher Weise wie vorher. —

Verhalten von Hochofenzement. Der ,,Deutsche Beton-
Verein“ fallit das Ergebnis einer Rundfrage bei seinen Mit-
gliedern (Rundschreiben Nr. IG vom Mai 1923) dahin zu-
sammen, ,,daB Hochofen-Zement sowohl fur Beton- wie fur
Eisenbeton-Bauten unter normalen Verhéltnissen mit Vor-
teil und zur Zufriedenheit der Verbraucher verwendet
worden ist und keine fir den Bau nachteiligen Folgen ge-
zeigt hat.”

Die Untersuchungen erstreckten sich im Einzelnen auf
Prufung der Lagerbestéandigkeit, Abbinden, Erhéarten, Rost-
sicherheit, und es wurden im allgemeinen keine gegenlber
dem Portlandzement abweichenden Erfahrungen gemacht.
Beziiglich der Abbinde- und Erhé&rtungszeit, namentlich bei
langer gelagertem Hochofenzement, wurde allerdings mehr-
fach beobachtet, daR diese sich verlangert, was hinsichtlich
des Zeitpunktes der Ausschalung zu berucksichtigen ist.
Im uUbrigen sind die Erfahrungen zum Teil von einander
abweichend, was aber wohl auf die verschiedenen Bedin-
gungen zuruckzufuhren ist, unter denen der Portlandzemerit
verwendet worden ist. —

Rohbraunkohle fur Zement-Fabriken ist das Thema
einer Verdffentlichung des ,,Mitteldeutschen Braunkohlen-
Syndikates“, die bearbeitet ist von Dr.-Ing. Berner in
Magdeburg. Es wird darin ausgefihrt, da im Gegensatz
zu den herrschenden Ansichten Braunkohle sowohl im
Kesselhaus, wie fiir den Drehofen der Zementfabriken be-
reits seit vielen Jahren vorteilhaft Anwendung finde, sodal
Fabriken, die frachtginstig zu den Braunkohlengebieten
liegen, sich unbedenklich vollstandig auf Braunkohle ein-
stellen konnten, wodurch nicht nur die Brennstoff-Ver-
sorgung sicher gestellt, sondern in sehr vielen Fallen auch
wirtschaftlicher Vorteil erzielt werde.

Das wird im Einzelnen begrundet, indem zuné&chst die
Kesselfeuerung fuir Rohbraunkohle be-
sprochen wird und Richtlinien fur die Umstellung des
Kesselhauses gegeben werden. Hier interessiert vor Allem
der Teil, der sich auf die Verwendung der Braun-
kohle im Drehrohrofen bezieht. Zun&chst werden
die Vorzige der Staubfeuerung gegenuber der Gasfeuerung
erortert, welch erstere betriebstechnisch und wirtschaftlich
den Vorzug verdiene. Auch mit der Verwendung von
Braunkohlenstaub liegen bereits ausreichende Erfahrungen
vor. Der Warmeverbrauch hat sich danach als ungefédhr
gleich groR wie bei Steinkohle ergeben und ein Leistungs-
rickgang tritt nicht ein, nur mussen die Brennstoffdisen
entsprechend der, mit Rucksicht auf den geringeren Heiz-
wert erforderlichen groReren, Brennstoffmenge bemessen
werden.

Eine wichtige Frage, die namentlich auch den Ver-
braucher interessiert, ist neben der Wirtschaftlichkeit des
Betriebes, die den Preis des Zementes bedingt, diejenige
nach dem Einflufl der Braunkolenasche auf
die Eigenschaften des Zemente s. Der Bericht
fuhrt aus, daR die Braunkohlenasche in dieser Hinsicht

28. Juli 1923.

m Grundflache aufgesetzt und mit Druckluft ab-

keine nachteiligen Eigenschaften besitze. Nachteilig kann
Uberhaupt nur der S03 bzw. Gipsgehalt sein, wahrend vor-
wiegend Silikat- und kalkhaltige Asche eher von Vorteil
ist. Etwaigen ungunstigen Einwirkungen in Bezug auf den
Angriff der Trommel und die Beschaffenheit des Zementes
4Rt sieh durch entsprechende Rohmischung begegnen. Man
hat in neuerer Zeit ferner mit Erfolg versucht, aus Braun-
kohlenasche Bindemittel herzustellen, um die bedeutenden
Aschemengen groRer industrieller Werke in dieser Weise
noch nutzbringend zu verwerten. S03-arme Braunkohlen-
asche soll sogar als Streckungsmittel fir Portlandzement
bis zu 50 v. H. ohne Einbufie seiner Normeneigenschaften
dienen kénnen (Tonindustrie-Zeitung 1921, S. 788). Die bei
Braunkohlen-Staubfeuerung dem Zement beigemischte
Aschenmenge wird aber nur mit 6—10 v. H. angegeben,
sodal man beziglich des Schwefelgehaltes des Brenn-
materiales nicht zu &angstlich zu sein brauchte.

Die weiteren Ausfuhrungen der Schrift erstrecken sich
auf die technische Durchfihrung der Kohlenstaubfeuerung,
d. h. auf die Trocknung der grubenfeuchten Kohle, die
Mahlung der Trockenkohle, die Kosten der Herstellung der
Trockenkohle und Warmepreis der Trockenkohle. Danach
betragen die Kosten der Trocknung 39—52 v. H. des
ursprunglichen Brennstoffpreises. Unter der Annahme, dal
die Steinkohle eine Vortrocknung nicht erfordert, kommt
die Schrift zu dem Ergebnis, daR fir alle Zementfabriken,
bei denen der Warmepreis (d. h. der Preis fir 100 000 Kalo-
rien) der Steinkohle um 23—35 v. H. hoher liegt als der-
jenige der Rohbraunkohle, eine Umstellung auf Braun-
kohlenstaub die Brennkosten verringert, also anzuraten ist.—

Die Eigenschaften von Portlandzementen nach den im
Staatl. Mat.-Pruf.-Amt Berlin-Dahlem ausgefiihrten Normen-
prifungen. Nachdem die regelmdRige Berichterstattung
Uber die im genannten Amt ausgefihrten Prifungen von
1916—1921 ausgefallen war, soll diese jetzt wieder auf-
genommen werden. Die Zeitschrift ,,Zement*“ bringt in
thren Nummern 25 und 26 d. J. nunmehr den ersten dieser
Berichte von Prof. H. Burchartz fiur das Jahr 1921.
Untersucht wurden 110 Portlandzemente, teils auf Antrag
der Fabriken, teils der Abnehmer. Davon waren 10 v. H.
Schnellbinder, wéahrend 9 v. H. erst nach 12 Stunden ab-
handen. Die Kaltwasserprobe der Normen auf Raum-
bestandigkeit bestanden alle, 3 v. H. dagegen nicht die
Darrprobe und 13 v. H. nicht die Kochprobe. Bezuglich
der Festigkeiten erreichten 2 v. H. nicht die Forderung
hinsichtlich der Druckfestigkeit bei Wasserlagerung nach
7 und 28 Tagen, 4 v. H. nicht diejenige bei kombinierter
Lagerung nach 28 Tagen. Hydraulischer Modul, Gehalt an
Magnesia und Schwefelsdureanhydrid lagen in den zu-
lassigen Grenzen.

Am meisten interessieren hier die Festigkeitswerte: Der
Mittelwert der Zugfestigkeit lag nach 7 Tagen bei 24, nach
28 Tagen bei 31 kglem™ ¢ i6 bezuglichen Hochstwerte waren
36,9 und 34,5. Fur die Druckfestigkeit der Wasserlagerung
ergaben sich nach 7 Tagen 230 i. M, 502 kg/cm* ais Hdochst-
wert, nach 28 Tagen 330 bzw. 641. Bei kombinierter
Lagerung war der Mittelwert nach 28 Tagen 376, der
Hochstwert 679 kglcm™ ejn bisher bei den Prifungen des
Amtes unerreichter Wert. Unter 250 kg/cm2 lagen nur
5 v. H., uUber 500 kg/cm2 4 v.H. Das Verhdltnis von Zug
zu Druck war i. M. 9,5, der Hoéchstwert 13,3.

Der Bericht verbreitet sich auch auf die Frage der
Beziehungen zwischen Raumbestandigkeit
und Festigkeit. Die Druckfestigkeit von Portland-
zement kann bekanntlich durch hohen Kalkgehalt besonders
hoch getrieben werden, doch besitzen Zemente dieser Art
Neigung zum Treiben. Diese soll sich &uRern im Nicht-
bestehen der beschleunigten Proben, namentlich der Koch-
probe, ferner in verhaltnisméaRig niedrigen Zugfestigkeiten
und entsprechend hohem Verhéltnis von Zug zu Druck. Es
kann jedoch nach dem Ergebnis der Prifungen nicht der
umgekehrte Schlul? gezogen werden, dal Zemente, die die
Kochprobe nicht bestehen, sich durch besonders hohe
Druckfestigkeit bei geringer Zugfestigkeit auszeichneten.
Die Zemente mit der hochsten Druckfestigkeit besalRen hier
vielmehr auch die hdchste Zugfestigkeit. —

W iderstand von ,Elektrozement“ gegen chemische
Angriffe verschiedener Art. Wir haben mehrfach Uber
nach dem elektrischen Schmelzverfahren in Frankreich und
neuerdings auch der Schweiz hergestellte tonerdereiche
Zemente (ciment fondu, electro-ciment) berichtet, die sich,
wie die 0Osterreichischen hochwertigen Spezialzemente
durch hohe Festigkeiten, namentlich durch sehr hohe An-
fangsfestigkeiten auszeichnen. Weniger bekannt ist da-
gegen noch ihr Verhalten gegenuber chemischen Ein-
flissen verschiedener Art, Im ,Bulletin technique de la
Suisse Romande“ Nr. 4 d. J. finden sich vergleichende
Versuchsergebnisse, die nach dieser Richtung von Inter-
esse sind.
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Den Versuchen zugrunde gelegt waren 3 Portland-
zemente verschiedener Herkunft und ,,Elektrozement®, die
nach 28 Tagen nach den schweizerischen Normen folgende
Festigkeiten ergaben:

Zug Biegung Druck in kg/cm:

Portlandzement No. 1 33,5 37,5 570

* 2 31,4 34,0 300

» 3 34,0 38,8 388

Elektrozement 62,0 624 780
Zunéchst wurde der EinfluR gips haltigen
Wassers untersucht. Um eine mdglichst energische

Wirkung des Gipses zu erzielen, wurden die Zemente zu
Beton verarbeitet, der aus Sand und statt des Kises aus
zerkleinertem Gips hergestellt war. Die Mischung war
1 Teil Zement:2 Teilen Sand und 1 Teil Gipskdérner. Es
wurden aus feuchtem Mortel Prismen hergestellt und nach
dem Abbinden in Wasser gelagert. Die zu 25 v. H. mit
Gips versetzten Probekdrper zeigten auch bei den Kor-
pern mit Portlandzement erst nach 2 Monaten Zersto-
rungserscheinungen, die sich nach 3 Monaten rasch ver-
starkten. Der Gehalt des Wassers, in dem die Korper
lagerten, war an Kalksufat nach 2 Monaten 1, nach 4 Mo-
naten 16 g in Ih Die mit Elektrozement hergestellten
Kérper zeigten auch nach 4 Monaten in dem stark sulfat-
haltigen Wasser noch keinerlei Zerstérungen. Bei den
Korpern mit Portlandzement fanden sich erhebliche
Festigkeitsverluste, die fur die Druckfestigkeit mit 50 bis
100 v. H. der Festigkeit in gleicher Mischung mit reinem
Kiessand hergestellter und in reinem Wasser gelagerter
Betonkdrper angegeben werden, wéhrend bei den Proben
mit Elektrozement die Unterschiede nur ganz geringfligig
sind (hinsichtlich der Biegungsfestigkeit allerdings grofer).

Eine 2. Versuchsreihe untersuchte den Waiderstand
gegen den EinfluR alkoholischer Flassig-
keiten, der z. B. bei der Befestigung von Glasplatten
in Bottichen fir die Aufbewahrung solcher Flissigkeiten
wichtig ist. Die Prismen hatten die Zusammensetzung
1 Teil Zement:2 Teilen Sand und 1 Teil Kies. Die Kdérper
wurden in einem Gemisch von Wein und Wasser (die
Konzentration ist nicht angegeben) 6 Wochen aufbewahrt,
wahrend deren die Flussigkeit 4mal erneuert wurde. Die
Probekdrper beider Zementsorten zeigten keine Angriffe,
die Festigkeitsverluste waren ganz unbedeutfend, die
Korper mit Elektrozement erreichten etwas rascher ihre
normale Festigkeit.

Die 3. Versuchsreihe betraf den EinfluB minerali-
scher Ole. Die wie unter 2 hergestellten Probekérper
wurden 6 Wochen lang in gewdhnlichem Maschinenél bei
Lufttemperatur aufbewahrt. 24 Stunden vor dem Versuch
wurde das Ol langsam auf 60°C erwarmt. Die Prismen
wurden dann vor den Festigkeitsversuchen mit Benzin
gewaschen; es ergaben sich dabei folgende Werte:

3 Portlandzemente 26—37 kg/cm2Biegung, 120—144 kg/cm2Druck
i. M. 30,06 (35) 137 (144)
Elektrozement 27—32 98—117
i. M 287 (60) 103 (266)
(die eingeklammerten Zahlen bedeuten die Werte von in
reinem Wasser  gelagerten Betonkdrpern gleicher
Mischung). Hier hat sich also der Portlandzement sehr
viel besser gehalten, die Korper von Elektrozement waren
leicht mit Werkzeugen anzugreifen und lieen sich dann
sogar mit der Hand abbrockeln. —

Si-Stoff als Mdortelzusatz zur Herstellung sdurebestén-
diger Zemente. Es ist seit langerem bekannt, daf Si-Stoff,
d. h. ein siliziumhaltiger, bei der Alaunfabrikation er-
zeugter Rickstand (Bauxit), geeignet ist, den Portland-
zement gegen Saureangriff widerstandsfahiger zu machen,
wobei noch der weitere Vorteil hinzukommt, dalR der Zu-
satz in gewissen Grenzen auch eine Festigkeitserhtohung
an sich bewirkt. Ankniipfend an einen Bericht aus dem
Jahr 1918, S. 15 in unseren ,Mitteilungen“ macht Herr
Prof. Kayser, Darmstadt, weitere Angaben Uber von ihm
durchgefihrte Versuche mit Zusatz von Bauxit-Ruckstand
und Kieselgur. Erstem- zeigte sich dem letzteren Uber-
legen und ergab in Zusatzen von 1—20 v. H. in Schwefel-
sdaure von 1—5 v. H. Konzentration gegeniiber den Kor-
pern ohne solchen Zusatz eine erheblich groRere Festig-
keit, die bei schwacherer Saure sogar unter Umstédnden
héher war als die Festigkeit ohne Beimischung nach
Lagerung in reinem Wasser. Namentlich bei Druckver-
suchen, die bis zu 3 Monaten Alter durchgefihrt wurden,
trat das ganz besonders deutlich in die Erscheinung. Die
Versuche zeigen jedoch, dalRR sich die Zemente nicht
durchaus gleichartig gegentber den Zusatzen verhalten,
dal auferdem die Ruckstdnde verschiedener Alaun-
fabriken, sehr verschiedene chemische Zusammensetzungen
haben, sodal3 also keineswegs von allen die gleiche Wir-
kung zu erwarten ist. Um die Frage zu klaren, wie weit
durch Zusatz von Si-Stoff die S&urebestdndigkeit von
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Portlandzement erhéht werden kann, wie hoch die Zu-
satze sein mussen bzw. dlifen, mifiten daher eingehendere
Versuche durchgefihrt werden. Da es sich einerseits um
eine sehr wichtige Frage handelt, anderseits die zu ver-
wendenden Rickstéande leicht und sehr billig zu beschaffen
sind, wére es wunschenswert, wenn diese Versuche weiter
gefuhrt werden wirden. —

Literatur.

Der Eisenbeton, seine Berechnung und Gestaltung.
Von Dr.-Ing. R. Saling er, Prof. a. d. Techn. Hoch-
schule zu Wien. 4. Neubearb. u. erweitert. Auflage. 8°,
522 S. Text mit 416 Textabb., 128 Zahlentafeln und 6 Bild-
tafeln  von Versuchskdrpern.  Stuttgart 1920. Verlag
Alfred Kroner. —

Das schon Ende 1920 erschienene Werk, das hier noch
nicht besprochen wurde, verdient unter den das ganze
Gebiet des Eisenbetonbaus behandelnden Arbeiten eine
besondere Erwéhnung. Dip neue Auflage des 1905 erst-
malig erschienenen Buches Stellt gegeniiber der 3. Auflage
eine fast vollige Umgestaltung dar, entsprechend der in-
zwischen durch zahlreiche Versuche wesentlich gefor-
derten Erkenntnis von den Eigenschaften des Eisen-
betons. Das Buch gliedert sich in 3 Hauptabschnitte:
Baustoff. Festigkeitslehre, Gestaltung und enthalt in einem
Anhang die deutschen Vorschriften fir Eisenbeton und die
Wirfelprobe, dazu ein Literatur- und Inhaltsverzeichnis.
Ein 2. Band soll die Ausfiu hrung, die Anwendung des
Eisenbetons im Hoch- und Tiefbau, die Schaden und ihre
Behandlung zum Gegenstand haben.

Der 1. Abschnitt enthalt in knapper Darstellung alles
Wissenswerte Uber den Baustoff, seine Eigenschaften.
Verarbeitung, Uber Formé&nderung und Eigenspannungen,
Uber Rost- und Feuersicherheit, dazu einen kurzen Abri
der Entwicklungsgeschichte. Die Festigkeitlehre
nimmt naturgemaB den breitesten Raum ein. Rein theo-
retische Betrachtungen sind dabei jedoch auf ein Mindest-
maR beschrédnkt und nur so weit durchgefuhrt, als das
zur Deutung der Versuche und der Verallgemeinerung
ihrer Ergebnisse ndtig ist. Rechnung und Versuch gehen
dabei Hand in Hand; die 0Osterreichischen, die deutschen
und eigene Versuche werden herangezogen. Aus den Er-
gebnissen sind die zahlreichen Schaulinien. Zahlentafeln
und diejenigen praktischen Behelfe abgeleitet, die der ent-
werfende Ingenieur fir die Aufgabe der Querschnitts-
berechnung und Nachprifung braucht. Das Werk ist
daher nicht nur ein fur den Studierenden und den sich in
das Wesen der Bauweise wissenschaftlich Vertiefenden
bestimmtes Lehrbuch, sondern in gleicher Weise ein wert-
volles Rustzeug des in der Praxis stehenden Ingenieurs.
Uberall sind durchgerechnete Beispiele eingestreut, die die
Benutzung des gebotenen reichen Stoffes vereinfachen und
erleichtern. Auch der wirtschaftlichen Seite der Dimen-
sionierung ist entsprechende Aufmerksamkeit geschenkt.
Weitere theoretische Untersuchungen sind in dem 3. Teil,
die Gestaltung, eingeflochten. Ebenso sind hier
weitere Versuchsauswertungen fir ganze Konstruktions-
teile eingefiigt. Die Grundformen des Eisenbetons, seine
baulichen Eigentimlichkeiten, die Einspannung, die einheit-
liche Standwirkung der in ihm aufgefuhrten Konstruk-
tionen, die durchlaufenden Trager, Bdgen, Gewdlbe und
Kuppeln und die Steifrahmen als ein besonders wichtiges
Konstruktionselement der Eisenbetonweise werden ein-
gehend behandelt. Dazu kommen dann noch einige be-
sondere Verwendungsformen wie Stitzmauern. Réhren und
Kanéle, Behalter fur Flussigkeiten und koérnige und
stiickige Guter, Fachwerke und ahnliches. Auch hier wer-
den Hilfstafeln verschiedener Art, besonders Versuche
usw. mitgeteilt.

Klar und knapp und doch in das Wesen eindringend
ist die Darstellung und in der Behandlung des Stoffes
geht der Verfasser zum Teil eigene Wege. Das Werk
bildet ein wertvolles Glied in der reichen Eisenbeton-
Literatur. — Fr. E.

Der Eisenbeton, seine Theorie und Anwendung. Her-
ausgegeben von Dr.-Ing. e.h. Mdénch, Prof. a. d. techn.
Hochschule Stuttgart. 6. Aufl. 1 Bd. 1. Halfte. Stuttgart
1924, Verlag Konrad Wittwer. —

Der 1919 erschienenen 5. Auflage
Werkes ist soeben die 6. Auflage gefolgt.
auf das Werk noch eingehend zuriick. —

des bekannten
Wir kommen

Inhalt: Eisenbetonkonstruktionen fiir eine Tuchweberei in
M.-Gladbach. — Die Berechnung von Zwischenmauern in Eisen-
beton bei wechselndem Kraftangriff. — Uber die Aussichten des
Beton-StralRenbaues in Deutschland.—Vermischtes. —L.iteratur. —
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