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In Eisenbeton ausgefuhrte Radrennbahn in Genf.
(Hierzu die Abbildungen S. Ul.)

adremibahnen in Eisenbetonkon-
struktion sind bereits mehrfach
ausgefuhrt worden, vor allem in
Nordamerika. Uber eine neue
Ausfihrung dieser Art in Genf
berichtet Ing. L. Perrin in der
~Schweiz. Bauztg.“, 2. Halb-
band, Nr. 10, vom 8. Sept. d. Js.
Sie ist an Stelle einer aus dem
Jahre 1896 stammenden, in der
Stadt selbst gelegenen Bahn ausgefihrt worden, die
einerseits ihrem Zweck nicht mehr geniigte, anderer-

seits zu wertvolles Gelédnde in Anspruch nahm. Der
allgemeine Entwurf stammt von dem Arch. Leon
Belloni in Genf, wadhrend die konstruktive Durch-

arbeitung und Ausfihrung der Eisenbetonfirma Pojoulat
oblag. Der Verfasser des Artikels hat die Konstruk-
tion fir die Firma bearbeitet. Die Ausfiuhrung er-
folgte in der Zeit von Mitte Dezember 1921 bis 7. Mai
1922. An letzterem Tage konnte die Bahn in den Be-
trieb genommen werden. Die Ausfihrungen des kon-
struktiven Uberbaues, zu dem 1000 com Beton und
40 t Eisen erforderlich waren, nahmen nur 85 Tage in
Anspruch. Die Gesamtkosten betrugen 370 352 Franken.
Die Eisenbetonkonstruktion kostete einschlieBlich des
Eisens weniger als 90 Fr./cbm.

Die 7 m breite, ein Oval bildende, die gleichzeitige
Benutzung durch 4 Renner gestattende Bahn besteht,
wie auch aus dem beigegebenen Teilgrundril Abb. 1.
ersichtlich ist, aus 2 parallelen rechteckigen Strecken
von je 50 m Lange mit 10 v. H. Quergefalle zur ANage-
rechten. Durch halbkreisférmige Strecken mit 100 v H.
Quergefalle werden diese beiden Langseiten an beiden
Enden mit einander verbunden. Parabolische Kurven,
die an den geraden Strecken sowohl wie an den Bogen
tangieren, bilden den Ubergang zwischen den einzelnen
Teilen der Balm. Auf diesen Ubergangsflichen findet
auch ein allmé&hlicher Ausgleich des
Quergefélles statt. Diese Neigungsve.r-
héaltnisse ergeben sich aus der 1orde-
rung. daB eine Geschwindigkeit von
100" km/Stunde ohne Gefahr erreicht
werden kann. Bei dieser Geschwindig-
keit soll die Mittelkraft aus der Flieh-

kraft und dem Gewicht schwerer
Motorrader senkrecht zu der Bahn-
flache stehen. Die Gesamtldnge der

Bahn, gemessen in 30 cm Abstand von
der &ufReren Bahngrenze, betragt 333
Die gradlinige Bahn besteht aus
einer durchlaufenden bewehrten Platte,
die auf Betonschwellen ruht. Die ge-
krimmten Flachen werden von einer
Platte auf Léangsbalken gebildet-, die
sich auf Eisenbetonbdcke stitzen, die

Abb. 3. Un

am Kopf langs der Bahn Sitzreihen fir die Zuschauer
tragen, wie Abb. 2 zeigt. Die Berechnung der Kon-
struktion erfolgte unter Zugrundelegung einer Be-
lastung durch 400 ks/gmgleichm&Rig verteilter Last und
auBerdem einer beweglichen Last von 4 parallel neben-
einander laufenden Motorradern. Die Berechnung der
geneigten Endflachen und der Bdcke erfolgte fur drei

Stadien: einmal Bahn ohne Last, Sitzreihen voll be-
lastet; das andere Mal Sitzreihen leer, Bahn voll be-
lastet; das dritte Mal Bahn und Sitzreihen beide voll
belastet.

Die gekrimmten Endflachen und die Ubergangs-
kurven erforderten 48 Bodcke, von denen jeder eine
andere Gestalt und Bewehrung erhalten mufBte. Die
Bocke ruhen auf Betonfundamenten, die in festen Ton-
boden eingebettet sind, sodalR eine Bodenpressung von
2— 3 kg/lcm2 zugelassen werden konnte. An einer Seite
lag das Gelande soviel hoher, dal hier die Bahn zum
Teil unmittelbar auf den Boden aufbetoniert werden
konnte. 1 ..

Die Eigenart der Ausfihrung besteht darin, dal
fur die Laufflachen der Belag unter Benutzung von
fertigen Betonbohlen hergestellt wurde, sodaf nach
Aufstellung der Bdcke uUberhaupt keine Schalungs-
arbeiten erforderlich geworden sind. Die Bohlen
haben bei 6 cm Starke 25 cm Breite und sind mit je drei
Eisen von 8 mm Dm. bewehrt, die ausreichten, um die
fertigen Bohlen ohne Bruch transportieren und ver-
legen zu kénnen. Diese Bohlen wurden normal zu
den Langsbalken gestreckt, die die Bdcke verbinden.
Auf dieser Unterlage legen sich dann die Verteilungs-
eisen der Fahrbahnplatte, die durch Aufbringung einer
3_4 om starken Lage von Zementmortel .hergestellt
wurde. Beide Teile verbinden sich innig miteinander,
indem der Zement des Oberbelages tief in die sehr
feucht hergestellten, daher pordésen Bohlen einzieht.

In die Platte sind 16 Ausdehnungsfugen eingelegt,

tersicht des erhdohten Endstickes der Bahn.
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die ihre freie Ausdehuungsmdglichkeit gestatten und
Gefahr von RiBbildung ausschlieBen sollen, denn
groRere Risse kdnnten hier fir den Rennbetrieb sehr
gefahrlich werden. Die Fugen sind hergestellt durcR
stumpfe StoRe der Eisen und offenen Fugen im Beton.

In den stark geneigten Endflachen sind' neben den
Fugen Doppelbdcke gestellt,

Einen Blick unter die gekrimmte, auf den Bdcken
ruhende Bahnflache an den Enden zeigt unsere Abb. 3
auf S. 109. —

Neuere Beton-Mischmaschinen.

eit langerem sind die Vorteile der Maschinen-
mischung geg’eniiber der Handmischung er-
kannt, sodalR in GroRRbetrieben Zement-
mortel und -Beton heute wohl Uberhaupt nur
noch mit Maschinen gemischt werden, denn
in bezug auf die Bewaltigung groRBer Massen
in kurzem Zeitraum ist die Maschinenmischung der Hand-
mischung auf alle Falle tberlegen. Sie leistet bei zweck-
mafRiger Ausbildung und Handhabung, aber auch in bezu,,
auf die Innigkeit der Mischung des Bindemittels mit dem

Abb. tu. 2. Beton- Mischmaschine
Maschinen- Aktiengesellschaft

der ,,Alpine
in Augsburg*

Sand und den Zuschlagen mehr als Menschenkraft, Durch
Versuche und Erfahrungen ist nachgewiesen, daB die
Maschinenmischung eine gréfere Dichte und damit groRere
Festigkeit als Handmischung unter sonst gleichen Ver-
héltnissen erzielt. Bei Maschinenmischung kann also zur
Erreichung einer bestimmten Festigkeit bei geeigneten Zu-
schlagen an Zement gespart werden, was heute bei den
hohen Zementpreisen schwer ins Gewicht féllt. Ebenso
wird an Menschenkraft, also L6hnen gespart, sodal? die
Maschinenmischung der Handmischung auch in wirtschaft-
licher Beziehung Uberlegen ist. Auch in bezug auf Gleich-
maéaRigkeit des Betons und Mortels ist Maschinenarbeit vor-
zuziehen, da Mischungsverhéltnis und Wasserzusatz hier
automatisch geregelt werden konnen.
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Auch bei Hochbauten haben sich trotz der kleine-
ren Massen, die hier nur zu verarbeiten sind, Betonmisch-
maschinen immer mehr eingeblrgert, besonders seit der
Beton zu Fundamenten, aufgehenden Mauern und zu
Decken ja in steigendem MaRe mit Rucksicht auf die
Kostenersparnis statt des Ziegelbaues zur Anwendung
kommt. Hierbei ist es als ein weiterer Vorteil der
Maschinenmischung zu betrachten, dal} diese weniger Raum
erfordert, was bei den oft beschrankten Baustellen bei
Hochbauten sehr erwiinscht sein kann.

Zu den Betonmischmaschinen, die sich auch fir
kleinere Baugeschéafte eignen, gehdrt die in unseren
beiden Abbildungen dargestellte ,Almag-Beton-
und Mortel-Mischmasehine®, die von der
»~Alpinen Maschinen - Aktien - Gesell-
schaft Augsburg.” gebaut wird. Sie gehdrt zur
Gattung der kontinuierlich arbeitenden Ma-
schinen.

Wie aus den Abbildungen ersichtlich ist, bestehen
diese Maschinen aus einer Trommel, die auf Rollen
gelagert ist und um ihre Achse mit Kettenantrieb ge-
dreht wird. Am Einlaufende wird die Trommel durch
einen Ring abgeschlossen, durch dessen Offnung die
Aufgabe des Mischgutes durch Einschaufeln oder
durch  Vorderkippkarren erfolgt. Ein  Wasser-
leitungsrohr, das durch dieselbe Offnung in das
Innere der Trommel hineinragT, liefert das er-
forderliche Wasser zum Anfeuchten des Mischgutes.
Es sind nun in der Maschine eine Anzahl eigen-
artig angebrachter fester Wende- und Fdérderschaufeln
vorhanden, die bei ununterbrochenem Betriebe das
Mischgut durcheinanderwerfen und es allmahlich nach
der Entleerungs6ffnung schaffen. Durch die grof3e
Einschuttéffnung kann dabei der Mischprozell stets
genau beobachtet werden. Die kleineren Modelle
dieser Mischmaschinen sind aber auch noch fiur perio-
dischen (absatzweisen) Betrieb eingerichtet, sodal3
also der Mischprozef je nach Erfordernis ganz be-
liebig lange und in jedem gewdinschten Grade vorge-
nommen werden kann. Es ist ein solcher periodischer
Arbeitsvorgang indes nur bei der Mischung von sehr
nassem GuBbeton und Mortel, insbesondere auch von
Kalkmortel notwendig. Eine Anderung der Dreh-
richtung der Maschine, wie sie bei vielen anderen
Betonmischmaschinen in einem solchen Falle vorge-
nommen werden muf, erdbrigt sich bei der abge-
bildeten Maschine, weil in dieser drehbare Schaufeln
eingebaut sind, die wahrend des Betriebes der Ma-
schine von auBen durch einen Handgriff umgestellt
werden koénnen. Dadurch wird die ganze Mischgut-
menge immer wieder nach rickwéarts geworfen, wah-
rend der Auslauf unterbrochen ist, bis der gewinschte
Grad der Mischung erreicht ist, worauf nach erneutem
Umstellen der drehbaren Mischschaufeln die Ent-
leerung der Mischtrommel erfolgt. Ein Stillsetzen der
Maschine ist also beim Umstellen der Schaufeln durch
den Handgriff nicht erforderlich, auch ist die Mdoglich-
keit gegeben, wéhrend des Mischprozesses jederzeit
noch neues Mischgut zuzufihren.

Die Maschinen werden sowohl fur Handbetrieb
Ms auch fir Kraftbetrieb in drei Groen gebaut. Beim
Modell Nr. 1 hat die Trommel 800 Dm. bei
1250 mm La&nge. Sie ist nur fir Handbetrieb gebaut,
und leistet, nach den Angaben der Firma 2,5 cbm bis
3 obm/stunde. Das etwas groRere Modell Nr. la mit
gleichen Abmessungen ist fir Hand- und Kraftbetrieb

gebaut und soll in letzterem Fall 3—4 <bm/Stunde leisten.
ler Kraftbedarf wird mit rund 0,5 PS angegeben. AuRer-
dem wird noch ein drittes Modell Nr. 3 mit 10—12 dom

IS eiBtu?? gebaut mit. einer Trommel von 950 nml Dm.
opo* '"* Lange. Der Kraftbedarf wird hier mit rund
3PS angegeben.

Alle GroéRen der Mischmaschine werden ortsfest und
tanroar, auf Wagengestell montiert, geliefert. Unsere
beiden Abbildungen zeigen die letztere Form der fahrbaren
Maschine m verschiedener Anordnung des Untergestelles

im ies Antuebes, mit aufmontiertem Wasserkasten und
ohne solchen.
der Die Mischmaschine stellt einen brauchbaren Tvp dar,

eine gute Mischung des Materials gewahrleistet. —



Zur Aufklarung der Bewegungserscheinungen an der Beton-StraBenbricke in Saarbriicken. (schiur aus No. 15.)

u den beiden AuRerungen in Nr. 15, die die
Ursache der Hauptbewegung auf gleiche
Weise zu erklaren suchen, kommt noch nach-

stehende Ansicht*):
»Die geschilderten Erscheinungen sind
meines Erachtens auf das Schwinden des Be-
tons und auf Temperatureinflisse zurtickzufihren, wie dies
aus Folgendem hervorgeht: Betrachtet man einen Bogen-
qguerschnitt in der Nahe der Kampfer — wo also eine
hohe Uberschiittung tber dem Bogen vorhanden ist — so
besteht derselbe aus einem U-artigen Betonprofil, das innen
mit Fullmaterial verfallt ist. Bei einem starken Tempera-
turabfall werden die AuBenflachen dieser U-Form sofort
abkihlen, wahrend die innere Leibung durch die Full-
masse gegen Temperatureinflisse geschutzt ist. Zwischen
AuBen- und Innenflache der U-Form entsteht daher ein
Temperaturunterschied, der eine Verbiegung des Gewdlbes
und der Stirnwéande in der Weise hervoruft, daf sich die
Wande an ihrem oberen Ende nach auflen ausbiegen, das
Gewdlbe dagegen nach oben. Wenn die Stirnwénde auf
diese Weise einmal ausgebogen sind, dann kdnnen sie in

In Eisenbeton ausgefiihrte Radrennbahn in Genf.

ihre ursprungliche Lage nicht mehr zurick, weil sie daran
durch das Nachsacken des Fullmaterials gehindert werden.
Eine plotzliche Temperaturerhdhung (statt Temperatur-
abfall) kdnnte die entgegengesetzten Verbiegungen hervor-
rufen, was das Flllmaterial aber ebenfalls verhindert.

Die obere Ausbiegung der Stirnwande (<) ist dort am
groRten, wo die Wande die grolRte Hohe aufweisen, also
Uber den Kampfern, und so erklart sich die Erscheinung,
dafl die Ausbiegungen an den Kampferfugen beginnen und
gegen die Bogenmitte zu bis auf 0 abnehmen. DalR eine
Ausbiegung der Wéande auf der anderen Seite der Kampfer
fugen nicht zu bemerken war, erklart sich dadurch, daR
hier einerseits der Einflul der Bogenverbiegung fehlt, weil
die Wande auf starren Widerlagern stehen (die Verdrehung
des FuBquerschnittes der Wande: o = 0) und andererseits
auch die Verbiegung der Wande selbst nicht eintreten
kann, weil die gegeniberliegenden Stirnwande durch eine
Querwand verankert sind. DaB sich die Ausbiegungs-
erscheinungen nur am Hauptbogen zeigten, liegt wohl
daran, daB hier die durchgehende Kéampferfuge eine Be-
wegung ermdglichte, wahrend bei den Nebenbdgen die Aus-
biegungen durch die zusammenhdngenden benachbarten
Wandteile behindert wurden.

Die nach der Frostperiode im Winter 1917 beobachtete
VergréBerung der Ausbiegungen bestatigt die obige An-
nahme. Ebenso die zuletzt beobachtete, im Dezember 1922.
Bei der letzten Beobachtung muR wohl der Temperatur-
abfall groRer gewesen sein, als im Jahre 1917. da sonst eine
weitere VergrofRerung der Ausbiegungen nicht héatte ein-
tre'ten konnen. Es sei wohl bemerkt, dal es dabei nicht
auf die Temperatur selbst, sondern nur auf die GrofRe und

*) Weitere AuRerungen siud uns noch

Schriftieitung. —

in Aussicht gestellt. Die

wobei
rasch

Geschwindigkeit des Temperaturabfalls ankommt,
also das Fullmaterial die AuBentemperatur nicht
genug annehmen kann.

Zum ersten Male wurden die Ausbiegungen gleich nach
Hinterfullung der Wéande im Sommer 1915 beobachtet. Fir
diese erste Erscheinung kann obige Erklarung nicht ange-
wendet werden. Hierbei handelt es sich meines Erachtens
um eine Schwinderscheinung, die in ihrer Wirkung dem
oben geschilderten Temperaturabfall gleichkommt: die
Innenseiten der U-Form wurden nach dem Einbringen der
nassen Hinterfullung am Schwinden gehindert (es ist viel-
leicht sogar ein Treiben aufgetreten), wahrend die AuRen-
flachen des frischen Bauwerkes weiter unter dem Einfluf3
des Schwindens standen. Auf diese Weise entsteht die-
selbe Deformation, wie beim Temperaturabfall, und das
hierfur Gesagte gilt auch fir die Schwinderscheinungen.

Um die Deformationen auch zahlenméRig zu fassen,
wollen wir einen, bei Temperaturabfall .auftretenden Tem-
peraturunterschied von 150C zwischen Innen- und AuRen-
leibung der U-Form annehmen. Bei plétzlich eintretendem
starken Frost ist dieser Wert durchaus mdéglich. Auch fir

Abb. 1 u. 20 Teilgrundriff und Querschnitt.

das Schwinden gibt diese Annahme einen MaBstab. Das
Schwinden des Betons ist bekanntlich einem Temperatur-
abfall von 15°C gleichzusetzen; wenn auf der inneren Lei-
bung kein Schwinden eintritt, nur auf’en, so wirde die an-
gegebene Temperaturdifferenz tatsachlich den Schwind-
Unterschied zwischen innerer und &uferer Leibung kenn-

zeichnen. Mit den Annahmen

Briuckenweite zwischen AulRenkante der Stirnen b = 1600«»
Hohe der Stirnmauern lber dem Gewdlbe h =400,
Gewodlbedicke di= 100 ,,
Mittlere Stérke der Stirnmauern d3= 60 ,,

ergibt sich dann
der Verdrehungswinkel gegen die Wagerechte
_ 1 1600 _ 120
“—i0oB'i0o* 2 105
die obere Ausbiegung der Stirnmauern

*=wm +w-m*"f=°* + 03- °8'm

Die beobachteten Ausbiegungen bewegen sich ungefahr
in diesen GroRen, wodurch die ausgesprochene Annahme
auch zahlenm@RBig unterstitzt wird.

Die Schréagstellung und Ausbiegung der uber den Stirn-
wanden angeordneteu Bristungen, hangen meines Er-
achtens nur mit der Bewegung der Stirnwande selbst zu-
sammen. DaR der Ausschlag der Bristung im Verhéltnis
zur Ausbiegung der Wéande grol3 ist, kann dadurch erklart
werden, dal der Wandquerschnitt nach oben zu abnimmt,
und dort die Verdrehungen infolge Temperaturabfall gréRer
ausfallen. Diese sich nach oben hin vergréRernden Ver-
drehungen beeinflussen die Ausbiegung der Wand nur
wenig, die Schragstellung der Bristung wird aber dadurch

wesentlich vergréRert. — L N
Dr.-Ing. Ernst Rausch, Berlin-Licliterfelde.

Die Ingenieur-Bauten in ihrer guten Gestaltungl).

ie Bauten der modernen Ingenieurkunst — so wird
in dem wuns vorliegenden reich mit schénen Ab-
bildungen ausgestatteten Werke, das dem Zusammen-
arbeiten des .Deutschen Bundes fir Heimatschutz* und
»Deutschen Werkbundes* in Gemeinschaft mit dem ,,Verein

10. November 1923.

Deutscher Ingenieure” und der ,,Deutschen Gesellschaft fui
Bauingenieurwesen*“ zu verdanken ist — von dem Le-

*) Die Ingenieurbauten in ihrer guten Gestaltung Herausgegeben und

bearbeitet von Dr.-Ing. Werner Lin einer in Verbindung mit Arch Georg
Steinmetz. Berlin 1923. Verlag E. Wasmuth A.-G. Pr. geb. Grundzahl
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arbeiter und Veifasser des begleitenden J Ne-
Werner Lindner, ausgefuhrt, ,sind ung cation.”
merkenswerte  Ausdrucksformen  unserer l-vprl-lich
Einzelne sind Schritt fir Schritt aus rem i . ohne
arbeitenden Zeiten (bermittelt, andere eist 11

jeden Vorgang in der Menschheitsgeschic hte. Unser
Zeitalter wird in seinen Formerscheinungen g”ggﬁé‘:

bestimmend von ihnen beeinfluBt. Sie erschei
eher als alles andere geeignet, ,unserevon den
gewalten erschitterten, befruchteten undvielfach
verwirrten kinstlerischen Kréafte auf den richtigen
wicklungsweg zu weisen.” Aber langst nicht, jedei zwec
maRige Ingenieurbau ist schon, bei vielen ,erschemm
zunéchst sogar, als ob besondere HOhe der technischen
Vollkommenheit nicht nur im Widerspruch zu einer ge
wissen naturlichen Schonheit steht, sondern sie sogar von
vornherein und ein fur allemal ausschlieBt. Aber der letaie
und schéne, gegebenenfalls bis zu kinstlerischem ge-
steigerte  Ausdruck der einem Werk innewohnenden
Eigenschaften ist ja sinnfélliger Beweis der denk-
bar besten Vollendung auch im praktischen und zecK-

maRigen. o
iesen ursachlichen

Zeit-
auch

Zusammenhangensoll die v°i-
liegende Arbeit nachgehen. Sie will® durch Hinweise und
Anhaltspunkte mithelfen beim Klarstellen der
Voraussetzungen fir ein nach jeder Rich-
tung hin moglichst gutes Schaffen. Als Ziel
schwebt vor, ,,daR die Erkenntnis von der Méglichkeit und
Notwendigkeit unumstdBlicher und unentbehrlicher Grund-
lagen fur gutes Gestalten ohne die auch der Schépfer der
Ingenieurbauten nicht auskommt, allmahlich Allgemeingut
wird.*

Die Schrift wendetsich daher nicht nur an die
Schaffenden, sondern ebenso an die Auftraggeber, die Be-
horden, Parlamente, Verbédnde und breitere Volkskreise, wie
in dem Geleitwort ausgefhrt wird, das die Vorsitzenden
der beiden fihrenden Verbande, Freiherr von Stein,
Berlin, und Prof. Riemerschmid, Minchen, dem
Werk beigegeben haben. Das Werk ist der Niederschlag
einer umfangreichen Sammeltatigkeit, guter Vorbilder, die
die beiden Verbénde, unterstlitzt von Ingenieur-Vereinen,
ausgelibt haben. Durch verschiedene Wander-Ausstellungen
ist das Material bereits breiteren Kreisen vorgefiuhrt
worden. Hier ist nun eine gute Auswahl zusammengestellt
und den einzelnen Bildern sind kurze Erlauterungen bei-
gegeben, die keine Kritik sein sollen, aber doch vielfach
noch auf Unterlassungen und nicht ausgeschépfte Mdéglich-
keiten hinweisen. DaB man trotz der schwierigen Wirt-
schaftslage ein solches Werk, dem noch Sonderhefte auf
einzelnen Gebieten folgen sollen*), herausgibt, hat seinen
Grund darin, dal3 die Not der Zeit uns gerade jetzt zu vielen
groBen technischen, namentlich wasserwirtschaftlichen An-
lagen zwingt, mit denen weitgehende Eingriffe in die Land-
schafts- und Stédtebilder verbunden sind. Es soll erreicht
werden, ,,dal durch die entstehenden Werke das deutsche
Land nicht nur wirtschaftlich geférdert, sondern auch
reicher an lebendiger ausdrucksvoller Schénheit wird.”
Das sei moglich bei aller gebotenen Sparsamkeit und
Sachlichkeit, ja vielleicht gelinge es gerade, weil Sparsam-
keit und Sachlichkeit geboten sind.

Lindner geht in seinen weiteren Ausfihrungen da-
von aus, dafll unser gesamtes kinstlerisches und kulturelles
Schaffen seit Jahrzehnten der Einheitlichkeit der Grund-
lagen, wie der Ziele mangelt, daher die Unmédglichkeit,
der Verschleuderung unseres reichen Kulturbestandes Ein-
halt zu gebieten; daher trotz hervorragender Einzel-
leistung-en ,,das erschreckend geringe Gesamtergebnis un-
seres gegenwartigen Schaffens.“ Es fehlt zunachst heute
noch ein grindliches Erkennen der sachlichen Erfordernisse
flr gutes und schdnes Gestalten. Hauptbedingung sei, dal
die Bauaufgabe von Anfang an einheitlich nach
allen Richtungen, wirtschaftlich baulich
und schdénheitlich bis aufs letzte durch-
dacht und durchgefihrt wird. Hierdurch er-
halt jeder, auch der einfachste Bau, gute Form und zu-
gleich seinem Wesen und seiner Umgebung entsprechenden
und Uberzeugenden Ausdruck. Darauf beruhe die vortreff-
liche. einheitliche Wirkung der alten Bauten, es bedurfe
dazu keines besonderen Schmuckes und keiner Kunstform.

Verfasser geht dann auf die bisherige Entwicklung
ein. Man habe vielfach fur die modernen Ingenieurbauten
.als voraussetzungsloseste Kinder der Gegenwart* vollste
Gestaltungsfreiheit lediglich nach wirtschaftlichen und tech-
nischen Gesichtspunkten beansprucht. Die schéne Ge-
staltung. die harmonische Abstimmung auf Umgebung und
Landschaft wurden vernachlassigt, die man zum Teil als

*) Ein Sonderheit Uber Eisenbalten ist als erstes in Aussicht ge-
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unvereinbar mit der auf reinen Zweck einzustellenden
Formung der Ingenieurbauten betrachtete. Das betriibende
Ergebnis liege offenbar zu Tage. Die Trennung der Tatig-
keit des Architekten von der des Ingenieurs, die weit-
o-ehende Arbeitsteilung, die den Zusammenhang mit den
Nachbargebieten verloren gehen lalt, haben dabei mit-
* pwirkt." An Stelle der groBen Meister der alten Ingenieur-
kunst und Derjenigen, die ohne selbstschopferisch zu sein
(loch aus uberlieferten, lebendig sich fortentwickelnden
Konnen schufen, seien mit verschwindenden Ausnahmen
einseitige Spezialisten, formalistische Architekten und nur
mathematisch rechnende, methodisch konstruierende In-
genieure getreten. An Versuchen, dem entgegen zu
arbeiten, hat es zwar nicht gefehlt. Verfasser weist u. a
auf die schon 1907 erschienene Denkschrift des ,Verbandes
Deutscher Arcli. und Ing. Vereine* hin: ,,Welche Wege
sind einzuschlagen, damit bei Ingenieurarbeiten &sthetische
Ricksichten in hoherem Grade als bisher zur Geltung
kommen?“ Man lehnte damals schon einen grundsatz-
lichen Unterschied zwischen Ingenieurbauten und Hoch-
bauten hinsichtlich ihrer guten Gestaltung und Wirkung
ab. Aber die Wege, zu schénen Ingenieurbauten
zu o-elangen, waren noch nicht klar erkannt. Man sah
zwar ein, daB durch architektonische und romantische Be-
tonung nichts erreicht wurde, aber auch die reine Zweck-
kunst, die von anderen gepredigt wurde, fuhrte nicht zum
Ziel. Dem Ingenieur fehlte oft die innere Beziehung zu
seinem Werk und das Empfinden, die es ihm ermdglichen,
dafur ausdrucksvolle typische Lésungen zu finden; auch
mit der bloRen Zuziehung von Architekten werde eben-
falls nichts erreicht. In einzelnen Fallen seien zwar
Ingenieurwerke entstanden, ,von so Klarer packender,
Uberzeugender Wirkung, dal? die heutigen Architekten
ihnen kaum etwas Ebenburtiges an die Seite stellen
koénnen*, aber die guten Ldsungen sind meist Zufallstreffer,
nicht folgerichtig entwickelt.

Beziliglich der Gesichtspunkte, die nun zu einem ein-
heitlichen Schaffen fihren kénnen, verweist Lindner auf
die von Steinmetz in seinem Werk ,,Grundlagen
fir das Bauen in Stadt und Land*“ entwickelten
Grundséatze, die z. T. auch fir die Ingenieurbauten und
zwar allgemein Gultigkeit haben. Zu der theoretischen
Beherrschung dieser Grundsétze musse natirlich auch das
Kénnen hinzu kommen, sonst ist damit nichts zu erreichen.
Es muBten vor allem alle aus der Art der Werkstoffe und
der Konstruktion sich ergebenden Erfordernisse und Mdg-
lichkeiten entsprechend ausgenutzt werden. Die neuen
Baustoffe des Eisens. Beton- und Eisenbetons stellen dabei
besondere Aufgaben, sie fordern eine besondere Behand-
lung, damit sie nicht als Fremdkdrper in der Landschaft
stehen bleiben. Auch hieruber verbreitet sich die Schrift
im Einzelnen.

Trotzdem die Ingenieurbauten wie alles bauliche
Schaffen unwandelbaren Gesetzen unterliegen —aso wird
weiter ausgefuhrt — lassen sich feste Regeln fir den Einzel-
fall nicht geben. Der Blick 148t sich aber fir das Not-
wendige und Richtige scharfen und dazu sollen die Bei-
spiele dienen, die dem Werk in reicher Zahl beigegeben
sind.

Seine Ausfihrungen faBt Lindner in den folgenden
SchluBgedanken zusammen: ,,Wenn unsere Ingenieurbauten
wieder schon werden sollen, so muR das Gefihl fur das
Richtige und Schéne sich jeder Gestaltende aneignen, ob
Ingenieur oder Architekt. Der Ingenieur muR zu diesem
Zweck neben seiner Fachausbildung von Anfang an einen
Uberblick iiber den Entwicklungsgang des gesamten bau-
lichen Gestaltens erhalten, ebenso mussen die Architekten,
die sich bei Ingenieurbauten betdtigen wollen, fur Zweck
und Wesen derselben sich ein grundliches Verstand-
nis aneignen. Zn beidem muf schon auf der Hochschule
die sichere Grundlage geschaffen werden, dann ergibt sich
von selbst das notwendige innige Zusammenarbeiten von
Ingenieur und Architekt. Die Frage darf in Zukunft nicht
mehr lauten, ob der Architekt oder der Ingenieur allein
oder beide zusammen eine Aufgabe ldsen sollen, sondern
ob der Betreffende das erforderliche Verstdndnis und das
Konnen, den Gesamtiberblick und sichere Schonheits-
gefuhl und sachliche Gestaltungsvermdgen besitzt.” —

Al ir wollen wiunschen, dall das schdne Werk mit seinem
ieichen Inhalt, zu einer Entwicklung in diesem Sinne bei-
tragen moge! Fr E

Inhalt: In Eisenbeton ausgefiihrte Radrennbahn in Genf. -
Neuere Beton-Mischmaschinen. — Zur Aufklarung der Bewegungs-
eischeinungen an der Beton - Stralenbriicke In Saarbrucken.
— Die Ingenieur-Bauten in ihrer guten Gestaltung. —
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