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FUR DAS DEUTSCHE EISENHUTTENWESEN.

Z um  50jahrigen  Jubilaum der  J lsed e r  Hutte.

Leiter des 
technischen  Teiles 

Ih \-InQ . E .S c h r S d  t e r ,  
fleschaftsfO hrer de* 

'Y erein i d eu tsch er E isen- 
hD tten leute.

R om m issionsverlaa 
iron JL Bagel-DOsseldorf.

L J e r  aspera ad a s t r a ! D as is t das Motto, 
u n te r dem die J lsed er H iitte ih r goldenes 

Jubelfest zu begehen vennag . W er die Jlseder 
H iitte und das m it ih r  yerbundene P einer W alz
w erk  nach ih re r je tz ig en  ebenso eigenartigen wie 
giinsligen S tellung un
te r  den deutschen Sehwe- 
sterw erken beurte ilt, 
yergiO t leiclit, dafi der 
heutigen guten  Zeit 
T age schw ererN ot vor- 
ausgingen und nur durch 
unerschutterlichen H u t 
und zilhes A ushalten die 
W endung zum Besseren 
herbeigefiihrt w urde.
Die guten E rtriignisse, 
die die G esellschaft in 
d e r  neueren Zeit ver- 
zeichnen k o n n te , sind 
zw ar in e rs te r L inie auf 
ihre besonders giinsti- 
gen P roduktions- und 
A bsatzbedingungen zu- 
riickzufiihren, n icht zum 
w enigsten aber auch auf 
den U m stand, daB sie 
ste ts  ihren  von A nfang 
an befolgten soliden und 
vorsichtigen G rundsat- 
zen treu  geblieben ist.
Nur so is t es moglich 
gewesen, alle die groBen 
Ausgaben zu bestre iten ,
Avelche erforderlich  wa- 
ren, um das W e rk  auf
seine je tz ig e  Holie zu bringen und alle E rrungen- 
schaften der Technik nu tzb ar zu machen, ohne das 
A ktienkapital iibermilBig anschwellen zu lassen.

E iner aus AnlaB der Jube l-F e ier erschie- 
nenen F estsch rift entnehm en w ir das Nachstehende 
iiber den W erdegang  der verein ig ten  W erke. * 
E tw a 7 km siidlicli von der S tad t P eine ist 
das D orf GroB-Jlsede gelegen, in dessen un-

G eh . K o m m e rz ie n ra t G erk . L . M eyer, 
s e i t  1863 M itg lie d , s e i t  1884 Y o rs i tz e n d e r  d e s  A u fs ic h ts ra te s .

* Yergl. „Stahl und Eison" 1895 Nr. 14 S. 684.
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m itte lbarer Nithe sich die O rtschaften GroB- 
Biilten und A denstedt befinden. D ie M er in 
einer M achtigkeit von 8  bis 1 0  m vorkornmen- 
den und auch zu T age tretenden  E isenerze 
w urden in den 50 er Ja h re n  des yerflossenen

Jah rh u n d erts  bekannt 
und durch Schiirfungen 
au f eine E rstreckung  
von 4 km iiber GroB- 
Biilten hinaus naclige- 
wiesen. A uf Grund die
ses Vorkommens p lante 
d e rB a n k ie rC a r l H o s t -  
m a n n in C e lle , der 
auch bei anderen indu- 
strie llen  U nternehm un- 
gen bete ilig t w ar, die 
A nlage eines groBen 
H iittenw erkes. E rgriin - 
dete zu diesem Zwecke 
im Ja h re  1856 die A k
tiengesellschaft „ B e r g 
b a u -  u n d  H i i t t e n g e -  
s e l l s c h a f t  z u  P e i -  
n e u. D asU nternehm en, 
das in  der g ro fia rtigsten  
W eise gedaclit war, 
so llte ach t Hochofen 
m it allein Zubehor, eine 
GieBerei, ein Wralzw erk 
und eine Jlaschinen- 
fabrik  erhalten . H an 
nahm an , daB das er- 
blasene Roheisen von 
yorzuglicher Qualitiit 
sein wiirde, und s tu tz te  

sich dabei hauptsachlich auf die G utachten zw eier 
beriihm ter Chemiker, der Professoren y o n  L i e b i g  
in Miinchen und W o h l e r  in G ottingen , nach 
denen die E rze  sich durch besondere E einheit 
von Schwefel und auch von Phosphor aus- 
zeiclineten. Deshalb wiirde, so meinte man, 
das Roheisen sich g u t zu r H erste llung  von 
Schmiedeisen und S tahl eignen. H an  rechnete 
dabei m it einer jilhrlichen H erste llung  von
1 000 000 bis 1 2 0 0  000 Z entnern Roheisen,
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das in  der H auptsaclie au f dem eigenen W erke  
w eiter y e ra rb e ite t w erden sollte. F iir  den 
UeberschuB glaubte man einen vorteilbaften  Ab
sa tz  bei den EisengieBereien und Maschinen- 
fabriken in der Nitbe und w eiter ostlich zu 
haben. Bei der e rw arte ten  guten  Beschaffenheit 
des Eisens und dem F rach tyo rsp rung  gegeniiber 
w estfalischem  Eisen rechnete man m it einem 
Y erkaufspreise von e tw a 20 T alern  fiir 1000 
Pfund, w ahrend man die Selbstkosten auf 1 2 '/o 
T a le r  schfttzte. D er GroBe des geplanten U nter- 
nehmens entsprechend sollte die Gesellschaft ein 
A ktienkap ita l von 8  000 000 T alern  haben.

D er B ergbau w ar dam als im ehemaligen F iir- 
stentum H ildeslieim R egal. Am 29.D ezem ber 1856 
w urde H ostm ann vom Koniglich H annoverschen 
Finanzm inisterium  die Konzession zu r Gewinnung 
von E isenerzen in den Feldm arken A denstedt, 
G r.-B tilten, G r.-Jlsede und G adenstedt verliehen. 
M it dem B au des H iittenw erkes w urde, nachdem 
der erforderliche Grund und Boden erworben 
w ar, in  G r.-J lsede begonnen. Aber alle die 
schonen Hoffnungen, die man auf das U nter- 
nehmen g ese tz t h a tte , sollten, w enigstens vor- 
liiufig, betrogen  w erden. E s kam  die groBe 
H andelskrisis des Ja h re s  1857 , von der das 
B ankhaus Hostm ann so in M itleidenschaft ge- 
zogen w urde, daB Hostm ann zusammenbrach. 
Bald darau f sta rb  e r ; iiber seinen NachlaB w urde 
der K onkurs eroftnet.

N ach dem Tode H ostm anns herrsch te in den 
Y erhaltn issen  der B ergbau- und H uttengesell- 
schaft zu Peine eine U nklarheit, von der man 
sich heute schwer einen Begriff machen kann. 
E in H andelsgesetzbuch, das iiber die Griindung, 
Y erfassung und sonstigen R echtsverhaltn isse 
einer A ktiengesellschaft feste Normen aufstellte, 
gab es noch nicht. E s herrsch te in der Be- 
ziehung m ehr oder w eniger W illk iir. Die B erg 
bau- und H iittengesellschaft zu Peine w ar von 
den G erichten und dem M inisterium  des Innern 
ais K orporation  anerkannt, yom Finanzm inisterium  
dagegen nicht. E in Teil der A ktien der Ge
sellschaft w ar ausgegeben, aber nur wenige 
Inhaber der A ktien  h a tten  E inzahlungen darauf 
gem acht. Die Konzession zu r E rzgew innung 
w ar n icht der G esellschaft, sondern Hostm ann 
personlich erte ilt. Zur U ebertragung  auf andere 
P ersonen  ais seine E rben  oder au f eine G esellschaft 
w ar die Genehmigung des F inanzm inisterium s 
erforderlich.

D er H ostm annsche K onkursverw alter, Ober- 
appella tionsgerich tsanw alt M e y e r s b u r g  inC elle, 
der sp a ter lange Ja h re  bis zu seinem Tode dem 
A ufsich tsra te  der G esellschaft angehorte, be- 
anspruchte zunaclist sam tliche V erm ogensgegen- 
stande der G esellschaft ais zu r K onkursm asse 
gehorig. D ie B auten  in Jlsede w urden einge- 
s te llt. Von den A ktionaren w urde eine Kom- 
mission eingesetzt, die den A u ftrag  erliielt, die

yerw orrenen V erhaltn isse zu k laren  und Y or- 
schlage fiir die Fortfiih rung  des Unternehm ens 
zu machen. D iese Kommission leg te  das E r 
gebnis ih rer A rbeiten in einem B erich te vom
2. Septem ber 1858 nieder. Sie fiihrte aus, daB 
es n icht moglich sei, die B ergbau- und H tttten- 
gesellschaft zu halten. Die Zeichnungen au f 
A ktien dieser Gesellschaft seien zum groBen Teil 
w ertlos, insbesondere sei der groBte Zeichner, 
ein G raf F u g g er in W ien, der 2 000 000  T a le r  
gezeichnet und darauf 5 0 0 0 0 0  T a le r W echsel- 
akzepte gegeben habe, vollig  m ittellos. Um 
k la re  V erhaltn isse zu schaffen, schlug die Kom
mission vor, die G esellschaft ais von vorn- 
herein  nicht zustande gekommen zu betrach ten  
und eine neue G esellschaft un te r dem Namen 
„ J l s e d e r  H i i t t e “ zu bilden. Die Kommission 
h a tte  einen V ertrag  m it der W itw e H ostm ann, 
der alleinigen Erbin  des verstorbenen H ostm ann, 
abgeschlossen, nach dem sich diese yerpflichtete, 
die E rzkonzession gegen eine entsprechende E n t- 
schadigung auf die neu zu bildende G esellschaft 
zu iibertragen. Einen w eiteren  V ertrag  h a tte  die 
Kommission m it dem K onkursverw alter g e ta tig t.

E ine Versam mlung, die am 6 . Septem ber 1858 
sta ttfan d , genehm igte alle Vorsclilage der Kom
mission sowie auch das yorgeleg te S ta tu t und 
k onstitu ie rte  sich ais A ktiengesellschaft „ J l s e d e r  
H i i t t e . “ Zum ersten  Y erw altungsra te  w urden 
die H erren  O berappellationsgerichtsanw alt H aar- 
mann in  Celle (Prasiden t), A m tsrich ter L eist in 
Miinden (Y izeprasident), S taa tsa rc h ite k t Dum ont 
in  Briissel, G utsbesitzer Michaelis in W eyhausen, 
E isenhandler H ogreve in  Celle und A dvokat D r. 
F iirs t in Peine bestellt und zum provisorischen 
D irek to r der F ab rik an t F . H u r t z i g  in  Linden 
bei H annover gewahlt,. D am it w ar die J lsed er 
H iitte  gegriindet! In  e rs te r L inie w ar es dem 
zum Prasiden ten  des V erw altungsra tes ernannten  
O berappellationsgerichtsanw alt, spateren  Ju s t iz ra t  
H a  a r  m a n n ,  einem Schwiegersohne H ostm anns, 
zu danken, daB man so w eit gekommen w ar. 
Seinem k laren  B lick und seiner unermiidlichen 
A rb e itsk ra ft w ar es gelungen, in die fast un- 
libersehbaren V erhaltnisse die erforderliche K lar- 
heit zu bringen.

V oller Hoffnung g ing  man ans W erk . 
Gegeniiber den groBen P lanen  des Ja h re s  1856 
w ar man allerdings bescheidener gew orden. Es 
sollten vorlaufig nur zwei Hoehofen fertig g es te llt 
w erden, m it denen man jah rlich  280 000  Zentner 
Roheisen herzustellen  beabsichtig te . W egen der 
inzwisclien gesunkenen K onjunktur nahm man 
nu r noch einen V erkaufspreis von 17 T alern  
an, w ahrend man die Selbstkosten wie friiher 
au f 1 2 7 2  T a le r schatz te . Dabei hoffte man bei 
einer Schuldentilgung von jah rlich  18 000  T alern  
noch eine rech t sta ttliche Dividende yerte ilen  
zu konnen. In  seinem B erich t an die G eneral- 
yersam m lung yom 19. M arz 1859 „g laub t der
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V erw altungsra t behaupten zu konnen, daB die 
Jlseder H iitte  so giinstig  s itu ie rt sei, ais irgend 
ein industrielles U nternehm en der J e tz tz e it , und 
mit S ichcrheit den A ktionaren eine reichliche 
R ente abwerfen w erde“ . Diese zuversichtliehen 
W ort.e ste llten  sich fu r die F o lgezeit ais durcli- 
aus zutreffend heraus. A ber es sollten noch 
Ja h re  yoll h a r te r  Kilmpfe und schw erer E nt- 
tauschungen vergehen, in denen die Y erw altung 
fast an dem Gelingen des W erkes verzw eifelte, 
ehe sich die gehofften E rfo lge zeigen wollten.

Das Finanzm inisteriuin genebm igte die Ueber- 
tragung  der E rzkonzession au f die neue Gesell
schaft und s te llte  am 10. A pril 1859 eine neue 
K onzessionsurkunde f iir  die J lsed er H iitte  aus, 
doch erfo lg te die A nerkennung der Gesellschaft 
und die V erleihung der K orporationsrechte seitens 
des M inisteriums des Innern  e rs t am 26. Ja n u a r 
1861. Infolge der Schw ierigkeit der Beschaffung 
der G eldm ittel verzogerte  sich auch die F ertig - 
stellung und Inbetriebsetzung  des W erkes der- 
a r t, daB es e rs t am 12. Septem ber 1860 mog
lich w ar, den Hochofen I  anzublasen. A ber 
schon am 24. Septem ber muBte der Be
trieb  wegen eines Unfalles an der Geblase- 
maschine eingestellt w erden und konnte e rs t am 
27. Oktober w ieder aufgenommen w erden. Von 
da an arbeitete der Ofen zunachst zufrieden- 
stellend. Die F ertig ste llu n g  des Ofens I I  wurde 
soweit gefordert, daB er am 5. November 1861 
angeblasen werden konnte. D as J a h r  1861 ist 
also, da die geringe P roduk tion  von 1860 nicht 
ins Gewicht fa llt, ais das e rs te  eigentliche Be- 
triebsjah r anzusehen. In  diesem ersten  Ja h re  
wurden erzeug t m it Ofen I  14 722 940 Pfund oder 
fiir den T ag  40 337 P fund Roheisen. Ofen I I  
erzeugte 1 893 690 Pfund. E r  h a tte  schon im 
November eine durchsclinittliche Tagesleistung 
von 38 000 P fund und im Dezem ber eine solche 
von 43 800 Pfund Roheisen. D ies w aren Tages- 
produktionen, m it denen man durchaus zufrieden 
w ar. Die Selbstkosten blieben m it 9 T alern  
17 Groschen schon im ersten  Ja h re  w eit un ter 
dem angenommenen B e trage . V ersandt w urden im 
Ja h re  1861 13 778 000 Pfund. Die V erkaufspreise 
lieBen einen solchen N utzen, daB eine D m dende 
von 3 o/o v e r te ilt w erden konnte.

Das J a h r  1862 b rach te einen schweren Riick- 
schlag. W ie schon erw ahnt, h a tte  man gehofft, 
daB das erzeug te  Roheisen von ganz besonderer 
Giite sein w urde; es s te llte  sich aber heraus, 
daB das E isen wegen seines hohen Phosphor- 
gehaltes, den man n icht e rw arte t h a tte , nur 
von durchaus m ittelm aB iger Beschaffenheit w ar. 
GieBereieisen, fiir welches in der N ahe wohl Ab- 
sa tz  gewesen w are, w ar iiberhaupt n icht herzu- 
stellen. So muBte man A bsatz bei den Puddel- 
und W alzw erken  in W estfalen  in K onkurrenz 
mit den dortigen H ochofenw erken suchen und 
ha tte  dabei noch einen F ra ch tv e rlu s t zu t r a 

g en , der 2 T aler au f 1000 P fund ausm achte. 
A ber obwohl man m it den P re isen  auf 11 T aler 
zuriickging , fand das Eisen doch so wenig 
A bnahm e, daB der Hochofen I  am 1 1 . No- 
vem ber 1862 ausgeblasen werden muBte, nach- 
dem schon vo rher die P roduktion  beider Oefen 
y e rr in g e rt w orden w ar. Infolge der geringeren  
E rzeugung stiegen naturgem aB die H erstellungs- 
kosten, w ahrend die G eneralkosten dieselben 
blieben. So ging man denn m it groBen Sorgen 
in  das G eschaftsjahr 1863 : D er L agerbestand  w ar 
au f 8 080  000  Pfund angew achsen, die Geldm ittel 
w aren  vollig  erschijpft. D azu muBte von 1863 
an die e rste  Anleihe m it jah rlich  15 000 T alern  
zuriickgezahlt w erden; uberdies s te llte  sich, da 
die vorhandenen zwei zusam m engekuppelten Ge- 
blasem aschinen m it 540 cbm ansaugbarem  L uft- 
ąuantum  n icht ausreichten, die Anschaffung einer 
w eiteren Geblasemaschine fiir das J a h r  1863 ais 
dringende N otw endigkeit heraus. Die K onjunk
tu r, die schon zu r Zeit der Betriebseroffnung 
zunachst infolge der F inanzkrisis  von 1857, 
dann wegen der K riege zwischen O esterreich, 
I ta lien  und F rank re ich  ungiinstig  gewesen w ar, 
w urde immer schlechter. Die P re ise  fiir Roh
eisen fielen in  W estfa len  immer mehr.

Am 27. A pril 1863 t r a t  der je tz ig e  V or- 
sitzende des A ufsiclitsrates, G e r h .  L.  M e y e r  
in  Celle, in den V erw altungsra t. E r  w ar Mit- 
glied des G laubigerausscluisses in der H ostm ann- 
schen K onkurssache gewesen und daher m it den 
V erhaltn issen  der J lsed er H iitte wohl v e rtrau t. 
A uf seine A nregung entschloB man sich zu einem 
yolligen System wechsel, der zu der heutigen 
tiberlegenen L age des W erk s fuhrte . M e y e r  
h a tte  in w eitsich tiger W eise erkann t, daB bei 
einem rationellen  B etriebe un te r m oglichst groBer 
S teigerung  der P roduktion in Jlsede das Roheisen 
so billig lierzustellen  sein w iirde, wie auf keinem 
andern deutschen Hochofenwerke, und daB man 
deshaib w eniger au f hohe P re ise  ais auf ge- 
niigenden A bsatz zu sehen h abe ; ebenso zahe 
wie zielbewuBt fiilirt er seine P iane durch. 
Die F ra g e , ob bei einer erheblichen S teigerung 
der P roduktion  auch geniigender A bsatz vor- 
handen sei, w ar in befriedigender W eise gelost, 
ais es gelang, in wenigen T agen  26 000  000 
Pfund Roheisen zu verkaufen, allerdings zu 
P re isen , die vorlaufig noch einen Y erlust 
b rachten . Die P roduktion  des noch im B etriebe 
befindlichen Ofens I I  w urde nun allm ahlich auf 
e tw a 70 000  Pfund fiir den T ag  geste igert, 
auch w urde Ofen I  am 5. A pril 1864 wieder 
angeblasen und au f dieselbe L eistung  gebracht. 
G leichzeitig w urde der Bau einer Eisenbalm 
von der S tation  Peine nach dem H iittenplatz 
energisch in Angriff genommen. Eine schmal- 
spurige P ferde-E isenbahn von den Gruben zur 
H iitte w ar schon se it A nfang 1861 im Be
triebe. Die Notwendigkeic des Baues der Eisen-
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bahn nacli Peine w ar ebenfalls schon in dem 
G eschaftsberichte fiir das J a h r  1861 hervor- 
gehoben, der P lan  mufite aber wegen Mangels 
an G eldm itteln imm er w ieder zuriickgestellt 
w erden, und selbst je tz t  gelang es der Jlseder 
H iitte  nicht, die notigeu M ittel aufzubringen. 
Es bildete sich yielm ehr fiir den Bau der Bahn 
ein K onsortium , dem auch Industrielle  aus W est- 
falen beitra ten , die sich von den giinstigen 
J lsed er P roduktionsyerhaltn issen  iiberzeugt hatten . 
Die Bahn, die am 2. Mai 1865 in B etrieb kam, 
wurde sp a ter von der G esellschaft iibernommen. 
Es is t fiir die dainaligen A nschauungen be- 
zeichnend, daB die K onigliche G eneraldirektion 
der Eisenbalm en und T elegraphen  sich in einem 
B erichte dahin au ssp ra ch , es diirfte sich ernp- 
fehlen, au f der Bahn die schweren Giiterziige 
mit Lokom otiyen, die leichteren Personenziige 
dagegen m it P ferden zu befordern. Tatsftchlich 
w urde die Bahn bis 1872 m it Pferden und von 
dieser Zeit an m it Dam pf betrieben.

• Ais man sich zum Bau eines d ritten  Hoch- 
ofens entschlossen h a tte , sah sich die Gesell
schaft gezw ungen, un ter sehr ungiinstigen Be- 
dingungen aberm als Geld aufzunehmen. Von 
den drei Oefen sollte immer einer in R eserve 
stehen, dam it ein ununterbrocliener B etrieb m it 
zw ei Oefen gesichert soi. Die P roduktions- 
yerha ltn iśse in den Ja h re n  1861 bis 1868 
w aren folgende:

Das J a h r  1862 ha tte  einen buchmafiigen Ge- 
winn von etw as iiber 2000  T alern  gebracht, 
der aber insofern nur au f dem P ap ie r stand, ais 
sich die grofien Rolieisenbestande nicht zu In- 
yen turpreisen  yerkaufen lieBen. D as J a h r  1863 
schlofi wegen der bedeutenden billigen Roheisen- 
yerkaufe m it einem V erlust von rund 14000  
T alern  ab. D er Gewinn des Jah res  1864 reichte 
eben hin, um diesen V erlust zu decken. F iir 
die beiden Ja h re  1865 und 1866 konnte eine 
D iyidende von 5 %  zur V erte ilung  gelangen. 
Infolge des K riegcs von 1866 stock te dann vor- 
iibergehend der A bsatz, auch gingen die P reise 
n icht unbedeutend ziiriick. F iir 1867 konnte 
deshalb w ieder keine Diyidende y e rte ilt w erden; 
fiir das J a h r  1868 w urden zum erstenm al 6 % 
Diyidende y e rte ilt. Die Schw ierigkeiten der 
e rs ten  Zeit, in der das F ortbestehen  des W erkes

liaufig in F ra g e  stand, w aren dam it dauernd 
iiberwunden.

Die nachsten Ja h re  w aren fiir die Jlseder 
H iitte  eine Zeit s te tig e r  erfreu licher Entw icke- 
lung. Die V erhaltn isse au f dem E isenm arkte 
lagen giinstig, und das Roheisen fand bei gestei- 
g e r te r  P roduktion  zu besseren P re isen  g la tten  
A bsatz. Infolgedessen konnte die Diyidende fiir 
1869 auf 8  °/o erhoht werden. D as J a h r  1870 
braclite den A usbruch des K rieges m it F ran k - 
reich. D er P roduktionsausfall infolge des K rieges 
betrug  12 000 t. A ber die J lsed er H iitte  w ar 
je tz t schon so gefestig t, daB sie tro tz  dieses 
Ausfalles bei erheblich grofieren Riicklagen ih re 
Diyidende gegen das V orjah r noch um 1 °/o er- 
hohen konnte. Nach dem K riege lioffte man 
auch auf einen allgem einen w irtschaftlichen 
Aufscliwung. D erselbe kam auch, dauerte  aber 
n u r zwei Ja h re . Die A ufw artsbew egung se tz te  
zu stiirm isch ein, um lange anhalten  zu konnen. 
Die J lsed er H iitte erz ie lte  fiir ih r  Roheisen einen 
durchschnittlichen V erkaufspreis fiir 1000 kg  im 
Ja h re  1869 yon 53 ,40  J l  und im Ja h re  1870 
von 55,89 J l .  D ieser P re is  stieg  im Ja h re  
1871 auf 60 ,84 J l ,  1872 auf 72,43 J l  und 
1873 g a r  au f 107,31 J L  Obwohl der P re is  
fiir Koks im Ja h re  1873 37 ,50 J(> fre i Jlsede 
b e tru g  und dadurcli die Selbstkosten  sich auf 
64 ,65 J l  f. d. Tonne erhehten , so konnten bei 
den hohen P re isen  fiir das Roheisen doch fu r 
die Ja h re  1873 und 1874 bei grofien Riick- 
stellungen je  20 °/o D iyidende ausgesch iittet 
werden.

Mit derselben H eftigke it wie die A ufw arts
bew egung setzte der R iickschlag ein. Das infolge 
der Zahlung der franzosischen K riegsentschadi- 
gung in D eutschland im UeberfluB yorhandene 
Geld begiinstigte eine Reihe yon Griindungen, 
zu denen der liohe P re is  des E isens und die 
guten  Abschliisse bestehender G esellschaften ver- 
le ite ten . Die Roheisenerzeugung stieg  in D eutsch
land von 1 209 484 t  im D urchschnitt der Ja h re  
1866 bis 1869 auf 2 240 575 t  im Ja h re  1873. 
F iir  diese S teigerung der P roduktion  w ar der 
M ark t n icht aufnahm efahig. D er A bsatz stockte 
und die P reise gingen so gew altig  zuriick, dafi 
die J lsed er H iitte  im Ja h re  1874 nur 63 J l  
fiir die Tonne Roheisen erz ie lte  gegen 107,31 J l  
im Ja h re  vorher. In  den nachsten  Ja h re n  ver- 
scharfte  sich die K risis imm er mehr, und erst 
im Ja h re  1879 erreic liten  die V erkaufspreise 
mit 34 ,50  J l  ihren tiefsten  Stand. D iese lang- 
andauernde K risis h a t in der deutschen E isen
industrie  geradezu  yerheerend g ew irk t; w esent
lich y ąrscharft w urde sie dadurch, dafi in die
selbe Zeit die Periode der yolligen A ufhebung 
der E isenzolle fiel, w odurch der deutsche M arkt 
schutzlos der U eberproduktion des Auslandes 
preisgegeben w urde. Auch die J lsed e r  H iitte 
w ar zeitw eilig  zu Produktionseinschrankungen

J n h rc s - P r o d u k t io n S e lb s tk o s te n
p ro d u k tio n f. d . H o c h - f. d . 1000 P fu n d

in  1000 o fe n tn g

f
P f u n d P fu n d T a le r G ro s e h c n

1861 16616 19 686 9 17

1862 20 968 15417 9 15

1863 19 988 54 762 7 23
1864 28 226 69 350 6 25

1865 43 849 64 674 6 28

1866 51 684 70 801 6 15
1S67 45 660 65 320 7 —

1868 77 126 105 363 5 29
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gezw ungen. W enn die G esellschaft iiber die 
schweren J a h re  besser hinweggekommen is t ais 
die meisten anderen deutschen E isenw erke, so 
h a t sie dies neben ihren  yorziiglichen natiir- 
lichen P roduktionsbedingungen vor allein der 
yorsicht.igen B ilanzierung  in den vorhergehenden 
guten  Jah ren  zu verdanken. Schon im Geschafts-

bericlite fiir 1868 h a tte  der Y erw altungsra t seine 
A nsicht dahin ausgesprochen :

„W enn ein industrie lle r B etrieb  nach lang- 
jahrigem  MiBgeschick zum erstenm al in die 
L age kommt, iiber einen bedeutenden Gewinn 
yerfiigen zu konnen, so is t es unbestritten  
die e rste  Pflicht des Y orstandes, die Bilanz 
nach den solidesten und vorsich tigsten  P rin - 
zipien aufzustellen und im Zweifel eher die 
R eseryen ais die D ividenden zu erhohen."

N ach diesem yorsich tigen  G rundsatz wurde 
auch spilter yerfahren , und so sind die wesent- 
lichen B etriebserw eiterungen  und B etriebsver- 
besserungen der Zeit von 1868 bis 1879 zum 
groBen Teil aus den R iickstellungen yom Gewinn 
bes tritten  worden.

In den Jah ren  yon 1868 bis 1879 w urden 
zu den yorlmndenen drei Gebliisemaschinen noch 
drei w eitere au fg este llt, w odurch man eine 
w esentlich groBere P roduk tion  e rre ic h te ; aufier- 
dem w urde im .Jahre 1870 m it dem Bau einer

Kokerei hegonnen, die 1879 60 Oefen umfaBte. 
W ertvo lle  B ereicherung erfuhr in je n er Zeit 
auch der G rubenbesitz der Gesellschaft.

Die E rze  des B odenstedt - L engeder Vor- 
kommens gleiclien in der Zusam m ensetzung denen 
yon B iilten-A denstedt, sind aber etw as re icher 
und w esentlich leich ter zu gewinnen. Die Jlseder 

H iitte bezieht zu rze it etw a
2 0 °/o ih rer Gesam theschickung 
aus diesen Gruben. Die Ge- 
w innung der E rze  geschieh t 
heute und yoraussichtlich  noch 
au f lange Zeit im Tagebau 
(Abbild. 2). E in zu r Fuhse- 
niederung fiih render, etw a 
1500 m langer Grim dstollen 
so rg t fiir natiirliche W asser- 
losung. Seit dem Ja h re  1884 
yerbindet eine schm alspurige 
Balm diese Gruben m it dem 
H iittenp la tze.

1876 pachtete  die J lsed er 
H iitte  die fiskalische Eisen- 
erzgrube „G eorg F rie d ric h 11 
(Abbildung 3) bei der S tation  
D ornten der E isenbahnstrecke 
G oslar— Hildesheim. D ieE rze  
haben, wie alle E rz e  in dein 
sogenannten Salzg itterschen
Zuge, zu dem die Grube ge- 
lio rt, einen groBen Ueber-
schuB an Saure. * Sie sind 
deshalb w egen des erforder- 
lichen hohen K alkzuschlages 
fiir andere H iitten  schwer
y erw ertb a r, w ahrend sie sich 
zur G attierung  m it den kal- 
kigen B iiltener E rzen  wohl 
eignen. D er P a c h tv e r tra g  mit 

dem F iskus liluft Ende 1908 ab, is t aber in- 
zwischen auf w eitere 30 Ja lire  e rneuert. D a-
neben b es itz t die J lsed er H iitte  noch die Grube
„S prung  ins F re ie “ und auBerdem im S a lz g itte r
schen Zuge noch 14 w eitere te ils gekaufte, te ils 
selbst gem utete E isenerzfelder. Die J lsed er 
H iitte  h a t dam it einen E rz re ich tum , wie ihn 
wohl nur w enige W erke D eutschlands aufzu- 
weisen haben, durch den das Bestehen desW erkes 
auf lange Zeit gew ahrleistet ist.

Schon in den ersten  Ja h re n , in denen die 
J lsed er H iitte in die L age kam zu verdienen, 
w urde m it E inrichtungen fiir die W oh lfah rt der 
Beam ten und A rbeite r begonnen. So w urden 
A rbeiter-Fam ilienw ohnungen e rrich te t, von denen 
jede m it 80 Q uadratru ten  G artenlam l ausge- 
s ta tte t  is t ;  ferner w urde 1870 fiir die An-

* "Wegen w eite rer E inzelheiten  iiber die Bescliaflen- 
lieit der J lse d e r E isenerze w ie auch w egen der B ri- 
k e ttie ru n g  derselben sei aul' „S tahl und E isen “ 1908 
N r. 10 S. 322 yerw ieaen.
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gestellten  und A rbeiter eine Sparkasse einge- 
r ich te t, bei (ler die E in leger je  nach der ver- 
te ilten  Dividende bis zu 20 °/o Zinsen erhalten. 
D urch diese E inrich tung  sollte n icht nur der 
Sparsinn, sondern auch das In teresse  der A rbeiter 
an dem Gedeilien des W erkes gew eckt werden.

SchlieBlich w urde in demselben Ja h re  eine Be- 
am ten- und eine U nterbeam ten-W itw en- und 
W aisenkasse gegriindet. D ank der unermiid- 
lichen F iirsorge der Y erw altung  sind die A r- 
beiterverli;iltnisse der W erke  tats!ichliclt die 
denkbar giinst.igsten.

Die nebensteliende A ufstellung gibt ein Bild 
von den F o rtsch ritte n , die die J lsed er H iitte in 
der Zeit von 1868 bis 1879 in w irtschaftlicher 
und betriebstechnischer H insicht gem acht h a t:

D as J a h r  1879 b rach te einen Umscliwung 
in  der deutschen Zollpolitik. Man gew ahrte der 
In d u strie  w ieder den Schutz, den sie dringend 
n o tig  h a tte . Noch ein anderes E reignis von 
ganz heiw orragem ler Bedeutung fiir die deutsche 
E isen industrie  und nam entlich auch fiir die 
J lsed er H iitte  fiel in  diese Z eit: die Erfindung 
der E n t p h o s p h o r u n g  d e s  R o h e i s e n s  im 
sogenannten T liom asverfahren. Diese Erfindung,

der die Vervvaltung von Anfang an besondere Auf- 
m erksam keit zugew andt h a tte , fiihrte im Ja h re  
1880 zur V e r e i n i g u n g  d e s  P e i n e r  W a l z -  
w e r k e s  m i t  d e r  J l s e d e r  H i i t t e .

Die hauptsilchlichsten Abnehmer der J lsed er 
H iitte w aren dio Puddel- und W alzw erke in

W estfalen . D iese se tz ten  ihre F e rtig fab rik a te  
zum Teil in den Gebieten nordlich und ostlich 
von Jlsede  ab. W enn das J lsed er Roheisen an

1868 1879

Stand der A n lagekonten  . . 3909369 ^ 7374632 Ji
„ „ B etriebskonten  . . 528027 „ 1748690 „

E ingczaliltes A k tien k ap ita l . 1543500 „ 1950000 „
H y p o t h e k e n ............................. 1803300 „ 1810754 „
A bschreibungen u. Reaerven 487869 „ 4445402 n
Schwebende Schuld . . . . 602727 „ 917166 ,
R oheisenerzeugung . . . . 38563 t 76654 t
D urcbsclin ittliche T ageaer-

zeugung eines Hocbofens 52681 kg 105005 kg
E rzeugungskosten  ausscbl.

G oneralkosten fu r 1000 kg 35,76 J i 25,20 J6
K oksyerbrauch  au f 1000 kg

R o h e is e n ................................. 1210 kg 949 kg
K ohlenycrbrauch au f 1000 kg

R o h e is e n ................................. 325 „ —

33089 t

A bbildung 3. T agebau  G eorg F ried rich .
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O rt und S telle v e ra rb e ite t und die fertigen  
P roduk te  in  diesen Gebieten abgese tz t w urden, 
so konnte die F ra ch t fiir das Roheisen von Jlsede 
nach W estfa len  und von der F ra c h t fiir die 
fertige  W a re  von W estfalen  nach der V er- 
brauchsstelle der Teil bis Jlsede gespart werden. 
Dem gegenuber stand nur die F ra c h t fiir die zur 
Y erarbeitung  notw endigen Kohlen von W estfalen  
nach Jlsede. Um den U nterschied mufite ein 
bei Jlsede gelegenes W alzw erk  denen in W est
falen im V orsprung  sein. Die E rkenntn is dieser 
T atsache fiihrte zu r Griindung des P  o i n  c r  
W a l z w e r k e s ,  die am 7. A pril 1872 erfolgte. 
D er erste  A ufsich tsra t bestand aus den H erren  
O berappellationsgerichtsanw alt C. H aarinann in 
Celle, (V orsitzender), Kaufmann G. L . M eyer in 
Celle, (s te llv ertre ten d er Y orsitzender), General- 
to n su l GoBler in H am burg, K om m erzienrat 
Louis E. M eyer in H annoyer und Oberappellations
gerich tsanw alt M eyersburg in  Celle. Die Griin- 
dung geschah im engen E invernehm en m it der 
J lseder H iitte, der es n u r lieb sein konnte, in 
unm ittelbarerN ahe einen leistungsfahigen grofieren 
Abnehmer zu bekominen. So gehorten  auch die 
M itglieder des A ufsichtsrates m it Ausnahm e des 
Iiom m erzienrates Louis E . M eyer sftiritlich dem 
A ufsiclitsrate der Jlseder H iitte  an. Mit dieser 
wurden von A nfang an lang fris tige  Y ertrage  
abgeschlossen, nach denen dem P ein e r W a lz 
w erke der Bezug yon J lsed er Roheisen zu an- 
gemessenen P reisen  gesichert w ar. Das A ktien- 
kap ital wurde auf 1 050 000 J(> festgese tz t, yon 
denen aber nur 90 °/o eingezahlt wurden. Man 
beabsichtigte m it einer P roduktion  von 5000 t  
F e rtig fab rik a t — S tabeisen und Grubenschienen 
— zu beginnen und sie allmOlilich auf yorlaufig 
10000  t  zu erhohen. Im Mai 1873 w urde der 
B etrieb m it sieben Puddel- und drei Schweifiofen, 
einer W alzenstrafie  zum Ausw alzen von Luppen 
und zur E rzeugung  yon schwerem Stabeisen 
und einer W alzenstrafie  fiir leichteres Stabeisen 
eroffnet.

Die Griindung der G esellschaft fiel noch in 
die gu te K onjunktur. D iese schlug dann aber 
so griindlich um, dafi im Laufe des ersten  Be- 
triebsjah res die P re ise  fiir Stabeisen von 360 
-auf 180 jK> f. d. Tonne fielen. W ie sich die 
K risis im L aufe der nilchsten Ja h re  yerschitrfte, is t 
w eiter oben schon ausgefuhrt. Im Ja h re  1878/79  
h a tten  die S tabeisenpreise schliefilich einen Stand 
yon 110 erre ich t. E s is t deshalb n icht zu 
yerw undern , dafi das P einer W alzw erk  in den 
■ersten Ja h re n  keine gunstigen Ergebnisse er- 
zielte. E rs t  A nfang 1876 t r a t  eine W endung 
zum Besseren ein. Die P roduk tion  w urde erhoht 
und die E rzeugungskosten  konnten m it den ge- 
sunkenen V erkaufspreisen  in  E ink lang  gebraclit 
w erden. Die P roduk tion  an W alzeisen  betrug :

1873/74 2983 t 1877/78 5058 t
1875/76 3695 t 1879/80 10941 t

W iihrend in den ersten  Ja h re n  m it V erlust 
gea rbeite t w urde, brachten  schon die Ja h re  
1 8 7 7 /7 8  und 1 878 /79  einen Ueberschufi, der 
zu r Y erm inderung des V erlustes der V orjahre 
yerw endet w urde. E ine Diyidende konnte aller
dings noch n ich t y e rte ilt w erden, aber angesichts 
der T a tsa c h e , dafi fas t sam tliche deutschen 
W alzw erke m it V erlust arbe iteten , w ar dieses 
Ergebnis schon befriedigend zu nennen.

H a tte  man es im Ja h re  1872 bei der 
Griindung des P einer W alzw erkes aus beson- 
deren Griinden fiir zweckmafiig gehalten , das 
zu errichtende W alzw erk  nicht m it der J lsed er 
H iitte  zu verbinden, sondern dafiir eine besondere 
G esellschaft zu bilden, so anderte  sich die Sacli- 
lage m it der E rfindung des T hom asverfahrens 
yollstandig . E s wra r  von yornherein  k la r, dafi 
dieses V erfahren  gerade fu r das J lsed er Roh
eisen m it seinem hohen P liosphorgehalt von 
ganz besonderer B edeutung sein wiirde. W ollte  
aber die J lsed er H iitte ih r  Roheisen w eiter 
nach W estfa len  absetzen, und zw ar in  Zukunft 
in der H auptsache zur Y erarbeitung  zu S tahl 
nach dem neuen Y erfahren, so h a tte  sie h ier 
in e rs te r Linie nach wie vor m it dem im allge- 
meinen g le ichartigen  L o th ringer und Luxem burger 
Roheisen zu konkurrieren . Bei zunehmender 
P roduktion  in Jlsede h a tte  sich diese K onkurrenz 
schon je tz t  im m er unangenehm er fiihlbar ge- 
m acht. Es lag  im In teresse  der Jlseder H iitte , 
sich yon dem w estfalischen M ark t und dam it 
yon diesem W ettbew erb  unabhangig zu machen, 
zugleich aber auch die V orteile des neuen Yer- 
fahrens fiir sich zu yerw erten . F iir das P einer 
W alzw erk  anderseits lag  die G efahr nahe, 
dafi das w eit b illiger herzustellende Thomas- 
flufieisen das SchweiBeisen m it der Zeit mehr 
und m ehr yerdrangen  wiirde, und daB es des
halb au f die D auer n icht w ettbew erbsfahig 
bleiben wiirde, wenn es seine bisherige Produk- 
tionsmethode beibehielte. Aufierdem sprachen 
dieselben Griinde, die zu r E rrich tu n g  des P einer 
W alzw erkes gefiih rt hatten , in noch hoherem 
Grade fiir die A nlage eines Thom asstahhverkes 
in  der Nalie von Jlsede, da zu r  V erarbeitung 
von Roheisen zu r fertigen  W are  im Thomas- 
yerfah ren  viel weniger Brennstoff gebraucht 
wird ais im Puddel- und Schwreifiverfahren.

F u r  die A nlage eines Thomasstahlwrerkes 
eignete sich aber das P einer W alzw erk  besser 
ais die J lsed er H iitte, denn abgesehen von der 
P la tz fra g e , w ar in Peine ein fertiges W alzwrerk 
und ein tiich tiger Stamm von Beam ten und 
A rbeite rn  yorhanden, mit dem die A nlage des 
neuen W erkes und die E infiihrung der neuen 
E rzeugnisse leich ter schien ais m it ungeschultem 
P ersonal. Beide W erke hatten  somit das gleiche 
In teresse  an der E infiihrung des Tliom asver- 
fahrens und w aren in dieser F rag e  aufeinander 
angewiesen. Die Y ereinigung geschah in der



1344 Stahl und Eisen. Z um  50jtfhrigen Jubilćiuni der J lseder Hiitte. 28. Jahrg. Nr. 38.

W eise, daB die J lsed er H iitte sam tlichc A ktien 
des P einer W alzw erkes iibernabm. Die Jlseder 
H iitte erw arb  dam it das in llottem B etriebe be- 
lindliclie W alzw erk , das fiir das Ja lir  1 879 /80  
schon einen bedeutenden Gewinn aufzuweisen 
h a tte , m it einem groBen G rundbesitz und einer 
Reilie von Beam ten- und A rbeiterhttusern. Die 
A nlagen w aren im Laufe der Zeit so vergroB ert, 
daB sie zu r Zeit der V ereinigung aus 12 Puddel- 
und 4 SchweiBofen, 2 Luppenhitmmern und 3 W al- 
zenstraB en bestanden. Die Zahl der A rbeiter 
betrug  219.

Die ersten  Y ersuche, aus J lsed er Roheisen 
nach dem T hom asverfaliren FluBeisen lierzu- 
stellen, w urden im J a h re  1879 auf den Rheiui- 
schen S tahlw erken in M eiderich angestellt,. Sie 
h a tten  ein so gu tes E rgebnis, daB dieses W erk  
1880 iiber 1 1 0 0 0  t  Roheisen von Jlsede bezog. 
Auch an den H order B ergw erks- und H iitten- 
yerein, an den Bochumer GuBstahlverein und 
an den A achener H fltten-Y erein w urden in dem- 
selben Ja h re  k leinere Mengen Roheisen zum 
V erarbeiten  im T hom asverfahren geliefert. Sogar 
ein in der Nalie Luxem burgs gelegenes belgisches 
W e rk  bezog 1880 1000 t  und 1881 8000 t  
J lsed er Roheisen fiir diesen Zweck. Bei den 
bohmischen W erken , die , das T hom aspatent er- 
worben h a tten , fand das Jlseder E isen ebenfalls 
guten  A bsatz, so bei der P ra g e r  Eisenindustrie- 
Gesellschaft und nam entlich beim T ep litzer 
W alzw erke.

Im Ja n u a r  1881 erw arb das P einer W a lz 
w erk das T hom aspatent. Es h a tte  dafiir den 
P aten tinhabern  fiir Deutschland, den Rheinischen 
S tah lw erken  und dem H order Y erein, eine ein- 
m alige Summę von 300 000  J(, und auBerdem 
fur jede nach dem P a te n te  h ergeste llte  Tonne 
S tah l eine Gebiihr von 3,50 db  zu zahlen, eine 
Tonnenabgabe, die spa ter durch eine einmalige 
Zahlung von 650 000  db  abgelost wurde.

Am D onnerstag , den 7. A pril 1881, wurde 
in feierlicher W eise der Grundstein zum Bau 
der Thom ashiitte geleg t und am 6 . September 
des folgenden Ja h re s  konnte die erste  Charge 
erblasen werden. Zugleicli m it dem Stalilwerke 
w ar auch der B au eines neuen W alzw erkes in 
A ngriff genommen, das eine Blockstrafie und 
eine schwere W alzenstrafie  zu r H erstellung von 
Kniippeln und schweren W ellen , ferner eine Blech- 
straB e und einen Dampfhammer fu r Sehmiede- 
stiicke erha lten  sollte. Zunachst wurden aber nur 
die B lockstrafie und die W alzenstra fie  fiir Knuppel 
fe rtig g este llt, die beide am 13. Oktober 1882 
in B etrieb  k am en ; die F ab rikation  von Blechen 
und Schmiedestiicken hingegen w urde ers t Anfang 
1884 aufgenommen. Die erzeugten  Stahlknuppel 
w urden zum T eil in dem vorhandenen alten W alz
w erke zu Stabeisen ausgew alzt, zum grofieren 
T eil aber an die D rah tw alzw erke in W estfalen 
abgese tz t. Auch rohe Stahlblocke wurden ver-

kauft. S pater wurdo noch ein zw eites W a lz 
w erk m it einer Grob-, einer M ittel- und einer 
F einstraB e erriclite t. Nachdem dieses in flotten 
B etrieb  gekommen w a r ,  verm ochte das P e iner 
W alzw erk  die ganze J lsed er R oheisenerzeugung, 
die inzwischen von 76 654 t  im Ja h re  1879 a u f  
104 950 t  im Ja h re  1885 gewachsen w ar, zu 
yerarbeiten .

Die J lsed er H iitte w ar in einer Zeit abstei- 
gender K onjunktur in B etrieb  gekommen. A is 
das P einer W alzw erk  im Ja h re  1873 den B e
trieb  eroffnete, w ar ebenfalls die bis dahin gute 
K onjunktur in das G egenteil um geschlagen, 
n icht anders sollte es ergehen, ais das S tahl- 
w erk  in Peine fe rtig g es te llt w ar. M itte 1S82 
w ar der P re is  fiir S tahlknuppel ab P eine 120 J(> 
gewesen. Im Ja h re  1883 w urde schon der aus 
den Kniippeln h ergeste llte  D ra h t fiir den E sp o rt 
fre i London m it 120 J(> v erkauft, fiir Knuppel 
w ar n icht m ehr ais 90 db  zu erzielen . In  den 
nachsten Ja h re n  sank der P re is  imm er m ehr und 
erre ich te  1886 m it 67 bis 6 8  d(> ab Peine seinen 
niedrigsten  S tand. Die P re ise  fiir Stabeisen 
fielen in derselben Zeit in ahnlicher W eise. 
M it dem Ja h re  1887 t r a t  dann w ieder eine 
W endung zum B esseren ein. T ro tz  dieser 
auB erordentlich ungiinstigen K onjunk tu r w aren 
die G eschaftsergebnisse der J lsed er H iitte  noch 
befriedigend. F iir  das J a b r  1880 w ar m it 
42*/s °/o die bis dahin hochste Diyidende zu r 
V erte ilung  gelangt. In  den nachsten v ier Ja h re n  
schw ankte sie zw ischen 18 und 25 % , hel dann 
aber fiir 1885 und 1886 auf 14 und 10 °/o. 
Nachdem im Ja h re  1887 die Y erhaltn isse w ieder 
g iinstiger geworden w aren, konnten fiir dieses 
J a b r  20 °/o und fiir 1888 30 °/o Diyidende v er- 
te ilt  w erden. Daneben w urde 1888 eine aufier- 
ordentliche Scluildentilgung von 1 000 0 0 0  db  
yorgenommen.

Die Roheisenerzeugung in Jlsede stieg  in 
zwischen infolge von B etriebsverbesserungen  
imm er mehr und erreich te  1891 134 270 t. 
D ie Thom ashiitte in Peine w urde im L aufe d e r  
Zeit so yerbessert und erw eite rt, dafi sie diese 
E rzeugung  m it L eich tigkeit yerblasen konnte.
1889 w urde m it dem Bau eines d ritten  W a lz 
w erkes begonnen, in dem hauptsachlich schwere 
T ra g e r  h erg este llt w erden sollten (Abbild. 4).. 
Die Aufnahme der T ragerp roduk tion  im Grofien 
w ar fiir das P einer W alzw erk  w ieder ein be- 
deutender F o rtsch ritt. Schon im Ja h re  1892 w ar 
der A bsatz an T ragereisen  groB er ais der an 
Stabeisen. In den nachsten Ja h re n  entw ickelte 
e r  sich immer erfreu licher. Das W alzw erk  I I I  
w urde spa ter durch den B au einer neuen grofien 
W alzenstra fie  m it 850  mm W alzendurchm esser 
e rw eite rt, die im H erbst 1899 in  B etrieb  kam.  
Seitdem  is t das P einer W alzw erk  gerade fiir 
die H erste llung  von T rag ern  auB erordentlich 
le istungsfah ig  und es h a t auch seit einer Reihe-
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von Jah ren  die grofite T rilgerproduktion von 
allen deutschen E isenw erken.

Giinstige und ungiinstige K onjunkturen losen 
sich im W andel der Zeiten m it einer gewissen 
Regelm iifiigkeit a b , doch k eh rt die eine Erschei- 
nung immer w ieder, daB bei je d er folgenden 
H oehkonjim ktur gegeniiber der vorherigen  die 
Roheisenerzeugung und der E isenverbrauch in 
D eutschland erheblich steigen. Auch die Jlseder 
H iitte h a tte  ihren  A nteil an dieser Zunahme der 
E rzeugung, indem sie ihre Roheisenproduktion 
von 128 731 t, im Ja h re  1890 auf 312 498 t  
im Ja h re  1907 s te igerte . Im  Mai 1906 wurde 
der v ie rte  Hochofen angeblasen und der Bau 
eines fiinften in A ngriff genommen. Bei dem Um-

schlage der K onjunktur A nfang 1908 muBte 
allerdings ein Ofen w ieder k a ltg es te llt werden, 
so daB zu rze it nur drei Oefen im B etrieb sind.

Beim P einer W alzw erke  stiegen die Ver- 
sendungen an E rzeugnissen des S tahlw erkes und 
der W alzw erke von rund 1 0 0 0 0 0  t  im Jah re
1890 auf 258 750 t  im Ja h re  1906 , um dann 
jedoch 1907 auf 239 107 t  zuriickzugehen. Zu 
dem yorhandenen Thom asstahlw erke w urde ein 
Sieinens-M artin-Stahlw erk gebaut, das 1902 in 
B etrieb kam . D ieses neue S tah lw erk  is t an die 
S telle des W alzw erkes I  gesetz t, das abgebrochen 
wurde. D ie E rzeugung  von Blechen und Schmiede- 
stiicken w urde dam it eingestellt.

In der jiingsten Zeit w urde die E isenindustrie 
w esentlich gefćirdert durch die Y erw endung von 
GroBgasmaschinen und durch die F o rtsc h ritte  auf 
dem Gebiete der E lek triz itilt, welche die Aus
nutzung dieser K raftąue lle  au f grofiere E nt- 
fernungen erm oglichten. In  Jlsede selbst konnen 
nur die Hochofengeblase d irek t m it Gas ange-

trieben w erden, und drei Gasgebliisemaschinen 
m it zusammen 2100  P . S. sind schon im B etriebe, 
wilhrend die A ufstellung w eite rer solcher Ma
schinen in A ussicht genommen ist. Bei der 7 km 
betragenden E ntfernung  des P einer W alzw erkes 
yon der J lsed er H iitte sprang  die E lek triz itilt 
helfend ein. Schon 1898 wurde in Jlsede eine 
grofiere elektrische D am pfzentrale m it 1800 P . S. 
gebaut. Den notigen D am pf liefern m it Hocli- 
ofengas gefeuerte  Kessel. E in Teil der E lek 
tr iz itilt w urde nach Peine, ein anderer zu den 
B iiltener Gruben geleitet. 1899 w urde m it dem 
Bau einer G aszentrale (Abbild. 5) begonnen, 
die je tz t  sechs Gasdynamomaschinen m it zusam 
men 8400 P . S. um fafit; eine E rw e ite ru n g  der

Z en tra le  um zwei M aschinen zu je  1600 P . S. 
i s t  im Bau. Im Ja h re  1907 wurden in Jlsede 
iiber 2 2  0 0 0  0 0 0  K ilow attstunden erzeugt, von 
denen fa s t 16 000  000  an das P einer W alzw erk  
abgegeben w urden. Seit 1902 w ird  die Schnell- 
strafie  im sogenannten alten  W erk  elektrisch 
angetrieben, je tz t  haben alle sechs W alzen- 
strafien im alten  W erke  und W alzw erke I I  
elektrischen A ntrieb, so dafi nur noch die ganz 
schweren W alzenzugm aschinen des W alzw erkes U l 
mit D am pf arbeiten . Doch auch diese Dampf- 
m ascliinensollenspilter elektrischen Motoren P la tz  
maclien, die sich durchaus bew ilhrt haben. Aufier- 
dem werden silmtliche K rane, Rollgilnge und 
kleineren Maschinen elektrisch angetrieben, und 
auch ein S tahlw erksgeblilse is t m it elektrischem  
A ntrieb yersehen.

Nun noch ein W o rt iiber die P h o s p h a t -  
fab rik : Im Ja h re  1890 schlofi das P einer W a lz 
w erk m it G e r h a r d  H o y e r m a n n  in Holien- 
eggelsen und einer M agdeburger F irm a der Diinge-

A bbildung 4. 750er T ragerstraB o im  P e in e r W alzw erk.
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m ittelbranche m ehrjahrige L ieferungsyertrilge ab, 
durch die den Kilufern die V erm ahlong der 
Schlacken und dej' Y ertrieb  des Thomasphos- 
phatm ehles iiberlassen w urde. S pate r w urde 
eine K om m anditgesellschaft m it H oyerm ann ais 
personlich haftendem  G esellschafter und dem 
P eiu e r W alzw erke ais K om m anditistin gebildet. 
GemaB den Bestim mungen des Y ertrages iiber- 
nahm das P einer W alzw erk  am 1. Ja n u a r  1895,

neuerer Z eit w ird sie auch g ran u lie rt sowie in 
Stiicken fiir Betonzw ecke yerw endet. D er Ab
sa tz  anH ochofenschlacken b e t ru g l9 0 7 : 280 941 1. 
Seit 1890 is t das P einer W alzw erk  auch bei dem 
K a l k w e r k e  F r .  E o g g e  & Co. in M arienhagen, 
K reis Gronau, kom m anditistisch beteilig t und 
mit diesem durch eine ihm gehorige 8  km lange 
schm alspurige Eisenbahn m it der S tation  B anteln 
der S trecke H annover— G ottingen yerbunden.

A bbildung 5. G aszen tra le  d e r J lse d e r  H iitte.

nachdem das P liosphatm ehl inzwischen einge- 
f iih rt w orden w ar, selbst die Miihlc und den 
Y ertrieb  des Thomasmehles. Im Ja h re  1890 
griindete das P einer W alzw erk  m it den iibrigen 
Thomassclilackenmiilileu D eutschlands und einigen 
ausl&ndischen den „Y erein der Thomasphosphat- 
fab riken" , dessen T iitigkeit es in  e rs te r Linie zu 
danken ist, daB der A bsatz von Thomasinehl in 
D eutschland von 395 094 t  im Ja h re  1895 auf 
1 202 451 t  im Ja h re  1907 gestiegen ist. Das 
P e in e r W alzw erk  w ar an diesen Ziffern mit 
38 507 t  A bsatz im Ja h re  1895 und 91 530 t  
A bsatz im Ja h re  1907 beteilig t.

Die beim H ochofenbetrieb fallende Schlacke 
fiudet ais W egebaum aterial und ais Schotter 
fiir E isenbahnoberbau schlanken A bsatz; in

Im Ja h re  1907 bezog das P ein e r W alzw erk  von 
M arienhagen 56 750 t  K alk  und K alkstein.

Die G esam t-H erstellungskosten beider W erke 
betrugen  nach dem S tande am 31. D ezem ber 
1907 rund 48 0 0 0  0 0 0  <J(>. Ihnen  stehen Ab
schreibungen und R eseryen  in Hohe yon rund 
38 000 000 J(> gegeniiber, wiilirend das A ktien- 
kap ita l noch n ich t 1 0  0 0 0  0 0 0  J(> betriig t.

Die durch den B e itr itt  zum S tahlw erks-V er- 
bande bedingte F estlegung  der P roduktion  und 
die N otw endigkeit, bei riickgiingiger K onjunktur 
den A bsatz in dem Y erhilltnis einzusebriinken, 
w ie der G esam tabsatz abnim m t, leg te  dem Peine- 
J lsed e r  W erk , das, w ie erw ilhnt, iiber einen un- 
gewobnlichen Eeichtum  an E rzen  verfiig t, und das, 
wie die Y ergangenheit g eze ig t h a t, auch dann
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noch in der L age ist, einen reclit guten  N utzen zu 
erzielen, wenn viele andere W erke m it Y erlust 
arbeiten , grofie Opfer auf. A nderseits sind aber 
bei der gew altig  gestiegenen P roduktion  die 
Y erluste , die bei ziigelloser K onkurrenz sowohl 
im Inland- wie im A uslandabsatz entstelien, so 
groB, daB eine Zusam menfassung der sich sonst 
gegenseitig  bekilmpfenden K rilfte geboten ist.

Sclion fruli is t die G esellschaft ilire r Pflichten 
gegen ihre B eam ten und A rbeite r sich bewufit 
gewesen, und lange bevor von einer staatlichen  
F iirsorge in dieser Beziehung die Rede w ar, h a t 
sie W ohlfahrtseinrich tungen  getroffen, auf die 
w ir an dieser S telle Raum m angels w egen nicht 
nilher eingelien konnen, die aber den V ergleich 
m it denen jedes anderen grofien W erkes aus- 
lialten. D afiir h a t sie auch die freudige Genug- 
tuung, einen hervorragend  tUchtigen Stamm von 
Beam ten und tre u  zu ihr stehenden A rbeitern  
zu besitzen, die stolz auf ih re Zugehorigkeit 
zum W erke sind. —

Die ersten  50 Ja h re  haben die J lsed er H iitte 
au f ihre je tz ig e  Holie gebracht, und alle Hoff- 
nungen sind reichlich in E rfiillung gegangen, die 
der A ufsich tsra t-Y orsitzende G e r h .  L.  M e y e r  
bei der G rundsteinlegung des P e iner S talilw erkes 
in seinein W eihespruch zusamm enfaBte:

„Mogo der Segen G ottes au f dem  im  boston 
G laubon gegriindoten  U nternehm en  ru lion ; m ogę 
das neue W o rk  wordon eine Quelle des Y orteiles 
fiir dio G esellschaft, w elche es g riindet, m ogo os 
b e fo rdern  das "Wohl a llo r doror, wolche in ihm  
besch iiftig t soin worden, mogo os w orden ein Sogon 
fiir die U m gegend , und m ogen seino P ro d u k te  
dorm alcinst zur E h re  red lich cr deu tseher A rboit 
go re ich en !“

Mit gereclitem  Stolz kann er am heutigen 
Jube ltage  au f das W e rk  sebauen und fiir sich 
in Anspruch nehrnen, dafi durch seine vorsich- 
tige GesclUlftsgebalirung in  der V ergangenkeit, 
in der weisen A usbeutung der E rzschatze  die 
beste B iirgschaft fiir die Zukunft des schonen 
W erkes liegt.

Die neuen W erksanlagen der Cargo Fleet Iron Com pany 
in Middlesbrough.

Von E m i l  J a g s c h ,  Hochofenchef der Cargo F lee t Iron  Company.

(H ierzu Tafol X IY  und XY.)

I j i e  Grundlage fiir den ausgedehnten Eisen- 
hiittenbetrieb des C levelandbezirks in Y ork

shire bilden tonige Spharosiderite, die im m ittleren 
L ias in ungefiihr 3 m m achtigen L ag e rn  auftreten . 
Die E isenwerke, welche d ieseE rze verlń itten , liegen 
fast alle an der Miindung des schiffbaren Flusses 
Tees. Gute Kokskolile und re iner K alkstein 
kommen in grofier Menge in der Nahe, im siid- 
lichen D urham distrik t, vor. F iir  den B etrieb 
von E isenhiitten konnte also kein besserer P la tz  
gefunden w erd en ; h ier is t alles vorhanden: gute 
backende Kohle, E isenerze, K alkstein  und vor 
allem ein gutes A bsatzgebiet.

Mit w enig Ausnahm en sind fast alle dortigen 
E isenhiitten reine H ochofenwerke, so w ar auch das 
alte „Cargo F le e t“ ein W erk , das nur aus fiinf 
Hochofen bestand. Dieses w urde vor einigen Jah ren  
nahezu ganzlich  n iedergelegt, um fiir eine An- 
lage P la tz  zu schaffen, die heute das In teresse 
der Faclikreise in besonderem Mafie au f sich lenkt. 
Man w ar beim Bau dieser A nlage in e rste r Linie 
darauf bedacht, nach M oglichkeit jegliche Hand- 
a rbe it durcli M aschinen zu ersetzen, um sich von 
den mifilichen A rbeite rverha ltn issen  moglichst un- 
abhilngig zu machen. D ieser G rundgedanke ist 
auch fa s t bis in alle E inzelheiten  durchgefuhrt 
worden.

D er C a r g o  F l e e t  I r o n  C o m p a n y  ge
horen die eiuige Meilen vom W erk  entfernt 
liegenden E isenerzgruben  von L i v e r t o n  und

K alksteinbrttchevon M i c k e l t o n ;  Kohlenzechen 
b es itz t die G esellschaft nicht, alle Kohlen miissen 
gekau ft werden.

Kolilenwiisclie und K oksofeiianlage.

E s w erden hauptsachlicli D urham -, • m itun ter 
auch Y orkshire-K ohlen verkok t, le tz te re  geben 
jedoch einen sp litterigen  und w enig festen Koks. 
Zuweilen is t  die Verschiffung nach dem F estland  
so groB, daB gu te K okskohlen g a r  n ieht auf 
dem M arkte zu haben sind ; man is t alsdann 
gezw ungen , zu m inderw ertigen Kohlen zu 
greifen. W ie schw ierig fiir englische W erke 
die K ohlenfrage is t, geh t aus dem Umstande her- 
vor, daB zuweilen m it K okskohlen von 20 ver- 
schiedenen Zechen gearbe ite t w ird. Nach eingehen- 
der U ntersuchung mufi man dann eine Miscliung zu- 
sam m ensetzen, die bei niedrigem  P re ise  noch einen 
verhaltnism afiig  festen  Koks liefert. SUmtliche 
K ohlensorten w erden zu erst au f den Schwefel- 
und A schengehalt chemisch un tersucht und darnach 
geordnet, dann w ird eine Probe je d er Sorte im 
gew aschenen und ungewaschenen Zustande ge- 
tren n t yerkok t und m it den nach D r. F i s c h e r  
angefertig ten  B lahproben verglichen. Nach dem 
Schwefel-, dem A schengehalt und der Back- 
fah igkeit der Kohle haben w ir drei K lassen 
gebildet und zw ar gute, m ittlere und schlecbte 
K okskolile; der Gang des Hochofens g ib t an, 
w ie w eit man m it m inderw ertigen K ohlen gehen
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kann. Die Blahproben w erden jede W oclie an- 
g e fe rtig t und zum Y ergleich gesam m elt; fallen 
dieselben ungunstig  aus, dann miissen die Kolilen 
eingeliend un tersuch t werden. Mit H ilfe der 
Blahproben kann man aucli nachweisen, oh frische 
oder Bestandkolile angeliefert wurde.

E s diirfte n icht un in teressan t sein, wenn ich 
hier die K ohlen yerschiedener Zechen, in drei 
K lassen g e te ilt anfiihre, w ie sie vo r ein iger Zeit 
zu r Y erkokung kam en:

D a auf unserem W erke sehr verscltiedene 
K ohlensorten zur V erarheitung  gelangen, w urde 
es in  A nbetrach t der besseren W aschergebnisse 
fiir g u t befunden, die Kohlen vor dem W aschen 
zuerst zu k lassieren  und dann jedes K orn fiir 
sich au f eigener Setzm aschine zu setzen. Mit 
dem Bau einer d era rtig en  Kohlenwasche wurde 
die M aschinenbau-A nstalt H u m b o l d t  in  K alk 
bei Koln b e trau t. Die stiindliche L eistung der 
A nlage b e tra g t 60 t  N uBgruskohle, welche ohne 
Ausnahm e zu r K oksbereitung verw endet wird. 
AuBerdem sind E inrichtungen zu r Aufnahme von 
stundlich 30 t  gekaufter, bereits gew aschener 
Kokskohle getrotten.

Die au f 12,5 m hohen Briicken anfahrenden 
Selbsten tlader w erden in den Fullrum pf A ent- 
le e rt (Abbildung 1). U eber demselben is t ein 
R ost m it e tw a 100 X  100 mm Durchfalloffnung 
yorgeśehen, auf welchem zu groBe Stiicke aus- 
gehalten  und m it Hamm ern zerschlagen werden. 
Aus diesem Fullrum pf w ird die Kohle vom Auf- 
gebebecherw erk B in die K lassiertrom m el C ge- 
lioben. Um Y erstopfungeu der B echerketten  und 
dam it B etriebsstorungen  m oglichst zu vermeiden, 
w ird die A ufgabe der Kohle in die Becher durch

einen von Hand einstellbaren und vom V orgelege 
des Becherw erkes s te tig  bew egten Schieber ge- 
rege lt. Die K lassiertrom m el ha t v ie r M antel m it 
etw a 80 mm, 32 mm, 1 0  mm und 3 mm Ma- 
schenweite. Das K orn iiber 80 mm w ird nach dem 
W alzenbrecher D gele ite t, do rt gehrochen u n d fa llt 
h ie rauf durch die R utsche E  in den Fullrum pf A 
zuriick. Das S etzgu t von 80 mm bis 32 mm 
w ird auf einer, das K orn von 32 mm bis 10 mm auf 
zwei w eiteren, das K orn von 10 mm bis 3 mm 
auf den restlichen zwei A bteilungen der schmied- 
eisernen Setzm aschine F , wohin es in eisernen 
Rinnen m it W asser gespiilt w ird, gewaschen. 
U n ter Umstilnden kann auch der S taub von O 
bis 3 mm m it dem K orn von 3 mm bis 20 mm 
gemeinsam gew aschen w erden. Geschieht dies 
nicht, so w ird der S taub am A nfang der 
Trom m eleinkleidung hochgekratz t, fa llt durch 
die R utsche G auf das F einkohlenkratzband H  
und w ird von diesem ungewaschen nach den 
Schleudermiihlen gebrach t. In  der H auptsache 
dient dieses K ra tzband  jedocli zu r A ufbringung  
von bereits gew aschener oder geniigend re ine r 
Feinkohle , die n icht gew aschen zu w erden 
braucht. D iese Feinkohle kommt ebenfalls in 
Briickenhohe an und w ird in den zw eiten F u ll
rum pf J  gcschiittet, aus welchem sie vom Fein- 
kohlenaufgebebecherw erk K  auf das erw ahnte 
K ra tzband  H  gehoben w ird. I s t  die A nfuhr 
solcher Feinkohle zeitw eilig so groB, daB das 
B echerw erk K nicht geniigt, so w ird auch Fiill- 
rum pf A und B echerw erk B zu dieser A rbeit 
he ran g ezo g en ; dann fa llt die gehobene F ein
kohle durch eine geoffnete K lappe im Becher- 
w erkstric lite r und w ird in der L u tte  au f das 
K ratzband  H  gebracht.

Die au f der Setzm aschine von Schiefer be- 
fre ite  Kohle flieBt m it dem W aschw asser in den 
B aggersum pf L  und w ird aus diesem, nachdem 
sie das V orentw asserungssieb p assie rt hat, von 
dem B echerw erk i i  hochgehoben und w ahrend 
des T ransportes w eiter en tw assert.

T rockener S taub und gew aschene Kohle ge
langen nun gemeinsam in die V erteilungs- 
schnecke N, welche je  die H alfte  dieser Kohlen 
nach rech ts und links in die beiden Schleuder- 
miihlen O befordert. Zur gleichinaBigen Be- 
schickung d ieser Schleuderm iihlen is t iiber der 
Schnecke eine R egulierklappe angebrach t. Die 
in  den Schleudermiihlen au f den gewiinschten 
G rad von F einheit gem ahlene und gleichzeitig  
g u t gem ischte Kokskohle w ird  von der G urt- 
fo rderung  P *  nach den V orratstu rm en  gebrach t, 
wo ih r geniigend Zeit zum Trocknen bleibt.

D ie B erge , welche au f der Setzm aschine 
fallen, w erden in das UnterfaB ausgetragen , von 
der h ier angeordneten Schieferschnecke Q in 
das Becherw erk R  geschafft, und von diesem

* Yergl. „Stahl und E isen“ 1904 Nr. 4 S. 246.
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u n te r gleichzeitigem  E ntw assern  in die Bleeh- 
rinne S gehoben. Durch diese ru tschen die 
B erge in den B ehalter T , aus welchem sie m it
tels eines Bodenschiebers in Bahnwagren auf 
H iittcnsohle abgezogen werden.

Das am Bandę des Baggersum pfes L  iiber- 
tre tende  W asser k lilrt sich in dem benachbarten  
sechsspitzigen Spitzkasten  U und w ird  h ie rau f 
von der Zentrifugalpum pe V der Setzm aschine 
und den Spiilrinnen w ieder zugehoben. D er 
sich in dem Spitzkasten  U absetzende Schlamm

der beiden Schleudermiihlen sam t ih re r  Schnecke, 
des Entw lisserungsbecherw erkes und des K ra tz - 
bandes, und schlieBlich einer von 10 P . S. fiir 
den zeitw eiligen A ntrieb  des Feinkohlenaufgebe- 
becherw erkes.

U nter dem Kohlenturrn sind v ier K o h l e n -  
s t a m p f m a s c h i n e n  angeordn et; die Beschickungs- 
maschinen m it je  zwei S tam pfkasten w erden 
m ittels Schiebebiilme un ter die Stampfmaschinen 
gefahren. Die Kolilenzufulirung zu den Stam pf
kasten  erfo lg t m ittels K ratzb ttnder. und zw ar

jf.t/.e.esff.

A bbildung 2. K olilenstam pfm aschine von L . C rooke, M iddlesbrough.

■wird aus den Spitzen abgezogen und flieBt in 
den Pum pensum pf W , w ird von der Schlamm- 
pumpe X  in den holzernen K onzentrierungs- 
sp itzkasten  Y gehoben, h ie r verd ich tet und hier
auf entw eder au f die B echer des E ntw asserungs- 
w erkes M oder, wenn aschenreich , aus der 
W iische h inausgeleitet. D as U eberlaufsw asser 
des K onzen triersp itzkastens Y flieBt in den ge- 
m auerten S pitzkasten  U zuriick.

Zum B etriebe dienen v ie r M otoren fiir Gleich- 
strom  von 220 Y olt Spannung, und zw ar ein 
80 p ferd ig er, der die beiden Pum pen tre ib t, einer 
von 50 P .S .,  der die Setzm aschinen, das Berge- 
becherw erk, die Bergeschnecke, K lassiertrom m el, 
das H auptbecherw erk  B und den WTalzenbrecher 
bedient, einer von 140 P . S. fiir den A ntrieb

sind fiir jede Stam pfm aschine drei K ra tzbander 
erforderlich . U nter den E ntleerungssch iebern  
des Y orratstu rm es sind zwei sta tion ilre  B ander 
angebracht, welche die Kohlen in ein m it der 
Stam pfm aschine yerbundenes, fah rbares K ra tz- 
band fordern. Am Ende dieses fahrbaren  Bandes 
sind zwei R utschen ebenfalls fah rb ar und m it 
der Stampfmaschine verbunden angeordnet, durch 
welche die Kohlen abwechselnd an den Stam pf
kasten  gelangen, und zw ar is t immer die R utsche 
in T a tig k e it, welche sich beim H in- und H er- 
faliren  der Maschine v o r den Stam pfern befindet.

Abbildung 2 ze ig t eineSeiten- und eineV order- 
ansich t yon L. C r o o k e ’s p a te n tie r te r  Kohlen- 
stam pfm aschine, die h ier se it langerer Zeit ar- 
be ite t und sich g u t bew ahrt h a t, aber noch nicht
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allgem ein bekannt sein diirfte. Ih re  W irkungs
weise is t  fo lgende: D er G re ifappara t w ird von 
einem K reuzkopf g e trag en , der von einer Grad- 
fiihrung m ittels eines Motors nnd Zahnrad- 
getriebes auf und ab bew egt w ird. Am Ende 
der A bw iirtsbew egung w erden die G reifer aus- 
gelost und fallen gegen die S tam pferstange. 
D iese G reifer sind m it weiclien E insatzstiicken 
yersehen, welcbe genugend R eibung an der 
S tam pferstange erzeugen, so daB diese bei der 
A ufw artsbew egung des K reuzkopfes angelioben 
w ird. Am Ende des Hubes sind Anschlilge an- 
gebracht, welcbe die G reifervorrich tung  auslosen

R egelung der V erbrennungsgase in den Heizziigen 
moglich is t, so daB eine groBe iibersebiissige 
Gasmenge fiir anderw eitige Zweeke verfUgbar 
w ird. D er Bau der Oefen w urde im Ja h re  1902 
begonnen und im darauffolgenden Ja lire  fertig - 
gestellt. Die A nlage besteht aus 100 Oefen 
mit N ebenproduktengew innung, zw ei Kolilen- 
tiirm en von je  rund  800 t  P assungsraum  und der 
K ohlenstam pfanlage. Die Oefen sind in zwei 
B a tte rien  von je  50 Oefen m it einem Kolilen- 
turm e zwischen diesen zusam inengefafit, der 
zw eite Turm  befindet sich am Ende der zw eiten 
B a tte rie , so daB derselbe bei einer E rw eite rung

Abbildung; 3. A nsicht der H oeliofenanlage.

und so den S tam pfer fallen lassen. An dem 
K reuzkopfe sind zwei H aken angebraclit, welche 
die G reifer in der ausgelosten S tellung fest- 
halten. D ie H aken w erden durch zwei An
schlilge, welche am unteren  Teile des Rahmens 
gelagert sind, am Ende des Hubes zuriick- 
gedriickt und die G reifer erfassen die Stam pfer- 
stange w ieder. Diese un teren  Anschlilge konnen 
auch durch einen H andhebel ausgeschaltet werden, 
wodurch die G reifer auBer T iitigkeit bleiben. 
Die Y orw artsbew egung der Stampfmaschine wird 
durch einen Klinkenmechanismus betiitig t.

Ais Ofensystem w urde der K o p p e r s s c h e *  
Koksofen m it N ebenproduktengew innung gewiihlt. 
Bei diesem System  is t die B eheizung der W andę 
eine vollstandig gleichmaBige, da eine gute

* Yergl. u. a. „Stahl und E isen“ 1903 Nr. 7 S. 468;
1904 Nr. 24 S. 1451, Nr. 18 S. 1089; 1905 Nr. 5 S. 301.

der A nlage von einer d ritten  B a tte rie  benu tz t 
w erden kann. Die Oefen sind je  10 m lang, 
2130 mm hoch bis zum Scheitel des Gewolbes, 
in der H itte  560 mm w eit und 40 mm konisch. 
D ie H eizziige sind senkrech t angeordnet, ein 
H aup tvorzug  des System s lieg t darin, daB jeder 
Zug seine eigene Gas- und LuftzufUhrung 
besitz t. D adurch w ird der Ofen der ganzen 
Liinge nach und auf beiden Seiten an allen 
S tellen belieizt, es erfo lg t also unbedingt eine 
gleichm aBige Beheizung. Je d e r  H eizzug kann 
durch eine in der Ofendecke angebraehte und 
m it einem leicht herausnehm baren feuerfesten 
S teinstopfen verschlossene Oeffnung besichtig t 
werden. D iese Oeffnungen sind von besonderem 
V orteil, da ohne dieselben eine R egelung der 
V erbrennung in  den einzelnen H eizziigen un- 
moglich wilre. D as Gas t r i t t  durch Scham otte- 
dusen in die H eizziige ein ; diese Diisen konnen
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durch die Oefthungen ttbcr den Ziigen m ittels 
einer besonders dazu angefertig ten  S tange her- 
ausgehoben und ausgew echselt werden. Die 
Oefen sind m it S iem ens-R egeneratorcn yersehen.

E ine Reihe von Yersuchen, welche von Koppers 
an g este llt worden sind, haben ergeben, daB nur 
45 bis 50 °/o von der gesam ten G aserzeugung 
zum H eizen der Oefen gebraucht werden, und 
die iiberschiissige Gasmenge von 50 bis 55 °/o 
au andere B etriebe abgegeben w erden kann. W ir 
haben ungefilhr 50°/o GasiiberschuB erreicht, 
w elcher zum B etriebe von Gasmaschinen, zum 
H eizen vouD am pfkesseln und der Roheisenmischer 
V erweiulung findet.

Die Koksofen sind m it einer geneigten Koks- 
bauk versehen. so daB der Koks beim Aus- 
driicken aus dem Ofen unm ittelbar in einen 
ICokswagen fiillt. D er Kokswagen is t elektrisch 
angetrieben  und so konstru ie rt, daB der W agen- 
kasten  gehoben w erden kann, um den Koks in 
die hoher liegenden K oksbehalter fiir die Hoch- 
ofen entleeren  zu konnen. D er iibrige Teil der 
K oksofenanlage enthitlt keine Neuerungen von 
besonderem In teresse.

Dio Hocliofeuaiilage.

Die allgem eine G rundriB anordnung der Hoch- 
ofenanlage is t aus T afel X IV  zu erkennen; Ab
bildung 3 g ib t eine A nsicht des W erks w ieder. D ie 
nach am erikanischem  M uster ausgefiihrte Anlage 
besteh t aus zwei Oefen m it Schragaufzug, zwolf 
C ow perapparaten, drei TheisenschenG asw aschern, 
sieben Gas- und drei Dampfgebliisemaschinen

sowie E rz -  und K okstaschen mit se lb stta tig e r 
Beschickung. Die Gesamthohe des Ofenschachtes 
von G icht bis zum Bodenstein b e tra g t 27 ,43 m, 
der G ichtdurchm esser 4 ,67 m, die Kohlensackweite

is t 6 ,32 m, der G estelldurchm esser 3,35 m, die 
R asthohe b e tra g t 6 ,40 m, die Gestellhohe
3,05 m. Die Oefen sind m it Brow nscher G icht- 
fo rderung ,*  doppeltem G ichtverschluB und Ver- 
te iluugstrich te r ausgeriistet. D ieR as t w ird m ittels

A bbildung 5. Sc lbsten tlader.

der S a b  1 in sc h en  spiralform igen K iih lvorrichtung 
gekiihlt.** D er Geblasewind t r i t t  durch 10 Diisen 
von 152,4  mm lich ter W eite  in  den Ofen. D rei 
T  h  e i  s e n sclie Z entrifugal - G egenstrom  - Gas-

* Yergl. „Stahl und E iseu“ 1901, Nr. 19 S. 1039.
** Yergl. „Stahl und E isen“ 1901, Nr. 13 S. 688.

A bbildung 4. H ochofengasgeb lasam asch inen .
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w ascher (dieselben siad auf Ab
bildung 3 reclits zu erkennen) von 
der GroBe Nr. 6 m it je  800 cbm 
L eistung  in der Minutę reinigen 
die Hochofengase zum A ntrieb  der 
G as-G eblasem aschinen und -Dyna- 
mos. D ies sind die groBten Theisen- 
R ein iger, welche meines W issens 
im B etriebe sind. D ie sieben Gas- 
gebliise w urden nach der Cockerill- 
b au art von R i c l i a r d s o n s  , W e s t -  
g a r t h  & C o m p .  in M i d d l e s -  
b r o u g h  geliefert (Abbildung 4). 
Auf die se lbstta tige Zufiihrung der 
Rohstoffe zu den Oefen, die be- 
sondere B eachtung v e rd ien t, will 
ich sp a te r eingehen.

Die der G esellschaft gehoren- 
den E i s e n e r z g r u b e n  von L iver- 
ton versorgen  die Oefen hinreichend 
m it E isensteinen, die aber e rs t durch 
A ufbereitung angereichert werden 
miissen. Man verw endet hierbei ein 
langes Band olme Ende, au f welches 
die geforderten  E isensteine gestiirz t 
w erden; durch H audarbeit w ird das 
taube G estein ausgeschieden. Ein 
solches K laubeband is t ungefahr
50 m lang, 2 ł /2 m b reit und besitz t 
drei A b teilungen : eine ungefahr 1 m 
breite fiir groBstiickiges M ateriał, 
eine l j2 m b reite  fiir feines M ateriał; 
fiir das taube Gestein dient die 

d ritte , m ittlere A bteilung. Nach der A ufbereitung 
w erden die E rze  geroste t und yerlieren  dabei un
gefahr ein V ierte l an Gewicht. D as Rosten 
geschieht in Schachtofen von rundem Q uerschnitt, 
welche ungefiihr 14 m hocli und 7 m w eit sind. 
S elbsten tlader, die der N orth  E aste rn  Railw ay 
gehoren, bringen dann die geroste ten  E rze  nach 
Cargo F leet.

D iese S e l b s t e n t l a d e r  (Abbildung 5), die be- 
sondere Erw ahnung yerdienen, sind zweiaclisige 
W agen. D er W agenkasten  is t ein m it der Spitze 
nach unten  gek eh rte r T ric lite r m it v ier Boden- 
klappen, durch welche zwischen die Schienen ent- 
laden w ird. D er trich terform ige K asten is t oben 
6 m lang, 2 ,4 111 b reit, unten  2,7 m lang und 
1,2 m breit. Die Hohe des W agens b e tra g t von 
O berkante Schiene bis O berkante W agen 3 m. 
D ie W agen  haben bei einem E igengew icht von 12 t 
3 0 1 T rag fah igke it, sind m it Hand- und Luftbrem se 
au sg esta tte t, laufen le ich t und sind sehr einfach 
zu bedienen. Zum E insetzen, E ntleeren  und 
Herausschieben der W agen is t nur ein Mann 

20 W agen in einer Stunde be- 
kann. (Aehnliche Selbstentlader 

laufen se it einiger Zeit in D eutschland auf dem 
H a s p e r  E i s e n -  u n d  S t a h l w e r k  in H aspe.*)

notwendig, der 
quem entladen

* „Stahl und Eisen“ 1907 Isr. 4 S. 150.

2
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Sorten von Rohstoffen in v ier 
F ach er geteilt.; der Ofenkoks 
w ird, wie oben angegeben, von 
einem K oksw agen in  einen be- 
sonderen K oksbehalter entleert. 
Zu beiden Seiten des parabo- 
lischen B unkers is t eine A nzabl 
Rutschen angebracht, so dafi, 
im F alle  die selbsttfttige Be- 
schickung y e rsa g t, die M ate- 
rialien  von einer Zwischenbiilme 
aus an den Forderkiibel auf- 
gegeben w erden konnen. Die 
se lbstta tige  Zufuhrung der 
Rohstoffe e rfo lg t au f zwei- 
erlei W eise : Bei Ofen 1 h a t 
jedes B unkerfach ein elek- 
trisch  angetriebenes T rans- 
portband , welches das Ma
te ria ł in einen W iegekasten  
en tleert, aus dem es dann durch Abbild. 8. B unker fur Ofen 2. (Im  H in terg ru n d e  de r T rangportw agen.)

A bbildung 7.

B unkeran lage  von Ofen 1.

den Boden in den Forderkiibel fa llt (Abbild. 7). 
Yon einem W iegehause aus, in dem sich eine 
F airbankssche W age und die A nlaB yorrichtungen 
der T ransportbander beńnden, besorgt ein Mann 
die ganze B egichtung des Ofens. Die F airbanks- 
schen W agen haben eine A nzahl von W agebalken 
mit L au fgew ich ten ; fiir jede Sorte M ateriał is t 
ein besonderer W agebalken yorhanden, der durch 
Ausklinken in T a tig k e it t r i t t .

Die W agen  w erden in parabolische B u n k e r  
en tleert. F iir  jeden Ofen is t ein B unker yo r
handen (siehe L ageplan  Tafel X IV ), der 24 ,4  m 
lang und 15,2 m b re it ist, und ungefahr 3500 t  
faflt (Abbildung 6 ). D er B ehalter bestelit aus
10 mm sta rk en  Stalilplatten, die in Form  einer
P arab e l gebogen sind. D er ganze parabolische 
K asten w ird  von schmiedeisernen Saulen ge-
tragen , die au f Betonfundam enten ruhen. E r
is t zu r Aufnahme yerschiedener
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Abbildung 9. Talbot-G enerator.
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Bei der B unkeranlage fu r Ofou 2 (Abb. 6 u. 8 ) 
sind die BodenSffnungen der einzelnen Filcher 
m it T iiren yersehen, un ter denen sich ein elek
trisch  angetriebener T ransportw agen  bew egt, von 
dem das M ateriał aufgenommen, gewogen und 
nach dem Forderkiibel geschafft w ird. Von 
diesem T ransportw agen  aus w erden auch die 
T iiren des B unkers betittigt.

D ie A nlagekosten der B unker sind ziemlich 
betrach tlich , falien aber wenig ins Gewicbt, da 
d e ra rtig  dauerliaft gebaute E inrichtungen fiir eine 
R eihe von Ja h re n  ohne grofiere R eparatu ren  be- 
n u tz t werden konnen. Nach nahezu dreijahrigem  
B etriebe is t ein Yerschleifi der Bunkerwandungen 
n icht zu bem erken, T iiren und Rahmen sind bis

etw as iiber ein J a h r ,  bei Koks ist der V er- 
schleifi am grofiten, man kann ungefiihr 10 Mo- 
nate  bis zu r Auswechslung rechnen.

Die zw eite B eg ich tungsart m it T ra n sp o rt
w agen h a t den Y orteil, dafi man eine grofiere 
A hzalil verschiedener Rohstoffe einzeln oder ge- 
m ollert aufgeben kann, dagegen den groBen Nacli- 
te il, daB die T ransportw agen einem sehr sta rken  
VerschleiB ausgese tzt sind und daher geniigend Re- 
serve vorhanden sein mufi. Besonders w ird der 
elektrische Teil und die W age in M itleidenschaft 
gezogen. Diesem Uebelstande bin ich auch auf 
einer Reihe anderer Hochofenwerke begegnet. 
E in w eite rer N achteil dieser B eg ich tungsart lieg t 
in dem Umstande, dafi jede Kont.rolle fehlt, da

A bbildung 10. T o rd er - A nsich t des 175 t-O fe n s .

je tz t  noch nicht ausgew echselt worden. D er 
In h a lt der B unker is t so bemessen, dafi der Vor- 
r a t  nur einige T age  ausreich t; die Erzgruben 
usw. miissen daher, falls man keinen Bestand 
hat, in der Nalie liegen, so dafl die. Rohstoffe 
regelmiifiig an geuefert werden kSnnen. Auch wo 
Raumbcschrflnkung lierrsch t, sind derartige  Bunker 
am P la tze .

Die T ransportbandbegiclitung arbe ite t dort 
w irtschaftlich , wo nur wenige E rzso rten  zur 
V erlu ittung  kommen, denn jede Sorte mufi, um 
sie wiegen zu konnen, ein besonderes Band 
haben; es w ird sich also n icht lolinen, wenige 
Tonnen E rz  oder Zuscliliige au f diese W eise aut- 
zugeben. D er Verschleifi der Bilnder ist nicht 
sehr bedeutend. Die B elagplatten  halten bei 
K alkstein  ungefiihr l 1/* Ja h re , bei E isenerzen

man das aufgegebene M ateriał niemals sieht. D er 
Hocliofenmann is t dam it n icht einverstanden. Bei 
der T ransportbandbegiclitung fiillt dieser Uebel- 
stand weg. F es te r Koks is t bei beiden Begich- 
tu n g sa rten  notwendig, da der A brieb h ier sehr 
groB ist.

Die S tahlw erksanlage.
G a s e r z e u g e r .  Von einer Z entra le  aus, in 

der 16 G aserzeuger stehen, w erden die Talbot- 
ofen, die D urchw eichungsgruben und W arm ofen 
des W alzw erks m it H eizgasen v erso rg t (vergl. 
L ageplan  T afel X IV ). Es sind kontinuierlich 
arbeitende T albo tgenera to ren  a lteren  und neueren 
System s in  zwei Reihen zu zehn und sechs aufge- 
s te llt (Abb. 9 bezw. T afel XV). Zur Verw endung 
kommt Nufikohle, die von S elbstentladern  einem 
Fiillrum pfe zugefiih rt und aus diesem durch einen
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Greiferkiibel iu einen langen B unker, der zw i
schen den beiden G eneratorre ihen liegt, tran s- 
p o rtie rt w ird. Die Beschickung der G eneratoren 
erfo lg t auf mechanischem W ege m ittels einer 
gasdichten D rehtrom m el und zw eier F iillrohre 
mit V erteilungskegel. E in Zermahlen der Kohle, 
wodurch der S taubgehalt erhoht w ird, lindet bei 
dieser B egich tungsart durchaus n icht s ta tt .  Bei 
den alteren  G eneratoren  is t der ganze Schacht 
ausgem auert, bei den neueren nur der obere 
Teil, wiihrend der un te re  nur aus leicht aus-

wechselbaren schmiedeisernen Segm enten besteht, 
die durch W asserberieselung gekiihlt werden. 
Diese B auart h a t den bedeutenden V orteil, dafi 
Ansatzbildung und Hilngen der Kohle, wodurch 
die Bewegung des R iihrw erkes beliindert wurde, 
vermieden w ird. D erartig e  G eneratoren  sind 
bei groBerer Schiitthohe bedeutend lilnger im 
Betriebe zu halten . D er un tere Teil des Gene- 
rators tauch t in ein W assergefiiB, die nieder- 
1’allende Asche w ird  von aufien en tfern t. Die 
V erbrennungsluft t r i t t  durch ein R ohr, das von 
einem hohlen K egel bedeckt ist, in der M itte 
des G enerators ein und w ird nach allen Seiten 
gut v erte ilt. Das R uhrw erk  besteh t aus einem 
Arm m it einer vertikalen  Spindel, die sich in
5 bis 8  Minuten langsam  einmal um ihre Achse 
dreht und dabei auch Auf- und Abwitrtsbewegun-

gen ausfiihrt. Spindel und Arm sind aus S tahl- 
guB und m it W asser d e ra rt gekiihlt, daB das 
k illteste W asser am Ende des Armes, das is t 
die lieifieste S telle, aus einem engen R ohre aus- 
t r i t t  und Arm und Spindel fiillt. D urch eine 
gute W asserz irku la tion  w ird  der Arm voll- 
stilndig kiihl gehalten . Alle Teile, die sonst 
einem sta rken  VerscldeiB ausgese tzt sein wurden, 
sind durch zw eckentsprechende V orrichtungen 
geschiitzt. So is t der Arm mit losen, leicht 
auswechselbaren S tahlringen versehen. Das Ende

des Arm es besteh t aus einer abschraubbaren 
Kappe, die in ku rze r Zeit durch eine neue er
se tz t w erden kann. Die R iihrspindel is t gasdicht 
abgeschlossen und tauch t aufierdem auch noch in 
einen W asserabschluB  ein, um ein Ent.weichen des 
Gases zu verhindern . Die R iihrw erke haben den 
Zweck, die zusamm engebackenen Kohlenteilchen 
zu lockern und so den aufsteigenden Gasen einen 
leichteren  und gleichmaBigen D u rc h tr itt durch 
die Beschickungssilule zu ermoglichen, ferner eine 
ebene Oberilache der Kohlenbeschickung zu schaffen, 
vor allem aber die lastigen S tocharbeiten auf 
ein Mindestmafi zu beschriinken. Das Stochen 
von oben fa llt am G enerator ganz weg, es 
lindet nur am unteren Teile s ta tt ,  se ltener in 
der M itte. Das urspriingliche R iihrw erk, das aus 
einer senkrechten Achse m it zwei Riihrarm en

A bbildung 11. R u ck -A n sich t des 175 t-O fens.
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bestand, b a t zu S torungen AulaB gegeben, in- klappe, von der Arbeitsbiihne des S talilw erkes
dera die V erbindungsstiicke undiclit w urden und aus hydrauliscli b e ta tig t.
das K uhlw asser in den G enerator tra t . D er D a die Hoeliofenanlage n icht hinreicliend 
un tere  T eil der Spindel se tz te  sich hin und genug Roheisen abgeben kann, befinden sich in

uninittelbarer Nithe des Stahl- 
w erkes zwei yon einem Lauf- 
k ran . iiberspannte Kupolofen 
(verg l. L ageplan) von folgen
den Dimonsionen: Schacht-
liohe =  9,14 m, H erddurch- 
m esser =  1,83 m, G ichtdurch- 
m esser =  1,90 m, Hohe der 
Form enreihe yom Boden =  
1,83 m. E in  S turteyant-Z en- 
tr ifugalgeb lilse , von einem 
100 P . S. - M otor m it 1800 
bis 2000  Umdrehungen in  der 
M inutę angetrieben , lie fert 
den Geblasewind, der durch 
24 in  zwei Reihen iiberein- 
ander angeordneten Diisen in 
den Ofen t r i t t .  Die W ind- 
pressung b e tra g t 24" W asser- 

Abbildung 12 . ICopf des Talbot-Ofens, zur Reparatur zuruckgezogen. druck, die stiindliche Schmelz-
leistung 18 t. E in  K ran last-

w ieder fest, zuweilen bog sich auch die Spindel m agnet scliafft die Rolieisenraasseln yon der
durch. D er A ntrieb der se lbstta tigen  Bescbickung Hiitt.ensohle nach einem B egichtungskiibei, der
erfo lg te friiher durch K ettenantrieb , je tz t  w erden beim A ufsetzen auf die G icht des Kupolofens
beide, sowohl R uhrw erk  wie Beschickungsvor- se lb stta tig  au fk lapp t und die Masseln in den
rich tu n g , von einer gemein- 
samen W elle  durch E xzen ter 
d irek t angetrieben und is t 
du rch  diese wesentliche Ver- 
einfachung der Kraftyerbrauch 
h eru n te rg eg an g en ; er b e tra g t 
liei den a lte ren  T albotgene- 
ra to ren  1 x/2 P . S., bei den 
neuen n u r 1 P .S . f. d. Gene
ra to r . E in  neuer T albotgene- 
ra to r  y e rg a s t in 24 Stunden 
28 bis 30 t  Kobie und lie fert 
ein Gas von 4 bis 6  °/o C 02,
23 bis 26°/o CO, 11  bis 14 %
H , 2 bis 3 o/o CH.i- D ies sind 
D urchsohnittsanalysen einer 
langeren  P eriode.*

Das Gas gelangt, nacbdem 
es eine S taubkam m er durch- 
strichen  h a t iii den gemein- Abbildung 13. Kopf des Talbot-Ofens, zur Reparatur zurilekgezogen.
samen Sammelkanal, aus die
sem durch ein R egulieryentil und ein G asyentil Ofen stiirz t. Das geschiuolzene Eisen yon den
mit W asserabscbluB  in den Talbotofen. Das Um- Hocli- und Knpolbfen w ird in zw ei K ippm ischer
steuern  geschieht durch eine W echselklappe. Die von ungefahr je  175 t  In lia lt, die m it Koks-
E ssenyentile sind ebenfalls m it W asserabscbluB ofengas geheiz t w erden, eingesetzt (vergleiche
yersehen. M it Ausnahm e des R egulierventils T afel XV).
w erden alle anderen Y entile, so auch die W eclisel- D ie O f e n h a l l e  des S talilw erkes ha t eine

________  L ange von 173 m, eine B reite  von 30,4 m
, und en th a lt v ier Talbotofen. D rei m it je  175 t

dereń A r b ^ u f  aTle C z e lh e U e n  'd e /T a lb o tg e n e -  F assun& sind bereits eini« e Ja h re  im B etriebe,
r a t o r e n  niiher einzugehen. einer m it  250 t  F assung  is t e rs t v o r kurzer
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Zeit fe rtig g este llt worden. In  derselben H alle ist 
noch Eaum  fiir einen fiinften Talbotofen. Die 
Herdfl&che der 175 t-Oefen betriig t 11,4 X  4,4 m, 
die Badtiefe 0,9 m ; die Ahmessungen der Luft- 
kammern sind 6,2 X  3,0 X  4,1 rn, die der Gas-

kammern 6 , 2  X  2,4 X  4,1 m. Die Herdflilche des 
250 t-Ofens is t 11,9 X  4,4 m, die Badtiefe 1 ,1  m. 
Die Luftkam m ern dieses Ofens messen 6,2 X  3,0 X
5,6 m, die Gaskainm ern 6,2 X 2,4 X  5,6 m. Bei 
den Talbotofen w ird nur m it fliissigem E insatz 
gearbeitet. D as M ischereisen w ird den Oefen 
in 25 t-Pfannen von zwei K ranen, von deuen 
der eine von Brodhents & Son 
in Leeds, der andere von 
Yaughan & Son in Manche
ste r geliefert w orden ist, zu
gefiihrt. Beide K rane haben 
40 t  T ra g k ra ft und sind m it 
einem 1 0  t-Hilfshubwerlc aus- 

g es ta tte t. Die Besehiekung 
der Zuschlage erfo lg t m ittels 
Mulden durch zwei W ellm an- 
Chargierm ascliinen, die auf 
Schienen durch die ganze 
Lange des Gebaudes verfahr- 
bar sind. D ie G i e f i h a l l e  
befindet sich in demselben 
Gebaude, sie is t verha ltn is- 
mafiig klein, da die GieB- 
grube fo rtfa llt. Die H alle 
is t  von zwei K ranen von Brodbents & Son in 
Leeds und Ranson und R apier in Ipswich iiber- 
spann t, die je  75 t  T ra g k ra f t haben und mit 
einem 20 t-H ilfshubw erk ausgeriistet sind. Der 
S tahl w ird aus 50 t-P fa n n e n  in auf W agen 
stehende K okillen abgegossen.

D er kontinuierliclie TalbotprozeB  is t be
reits aus friihern M itteilungen bekannt,*  ebenso

* „Stahl u .E isen “ 1900 Nr. 5 S. 263, Nr. 11 S. 564,
Nr. 19 S. 1023; 1902 Nr. 1 S. 50; 1903 Nr. U  S. 682.

die Beschreibung der Talbotofen (nur die der 
175 t-Oefen) der Cargo F lee t Iron  Com pany;* 
da aber bisher noch keine Abbildungen bezw. 
Zeiclmungen hieriiber veroffentliclit w orden sind, 
so bringe ich in T afel XV einen Sclm itt durch 

eine kontinuierlich arbeitende 
T albo tan lage sowie in einer 
Anzahl Abbildungen Ansicliten 
von Talbotofen. Abbild. 10 
und 1 1  zeigen die vordere 
und h in tere A nsicht der 17 5 t- 
Oefen, Abbild. 12 und 13 die 
zu r R ep ara tu r zuriickgezoge- 
nen Kopfe m it drei ellipti- 
schen K analen und elliptischen 
K iihlringen; der m ittlere K a
nał is t fiir G as, die beiden 
seitlichen fiir L uft. Abbild. 14 
veranschaulicht einen 175 t- 
Ofen, zum vollstandigen E nt- 
leeren gekippt. Die B etriebs- 
resu lta te  des 250 t - Of e ns  
w erde ich spa ter in einem 
besonderen A rtikel reroffent- 
lichen.

Ich will noch au f die A rbeitsw eise der T al
botofen beim W ochenschluB eingehen. Sonn- 
abend m orgens mufi so gearbeite t werden, daB 
die M iseher gegen 11 U hr gelee rt sind, um 
das Roheisen, das nachm ittags f if l t ,  aufnehmen 
zu konnen. Yon 1 1  bis 2 U hr konnen kleinere 
A usbesscrungen an den Mischern ausgefiihrt

A bbildung 15. K okillen au f W agen.

werden. Die M ischeranlage w ird m it Koksofen- 
gas geheiz t und is t deshalb unabhangig von den 
G eneratoren. Die Talbotofen, die am Boden 
scliadhaft gew orden sind, w erden ganz entlę.ert, 
die anderen nur teilweise, so daB sie m it unge
fahr 40 bis 80 t  gefiillt bleiben und doch kleinere 
R eparatu ren , z. B. Ausbessern der Bankę, vor- 
genommen werden konnen. Um 2 Uhr nach-

* „Stahl und E isen“ 1906 Nr. 21 S. 1301.

A bbildung 14. T alb o t-O fen  zum Yollstiindigen E ntleeren  gekippt.
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A bbildung 16. Blockw alziyerk.

m ittags w ird das Gas abgeste llt und die Lei- 
tungen durch einfaclies Ausbrennen gereinigt. 
D er S tills tand  des ganzen Stalilw erkes w ird nur 
durch das Reinigen der G eneratoren und Lei- 
tungen yeru rsach t. Um 6 U hr erhalten  die 
Oefen das erste  Gas, das Umstellen kann schon 
eine S tunde nachlier erfolgen. Um 10 Uhr
nachts' sind die Oefen so w eit fertig , dafi sie 
m it fliissigem Roheisen beschickt w erden konnen.

Die B elegschaft eines 
Talbotofens besteht fiir diese 
Schicht aus einem Schm elzer 
und zwei H ilfsarbeitern , die 
Sonnabend naclim ittags gegen
3 U hr ih re A rbeit beendet 
haben. Yon 3 bis 9 U hr 
is t niemand an den Oefen.
Um 9 U hr t r i t t  die folgende 
B elegschaft, die fiir alle Tal- 
botofen n u r aus einem Sclimel- 
zergehilfen, einem Mann fiir 
die W ellm an-Chargięrm aschi- 
ne, einem K ran- und Mischer- 
mann besteht, an, a rb e ite t bis 
Sonntag m orgens 6 U hr und 
w ird  von derselben A nzahl 
L eute abgelost. Soniitagnach-

m ittag  sind an jedem  Ofen zwei Mann, die yom 
Schmelzer, der gegen Abend a n tritt ,  u n te rs tiitz t 
bis M ontag friih 6 U hr arbeiten.

Das Oeffnen der Tiiren, Zuriickziehen der 
Kopfe, Kippen der Oefen, Umstellen der Ven- 
tile usw. erfo lg t hydraulisch von einer gemein- 
samen Biihne aus.

D er f e r t i g e  S t a h l  w ird, wie schon oben 
erw iihnt, in 50 t-P fan n e n  abgestoclien und von

Abbildung 17. Chargiermaschine von Collin.



Abbildung 19. F ertigatraB e.

einen danebenstehenden W agen  abgesetzt. A udi 
hier befindet sieli zwischen den beiden Geleisen 
eine hydraulische F o rtriickyorrich tung , uin die 
beladenen und leeren  W agen  an die richtige 
Stelle zum A bstreifen zu bringen.

Die W alzw erksanlage.
E ineŁokom otive tran sp o rtie rt den ganzen Zug 

mit Blocken nach einem Anfuhrgeleise, welches

R egeneratoren  w erden von einer Steuerbiihne aus 
hydraulisch be ta tig t, Derselbe K ran, der das 
E insetzen besorgt, nimmt den gleichmaBig durch- 
gew arinten Błock aus dem Ofen, b rin g t ilin nach 
dem W alzw erk  und se tz t ilin au f einen hyd rau 
lisch arbeitenden K ippstuhl, von wo er m ittels 
eines kurzeń Zufiihrungsrollganges dem Block- 
w alzw erk zugefuhrt w ird.

A bbildung 18. W arm ofen m it C hargierm aachine.

F ortriickvorrichtung, die sich neben dem Schienen- Oefen m it G asfeuerung nach dem R egenerati v-
geleise befindet, verschoben (s. Tafel XV). In der system , je d er Ofen en thalt zwei Gruben von
Nahe des W alzw erkes sind zum Abziehen der Ko- 6,17 m Lange, 1,98 m B reite  und 2 ,74  m
killen zwei hydraulische S tripper aufgestellt. Die Hohe und kann 20 Blocke aufnelimen. Die Deckel
Kokillen w erden von einer Zange gehoben und auf der Tiefofen und die U m stellvorrichtungen der

16. September 1908.
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einer besonderen P la ttfo rm  aus, die 2 , 8  m iiber 
der H iittensohle lieg t, in K okillen, die auf fahr- 
baren W agen  stehen, gegossen (Abbildung 15). 
Die GieBpfanne wird dabei n icht bew egt, nur 
der Kokillenwagen w ird durch eine hydraulische

langs den Tiefofen liegt, von wo dann die ein
zelnen Blocke m ittels eines K ranes, geliefert von 
der F irm a L . S t u c k e n h o l z  in W e tte r  an der 
R uhr, in die T iefofen eingesetzt w erden (vergl. 
T afel X IV ). Die T iefofenanlage besteh t aus zwei
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Das B I o c k  w a l  z w e r k  (Abbildung 16) is t 
eine R eversierstraB e, die imstande ist, die ganze 
E rzeugung  des S tahlw erkes zu yerarbeiten . Auf 
dieser StraCe w erden Stahlblocko von 635 X  
762 nim auf 197 mm [j] in 22 Stichen in 
2 l/ t  Minuten heruntergeblockt. D er D urchm esser 
der W alzen  is t 1020 mm, die L ange des 
W alzenbundes 2610 mm. Die A nstellyorrich-

tu n g  der Oberwalze w ird elęktriscli betiitig t, 
die E n tla stu n g  erfo lg t durch hydrąulische Zy
linder. Ebenso w erden auch alle AYalzenspin- 
deln hydrauliscli en tlas te t. Zum K anten und 
Verschieben der Blocke sind hydraulisclie K ant- 
yorrichtungen yorhanden. Am Ende des Roll- 
gauges w erden die gew alzten  Blocke auf einer 
vertika len  hydrauliscli angetriebenen Scliere, ge
lie fert yon R i c h a r d s o n  s ,  W e s t g a r t l i  & Co., 
L td ., M iddlesbrough, in die erforderlichen LUngęn 
gesclinitten. D as O berm esser is t fest, das be- 
wegliche U nterm esser fiih rt den Sclm itt aus.

Die Scliere, die sehr k riiftig  gebaut is t, schneidet 
Blocke ł>is zu 9 1 4 X ^ 0 5  mm.

Eine C h a r g i e r m a s c h i n e ,  die auch zu- 
gleich ais T ransportw agen  ausgeriistet ist, schafft 
das ro rg ew a lz te  M ateriał nach dem W arm ofen. 
Diese Maschine (Abbildung 17) is t von S. C. 
C o l l i n  k onstru ie rt und zuerst auf den Pencoyd 
Ironw orks in Pencoyd ausgefiihrt worden. Sie

besteh t aus einem aui 
fiinf Schienen laufenden 
R ollgang. Bei den er
sten M aschinen, die 
je tz t  noch im B etriebe 
sind , w ird der Arm, 
der die Zange tra g t , 
yon den Rollen ange- 
trieben (siehe Abbil
dung 17). Man lia t dies 
aber geandert, da man 
fand, dafi es eine we- 
sentliche V erbesserung 
is t, wenn der Zangen- 
tra g e r  unabhangig von 
den Rollen m ittelsZalin- 
stange und Z ahnrad 
angetrieben w ird  (Ab
bildung 17). D urch diese 
E in rich tung  w ird der 
Błock viel schneller auf 
den Rollen fortbew egt, 
das E insetzen  erfo lg t 
also in k iirzerer Zeit. 
da die Rollen fre i sind. 
Zwei bis d rei Blocke 
konnen zu g leicher Zeit 
in  den Ofen eingesetzt 
werden, und ein leich- 
te r  Stofl m it dem Zan- 
genende is t erforder- 
lich, um das E insetzen 
zu beenden. Die B e
w egung der Zange e r
fo lg t au f mechanischem 
W ege m ittels einer 
rech ts- und linksgUngi- 
gen Schraube, welche 
yon Riemen und Elek- 
trom otor angetrieben 

wird. Zur Bedienung dieser Chargierm aschine ist 
nur ein .Tunge erforderlich, der die Blocke yon 
der Scliere abholt, in den W arm ofen einsetzt, die 
(lurchge wam i ten Blooms lie rausz ieh t und auf den 
R ollgang der F ertig s tra fle  absetz t. Die Ge- 
schw indigkeit der C hargierrollen b e tra g t 122 m, 
die Maschine selbst fah rt m it 153 m Geschwin- 
d igkeit in der M inutę.

D er W a r m o f e n  (Abbildung 18) h a t fiinf 
E insa tz tiiren  und is t m it G asfeuem ug nach dem 
R egeneratiysystem  yersehen. E r  is t 10,67 m 
lang, 5 ,49 m b re it und 1,83 m lioch. Das

A bbildung 20. 18 000 P. S. - 'W alzenzugm aschine.
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Oeffnen der T iiren und Um- 
stellen der Yentile geseliielit 
ebenfalls hydraulisch von einer 
hesonderen Biilme aus.

Die F e r t i g s t r a B e  (A b
bildung 1 9) is t eine Duo-Um- 
kehrstraBe m it v ier Geriisten.
In  den ersten  beiden Geriisten 
w ird yorgew alzt. D er erste  
Zufiihrungsrollgang is t fest- 
stehend und m it hydraulischen 
K antyorrich tungen  verselien.
Die anderen drei G eriiste 
werden von bewegliehen Roll- 
gitugen bedient. Das An- 
stellen der Oherwalze ge- 
schieht beim ersten  G eriist 
e lektrisch , bei den anderen 
durch H andriider. A uf die
ser F ertigstraB e w erden zwei 
Blocke immer zu gleicher 
Zeit ausgew alzt. Das W  a  1 z - 
p r o g r a m m  is t folgendes:
Billots von51 m m  [p  ste igondum  12,7 m m b isz u  114 mm
Blooms von

n n . . .

Gloiclischenklige 
W inkel von . . 

Ungleichechenklige 
W inkel yon . . 

W ulstw inkel yon . 
I -E is e n  yon . . 
[[-Eisen

146 X  1*16 mm bia 368 X  203 mm 
146 X  178 „ „ 368 X  356

76 X  76 „ „ 178 X  178

102 X  89 ,  „ 203 X  89 „
140 X  76 „ „ 279 X  39 „
127 X  „ n 6 1 0 X 1 9 1  „
178 X  76 „ „ 305 X  102 „

Kundeisen von 102m m  ste ig o n d u m 3 ,2 m m b iszu  152mm 
Eisenbabnschienen 34,7 bis 49,6 kg  f. d. lfd. m.

Um kleinere Profile w alzen zu konnen, hat 
sich die Cargo F lee t Iro n  Company entschlossen, 
ihre W alzw erksan lagen  zu erw eitern.

Das Błock- und F ertigw alzw erk  w erden ange
trieben von zwei 1 8 0 0 0 P . S. s t e b e n d e n W a l z e n -

Abbildung 22. Antrieb des AN nrmbetfs.

A bbildung 21. W arm b ett.

z u g m a s c h i n e n ,  welche von der F irm a Richard- 
sons, W estg a rth  & Co. in  Middlesbrough gebaut 
worden sind (Abbildung 20). Die Maschinen 
arbeiten  m it Dampf- von 14 a t  und haben eine 
H ochstgeschw indigkeit von 200 Um drehungen in 
der M inu tę ; sie sind auB erordentlich schwer 
konstru ie rt, jede M aschine w ieg t 500 t. Sie 
haben je  drei Zylinder von 1143 mm D urch
m esser und einen gem einsamen Hub yon 1321 mm. 
Dio Maschinen konnen ais Verbundmaschinen 
laufen, wobei der m ittle re  Zylinder ais Hoch- 
druck-, und die beiden seitlichen ais N ieder- 
druckzylinder arbeiten , oder es kann mit lioch- 
gespanntem  Dam pf in allen Zylindern gearbeite t 
w erden. D as Umwechśeln geh t m it Hilfe von 

P reB w asser und einem beson
deren pa ten tierten  V entil sehr 
schnell vor sich. Die Masclii- 
nen sind m it R o t t m a n n -  
S teuerung yersehen. Daneben 
sind aus R iicksicht der Be- 
triebssicherheit S tauyentile in 
bekannter W eise eingebaut. 
Ais w eitere SchutzmaBregel 
gegen das Durchgehen ist ein 
C r  o w e s - Z entrifugal - Siclier- 
heitsregu la to r am Ende der 
K urbelw elle angebracht w or
den;  sobald eine bestimmte 
Geschwindigkeit iiberschritten 
w ird, schlieBt der R egulator 
m it Hilfe von D ruckw asser ein 
S icherheitsyentil. Alle Ventile 
und Schieber w erden von einer 
seitlich neben den Zylindern 
liegenden Btihne bedient, so 
daB der Maschinist, das W alz-
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bestrichen. F iir schwere P ro 
file sind die A djustagem aschi- 
nen mit besonderen elektrisch  
angetriebenen Kollgiingen ver- 
sehen, um ein schnelleres uud 
leichteres B earbeiten derselben 
zu ęrmoglichen (Abbild. 23). 
D er A ntrieb erfo lg t von einer 
Steuerbiihne aus. A uf die Ad- 
ju s tag e  der TrUger und Schie
nen komme ich spa ter noch 
zuriick.

Das gesam te W alzw erk  is t 
nach am erikanischem  M uster 
gebaut. Die Tiefofen, alle 
Rollgśinge, sowohl von den 
W alzenstrafien  wie von dem 
K alt- undW arm bett, liegen un- 
gefahr 1 i/s m iiber dem H iitten- 
flur; sie sind infolgedessen

..........  „  „ , _ . , , .  , ,, le icht zugitnglich, wodurcli
A bbildung 23. R o llgang  und R .ch tm aschm e fu r schw ere Profile. j £ p a r a t u r  u n d  A ug.

wechselimg der schadhaften
w erk beąuem iibersehen kann. Das Blockwalz- Teile erfolgen kann. Nehmen w ir z. B. an , daB
w erk w ird von der Maschine durch Zahnriider bei dem um fangreichen A ntrieb des W arm bettes
m it einer U ebersetzung von 2 : 1 angetrieben, (s. Abbild. 22) eine K ette  des Schleppzuges aus-
w ahrend das F ertigw alzw erk  
m it seiner Maschine d irek t ge- 
kuppelt ist. Die Kammwalz- 
geriiste sind geschlossen und 
m it zwei gestaffelten K ranzen 
g erader Zahne versehen.

D as f e r t i g e  M a t e r i a ł  
g e lan g t au f ein se lbstta tig  
arbeitendes W arm bett von 
54 ,26 m L ange und 16,46 m 
B reite  (Abbild. 21 und 22).
Zwei elektrisch angetriebene 
W arm sagen schneiden das Ma
te ria ł auf MaB. Das AVarmbett 
is t m it g u t arbeitenden Schlepp- 
ziigen au sg esta tte t, ferner sind 
zum A ufstellen von schweren 
T ra g e rn  hydraulische K ant- 
vorrich tungenvorhanden .*  Von 
einer S teuerbiihne aus erfo lg t 
die Bedienung des ganzen 
W arm bettes.

Die K a l t l a g e r  fiir Schie
nen liegen in der W alz rich tung  
h in te r dem W arm bett, die Zu- 
fuhrung erfo lg t m ittels T rans- 
portro llganges. Die K altlager 
fu r die anderen Profile liegen 
para lle ł zum W arm b ett uud 
werden von zwei L aufkranen 
von je  27,13 m Spannw eite 
iiber eine L ange von 166 ,42  m

* „Yergl. „Stahl und Eison“
1905 Nr. 16 S. 926. Abbildung 24. Doppelte Schienenrichtm aschine.
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A bbildung 25. Schienenendfrasm aschine.

zuwechseln ist, w ie um standlich und zeitraubend 
ware eine solche R ep ara tu r, wenn der ganze 
Antrieb versenk t lilge.

Der A ntrieb der Zufiihrungs- und T ransport- 
rollgiinge, ferner der der fah rbaren  W alzroll- 
gange w ird m ittels W inkelgetriebe von W ellen 
aus betatig t. Die A ntriebsm otoren stehen senk- 
recht zu den Achsen der Rollen. Bei der Block- 
strafie sind die Rollgange sehr kurz, das Um- 
steuern erfo lg t sehr schnell. Die einz einen Rollen 
miissen sehr nahe zusamm enliegen und werden 
deshalb von S tirnrfidern angetrieben, da fur 
W inkelgetriebe der Raum zw i
schen zwei Rollen n icht grofi 
genug ist.

Besondere E rw alm ung ver- 
dient h ier noch das sclmelle 
A u s w e c li s e 1 n d e r  W  a 1 - 
ze n .  D iesgesch ieh tdurchA us- 
wechseln des ganzen W alzen- 
geriistes. In  einem von der 
W alzenstrafie getrenn ten  Rau- 
me werden in einem zw eiten 
W alzenstander die neuen K ali- 
berwalzen eingelegt und das 
ganze G eriist durch einen Lauf- 
kran nach der S trecke trans- 
portiert und in so ku rze r Zeit 
gew echselt, dafi schon nach 
20 Minuten ein anderes Profil 
gew alzt werden kann. Diese 
V orrichtung g e s ta tte t es, im 
Tage m ehrere Małe um zusetzen 
und dalier auch kleinere Auf- 
trttge , die sich bei anderen 
W alzw erken nicht lohnen w iir

den, in w irtschaftlicher W eise 
abzuw alzen. In  Zeiten schlech- 
te re r  K onjunktur mufi m an auch 
mit kleineren A uftragen  recli- 
nen. W ir  haben haufig an 
einem T age bis zu fiinfmal un
sere K aliber gewecliselt.

Beim Bau der W alzw erks- 
anlage ging man davon aus, 
m oglichst alle H andarbeit durch 
M aschinenarbeit zu e rse tz e n ; 
dies is t bis in alle E inzelheiten 
durchgefiihrt worden. N ur Eisen- 
bahnschienen miissen beim le tz 
ten Stich der F ertigw alze  ge- 
k an te t werden, wozu zwei Mann 
notig  sind. Durch Einbauen 
von mechanischen K antvorrich- 
tungen fallen diese aber auch 
weg. Sonst ist im ganzen 
W alzw erk  kein einziger A r
beiter sichtbar. Die S teuerung 
a lle r  A ntriebe erfolg t von be- 
sondern Steuerbiihnen aus.

B e d i e n u n g s m a n n s c h a f t .  1. Zur Be- 
dienung der Tiefofen sind fiir den Ofen je  ein 
Mann und ein Gehilfe notig, die das Umstellen der 
Ventile und das Auf- und Zuschieben der Tief- 
ofentiiren besorgen, beides au f hydraulischem  
W ege. 2. Beim Błock w alzw erk sind ein Mann 
(W alzer) und zwei Jungen  beschaftigt. E rs te re r  
w alz t und ste llt die Oberwalze, die beiden Jungen 
steuern  die RollgUnge, K antyorrich tung , den 
K ippstuhl und den Zufiihrungsrollgang. 3. Am
Ende des Blockw alzw erkes stehen zwei Jungen 
zu r Bedienung der B lockschere und einer kurzeń

Abbildung 26. Sehienenfrasmaschine.
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Schiebebiihne. 4. Die C ollin-C hargierniaschine 
bedient ein Jungę. 5. Beim ersten  G ęriist der 
F ertigstraB e sind zwei Jungen, einer stenert. die 
A nstc llvorrich tung  der W alze und w alz t, der 
andere bedient den B ollgang und die K ant- 
yorrichtung. fi. F iir die drei fahrbaren  Roll-

A bbildung 27. Y ierąpindel - Schienenbohrm aschine,

gftnge is t je  ein Jungę yorhanden, der die Ver- 
schiebung der T ische und die Bewegung der Roll- 
giinge besorgt. 7, An der Steuerbiibne des W arm - 
bettes sind v ier Jungen  beschftftigt. D er erste  
s te u ert den Zuftthrungsrollgang und die erste  
Siige; der zw eite s teuert den ersten  W arm bett- 
ro llg a n g , die Sclileppziige 
und die K antvorriclitung  fiir 
schwere T r i ig e r ; der d ritte  
steu ert den zw eiten W arm - 
b e ttro llg an g , die Sclileppziige 
und die K an tyorrich tung  fu r 
schw ere T riig e r; der y ie rte

A rt kennen zu lernen. Abbild. 24 ze ig t eine 
doppelte S c h i  e n  e n r  i c h t  m a s  c li i n e , vom 
E lektrom otor d irek t angetrieben. Die M aschine 
m acht ungefąhr 24 Hiibe in der Minutę. Die 
D ruckstem pel sind von StahlguB. Abbild. 25 ver- 
anschaulicht eine S c h i e n e n e n d f r i i s m a s c h i n e  

m it Klinkenniechanismus zum 
V erschieben der Schienen gegen 
die Friism esser. D iese Maschi
nen sind yon C r a i g  & D o 
n a l d ,  L td ., in Jolmstoiio bei 
G lasgow geliefert worden.

Abbildung 26 ze ig t eine 
S c h i e n e n - F  r a s  m a s c h i n e  
yon Scrivan & Co. in Leeds. 
Die beiden Messer zum Fritsen 
der Schienen sind in einer P lan - 
scheibe befestig t, welche amDni- 
fange m it einem Zahnkranze ver- 
sehen is t und durch ein kleines 
G uBstahlzahnrad und ein zwei- 
tes Y orgelege angetrieben w ird. 
Durch diese E in rich tung  w ird  
die K ra ft yon auBen auf die 
F rasm esser iib e rtrag en , wo- 
durch ein gleichinafiiger S chnitt 

e rz ie lt und ein Y erdrehen der Spindel y e r
mieden w ird. D ie Spindel lituft in Kanonen- 
m etallagern  und is t am Ende m it einem gehiir- 
te ten  S tah lw iderlager yersehen. Die zu frasen- 
den Schienen werden in einem G leitschlitten 
m ittels einer S tahlschraube gehalten. Die Yor-

steu ert den T ranspo rtro llgang  
und die zw eite Sitge. 8 . Das 
Umstellen der R egeneratoren  
und Oeffnen der T iiren des 
W arm ofens besorg t ein Mann 
und ein Gehilfe.

E s kommen noch h inzu :
1 Mann fiir den T iefofenkran,
2 Mann und 2 Gehilfen fu r 
die beiden W alzenzuginaschi- 
nen, so daB die ganze Beleg- 
scliaft von zwei Tiefofen (ein- 
schlieBlich T iefofenkran),B lock-
w alzw erk, B lockschere, Chargierm aschine, W arm - 
ofen, F ertigstraB e, der zwei W alzenzugm aschinen 
und des W arm betts  aus 7 Mann, 5 Gehilfen und 
14 Jungen  besteht.

Yon den A d j u s t a g e m a s c h i n e n  sollen 
h ier n u r einige erw ahn t und im Bild yorgefulirt 
werden, in der Annahme, daB es n icht uninter- 
essant sein diirfte, englische A usfiihrungen dieser

A bbildung 28. T ragerrich tm ascb ine .

w ilrtsbewegung des G leitschlittens w ird m ittels 
Schneeke und Schneckenriider b e ta tig t. In  A b 
bildung 27 is t eine Y i e r s p i n d e l - S e h i e n e n -  
b o l i r m a s c h i n e  dargestellt, ebenfalls von Scri- 
van  & Co. in Leeds geliefert. D ie zwei horizon- 
ta len  G leitschlitten sind m it Bohrspindeln von 
63 mm D urchm esser yersehen und sind auf beiden 
Seiten der zu bohrenden Schiene angebracht.
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D er selbstta tige Vorschub der Spindelstocke 
betriig t 152 mm-; durch eine Y orrich tung  konnen 
dieselben sehr schnell der Scliiene genJiliert be- 
ziehungsweise zuriickgezogen w erden. Man kann 
die Spindeln so einstellen, daB zu gleicher Zeit 
zwei, drei oder v ier Locher gebohrt werden 
konnen. Die Bohrspm dehi w erden m ittels ge- 
schmiedeter S tah lrader und gefr&ster Ziilme mit 
28,57 mm Teilung angetrieben; die Spindeln 
sind yerste llbar, der Z ahnradantrieh  pafit sich

am Ende der Maschine angebrach t, aber au f der 
Abbildung nicht sich tbar ist, d ient zum schnellen 
E instellen  des schwercn S tah lha lte rs , weicher 
die yerste llbaren  D ruckstem pel trilg t. Mit dieser 
Maschine konnen J -E is e n  bis zu 610 mm Hohe 
g erich te t werden. —

Die K e s s e l a n l a g e  besteh t aus zelm „Nes- 
d rum “-W asserrohrenkesseln  (Abbildung 29) von 
R i c h a r d s o n s , W e s t g a r t f i  & Co., Middlesbrough 
geliefert, die m it W estgarth -U eberh itzern  Yersehen.

A bbildung 29. K esselanlage m it N esdrum  - K esseln.

autom ątisch der E ntfernung  der Spindeln an. 
Die E ntfernung der Spindeln voneinander kann 
eingestellt werden yon 1 0 1  bis 152 mm beim 
Bohren von v ie r Lochem , von 1 0 1  bis 228 mm 
bei drei Lochern und bis zu 457 mm beim Bohren 
von zwei Lochern, so dafi Locher au f ver- 
schiedene E ntfernung  gebohrt w erden konnen. 
Die Schienen w erden in  einem G leitschlitten yon 
einer Schraube gehalten  und dieser Schlitten 
kann quer zu den B olirern yerschoben werden, 
so dafi auch ovale L ocher gebohrt w erden konnen.

Abbildung 28 ze ig t eine einseitige T r i ig e r -  
R i c h t m a s c h i n e  m it einem 35 P .S .-M o to r  und 
Zahnradantrieb. E in zw eiter k le inerer M otor, der

sind und den D am pf auf 2 3 2 °  C. iiberhitzen. 
D er Dam pfdruck betriig t 14 a t. Je d er Kessel 
ba t rund 260 qm Heizfliiche und yerniąg in der 
Stunde 5720 1 W asser yon 100 0 C. zu ver- 
dampfen. Die H ochstleistung betriig t 8860 kg  
i. d. Stunde. Die Kessel sind m it je  zwei 
E r i t l i s  - U nterstopf - B eschickungsvorrichtungcn 
yersehen, die kiinstlichen Zug von l 1/! "  bis 
2 ‘/ i "  W asscrsiiule gebrauchen. Mit den U nter- 
stopfbeschickern kann man eine billige Klein- 
kohle yorte ilhaft benutzen. U nter normalen 
Bedingungen werden 9,5 kg  Dampf m it 1 kg  
Kohle erzeug t. D er Kamin h a t 3 ,96 m D urch- 
m esser und is t 2 2 , 8  m hoch.
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Die K onstruktion  (Abbild. 30) dieser Kessel 
is t sehr einfach. D er K essel besteht aus einer 
R eihe von Rohrbiindeln, dereń R ohre an beiden 
Enden in kleine zylindrisehe Trom meln miinden. 
D ie Trom meln, yon denen die oberen ais Dampf- 
raurn, die unteren ais W asserraum  dienen, sind 
durch kurze gerade Rohre m iteinander yerbunden. 
Die beiden yorderen Rei hen von Rolirbiindeln 
s teh en sch rag m itn n g efab r 30° gegen die Y ertikale,

ten tie rten  L u fterliitzern  yersehen sind. Diese 
bestehen aus einem System von Rohren, durch 
welche die R auchgase m ittels eines V eutilators 
abgesogen werden. Dieses Rohrsystem  is t auBen 
um baut. Die V erbrennungsluft durchstre ieh t 
dieseu L u fterh itzer und kommt m it ungefiibr 
150 0 C. in den V erbrennungsraum . Versuche, 
die an diesen beiden Kesseln angeste llt worden 
sind, sind in dieser Z eitschrift*  beschrieben.

A bbildung 30. K onstruk tion  des N esdru in -K essels.

sf.u.c.sse.

w ahrend das le tz te  Rolirbiindel senkrecht steht. 
Dieses dient sowohl ais Speisew asservorw arm er 
wie auch ais Schlammabscheider. D a die Rohre 
senkrecht stehen, sinkt der Schlamm, sowie er sich 
ausscheidet, in die un tere  Trom mel, von wo aus er 
durch Ausblasen beąuem en tfern t werden kann.

Zwischen den beiden yorderen und der 
h in teren  Reihe sind der U eberhitzer sowie zwei 
Dampfsammler eiugebaut. D er obere Dampf- 
sammler soli besonders dem schwankenden Yer- 
brauch der W alzenzugm ascliine Rechnung tragen . 
Infolge der grofien Tem peraturunterschiede des 
W assers zwischen den beiden yorderen und dem 
hin teren  Rolirbiindel findet ein sehr energischer 
W asserum lauf s ta tt.

AuBer den ,N esd ru m “ - Kesseln sind noch 
zwei L ancashire - Kessel yorhanden, die mit pa-

Die Z e n t r a l k o n d e n s a t i o n  (Abbildung 31) 
fiir die beiden stehenden W alzenzugm aschinen 
is t von der F irm a Richardsons, W estg a rtli & Co. 
in M iddlesbrough gebaut und besteht aus einem 
G egenstrom -Einspritzkondensator, P a te n t W  e i B, 
fiir eine L eistung yon 6 8  000  kg  D am pf in der 
S tunde. Die zw ei W alzenzugm aschinen liefern 
45 400  kg  Dampf; bei einem E rw eiterungsbau  ist 
die K ondensation groB genug fiir eine d ritte  
Maschine gleicher GroBe.

D er K ondensator erzeug t bei einer Tempe
ra tu r  des K iihlw assers von 26 0 C. und der oben 
genannten Dampfmenge ein Vakuum von 635 mm. 
D er Dam pf t r i t t  durch das abw arts gebogene

* 1907 N r. 23 S. 819. Y erg l. auch  „Journ . of 
tho Iro n  and S teel In s t .“ 1907, I, 8. 276.



16. September 1908. D ie neuen W erksanlagen der C argo Fleet Iron  Company. Stahl und Eisen. 1369

A usstrom ungsrohr in den un teren  Teil, und das 
W asser oben in don K ondensator ein. Die Luft- 
pumpen sind die bekannten trockenen Luftpurapen 
P a te n t W e i B ,  bei denen die Pum penzylinder 
d irek t iiber den D am pfzylindern einer stehenden 
Verbundraascbine angebracb t sind. Die Dampf- 
maschine is t s ta rk  genug, um m it H ilfe eines 
Seiltriebes eine ro tierende Bibus-W asserpum pe

V or dem K ondensator is t ein O e l a b s c h e i d e r ,  
P a te n t B aker, eingebaut. D ieser besteh t aus 
einer runden Stahlblechtrom m el, welche m it einer 
groBen Anzalil yon W inkęlstoBblechen yersehen 
ist, gegen die der D am pf an s to B t; die Oeltropfen 
bleiben an den StoBblechen haften  und fallen 
zu Boden. — Die Hochofen- uud K okereianlage 
sowie die K raftsta tion  w erden von einer Kessel-

A bbildung 31.

A nordnung der Z entral - K ondensation 
fiir die W alzenzuginaschinen.

anlage, bestehend aus aclit Babcock 
& W ilcox-, einem Nesdruiti- und 
einem Lancashire-K essel, mit Dampf 
yerso rg t.

In der K r a f t s t a t i o n  befinden 
sich folgende M aschinen: Zwei hori- 
zontale Parsons-D am pfturbinen von 
je  750 K W ., die eine geliefert von 
R ichardsons, W estg arth  & Co. mit 
zwei Brow n-Boveri-Gleichstrom gene- 

ra to reu , die andere von der B ritish  W estinghouse 
Co. in  M anchester. F ern er eine stehende Verbund- 
maschine von 350 K W . von Richardsons, W est
g a rth  & Co.; zwei Prem ier-G asdynam os yon je  
300 K W ., m itK oksofengas betrieben, ein Cockerill- 
Gasdynamo von 375 K W . von Richardsons, W e s t
g a r th  & Co., sowie ein 375 K W .- Gasdynamo 
von E h rh a rd t & Selimer in Schleifmiihle. Das 
W e rk  selbst w ird mit Gleichstrom von 240 Y olt 
yerso rg t, fiir einzelne ferner liegende Bedarfs- 
stellen, z. B. die W erft, w ird noch D rehstrom  
von 2200  V olt durch einen M otorumform er und 
T ransform atorenanlage erzeugt.

3

anzutreiben, die das K uhlw asser in den Konden
sator driickt. Durch diese A nordnung is t die 
Kiililwassermenge, die in  den K ondensator ge- 
langt, unabhiingig yon dem Yakuum, und zw ar 
is t das W asser so reichlich bemessen, daB auch 
bei p lo tzlicher U eberlastung das Yakuum nicht 
erlieblich sinkt.

Das yerbrauchte Kiihl- und Kondenswasser 
sammelt sich in einem gem auerten Bassin unter- 
halb des K ondensators und w ird von da aus 
durch zw ei elektrisch  angetriebene Zentrifugal- 
punipen auf zwei vou R ichardsons, W estg arth  
& Co. gebaute K a m i n k i i l i l e r  gedriickt. 

XXXYm.»8

A  =  ‘W e lB -K o n d e n sa to r .  B =  L u f tp u m p c . C =  K iilil- 

w a a se rp u m p e . D =  W in d k e s s e l.  E  =  O e lftb sc h e ld e r.

F  =  W a s s e ra b s c h e ld e r .  G =  Z um  K u b ltu rm . I I  =  i

Y o m  K u h lw a s s c r te lc b .  J  =  K u h lw a s s e r le itu n g  z u m  

K o n d e n s a to r .  K  =  Z u r  L u f tp u m p c . Ł  =  A b fa ll ro h r  

Yom K o n d e n s a to r .  Ar =  A b fa llro h r  v o m  W a ss e r -  

a b s c h e ld e r .  N  =  Y om  O e la b sc h e id e r  z u m  K o n d e n 

s a to r .  O =  A b d a m p fle itu n y  v o n  d e n  I lU fs ra a s c h in e n  

z u m  K o n d e n s a to r .  P  =  A b d a m p f  v o n  d e n  I la u p t -  

m a s c h ln e n .
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Bericht uber in- und auslandische Patente.
D e u t s c h e  P a t e n t a n m e l d u n g e n . *

3. Septem ber 1908. KI. 26d , F  21 435. V erfahrcn  
zur gó trenn ton  A bscheidung von T eer, W asser und 
A m m oniak aua Gasen. W alth e r Feld , Zohlendorf bei 
Berlin.

7. Septem bor 1908. KI. 18 a ,  Seh 2G 748. Ąb- 
sp e rrv o rrich tu n g  fiir H ochofongasleitungon. A ugust 
Schiifer, N eu-O elsburg  bei Peine.

KI. 24 o, I I  43 269. F eu erzu g  fiir Y orgasungs-
ofen, G ustay H orn, B raunschw eig , Jlo rd str. 23.

KI. 24 li, J  10 012. Y erfah ren  und Y orrich tung  
zur B eschickung von K esselfeuerungen  m ittels eineB 
zum A ufachichten  deB Brennstoffa d ienenden Yor- 
teilorB, w elcher um zwoi rech tw inklig  zueinander, 
quer und parallo l zur L iing8vorrichtung des R ostes 
golcgene A chsen schw ingbar iat. In te rn a tio n a l S toker 
Com pany, Chicago.

KI. 31 c, L  25 248. Y erfah ren  zur H erste llu n g  
von K ernatiitżen  m it zwei T rag p la tten  und einem  oder 
m elireren  T ragatiften . A. Loinyehor & Co., G. m. b. H., 
G leiw itz II.

G e b ra u c h sm u s te re in tra g u n g e n .
7. Septem ber 1908. KI. 7 a, N r. 348 270. W alzen- 

geriiat m it eiiior hydraulisohen, das E inbauatiick  m ittels 
Z ugstangen  trag en d en  E ntlaatungsyorrich tung . Duis- 
b u rg e r M aschinenbau-A kt.-G es. vorm . B echem  & K eet
m an, D uisburg.

KI. 1 9 a , N r. 348594. SchienenstoBverbindu-ng, 
gekeijnzeichnet durch  einen den Schionensteg yon 
beiden Soiten U -form ig und den SchienenfuB ganz 
um fassenden Schuh. H einrich  B eyer, U eckendorfer- 
straBe. 136, und G ustay B eyer, U lm enstr. 28, G elsen
kirchen.

KI. 31 a, N r. 348 024. Muffelofen in Y erb indung  
m it einom  T iegelachm elzofen, w elcher m it den Ab- 
gasen  deB le tz te ren  g eheiz t w ird . P au l A, F. Schulze, 
D resden, Sudstr. 44.

KI. 31 a, N r. 348 025. T iegel - Schm elzofen m it 
in die B re ite  gezogenem , du rch  eino Zungo gete iltem  
Abzug. P a u l A. F . Schulze, D resden, Sudstr. 44.

D e u t s c h e  R e i c h s p a t e n t e .
KI. 4 9 f ,  N r. 195626 , yom 4. D ezeinbor 1906. 

J o s e f  P i k a ł  i n  N i m b u r g  und F r a n z  L e j e u n e  
i n  K l a g e n f u r t .  Scliweifiofen f i ir  liohre und Stiibe 

m it an zwei gegenUberlie-
genden Stellen der Umflache 
des Ofens torgesehenen 
Oeffnungen, durch die das 
Schweifsstiick in den Ofen 
eingefiihrt wird.

Die die Oeffnungen fiir 
die SchwoiBstiicke ver- 

schlieBenden D eckel a sind 
zw eiteilig  und auswechsol- 
b a r au sgefiih rt; sie haben 

dem  Q uorschnitt des 
ScliweiBstilckes en tsp re
chende AusBparungen, so 
daB sie es d icht zu um- 

sclilieBen und ein A usstrom en dor H eizgase zu yer- 
hindorn  yerm ogen. D ie D eckelhalften  sind an Z-for- 
m igon W inkelhobeln  b befestig t, die um Bolzen c d reh 
b a r sind und du rch  eino m it zwei S tiften d  besetzte 
W elle , die au f in den H ebeln  b sitzende S tifte e bei 
ih re r  D rehung  w irk t, geoffnot und geschlossen w erden.

K I. 7 c , N r. 192 072, yom 19. Ju li  1906. D e u t s c l i -  
O e s t e r r e i c h i s c h e  M a n n e s m a n  n r o h r e n - W e r k e  
i n D ii 88 e l d  o r f .  V erfahren z u r  Befcstigung des
Flansches a u f  Kuliren.

D as erh itz te  Kohr a w ird in eine K lom m vorrich- 
tung  b eingespannt, dor E lanach c in einem  fu r die

B ordelb ildung vor und 
h in te r dom Flanach er- 
fo rderlichen  A batando 
yom R ohrendo und der 
K lem m yorrich tung  auf- 
goschoben und ein Dorn d 
eingeschoben. D urch 

einen Schlag  au f diesen 
D orn worden die beiden 
Rohratiicko zu d enS eitcn  
dea F laneches ausge- 
b au ch t und le tz te re r  da- 
durch festgeproBt. Zur 

besseren  B ildung der beiden B urdel is t die K lem m yor- 
rich tu n g  b m it e iner R ingnut e yersehen, desgleichen 
ein auf den D orn  d  lose au fgese tz te r R ing  f .  Um 
den F lansch  c beim  B ordeln an  de r gew unsch ten  Stelle 
sicher featzuhalten, besitz t de r D orn d zweckm aBig 
eine solohe Stiirko, daB e r das R ohr u beim  E infiihren 
otwas w e ite t und hierbei den F lan sch  c d a rau f fest- 
k lem m t.

K I. 24 e , N r . 
195 988, yom 

26. A ugust 1906.
J u l e 8 J e a n  

D e s c h a m p s  i n  
P a r i s .  Gaserzeu
ger m it Metall- 
herd, bei dem der 
H erd von oben 
nach untenbreiter 
wird.

D or nach un ten  
aich e rw eiternde  
M etallherd  a is t 
a u fd o rln u e n se ite  
m it um laufenden  

yorspringendon 
R ippen b yerae- 
hen. D iese sollen 

s tand ig  geniigend Schlacke zu riickhalten , um dio 
eingeb lasene Y erb rennuugslu ft zu yerhindorn , unaus- 
gen u tz t an der W and  hochzusteigon.

K I. l a ,  N r. 195712 , yom 3. M ai 1907. H e r 
m a n n  S c h u b e r t  i u  B e u t h e n ,  O.-S. Siebeor- 
richtung m it mehreren endlosen Fordersieben.

Die endloBen Siebe a b c d  liegen in de r Auf- 
gabestollo  d icht aufeinander, sie gehen  erat h in to r

* D ie A nm oldungen liegen yon dom angegebenen 
T age an  w ahrend  zw eier M onate fiir jed e rm an n  zur 
E insich t und E in sp ruchserhebung  im  P a ten tam te  zu 
B erlin  aus.

der F iih rungsro lle  e ause in an d er und w erden iiber 
R ollen f  g h i aelbstiindig w eite rgefiih rt. D ie Oetf- 
nungen dor Siebe nohm on yom obersten  nach  dem 
un ters ten  ab. A n dor B rennstelle  e w ird  aam tlichen 
Sieben eine R u tte lu n g  erte ilt. Das u n terste  B and k  
ist ohne jed e  Lochung.
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16. S ep tem ber 1908. Słatistisęhes. 1

Statistisches.
G ro f ib r i ta u n ie n s  E in - u n d  A u s fu h r .

E in fu h r A u sfu h r

J a n u a r  b i s  A u g u s t

1907 1903 1907 . 1903
to n s* to n a* to n a*  . . to n i*

17 890 15 490 124-061 87 558
R o h e is e n ..................................................................................... 64 476 39 187 1 410108 880 405
E is e n g u B ..................................................................................... 2 794 2 247 3 758 - 3 588
S ta h lg u B ..................................................................................... 1 985 1 945 771 617
S c h m ie d e s tu c k e ...................................................................... 1 329 339 807 544
S ta h lsc h m ie d e s tu c k e ............................................................. 4 127 3 912 1 940 888
SchweiBeisen (Stab-, W inkel-, P r o f i l - ) ........................ 39 759 52 796 110 409 77 722
Stahlstabe, W inkel und P r o f i l e ...................................... 11 522 25 198 160 401 110311
GuBeisen, n ich t besonders g e n a n n t ............................ — — 26 734 31 593
Schm iedeisen, n ich t besonders g e n a n n t ................... — — . 35 127 34 912
R o h b lo c k e ............................................................................ ) 13 108 ) 281
V orgew alzte Blocke, K niippel und P la tinen  . . . . V 202 134 250 180 J  11 969 1 439
B ram m en und W eiB b lech b ram m en .......................  . 1 68 883 1 3
Tr&ger ......................................................................................... 62 738 41 839 70 308 70 196
S c h ie n e n .................................................................................... 11 703 16 892 294 727 316 597
Schienenstiihlo und Schwellen ..................................... — 60 272 • 55 768
R a d s a tz e ..................................................................................... 1 081 1 599 31 037 25 781
R adreifen , A c h s e n .................................................................. 1 480 2 340 15 202 14 472
Sonstiges E isenbahnm ateria l, n ich t bes. g enann t . — — 44 775 44 920
Bleche, n ich t u n ter 1/s Z o l l ............................ .... 25 158 23 177 169 352 108 388

Desgleichen u n ter ‘/s Z o l l .......................................... 10 149 13 861 47 204 40 143
V erzinkte usw. B l e c h e ........................................................ — — 331 277 252 012
Schwarzbleche zum Y e r z i n n e n ...................................... — — 48 070 39 723
Y erzinnte B l e c h e .................................................................. — — 274 951 270 412
P a n z e r p la t te n ........................................................................... — — 575 2 630
D rah t (einschlieBlich T elegraphen- u. T elephondraht) 41 937 26 894 35 222 32 278
D r a h t f a b r i k a t e ...................................................................... — : — 33 452 31 729
W a l z d r a h t ................................................................................ 21 538 25 641 — —
D r a h t s t i f t e ................................................................................ 25318 27 210 — —

N agel, H olzschrauben, N ieten ...................................... 5 012 3 640 19 985 16 063
Schrauben und M u t t e r n .................................................... 3 170 2 702 17 8S6 14 720
Bandeisen und R ohrenstreifen  ...................................... 10 268 15 686 34 526 22 986
R ohren und R ohrenyerbindungen aus SchweiBeisen 12 520 12 295 80 049 76 299

D esgleichen aus G u B e i s e n .......................................... 2 704 2 131 144 373 110 705
K etten, A nker, K a b e l ......................................................... — — 22 619 19 268
B ettstellen und T eile  davon . .......................................... — — 12 408 10 096 ■
F abrikate  yon E isen und S tahl, n icht bes. genannt 17 169 14 872 51 741 62 039
Insgesam t E isen- und S tah lw aren  ............................ 597 961 704 064 3 726 096 2 867 086
Im W erte  v o n ..................................................................£. 4 569 921 4 918 143 32 417 743 25 650 670

K o k s e rz e u g u n g  (lor Y e re in ig te n  S ta a te n  
im  J a h r e  l ‘J07.**

U nseren friiheren  kurzeń  A ngaben iiber die letzt- 
jttbrige K o k sh erste llung  in  den Y erein ig ten  Staaten*** 
lassen w ir noch e in ige w eitero M itteilungen nach dem 
von E d w a r d  W.  I* a r k e r  b earb e ite ten  und vom 
„United S ta tes G eological Survey‘' kiirzlicli yeroffent- 
lichten B ericlite  folgen. f  — D anach  b e tru g  der Ge- 
sam tw ert des K oks, der w ahrend  des Ja h re s  1907 in 
den Y erein ig ten  S taaten  erzeug t w urde, 111 539 126 $ 
gegen 91 608 0 3 4 $  im J a h re  zu v o r; er stieg  also um
19 931 092 $ oder 21,76 °/o, w ahrend  die Menge nur 
um 12 <y0 zunahm . D er E inzelprcis der Tonne ICoks, 
der 1906 im  D urclischn ltt 2 ,7 8 $  ausgem acht hatte , 
erreichte im  letz ten  J a h re  m it 3 ,0 2 $  fiir die Tonne 
yon 1000 kg  den hochsten  Stand seit E rscheinen  der 
ersten K o k ssta tistik  des „G eological Survey“ vor 
28 Jah ren . — Yon der G esam t-K okserzeugung des

* Zu 1016 kg.
** V ergi. „Stahl und E isen" 1907 N r. 48 S. 1747.

*** „S tahl und E isen “ 1908 N r. 34 S. 1224 und 1225. 
f  Auszug in „The Iro n  A g e“ 1908, 20. Aug., S. 511.

J a h re s  1907 in Holie yon 36987 065 t entfielen 
31 900 700 (i. Y. 28 881 683) t oder 86,25 (i. Y. 87,48) °/o 
auf B ienenkorbofen und 5 0 8 6 3 6 5  (i. V. 4 134221) t 
oder 13,75 (i. V. 12,52) o/o au f Oefen m it G ew innung 
der N ebenerzeugniase. — An Kohlen wurden fiir die 
K oksherste llung  des letzten  Ja h re s  56183 121 t im 
W erte  yon 72 784 851 $ g eb rau ch t gegen  50 561961 t 
im W erte  yon 62 232 524 $ w ahrend  des V orjahres.
— Die A nzahl der Koksofen, die zu E nde des Be- 
rich tsjfth res in  den Y erein ig ten  S taaten  yorhanden 
w aren , belief sioh au f 99 980 oder 5779 m ehr ais am 
31. D ezem ber 1906. AuBer T fttigkęit blieben w ah
rend  des ganzen J a h re s  4934 Oefen. Die iibrigen er- 
zielten eine D urclischnittB leistung von 390,037 (im 
Y o rjah re  372,686) t. In der Yorgenannten G esam tzahl 
der K oksofen sind 3892 (i. Y. 3603) Oefen m it Ge
w innung der N ebenprodukte  en tha lten , in T atig k eit 
w aren  yon ihnen 3811 (3362), yon den B ienenkorb
ofen 90 935. Die D urchschn ittsle is tung  der crst- 
genannten  Oefen b e trug  im B erich tsjah re  1 335,104 t, 
die de r B ienenkorbofen 350,828 t gegen 1229,892 t 
bezw. 338,855 t im  Ja h re  zuvor. Im  Bau befanden 
sich E nde 1907 2546 Koksofen, d a ru n te r 330 m it Gewin
n u n g  der N ebenerzeugnisse.
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RuBlauds Eisen- und S tah lerzeugnng hu Ja h re  1907.*

B  e  z i r  k

R o h e ise n E l s e a -  u n d  S ta lil-  
I la lb fa b r lk a te

P ertlB rcrzeu g n lsfic  
a u s  EiBen u n d  S ta h l

1907
t

1906
t

1907
t

1906
t

1907
t

1906

t

1 818 180 1 645 264 1 197 378 1 228 052 1 190 826 1 018 109
622 440 610 375 496 314 617 925 616 789 489 559

M oskauer G e b i e t .................................................... 78 624 84 344 127 764 132 584 88 174 193 564
W o lg a - G e b io t ......................................................... — — 121212 138 539 102 SOI 137 490

288 288 297 621 324 324 381 255 118 968 313 068
N orden und B altische G e b i e t e ........................ 3 276 4 119 134 316 144 999 118 591 156 040

Insgesam t 2 810 808 2 641 723 2 401 308 2 643 354 2 236 149 2 307 830

Dampfkessel -Explosiouen im Dentschen Reiclie.**
W io w ir e iner Z usam m enstellung des K aiser- 

lichen S tatistischen Am tes*** entnehm en, be tru g  boi 
don im D eutsclien Reiche vorhandenen Dampfkeflseln 

„  , .  , d ie  Z a h l d e r  d a r u n te r  w u rd e n
im  J a h r e  J ■ ł j a * e r  v e ru n g lu c k te n  s o fo r t  s c h w e r  le ic h t  

E x p lo s lo n e n  Pf. r: nTłpn r e r w u n d e t

1907 16 16 7 4 5
1906 15 8 5 — 3
1905 f  9 9 4 2 3

N icht boriicksichtigt eind hierbei die Explosionen 
aolcher DampfkcsBel, dio yon der M ilitiłrverw altung 
oder der Y erw altung  der K riegsm arine  benutz t worden, 
sowie die K essel der E isonbahn-Lokom otiven.

Die m utm aBlicho U rsache der E sp losionen des 
letzten  Jah ro s bildcte in neun F a llen  W asserm angel 
sowie meiBtens auch nachliissige W artu n g , bei einer 
EsploBion inangelhafto  B ofestigung dor R ohre nebst 
K esselste inab lagerungen , iu v ier F a llen  zu hohe Dam pf- 
spannung und in zwei F a llen  U eberhitzung, re ru rsac h t 
durch  O elablagerungen.

F raukre ichs Flufleisenorzougung im ersten 
H alb jahre 1908. f f

Naoh den yorlaufigen, im „Jo u rn a l Officiel“ f f f  
Y e ro if c n t l ic h te n  ErgebniBsen der a m t lic h e n  S tatistik  
gestalteto  sich die F luB eisenerzeugung F ran k re ich s in 
der e rsten  H iilfte dieses Jah res , verglichen m it den 
Ziffern der gleichen M onate dos Y orjab res, folgender- 
m aB en:

Rohstahlblocke ‘S m ***”
I. im  K onverter h e rg es te llt: t t

a) n. d. sauren  Y erfah ren  . . 38 626 41 159
b) n. d. basischen „ . . 807 192 810 993

II. im M artinofen h e rg este llt . 508 368 456 841
III . im T iegel oder elektrischen

Ofen h e r g e s t e l l t ...................  10 793 9 537

In sgesam t 1 364 979 1 318 530
Som it ist bei B essem erstah l eine A bnahm e um 

2533 t oder 6 °/o, boi T hom asstah l eine solche von 
3801 t  oder fast 0,5 °/o zu verzeichnen, w ahrend die 
E rzeugung  von Siem ens-M artinstah l um 51 527 t odor 
m eh r alB 11 %> diejen ige von T iegel- und E lek tro- 
stah l um 1256 t oder 13°/o gestiegen  ist. D as End- 
orgebnis ist, daB die S tah lerzeugung  insgesam t im  
orsten H a lb jah re  1908 gegeniiber doin g leichen Z eit
raum e 1907 um 46 449 t oder 3,5 °/o gew achsen ist.

* N ach der „R igaschen Industrie-Z o itung“ 1908 
Nr. 12 S. 156 und 157, N r. 13 S. 172. — Y erg l. „S tahl 
und E ison“ 1907 Nr. 29 S. 1073.

** Y ergl. „S tah l und E isen “ 1907 Nr. 38 S. 1362.
*** „Y ierto ljah resh efte  zur S ta tistik  des Deutschen 

R eichs" 1908, D ritte s  H eft, S. 1 bis 23.
t  D urch  N a ch trag  orhohte Ziffer.

f f  Y erg l. „S tah l und E isen “ 1908 Nr. 15 S. 522. 
■ftt 1908, 10. Sep tem ber, S. 6305.

F ran k re ich s K ohlongew innung im ersten  
H alb jah re  190S.*

W io wir dem  „Jo u rn a l Officiol“ ** entnehm en, 
w urden nach don vorliiu(igen am tlichen E rm ittlungon  
w ahrend  der ersten  sechs M onato diesos Ja h ro s  im 
Y erhiiltn is zur g leichen Z eit des V o rjah res  von den 
franzosiscben K ohlengruben g e fo rd o rt:

im  e r s te n  H a lb ja h r e  
1908 1907

a n
t  t

Steinkolile und A n th razit 18 116 143 17 708 834
B r a u n k o h le ........................  383 499 380 884

Insg esam t 18 499 642 18 089 718

Die S te inkohlenforderung  h a t som it um  407 309 t 
oder 2,3 °/o, die B raun k o h len fo rd eru n g  um  2615 t 
oder 0,7 °/o und die G esam tfordorung um 409 924 t 
oder 2,2 °/u zugenom m en. Yon den im le tz ten  halbcn  
J a h re  g e fo rderten  M engen Steinkolile und A n th raz it 
entfielen allein  11 800187 t au f das K ohlenbecken 
N ord ot PaB-de-Calais.

K auadns Roheisonorzougnng im ersten  H alb
ja h re  190S.***

N ach den E rm itte lu n g en  de r „A m erican  Iron  and 
Steel AsBociation” f  g esta lte to  sich die G esam t-R o h - 
e isenerzeugung  K anadas in den e rsten  sechs M onaten 
dieses J a h ro s ,  yerg lichen  m it den E rgebnissen  der 
yoraufgegangenen  H a lb jah re , fo lgonderm aB en:

1908 1907 1906 1905
t  t t t

1. H a lb ja b r 311 975 274 422 286 522 213 569
2. H a lb jah r — 316 022 264 106 261 922

Insgesam t 590 444 550 628 475 491

Die Zahl dor H ocbofcn, die am  30. Ju n i 1908 in 
K an ad a  vo rhanden  w a ren , belief sich au f 16; von 
ihnen w aren 7 zum genann ten  Z eitpunkto im  B etriebe.

Eiseuerzgew innuug der Y ereinigten S taaten  
im Ja h re  1907. f f

N achdem  wir schon vor einigen M onaten das 
u n g e f a h r e  E rgebn is der E isenerzfo rderung  der 
V erein ig ten  S taaten  im  Ja h re  1907 m itg e te ilt h a t t e n , f f f  
goben wir heu te  nach der S ta tis tik  E d w i n  C. E  c k  e 1 b 
vom „U nited S ta tes G eological S u rvey“ § dio go- 
nauen  Ziffern fiir den genann ten  Z eitraum  w ieder.

* Y ergl. „S tahl und E isen “ 1908 N r. 11 S. 374.
** 1908, 10. Sep tem ber, S. 6303.

*** Y ergl. „S tah l und E isen 1907 N r. 34 S. 1234, 
1908 N r. 9 S. 310.

t  „The B ulle tin" , 15. A ugust 1908, S. 84. 
f f  Y ergl. „S tahl und E isen “ 1907 N r. 49 S. 1782. 

f f f  „S tah l und E isen “ 1908 N r. 12 S. 411.
§ „The Iro n  A g e“ 1908, 27. A ugust, S. 578.
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Sie zeigen, dal! die W irk lich k e it h in te r den friiheren 
Schatzungeu n u r  w enig zuriickgeblieben ist. Denn 
insgesam t belief sich dio letz tjith rige  EiBonerzgowin- 
nung a lle r S taaten  dor Union, dio m an m it 52 3/j bis 
5 4 3/4 Millionon Tonnen b e rechnet h a tte , auf 52 548 1 4 9 1 
im W erte  von 131 996147 S gegen iiber 48 513 724 t 
im W orte von 100597106 £ fiir das J a h r  1906. Da- 
nach ist die M enge der F o rd e ru n g  im  B erieh tsjahro  
um 8,32 o/o, ih r W e r t dagegon um  31,21 o/0 gestiegon.

N ach don naheren  A ngaben P arkora  w aren 
wioderum  26 S taaten  an dor E isonorzgow innung be- 
teiligt, die nach  ih re r goographischon Lago und ih re r  
Bedeutung fiir dio H ochofenindustrie  in vier groBo 
Gruppon, nam lich  das Gobiet am  Oberon Seo, den 
Siiden, don N orden und don W oston zusam m engefaB t

worden. A uf dieRO G ruppen vortoiltou sich a lsdann 
dio F o rderm engen  des J a h re s  1907, verglichon m it 
denon des J a h re s  1900, w ie fo lg t:

1907 1006

t

% d e r  
G e sn m t- 

m e n g e l

% der 
Gesarat- 
m e n g e

O berer See . 
SUdon . . . .  
Nor-lcn . . . 
W esten  . . .

42 304 964 
6 530 030 
2 868 597 

844 558

80,51
12,42

5,46
1,01

38 043 045 
0 420 922 
2 023 989 

819 1G8

79,06
13,24
5,41
1,09

Insgesam t 52 548 149 100,00 48 513 724 100,00

Nachrichten vom Eisenmarkte
Yom R o h e is e n -S y n d ik a te .  — In der am  10. d. M. 

in Koln abgehaltenen  Sitzung des R h e in iach -W est- 
fiilischen R oheisen-S yndikates iBt oinatim m ig folgonder 
B o b c I i I u B  gefaBt w ord o n : „Die Y oraam m lung boschlioBt 
nach eingohendor liro rtc ru n g  in U eberoinstiinm ung 
m it der S tellungnahm e des G ruppen-A usschussos, die 
w eiteren Y erhandlungen  beziiglich E rneuerung  des 
Syndikatos einzustellen, so daB die A u f l o s u n g  d e s  
R o h e i s e n - S y n d i k a t e s  mi t  dem  31. D ezem ber d. J . 
e in tritt.1* D urch diesen S chritt, dor in der ablehnendon 
Ila ltu n g  des E isenw erkes K ra ft seinen G rund hat, ist 
also den M itgliedern des Syndikates die M iiglichkeit 
gegeben, bereits am  1. O ktober d. J .  d ieV erk iiu fo  fiir 
das nachato J a h r  se lbst in die H and zu nehm en.

Yom onglisclien E isenm arkte w ird uns aus 
M iddlesbrougli untorm  12. d. M ;folgendos be rich te t: Dor 
Roheisen m ark t ist h ier plotzlich flau gew orden. Die 
N achfrago von seiten der A bnehm er h a t sich n icht 
verstiirk t. D ie N ach ricb t yon der boYorstehcndon Auf
losung des deutschen RohoiBen-Syndikatea und das da- 
durch heryorgorufeno y iclseitige V erlangen, Gewinno 
auf W arran ts  einzustroichen, b rach to  ein starkos An- 
gebot derselben. O bgleich bei den Iliitten  GieBerei- 
Qualitiiten noch im m er seh r knapp sind, g ing  der Preia 
fiir hiesiges GioBereieisen Nr. 3 au f sh 52 /— zuriick, 
fiir Nr. 1 m it sh 2/6 d f. d. ton ex tra , H fim atit-Q uali- 
tiiten bleiben fest zu sh 56/6 d fiir prom pte L ioferung, 
siimtlich netto  K asse ab W ork. Ilie sig e  W arra n ts  Nr. 3 
notieron sh 5 2 /— K asse. Die Y erschiffungen Bind etwa 
4000 tona hoher ais im yorigen M onate. Dio hiesigen 
W arran tslagor en tha lten  65 795 tons, dayon 64 485 tons 
Nr. 3 G. M. B. — Dio S tahl- und W alzw erke an  der 
N ordostkusto haben  sich m it den schottischen Ilu tten  
zusam m engeschlossen und dio Preiao fiir Grobblecho, 
W inkel usw. um  sh 2/6 d f. d. ton e rhoht. Die P reise 
fiir W alzeisen w urden in Schottland ebenfalls um sh 1/— 
heraufgosetzt.

Siegeriiinder E isenstoiuveroiu , G. m. 1). H. 
in Siegon. — Entaprochond der yor e in iger Zeit be- 
reita yorgenom m enon Preiserm iiB igung yon 10 Jh fiir 
Rohapat h a t, wie dio ,K . Z .“ m itte ilt, der Siegor- 
liinder E isenateinyerein  die P re ise  fiir R ohspat, Glauz- 
und B rauneisenstein  je tz t  um 7 fur 10 t fiir L iefe- 
rung im y ierten  V ie rte ljah ro  ermiiBigt. D er Grund- 
prei8 fiir R ohspat b e triig t d anach  109 JC und fiir 
Glanz- und B rauneisenste in  128

Y e re in  d e n ts c l io r  W e rk z e u g m a s c li in e n fa b r ik e ii  
in  D U sse ld o rf . — In  e iner am  10. d. M. zu D resden 
abgehaltenen  AusscbuBsitzung dos Y ereins ergab  der 
iibliche MeinungBaustausch iiber die G o s c h i i f t s l a g e ,  
daB, wenn es in den letz ten  M onaten auch poradę 
uicht an A n fragen  vom In- und A uslande g efek lt hat, 
dieso doch nu r in b esch ran k tem  MaBe zu Abschliiasen 
fiihrten. D er A u ftragsbestand  is t dadurch  in besorg-

• Industrielle Rundschau.
niserregendor W eise zuriickgegangon, denn dio neuen 
A uftrtige konnton nu r einen T eil dor zur E rled igung  
ge langenden  ersetzen . G enugeude B eschuftigung ist 
dahor yorw iegend n u r noch auf kurzo Zeit gcsichert. 
Anzoichcn e in e r R iickkchr dos friiheren  gu ten  Ge- 
schiiftBganges laasen aich bis je tz t n ich t w ahrnehm on. 
D er u n ter d iesen U m stiindon herrschendo  starko  W ett- 
boworb kom m t don Y erb rauchern  in P re isen  und 
L ieferungsbed ingungen  le id e r seh r ontgogen. Auch 
habon aich viele F ab rik o n  wegon der geringoren  Be- 
schiiftigung ontschlossen, M aschinen au f Y o rra t an- 
zufertigon. D ank  dieser MaBnahme h a t die Zahl der 
beschaftig ton  A rbeito r sich  b isber n icht wesentlich 
g ean d ert. U obrigons b erech tigen  die, wie schon or- 
w iihnt, yorhaltnism iiB ig zahlreiohon A nfragon zu dor 
A nnahm e, daB B ed arf an W erkzougm aschiDen yor- 
lieg t und daB, auch angeaichts de r w ieder giinstigeren  
G eldyerhiiltnisso, G rand zum Y ertrau en  auf die Zu- 
k unft besteht.

A u s fu h r  s i id r n s s is c h e r  E is e n e rz e  i ib e r  d ie  
W e s tg rc n z e  R u lU aiid s . — U eber dieso F ra g e , die 
fiir O estorreich  und Schleaien bosondere B edeutung 
ha t, sind in n eu ere r Zeit in de r TagespreBse insofern 
irrefiih rende  M itteilungon yorbro ite t worden, ais man 
yon einem  goplanten  A usfuhryerbote gosprochen hat. 
D om gegeniiber h a t der D eutsche llan d e lav ertrag s- 
yerein  in B erlin  jiingBt Y erau lassung  genom m en, die 
Sach lage offentlich darzu legen . AYie or au f Grund 
gen au er E rkund igungen  festatellt, is t nach A rtikel 5 
der L istę  der A usfuhrw aren  des russiseben Zolltarifes 
die A usfuhr yon E isenerzen aus den siidruBBischen 
E rzlagern  iiber dio w estlicho L andeagrenzo yerboten. 
F riih er Bind liieryon ab er durch bosondere kaiaerlicho 
Befehle einzelne A usnahm en gom aebt und sclilieBlich 
im  yorigen J a h re  dem  H andelsm in ister w eitorgehendo 
Y ollm achten  e rte ilt  wordon, iiber die w ir soinorzeit 
bo rich tet b aben .*  N ouerdings haben  indesBen die 
S tim m en, dio in RuBland gegen  die A usfuhr der 
heim ischon E rze schon seit liingerer Zeit lau t ge 
worden w aren , aich an m aBgebendor Stello G ehor zu 
yerschaffen gewuBt und erre iclit, daB der H andels- 
m in iste r sich entsclilossen ha t, keine neue G enehm i- 
gung  zur E rzau sfu h r zu erte ilen . D er M in isterra t ha t 
sich diesem  EntschluBse des H andelsm in isters dadurch  
angeschlosson, daB er einem  A ntrage deSBelben, wo- 
nach das oben orwTahnto  im  Z olltarif onthaltene V er- 
bot genau  innegebalten  w erden soli, zugeatim m t ha t. 
Sow eit also n ich t schon die E rlaubn is zur A usfuhr 
a iidrussischer E rzo iiber die AYeBtgrenzo gow ahrt, 
a b e r noch n icht ausgonutzt ist, w ird  diese A usfuhr 
bis au f w eiteres y e rh indert werden.**

* „Stahl und E isen“ 1907 Nr. 31 S. 1147.
** „Anzeiger fiir die Drakt-Industrie1* 1908 Nr. 17

S. 293.
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Englischo Kohlen fiir frmizosischo Eisenerze.*
—  Boi einem  Fostessen, daB der F ran k o  - B ritische 
AusschuB L o th ringens — eino O rgan isation , dio sich 
die F o rd e ru n g  dos B esuches der Londoner A usstellung 
yoii sciten der Bew olm er dos franzosischen Ostens 
zur A ufgabe gem ach t h a t — kiirzlich zu E h ren  dos 
Are rtre to rs  der F ranzosischen  N ordbahn - G esellschaft 
y e ran sta lte t ha tte , hehandelte  L. B a  i 11 y Yom „Corps 
des M ines“ in einer bem erkensw erten  A nsprache die 
M oglichkeit geschaftlicherB eziehungon  zwischen Eng- 
land und de r E isen industrie  O stfrankreichs durch  die 
A usfuhr von E isonerzen aus dem  Bockon von Brioy. 
W enngleich  m an vor drei Ja h re n , a is cr diese F rag e  
m it dom Arorsitzendcn der Ilan d e lsk am m er yon Diin- 
k irchen  sowie don Ł eito rn  der N ord- und der Ost- 
hahn-G esollschaft bosprochen habo, sich ihm  gegen- 
iiber skeptisch  yerhalten  habe, so g laube  er doch, die 
A ngolegenlieit ais fiir die Zukunft w ichtig  und yor- 
te ilh a ft b e trach ten  zu sollen. In  e tw a 50 Ja h ren  
w urden  dio Konzessionen dor genann ten  beiden Bahncn 
ab laufen  und bis dahin  die besten  ErzYorriito yoii 
B riey, die m an  je tz t noch ais unerschopflich  b e trach te , 
iiber die d e u t s c h e  G renze g ew andert sein, sofern 
inan den D ingen ih ren  L au f lasse. U n te r solchon 
Um stiindon liegc es sowohl im  In teresse  de r B ahn- 
gesellschafton  und der S tad t D iinkirclien ais auch 
Englands, daB m an sich Y erstiin d ig e , um einen gu ten  Teil 
dor E rze  nach E n  g l a  n d auszufilhron. Y oraussetzung 
fiir dic Y erw irk lichung  dieses G edankans soi, daB die 
F rach tsp escn  von B rioy nach den onglischon Hiifen 
um nu r sh 1/7 d bis sh 2/4 d f. d. T onne erm aCigt 
w iirden. AuBerdom sei es notig , die englischen 
H iittenbesitzer m it dem  G rubcnbezirke von B riey, de r 
ihnen fa st ganz  frem d sei, — am  besten  bei dem im 
AnschluB an  die A usstollung in  N ancy  fiir das n&chste 
J a h r  gep lan ten  In tern a tio n a len  E isenerzkongrosse — 
nah er b ek an n t zu m achen. Und endlich miisse die 
E isen industrie  O stfrankreichs, dio u n ter dem M angol 
an K oks leide, in den S tand g ese tz t w erden, u n ter 
E insch ran k u n g  der A usfuhr m ehr y o u  don heim ischen 
E rzen  in  den e igenen H ochofen zu yorbrauchon. Das 
sei m oglich, w enn m an  einen w echselseitigen  Y erk eh r 
in der "Weise oinfilhre, daB E ng land  dio Schiffe und 
E isenbalinw agen, die ihm  franzosische E rze zufiihrten, 
au f dem  Riickw ege m it K okskohle aus dom Bozirk 
von D urham  befrach te . D am it wiirde die K oksfrage 
geliist w erden, und fiir das G ebiet, das m an  so er- 
obero, wiirdo D e u t s c h l a n d  die K osten  zu be- 
zahlon haben .

Stalilerzengung in H olland. —  AVie w ir dem 
„ łro n m o n g er"* *  ontnohm en, h a t m an vor kurzem  in 
dem  M artinstah lw orke  de r F irm a  A. H illen  & Co. zu 
U tre ch t don ersten  S tahlblock au f hollandisehem  Boden 
gegossen. Die e rsten  you  der F irm a  erbau ten  A n
lagen  w aron vor einigen J a h re n  zu dem Zwecko er- 
rich te t w orden, a ltc s  S ch ienenm ateria l zu leich teren  P ro- 
filen auszuw alzen, und m an nim m t an, daB die F irm a  
je tz t  das S tah lw erk  angologt ha t, um sich von der aus- 
schlieBlichon Y erw endung  des A ltm ateria ls unabhiingig 
zu m achen. G elingt dies, so d iirfte  m an darin  eine 
W endung der D inge erblickon, die, sow eit H olland 
und seine K olonien in F ra g e  kom m en, von Bodeu- 
tung  fiir die E isen industrie  zu w erden verspric.ht, Dor 
orw ahnto S tahlb lock is t de r K onigin Yo n  H olland zum 
G eschenk g em ach t und you  ih r einem  MuBeum iiber- 
wiesen w orden, d am it e r  dort zur E rin n eru n g  an dio 
B egriindung  einor neuen In d u strie  in ih rem  L ande 
aufbew ahrt w erde.

A ction-C om m andit- G esellschaft A plerbecker 
Hiitto, Briiginann, W oyland & C<>., Aplorbeck. — 
N ach dem  R echonschaftsberich te  fiir 1907/08 w ird die

* N ach „The Iron  and Coal T rad es liov iew u 1908, 
28. A ugust, S. 878.

** 1908, 5. Sep tem ber, S. 444.

M ark tlage fiir R oheisen im  abgelaufenen Geschiifts- 
ja h re  am boston dadurch  gekennzeichnet, daB der 
Y ersand nach  A ufgabe des R oheisonsyndikatos in 
der zw eiten Ja h rc sh a lf te  tro tz  e rh eb licher Erm iiBigung 
der Y erkaufspreise  nu r 22 728 t betrug , w ahrend  er 
sich im  e rsten  H a lb jah re  au f 42 716 t belaufen  ha tte . 
Die R oheisenerzeugung konnte diesem  R iickgango 
nich t yoII angopaBt worden, da die G esellschaft w egen 
der Yerschiedenen R oheisensorten  zwoi H ochofen in 
B etrieb  halten  muBte. E rb lasen  w urden insgesam t
77 660 (i. Y. 86 770) t R oheisen , Yon denen yom
1. J a n u a r  bis 30. Ju n i iibor 7000 t den L ag erb es tan d  
yergroB erton. In  dor GieBerei w urden 4993 (5581) t 
E isenguB w aren b e rg este llt. A n  E isenerzen forderte  
Grube Zufiillig Gliick 59 983 (63 480) t  Spatoisenstein 
und G rube M artenberg  23 918 (23 989) t R oteisenste in . 
Da eine Y orh iittung  d ieser eisenarinen  Steino bei den 
liolien Koksproison sich n ich t m ohr lohnt, w urde ein 
T eil des T iefbaubetriebes de r zulotzt genann ten  Grube 
oingostellt. — N ach Y orsichtiger B ow ertung a lle r Bo- 
stiinde ste llt sich der R ohgew inn au f 546 724,26 
(709 606,79) J t\  an A bschreibungen  sind 314 425,79 
(314 224,28) „It zu ku rzeń , so daB ein R einerlos yoii 
232 298,47 (395 3 8 2 ,5 1 ) ^  Y e r b le ib t . Die Y orw altung 
sch lag t vor, Yon diesem  B etrage  11 900 J t  dor R iick- 
lage zu uberw eisen, 20 566,78 J t  sa tzungs- und ver- 
tragsgem ilB ais Tantifemen auszuzahlon, 180 000 .Jt 
(6 °/o) ais DiTidonde auszuschutten  und 19 831,69 J t  
zu B elohnungen und U nterstu tzungen  zu Yerwenden.

Actien - Goselfschaft M e g g o n o r W alzw erk, 
M og g en  i. W. — D er in der H auptY ersam m lung Yom
8. d. Mts. Yorgelegte G eschiiftsboricht des V orstandos 
besprich t zu nachst den im abgelaufenen  J a h re  einge- 
tre ten en  U m scliw ung in de r L age der E isen industrie , 
durch den die sogenannten  re in en  W alzw erke ganz 
besonders zu leiden h a tten , und te ilt sodann m it, daB 
das U ntornohm en bei E rn eu e ru n g  des D rah tverbandes 
auf seinen E rzeugungsan te il in gew ohnlichem  FluBeisen- 
d rah t gegen eine jah rlich e  Y orgtitung you 63 7 5 0 .^  
vorzichtet habo, wiihrond es dio H erste llu n g  von 
Spezia lw alzdraht au f G rund se iner B ete iligung  beim  
Y erbande fortsetze. W ie dem  B erich te  w eiter zu ent- 
nehm en ist, w urden an F e rtig fa b rik a ten  (StaboiBen, 
B iech, D ra h t und llu fo isen) 22 501 (i. Y. 23 922) t im 
W erte  you 3 364 308 (3 813 155) ^  versandt. D er Ge- 
sam tum sclilag  b e tru g  3 7 8 9 9 7 9  (4 121554) J i.  F iir 
den N eubau des a lten  Teilos des W alzw erksgebiiudes 
de r A bte ilung  C arlshu tte  w urden 19 738,40^*, fiir eine 
D am pfm aschine nebst D am pfkessol, einen neuen 
Puddclofen, eine neuo Schleifm aschino und sonstige 
Y erbesserungen  dor B etriebsein rich tungen  des M eg- 
gener W erk es  31 463,19 J i  Y erausgabt. D er W ert der 
W arenbestiinde  Y erm inderte sich von 4 1 1 1 9 1 ^  auf 
270 816 Ji. Bei einem  G ew innvortrage von 28638,60 
und einem  FabrikationsiiberschuB  yoii 59 648 einer- 
se its ,106 005,33 ^ a llg e m e in e n U n k o s te n  und 34 857,69 J(- 
A bschreibungen  andersc its  e rg ib t de r R echnungs- 
abschluB oinen Y erlu st Yon 52 576,42 ^ ,  der aus den 
R iicklagen g edeck t w ird.

D eutsch - Luxoinburgisclie B ergw erks- und 
H utten-A ktiengesellscliaft zu Bochum. — N ach 
dem  B erich te  des Y orstaudes e rb rach te  das Gescliiifts- 
ja h r  1907/08 in den drei A bteilungen  des U n te r- 
nehmenB nach  A bzug a lle r B etriebsausgaben , H and- 
lungsunkosten , B ankiorzinsen , Proviaionen, E n tschad i- 
g u n g en , S y n d ik a tsu m lag en , T antióm en usw. oinen 
B etriebsuberschufi you 8 900622,47 (i. V. 8 716 2 2 0 ,5 0 )^ . 
Zu kurzeń  sind h iervon  auBer 906 506,45 J i  Zinsen 
fiir S chuldversehreibungen  und Ilypo thoken  noch 
424 747,07 ^  fiir S teuern , w iihrend de r Y o rtrag  aus 
dem  J a h re  1906/07 m it 502 3 4 0 ,9 2 ^  hinzukom m t, so 
dali ein  R ohgew inn Yron 8 0 7 1 709 ,87  (8 039 072,98)^1 
Y erb leib t. D ieser B e trag  yerm iudert sich durch  die 
A bschreibungen  um 5 056 176,32 (5 044 480,22) J t ; aus
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dem alsdann  yerbleibendon R eingew inn in H ohe yon 
3015533,55 (2 994 5 9 2 ,7 6 )^  sollen nach dem Vor- 
schlage dci' Y erw altung  2 400 0 0 0 ^  D iyidende (10 o/o 
wie im Y o rjah re ) bestritten  und 93 191,55 -M Tantiem en 
an den A u fsich tsra t yerg iite t worden, m ith in  bleiben 
noch 522 342 J6 ale Y o rtrag  au f neue Roehnung. DaB 
trotz der Y ersch lech terung  in  der L ag e  des E isenm ark tes 
und trotz orhcblich gestiegenor A usgabou fu r B ankior- 
zinsen und P royisionen ein re in e r BetriobsiiborschuB 
erzielt w urde, de r etw a 185 000 ^  hiiher ist, ais im 
Jah re  zuyor, h a t zunachst d a rin  seinen G rund, dali dio 
Neuanlagon in D ifferdingen das ganze J a h r  hindurch 
werbend m itw irken konn ten , wiihrend dies im Ge- 
sclm ftsjahre 1906/07 bei einzelnen A nlagcn nicht der 
Fali w ar. AuBerdem  w ar es infolge der erhohten 
Beteiligungsziffer beim Stalilw erks-V erbande moglich, 
die E in rich tungen  besser auszunutzen ais frfiher. 
Und endlich erziolten die K ohlenzochen der Gesell
schaft sowie die A htcilung M iilheim giinstigere E r
gebnisse ais im Y o rjah re . "Wonn n ich t dor A rbeiter- 
m angel in u n v erm inderte r Sttirke angehalten  hatte , 
wiire es m oglich gew'esen, die gu te  L age des Kohlen- 
m arktes in geste ig erte in  MaBe auszunutzen. So aber 
muBte ein groBer T eil dor sonst fiir dio K ohlengew in- 
nung yerw endeten  l la u e r  zu den um fangrcichen und 
eiligen G cstoinsarbeiten  horangozogen werden. — 
Ueber die einzelnen A hteilungen des U nternehm ens 
geben w ir aus dem  G eschiiftsberichto N achstehendes 
w ieder: D ie G esam tfo rderung  der K o h l e n z o c h e n  
betrug  2 002 855 t Kohlen und 613,5 t E isenste in ; 
yon diesen M engen, zu denen noch 5105 t Bestand 
aus dem V o rja h r k a m e n , wurdon 129 918,5 t fiir 
die eigenen B etriebe  yerw endet, wiihrond 1873 340 t 
teils yerkauft, toils an  die K okereien  und B rikett- 
fabriken ahgegehen  w urden. A n Koks w urden 
635 340 t hergesto llt und yersand t, fiir die 784 S43 t 
Kokskohlen yerw endet w urden. Dio B rikettfabrikation  
ergab 262061 t, die siim tlich abgesetzt wurden. Bei 
der Abteilung D i f f e r d i n g e n  w urden  auf Grube 
Oettingen II I  383 509 (351 788) t, au f G rube L angen- 
grund 120388 (134015) t, au f G rube T etingen, die vor- 
liiufig auBer B etrieb g ese tz t worden ist, 6561 1, auf Grubo 
Oberkom  152 360 (155 249) t, au f Grubo T hillenberg  
234 637 (217 990) t und au f G rube M outiers 685 784 t  
Minette, yon denen indessen n u r 257451 t  ais Anteil 
der G esellschaft zufielen, ge fiird ert; insgesam t standen 
dieser also 1 157 370 (1 146 726) t M inette aus dom 
Grubenbetriebe, dor ungestort yerlief, zur Y erfugung. 
Aus den K alksto inbriichon H arau k o u rt w urden 29 914 
(23 831) t geb ran n to r K alk  fiir Stahlw erkszw ecko go- 
liefert. Yon den H ochofen standen  bis zum 1. Ok- 
tober 1907 sieben im Feuer. A n diesem  T age wurde 
Ofen I I I  zwocks N euzustellung und U m baues nieder- 
geblason. E r kam  am  14. J a n u a r  1908 w ieder in Be
trieb. Bis zum 20. J a n u a r  1908 w urde w ieder m it 
sieben Oefen g carb e ite t. D ann  w urdo Ofen IY  eben
falls wegen N euzustellung und U m baues auBer Betrieb 
gesetzt und ani 20. A pril 1908 w ieder angeblasen , so 
daB bis zum Schlusse des G eschiiftsjahres erneut 
sieben Oefen im F e u e r w aren. Die E rzeugung an 
Roheisen b e tru g  371 696 (348 816) t. D ie neu zuge- 
stcllten Oefen I I I  und IV  g ingen  von A nfang an zur 
yollen Z ufriedenheit. N ennensw erto  Stiirungcn an 
den H ochofen kam en  w ahrend  des G eschiiftsjahres 
nicht yor. Im  J a n u a r  kam  ein sechstes Gasgeblase 
in B etrieb. Dio D am pfgebliise d ienen je tz t nu r ais 
Reserye. D er S tah lw erksbetrieb  yerlief ordnungsmiiBig 
und ohne S torungen. N eubauton w urden im Stahl- 
worke n ich t ausgefuhrt. Die H erste llung  von Roh- 
blockcn b e tru g  315 836 (309 433) t. Im  Blockwalz- 
werke w urde durch  B eschaffung eines neuen Koinm- 
walzgeriihtes fiir dio B lockstraBe I  der B etrieb  der 
beiden BlockstraBon unabhiingiger yoneinander ge- 
staltot ais bisher. An der B lockm ascbine II wurden 
einige Y erbosserungen  yorgenom m on. Die GreystraBe

sowie die iibrigon F ertig straB en  erfuhron keinerle i 
A endorungen. Im  D rahtw alzw erko w ar es m oglich, 
die E rzeugung  n ich t unw esontlich zu erhohen. D er 
G esam tversand an  F o rtig fah rik a ten  allor A rt be trug  
267 178 t. SchlieBlich is t noch zu bem erken, daB in 
den G aszen tra len , im  L aufe  des G eschiiftsjahres neben 
der schon erw iihnton sechsten  G asgeblasem aschine 
eino 1500 P. S .-D relistrom dam pfturbine und Endo 1907 
oine 1500 P .S .-G lo icb stro m g asm asch in o  in Betrieb 
kam . M it dem A usbau dor Z en tralcn  h ie lten  die 
Y erbesserungen  und E rw eiterungen  der zu den Gas- 
zentralon gehorigen  G asre in igungsan lagen  und dor 
W assery crso rg u n g  durch  den Bau einer 1’um pstation 
und eines H ocliofenresoryoirs am  Hochofon gloichon 
Schritt. A uf de r zur A bteilung  F r i e d r i c h - W i l -  
h o l m s - H i i t t e  in M iilheim  a. d. R u h r gehorigen 
Grubo Stangonw age bei H aigor w urden — auBer 111 t 
K upfererzen  — 5937 t  R oteisenste in  gefo rdert, yon 
denen 95 t  im  eigenen B etriebe y e rhu tte t, die fibrigen 
M engen ebenso wie die K upfererze  yo rkauft w urden. 
Dio M ulheim er H och6feri e rzeugten  92 810 (93 470) t 
R oheisen. Hochofon I I  w urde am  4. D ezem bcr 1907 
auBer B etrieb  g ese tz t und H ochofen I w egen A rbciter- 
schw ierigkeiton  yom 24. Dezombor 1907 bis 13. Ja n u a r  
1908 godam pft. Die GieBorei d e r H iitte , die zu Be- 
ginn des G esch iiftsjahres dio M assenfabrikation  yon 
K leineisenguB w aren und gegen  den SchluB desselben 
dio H erste llung  von K okillen und T iibbings aufge- 
nom m en h a t, e rzeug te  30 371 (38 098) t. D er Absatz 
yon k le ineren  guBeisernen Rohren w ar befriedigend, 
wiihrond A uftriige au f groBere R ohren  in seh r ge- 
ringom  MaBe eingingen, so daB die GieBerei I I  yollig 
u ingobaut w erden konnte. D ie M aschinenbauabteilung 
w ar im  B erich tsjah re  rc ich lich  m it A rbe it yersehen.*

Kiserfelder Ililtte , A ctiengesellschaft in Eiser-
f e ld .  — N ach dem  R echnungsabscblusso  fiir das am  
30. Ju n i d. Js . abgelaufene B e trieb sjah r erzielte  
die G esellschaft bei 7730,94 Jh G ew innyortrag  aus 
1906/07 und 8273,64 J t  Z inseinnahm en einen B etriebs- 
uberschuB yon 46 775,12 Jt. Die allgem einen U n- 
kosten  beliefon sich au f 14 307,92 J i  und die Ab- 
schreibungen  auf 13 201,88 J6, so dafi oin R einerlos 
yon 35 269,90 M  yorbleibt. H iervon sollen 3400 Jk 
der R iicklago tiberwiosen und 24 240 ' J6 (8 o/o) ais 
D iyidende ausgesch iitte t w erden; ais Y o rtrag  auf neuo 
R eclm ung bleiben dem nach noch 7629,90 J t  zu yer- 
buchen.

S ie g c n -S o lin g e r  G u f ls ta h l-A c t ie n -Y e re in ,  S o 
l in g e n .  — N ach  dcm B crichto  des Y orstandes war 
de r G eschiiftsgang des UntornehmonB in der ersten  
H iilfte des le tz ten  B o trieb sjah res groB tenteils noch 
auBerst flott, uud e rs t gegen  Endo des Sem esters 
m achte  sich die anderw iirts schon friiher eingotretene 
S tockung bem erkbar, die dann zu einer ungoniigenden 
B eschiiftigung des W erkes fiihrte . G leichzeitig  muBten 
in. den PreiBen Z ugestandnisse gem acht werden, die 
teilw eise u n m itte lb a re  V erluste  bedouteten. U nter 
dem  ungiinstigen Einflusse d ieser Y orlialtnisse ging 
de r U m satz au f 7879871  kg  oder 2090408 ,50  ^  
zuruck , nachdom  er im J a h re  zuvor 8 999 870 kg  im 
W erte  yon 2 357 042,45 J t  e rre ich t hatte . D aneben 
stieg  der W ert der Y orriite  von 481 984,85 M  au f 
599 371,70 F u r  E rgiinzung und E rw eite ru n g  der 
B etriebsan lagen  w urden 16 001,91 yerreehnet. Bei 
6131,36 Y ortrag , 237:577,52 ^ ! BetriebsuberschuB  
und 714,10 J t  E innalim en an M ieten bleibt nach  A bzug 
Biiintlicher U nkosten in Hohe von 154 881,94 J i  sow'ie 
nach 44 694,04 J t  A bschrcibungen ein R eingew inn yon 
44 847 A is D iyidende scbliigt der V orstand 3 0/0 yor.

S o e ie tś  d e s  A c ić rie s  d e  L o n g w y  in  M o n t-S a in t-  
M a r t in .  — N ach dem  B erich te, don die Y erw altung

* Yergl. auch „Stahl und Eisen" 1908 Nr. 37 S. 1334.
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des U ntornehm ens in dor n a u p ty e rsam m lu n g  yom 
16. yor. Mts. orsta tte to , b e tru g  dor R ohgew inn der 
G esellschaft bei oinem U nisatze yon 39 676 000 (i. V. 
38 257 000) F r . 7 512293 (9 176 195) F r., de r Reinorlos 
6 1 96103  (8043462) F r . Yon diesem  B e trag e  w erden 
458 290 F r. zu Gew innanteilon yerw ondet, 183 316 F r. 
an don Y orstand  und an A ngestellto  yergiitot, 
100 000 F r. de r A rboito r-Y orso rgungsansta lt iiber- 
w iesen, 2 641296 F r. fu r A bscbreibungon au f neue 
A nlagen zuriickgeste ilt, 413 500 F r . zur R iickzaiilung 
yon Schuldyorschreibungon benu tz t und 2 400 000 F r. 
(10°/o) ais D iyidende ausgesch iitte t. D er B erich t 
g laub t, die U rsache fiir das w en iger gute E rgebnis 
in  der allgom oinen w irtschaftlichen  L ago erb licken  zu 
sollon. In F ran k re ich  se lbst habe das G eschiift einon 
befried igenden  Y erlau f genom m on, dagegen  habe m an 
bei dor A usfuhr die P re ise  um 25 bis 30 u/o ormaBigęn 
m iissen. Die K rise  scheino indessen ih ren  H ohopunkt 
e rre ich t zu haben, und se it ein igor Zeit seien A nzeichen 
einer 'W iederbelebung des Goschiiftos yorhanden.

The R epublic Iron  and S te e l  Company, P i t t s -  
bnrgh. P a .  — Dem  G eschiiftsborichto iiber das am 
30. Ju n i d. J .  abgelaufone neunte  B e trieb sjah r dor 
G esellschaft entnohm en w ir,*  daB dieso boi einom 
Um satzo yon 18 693 881 (im Y orjahro  31227 423) § 
einen Gewinn yon 3 046 619 (5 027 741) $ e rz ie lto ;

* N ach „The Iro n  A go" 1908, 20. A ugust, S. 504 
und 505.

von diesem  B etrago  sind fiir N eubauten , A bschrei- 
bungon und Z insen 1 075 199 (1 298 496) $ und fiir 
D iyidende au f die Y orzugsak tien  i 071 887 (3 062 534) i  
zu kiirzon, w ahrend anderso its der G ow innyortrag  aus 
dem  Y orjah ro  m it 3 799 994 (3 133 283) $ hinzukom m t, 
so daB sich ein Uobersckufi yon 4 699 527 (3 799 994) £ 
erg ib t. D er buchmiiBigo W ert der A nlagen stieg  in
folge e iner R eihe yon N eubauton und N ouerw erbungen 
im  B erich tsjak re  yon 53 092 152,80 § au f 53 998 189,03 §. 
Dio R oboisenorzeugung beliof sich bei o iner L eistungs- 
fiihigkeit dor H ochofen yon rund 915 000 t au f nu r 
502 591 (624 793) t ;  g leichzeitig  w urden an R ohstah l- 
blocken 347 457 (515 391) t, an Schienen, B lecken, 
Staboisen, B ram m en und K niippeln  308 181 (456 063) t, 
an E’e r tig fab rik a ten  und H albzeug  (sow eit dieBes n ich t 
w e ite rverarbeito t wird) 441 178 (817 230) t hergostellt. 
D ie E iB enerzforderung der G esellschaft bo trug  1 041 867 
(961 222) t, die K okserzeugung  433 799 (529 906) t. 
Die durchschn ittliche  A rbe ite rzah l bozilferto sich auf 
8547 (13 895). An unerled ig ton  A uftriigen w aren  am  
Schlusse des B e rich tsjah re s 60 143 (75 692) t R oheisen  
und 288 283 (455 805) t F e rtig fa b rik a te  und H albzeug 
yorgom erkt. — D er Y ergleich  der gosam ton E rgeb- 
nisso dos Ja h re s  1907/08 m it denen des yorauf- 
gegaugonen J a h re s  g ib t oin Bild davon, in wolchem  
U m fange die W irtsch aftsk ris is , die im  yergangonon 
H erb st die Y erein ig ten  S taaton  heim gesucb t hat, u. a. 
auch die E isen- und S tah lw erke in M itleidonschaft 
gezogen hat.

Yereins - Nachrichten.
V e r e i n  d e u t s c h e r  E i s e n h i i t t e n l e u t e .

Fflr dio Y ereinsbibliothek sind eingogaugen:
(D ie  E in s e n d e r  s in d  d u rc h  *  b e z e ic h n e t.)

B r i t i s h  I r o n  T r a d e  A s s o c i a t i o n * :  Report o f 
Proceedings at the A nnua l Meeting, M ay 13th 1908.

H o w e * , H e n r y  M .: The Carbon-Iron D iagram. (Aus 
„TransactionB of th e  A m erican  Institu to  of M ining 
E n g in e e rs“.)

K n a p p s c b a f t s - B e r u f s g e n o s s o n s c h a f t * ,  B erlin : 
Yericaltungsbericht fu r  das J a h r  1907.

Y orgl. „S tahl und E ison“ 1908 N r. 37 S. 1327.
Y e r o i n *  z u r  W a h r u n g  d e r  w i r t s c h a f t l i c h o n  

I n t e r o s s o n  d e r  E i s o n -  u n d  S t a l i l i n d u s t r i e  
y o n  E l s a B - L o t h r i n g e n  u n d  L u x o m b u r g  z u 
M etz: Jahresbericht f i ir  das J a h r  1907.

F e rn e r, infolge unse rer A ufforderung  
Q Z u m  A u s b a u  d e r  Y e r e i n s b i b l i o t h e k § □

noch folgonde G eschonko:

X I. E insender E s c h w o i l o r - R a t i n g e r  
M a s c h i n e n b a u - A k t i e n g e s e l l s c h a f t :

Engineering. Yol. X X X II, X X X IY —X X X IX .
y o n  P r o c h t l ,  J o s .  J o l i . :  Technologische Ency

klopedie. K upfertafo ln . E rste  bis yierto  A bteilung. 
S tu ttg a rt.

Portefeuiłle de John CockerUl. Zwei Bando nebBt 
zwoi T afelbanden. P a ris  und L iittich  1859 und 1866.

A r m e n g a u d  A i n e : Publicntion Industrielle des 
Machines, Outits et A ppareih , employćs dans les 
differentes Branches de 1’Industrie  franęaise et 
dtrangire. Tafeln . B and I —X X II. P a ris  1841 u. ii'.

Aenderungen in  dor M itg liederliste .
Arnem ann, Conrad, D ipl.-Ing ., H annover, M arienstr. 10.
Bungeroth, Rud., D irek to r der D cutscli-O osterr. i la n -  

nesm annrohren  - W e r k e , D iissoldorf, A dorsstr. 36.

§ Yorgl. „Stahl und Eisen" 1908 Nr. 20 S. 712;
Nr. 36 S. 1304.

E ckardt, Paul, Ingen iour, GroBzschoclier bei L eipzig.
Eich, JSicolaus, G en era ld irek to r der D eutsch-O estorr. 

-M annesm annrohren-W erke, D usseldorf, D nisburgor- 
strafie 118.

Galopin, G irard, Ing ., C hef du service des lam inoirs 
k la  Soc. R usso-bolge, E nakieyo, Gouy. E katerinos- 
law , RuBland.

Ileye, Hermann, K gl. K om m erzionrat, F a b rik an t, E l- 
b roich bei B enrath .

K ollm ann- Bismarckhiitte, W ilh., K gl. Geh. K om m er- 
z ien rat, C h arlo ttenburg  2, B erlin e rs tr. 162.

P etri, Oscar, K onigl. Goh. K om m erzionrat, G enoral- 
d irek to r der E loktrizitiits-A kt.-G cs. yorm . S ckuckert & 
Co., N iirnborg.

Schmidt, Heinrich, beh. au to r. .M nschineningonicur, 
A ussig  a. d. E ., G oothostr. 13.

Torkar, Jo fe f, O boringenieur, Zenica, Bosnien.
Tuckermann, E rnst, D ipl.-Ing ., H am burg , L ubeckor- 

straBo 96.
W erndl, Josef, D ipl.-Ing., G leiw itz O.-S., W ilhe lm str. 22.
Zaw aricki, A ., B erg ingen iour, St. P e te rsb u rg , T yers- 

k a ja  4, Qu. 20.
Zie.gler, G ottfricd, Kgl. K om m erzienrat, Diissoldorf, 

A hnfeldstraB e 17.

N e u o  M i t g l i e d e r .
B rinkm ann, Otto, łn g en ieu r, S terk rado , B randenburg- 

BtraSe 34.
Ketzer, Hermann, Ingen iour, Teilh . dor F irm a  Dnis- 

bu rg e r D am p fkessellab rik  H . K etzer, D uisburg .
Keuhaus, Ph., P ro k u ris t de r F irm a  Thyssen & Co., 

Miillieim a. d. llulir.
Pelkes, Pierre, łn g en ieu r de la  Co. de la  .Marinę et 

d ’H om eeourt.
Riemer jr . ,  Ju lius, łn g en ieu r, B etriebB assistent boi der 

F irm a  H an iei & Lueg, D usseldorf.
Schmick, Heinrich, techn. D irek to r des AYasserwerkos 

fiir das nordl. w estf. K ohlenroyier, G elsonkirchon.
Schrierer, A ugust, łn g en ie u r dor M aschinenfabrik  

Sack, G. m. b. H ., R a th  bei D usseldorf.
Westphal, Hans, łn g en ie u r der D uisburger M aschineu- 

bau-A kt.-G es. yorm . B echem  & K eetm an, D uisburg .
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„STAHL UND EISEN" 1908 Nr, 38.

Die neuen Werksanlagen der Cargo Fleet Iron Company in Middlesbrough.
Tafel X V .

die Gaserzeuger- und Stahlwerksanlage.


