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I—( i s e r n e  K etten werden seit Anbeginn ihrer 
•*“ ' Verwendung von Hand hergestellt und zw ar 
in der W eise, daB man jedes einzelne Glied aus 
einem Rundeisenstabe zusammenschweiBt, dessen 
Durchmesser gleich der G liedstarke is t und dessen 
Lange dem Umfange des Gliedes entspricht. Diese 
Stitbe werden an beiden Enden schriig zu- 
geschnitten und von Hand oder m it der Maschine 
in die elliptische Gliedform gebogen, so daB die 
beiden zugescharften Enden aufęinander liegen, 
dann auf SchweiBhitze erwiirm t und von Hand 
zusammengeschweiBt. Diese A rbeit besorgt bei 
schwacheren K etten  ein Schmied allein oder mit 
einem ZuschlSger in einm aliger H itze, bei stiir- 
keren Gliedern sind zwei oder. drei Zuschlager 
und mehrere Hitzen erforderlich. Die SchweiB
stelle w ird entweder an das Kopfende des Glie
des, also an das eine Ende der g r o B e n  Achse 
der Ellipse gelegt, oder seitlich, d. h. an den 
einen Endpuhkt der k l e i n e n  Achse oder 
zwischen diese zwei Punkte. Sie ist und bleibt 
aber, wo sie auch liegt, naturgemaB der schwachste 
Punkt des ganzen Gliedes. Von der tadellosen 
SchweiBung jedes e i n z e l n e n  G l i e d e s  ist die 
H altbarkeit der g a n z e n  K e 11  e abhangig. 
Dabei g ibt es kein M ittel, die einwandfreie Aus- 
fiihrung einer solchen SchweiBung zuverliissig- 
festzustellen. Man is t darauf angewiesen, eine 
auBere Besichtigung jedes einzelnen Gliedes vor- 
zunehmen und dann die ganze K ette  probeweise 
einer Belastung bis zu einem bestimmten P ro- 
zentsatz ih rer T ragfah igkeit (der sogenannten 
Reckprobe) zu unterw erfen. W ahrend dieser 
Belastung wird jedes einzelne Glied m it dem 
Handhammer „abgehammert" und hierbei ein- 
gehend besichtigt. Selbst bei der sachgemaBe- 
sten Ausfuhrung zeigen sich bei dieser Priifung 
sehr haufig Fehlstellen, die wahrend der Fabri- 
kation g ar nicht zu erkennen und zu vermeiden

* N ach einem  V ortrage, gehalten  in der Sommer- 
yereammlung der Schiffbautechnischen Gesellschaft za 
Berlin am 16. Ju n i 1908. V ergl. „Stahl und E isen1*
1908 Nr. 30 S. 1059.

w aren, haufig auch Glieder, dereń Verbindungs- 
stelle nur an ihrem auBeren Umfange in einem 
schmalen Rande geschweiBt w ar, aber innerhalb 
dieses Randes iiberhaupt nicht gebunden hatte . 
Kleine Abweichungen in der chemischen Zu
sammensetzung des Eisens oder in dessen E r- 
warm ung auf SchweiBhitze bedingen oft sehr 
groBe Schw ierigkeiten in der E rzielung einer 
durchweg gesuuden SchweiBung. Diese Schw ierig
keiten wachsen naturgemaB im quadratischen 
V erhaltnis m it der G licdstarke und wiederholen 
sich bei jedem einzelnen Gliede ; einer K ette. 
W iew eit es gelingt, sie zu tiberwinden, is t ab
hangig von der Erfahrung, H andfertigkeit und 
A ufm erksam keit der A rbeiter, welcli le tz tere  
unter Umstanden durch zufallige Einflusse erheb- 
lichen Schwankungen unterworfen ist.

Man muB auch ohne weiteres zugeben, daB 
im Hinblick au f die sehr s ta rk  gesteigerten  An- 
spriiche an die Leistungen der K ettenfabrikation 
nacli Menge und Giite, z umai fiir die A nkerketten 
der K riegs- uud Handelsmarine, die K ettenher- 
stellung m it H andarbeit ais eine prim itiye H er- 
stellungsm ethode zu bezeiclmen ist. DaB man 
diesen Anspriichen iiberhaupt noch in der W eise 
geniigen kann, wie es bei einer Reihe hervor- 
ragender K ettenfabriken des In- und Auslandes 
geschieht, e rk la rt sich aus dem Umstande, daB 
diese F abrikation  geographisch auf bestimmte 
B ezirke y erte ilt ist, dereń gesam te Bevolkerung 
seit Jah rhunderten  sich aussschlieBlich dem alt- 
ehrwiiriligen H andw erk der Kettenschiniede zu- 
wendet, und ihre Erfahrungen und Geschick- 
lichkeit von einer Generation auf die andere 
yererb t. Seit langer Zeit h a t sich daher das 
B estreben gezeigt, durcli die Anwendung der 
M a s c h i n e n a r b e i t  eine Erhohung der quanti- 
ta tiven  Leistungsfahigkeit und eine groBere 
Gewahr fur die GleichmaBigkeit und Sicherheit 
der so hergestellten K etten  zu erreichen. Eine 
groBe Reihe von Erfindungen auf diesem Gebiete 
mit und ohne Paten tschutz sind im Laufe der 
le tzten  Jah rzehn te  probiert worden. Eine rein

X X X IX .,, 1
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d. h. also eine nahtlose K ette von der Lange 
des verwendeten Stabes. T ro tz  der bewunderns- 
werten Umsicht und Ausdauer, m it d e r K l a t t e  
diese A rbeiten seit nahezu 20 Jah ren  durch- 
gefiihrt h a t, “Scheint es ihm bisher nicht ge- 
lungen zu sein, nach seinem V erfahren stiir- 
kere K ran- oder A nkerketten  herzustellen, die 
zu annelimbaren Preisen  in grofieren Mengen 
au f den M arkt zu bringen. w aren. Aber selbst 
wenn eine solche F abrikation durchgefiihrt werden 
sollte, so w are hierfiir wegen der F aserlagerung  
die Verwendung von S c h w e i f i e i s e n  unmog- 
lich, das aber allgemein ais K ettenm aterial ent- 
schieden bevorzugt und von den meisten Marine- 
behórden und K lassifikationsgesellschaften sogar 
ausdriicklich vorgeschrieben wird.

Einen vollstiindig neuen W eg zur maschi- 
nellen H erstellung g e w a l z t e r  s c h w e i f i e i s e r -  
n e r  K e t t e n  ha t nun der B elgier A l f r e d  
M a s i o n *  eingesclilagen, der ais Eisenbahn- 
ingenieur lange Zeit in dem M ittelpunkt der 
belgischen K ettenindustrie ta tig  w ar und hier 
Gelegenheit hatte , alle E inzelheiten der Fabri- 
kat.ion kennen zu lernen und seine neuen Ideen 
praktisch  zu erproben und auszubilden. Masion 
geht aus von einem Fiacheisenstabe (Abbild. 1), 
dessen Q uerschnitt und Lange genau nach den 
Abmessungen des hieraus zu walzenden K etten- 
gliedes bestimmt und der an beiden Enden in 
der H ohenrichtung zugespitzt w ird. D ieser Flach- 
stab wird in Schweifihitze un ter Druck zu einem 
Ringe von rechteckigem  Q uerschnitt aufgewickelt 
und zusainmengeschweifit (Abbildung 2), in der
selben H itze un ter noch starkerem  Drucke zu 
einem Ringe von kreisrundem  Q uerschnitt (Ab
bildung 3) ausgew alzt und verdichtet und als
dann, ebenfalls noch in derselben H itze, in einem

* „S tabl uud E isen“ 1900 N r. 20 S. 1058; 1901 
Nr. 7 S. 354.

* „Stahl und E isen“ 1901 N r. 13 
S. 717.

** „Stahl und E isenŁ 1893 Nr. 7 
S. 303.

*** „S tahl und E isen“ 1904 Nr. 6 
S. 361.

t  „Stabl und E isen“ 1904 Nr. 8 
S. 469.

f f  „Stahl und E isen" 1893 Nr. 3 
S. 126; 1894 N r. 15 S. 660: 1895 
Nr. 4 S. 212; 1896 Nr. 4 S. 152; 1896 
N r. 17 S. 685; 1901 Nr. 15 S. 836; 
1904 Nr. 22 S. 1307, Nr. 23 S. 1363. Abbild. 8. H erstellung  you K etten  nach dera Y erfahren  von Masion.

A bbildung 1 bis 7.

Y organg bei dor m aschinellen H erstellung  

Yon K etten  nach dom Y orfahren von Masion.

maschinelle H erstellung fertige r K etten  is t jedoch 
nirgends gelungen, abgesehen vielleicht von ganz 
diinnen, wenig beansprucliten K etten  aus D raht 
oder Feineisen, bei denen man die Schweifihitze 
auf elektrischem W ege und das Zusammenpressen 
durch mechanische V orrichtungen erzielte. Ins
besondere w ar man auch bestrebt, die Schweifi- 
a rbe it ganzlich zu vermeiden, also K etten aus 
volIig nahtlosen Gliedern herzustellen. In  Eng
land w aren es R o u g i e r  und S t r a t h e r n , *  
in  F rankreich  D a v i d ,  D a m o i s e a u  und O u r y , * *  
in Belgien G i r  lo t* * *  und C a s t i n , f  die auf 
diesem W ege vorangingen. H aupt- 
sachlich sind ferner die vortreff- 
lichen A rbeiten yon K l a t t e f f  zu 
erwahnen. E r w alzte Flufieisen- 
stabe von kreuzformigem Quer- 
sclm itt und stellte hieraus durch 
F ras- und W alzarbe it die lose in- 
einanderhangenden „K ettenglieder 
ohne jede V erbindungsstelle“ her,
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entsprechenden Gesenk mit liydraulischem Druck 
in die elliptische Form des K ettengliedes gepreBt 
(Abbild. 4). Bei S tegketten  w ird bei diesem 
A rbeitsro rgang  gleichzeitig der S teg eingesetzt 
und somit is t das e r s t e  G l i e d  der K ette fertig- 
gestellt. Genau in derselben W eise w ird durch das 
erste Glied ein zw eiter F lachstab hindurchgezogen, 
zu einem Ringe m it rechteckigem  Querschnitt 
aufgewickelt und zusammengeschweifit (Abbil-

bildung 10 und 11). Dieses Rundw alzw erk zeigt 
drei i l u f l e r e  W a l z e n  m it lialbrundem, der 
G liedstarke entsprechendem Kaliber, von denen 
die eine, g i, feststeht, wahrend die beiden anderen, 
g2 und g3, durch eine hydraulisehe Steuervoi-- 
riclitung in der R iehtung der Pfeile yerschoben 
werden konnen, so dafi sie den Ring i von aufien 
halten und fiihren. Eine i n n e r e  W alze h mit 
demselben halbrnnden K aliber kann ebenfalls

A bbildung 9. Aufw ickelapparnt.

dung 5), zu rundem Q uerschnitt ausgew alzt (Ab
bildung 6 ), in die elliptische Form  geprefit und 
mit dem Steg verselien (Abbild. 7), und so ist 
das z w e i t e  Glied, loseim  ersten Gliede hangend, 
fertiggestellt. Ebenso w ird dann jedes nach- 
folgende Glied, indem der F lachstab immer wieder 
durch das vorhergeliende hindurchgefiihrt wird, 
fertiggew alzt und gepreBt und so erhalt man 
auf rein  maschinellem W ege eine K ette von be- 
lielng zu w ahlender Lange. Die in Abbild. 5 
bis 7 schematisch dargestellten  Vorgange sind 
in Abbild. 8  nach der N atu r wiedergegeben. W ie 
diese einzelnen A rbeitsvorgange ausgefiihrt wer
den, erg ib t sieb aus den Abbildungen 9 bis 11. 
Der in dem Schweifiofen a liegende F lachstab b 
wird, sobald er die richtige Schweifihitze erlangt 
hat, mit der Zange herausgezogen und mit seinem 
Yorderen Ende in den dicht vor dem Ofen auf- 
gestellten A ufw ickelapparat eingefiihrt, und hier 
mittels zweier D ruckw alzen c und d und eines 
> iihrungswinkels e au f den feststelienden Dorn f 
aufgewickelt und verschweifit (Abbildung 9). 
AYahrend dieses V organges ru h t das le tz te  Glied 
der fertigen K ette fest, in einer IIaltevorrich- 
tung k, so daB die Aufwickelung durch dieses 
letzte Glied hindurch erfo lgt und der aufgewickelte 
Bing yon viereckigem Q uerschnitt lose in dem 
letzten K ettengliede hangt. Derselbe wird, noch 
in schweifiwarmem Zustande, in das daneben- 
stehende „Rundwalzwerk* hiniibergehoben (Ab-

F la c h s ta b  b.

A bbildung 10. R undw alzw erk.

hydrauliscli gehoben und gesenkt und aufierdem 
in w agerechter R iehtung verschoben werden. 
V or Beginn des jedesm aligen W alzvorganges 
stelien die beiden Fiihrungsw alzen g 2 und g 3 
in der punktiert gezeichneten L age, d. h. nach 
auBen zuriickgezogen und die innere Druck- 
w alze h in ih re r hSclisten S tellung (wie punk
tie r t  angegeben) und 
ebenfalls nach aufien 
zuriickgezogen. In  dem 
A ugenblicke, wo der 
schweifiwarme Vier- 
kan tring  i eingelegt 
worden ist, senkt sich 
die innere D ruckw alzeh 
nach unten in die genau 
richtige T iefstellung
und w ird un ter hohem Abbildung 11.
D ruck rad ia l gegen die Abgratvorriehtung. 
schnell sich drehende
Aufienwalze gj gepreBt, so daB in dem sich all- 
mahlich schliefienden K aliber der V ierkantring  
zu kreisrundem Q uerschnitt ausgew alzt und noch 
fester zusammengeschweiBt wird. G leichzeitig 
werden die beiden Fiihrungswalzen g 2 und gs 
in der R iehtung der Pfeile nach innen vor- 
geschoben, so dafi sie fortdauernd den R ing i 
in der Schwebe halten. Bei dieser Rundw alzung 
bildet sich naturgemaB da, wo die beiden K a
liber von g und h zusammenstofien, auf der
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U nter- und Oberseite des Ringes i ein G rat 
(Abbild. 11), der in dem Augenblicke, wo die 
K alibrierung des W alzringes beendet ist, durcli 
zwei K reisscherinesser sauber abgeschnitten w ird 
und von selber abfilllt.

Die silmtlichen soeben beschriebenen Vor- 
gilnge werden durch hydraulische Steuerungen 
in iluBerst einfacher W eise be ta tig t und voll- 
ziehen sich mit vollkommener S icherheit binnen 
fiinf Sekunden, also viel rascher, ais sie m it 
W orten zu beschreiben sind. Bei Beendigung

der Satz von kalibrierten  W alzen und Kreis- 
scherinessern und ein besonderes Prefigesenk be- 
re it zu lialten und fiir die yerschiedenen Gruppen 
yon K ettenkalibern sind entsprechend sta rkere 
oder schwilchere W alzapparate zu verwenden.

In B o r s i g w e r k  sind gegenw ilrtig drei 
solcher K ettenw alz werke in Gang, von denen 
das kleinste fiir K etten  von 25 bis 36 mm, das 
m ittlere fiir K etten von 36 bis 51 mm, das 
groBte fiir K etten  von 51 bis 90 mm Glied- 
stilrke bestimmt ist. Die Abbild. 12 gewalirt.

A bbildung 12. A nsicht des W alzapparatea  und der K etten transportyorrieh tuug .

dieses A rbeitsvorganges hang t also der Ring 
m it kreisrundem Q uerschnitt in hellrotwarmem 
Zustande lose in dem le tz ten  Gliede der fertigen 
K ette. E r  w ird so in das unm ittelbar neben 
dem Rundw alzw erk stehende Prefigesenk hiniiber- 
gehoben, dessen Backen ebenfalls hydraulisch ge- 
offnet und gesclilossen werden konnen; dieselben 
pressen den runden R ing in die elliptische Form  
von den genauen Abmessungen des fertigen 
Gliedes. Bei S t e g k e t t e n  w ird wiihrend dieses 
Yorganges gleichzeitig der S teg eingelegt, auf 
den das langsam  erkaltende K ettenglied un- 
wandelbar fest aufschrum pft. Damit is t das 
K ettenglied fertig  und es schliefit sich unm ittel
bar und in derselben W eise die H erstellung 
des nachstfolgenden Gliedes an. F u r jede ein- 
zelne Gliedstiirke ist natiirlich ein entsprechen-

einenA nblick des W alzapparates und d erK etten - 
transportvorrich tung .

In  Abbildung 13 sind gea tz te  Quersclinitte 
von aufgewickelten Rlngen und fertigen Ketten- 
gliedern dargestellt, welche in W irk lichkeit noch 
besser ais in der W iedergabe durchweg die 
spiralfonnige Aufwickelung des ursprunglichen 
F lachstabes und dessen yorziigliche Schweifiung 
erkennen lassen. In Abbildung 14 sind ver- 
schiedene Q ualitatsproben von fertigen Ketten- 
gliedern wiedergegeben, die teils yerbogen oder 
yerwunden, teils in der RichtuDg der kleinen 
oder der grofien Ellipsenachse bis zum voll- 
standigen Aufeinanderliegen k a lt zusammen- 
geschlagen sind.

Es sei noch erw ahnt, dafi auch eine K e t t e n -  
p r  o b i e r a n s t a l t  zu r yollstandigen Durch-
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fiihrung der amtlichen Abnalimeversuche in 
Borsigw erk eingerichtet worden ist. Dieselbe 
e n th a lt: eine K e t t e n z e r r e i f i m ń s c h i n e ,  auf 
der die iiblichen D rei- oder FUnfgliederproben 
init Belastungen bis zu 550 t zerrissen werden 
konnen; eine K o t t e n r e c k m a s c h i n e  (Abbil
dung 15), mit welcher ganze K etten  bis zu 
30 m Lange un ter Belastungen bis zu 300 t 
der yorgeschriebenen Reck- 
probe unterw orfen werden 
konnen, sowie die zugehorigen 
T ransportvorrichtungen.

Die zuerst genannten Pro- 
biermaschinen sind von der 
Maschinenfabrik von A. Bor- 
sig in Tegel bei Berlin ge- 
liefert und zw ar nach dereń 
eigenen E ntw urfen , die vor 
ilirer Ausfiihrung dem Reichs- 
marineam t in B erlin , dem 
Koniglichen M aterialpriifungs- 
amt in GroB-Lichterfelde, dem 
Britischen Lloyd und dem 
Germanischen Lloyd zur Be- 
gutachtung und Genehmigung 
un terbreitet wurden. Beide 
Maschinen bestimmen die je- 
weils zur W irkung gelangen- 
den Belastungen un ter Ver- 
wendung von M a r  t  e n s schen 
MeBdosen durch M anometer, 
also ohne Hebel und W age; 
sie sind durch das Konigliche 
M ateriał priifungsam t abge- 
nommen und dessen standiger 
Kontrolle un terstellt.

Eine Anzahl von Zerreifi- 
resułtaten, die teils bei Fabri- 
kationsversuchen, teils bei 
Abnalnneproben m it Borsig- 
werker K etten erz ie lt w ur
den, sind in Zahlentafel 1 
^siehe S. 1382) zusammenge
stellt. Zum Yergleiclie sind 
daneben diejenigen Zahlen an- 
gegeben, welche fiir die pro- 
bierten K etten von der Kaiserlichen Marinę und 
den drei groBten Klassifikationsgesellschaften 
vorgeschrieben sind. Aus dieser Zusammen- 
stellung ergib t sich, daB die samtlichen bestehen- 
den V orschriften in bezug auf Bruchfestigkeit 
und Delmung von den Borsigschen K etten nicht 
nur erfiillt, sondern teilweise sehr betrachtlich 
iibertroffen werden. Auch die iibrigen Anforde- 
rungen der genannten Behorden hinsichtlich der 
Sauberkeit und GleichmaBigkeit der Ausfiihrung 
sind schon bei dem heutigen Stande der Fabri- 
kation einwandfrei erre ich t; es werden bei den 
Abnahmen durchweg die bisher giiltigen Vor- 
schriften zugrunde g e leg t; nur einige Aus-

fiihrungsbestimmungen erforderten  eine gewisse 
B eriicksichtigung der E igenart dieser neuen Her- 
stellungsweise.

Bei der Kaiserlichen M arinę sind die B orsig
ketten  nach sehr umfassenden und sorgfaltigen 
U ntersuchungen durch ErlaB des H errn  S taats- 
sek re tars vom 7. Mai 1907 endgiiltig au f die 
L ieferliste gesetz t und seitdem auch fiir ver-

schiedene K reuzer und Linienschiffe in Glied- 
s ta rken  bis zu 69 mm beschafft worden.

W ie oben bereits erw ahnt, stammen die 
grundiegenden Erflndungen fiir diese K etten- 
fabrikation von dem belgischen Ingenieur A l 
f r e d  M a s i o n  in Briissel her. Sein erstes P a 
ten t d a tie rt bereits vom 2. Mai 1898. E r  hat 
aber m it einer anerkennenswerten A usdauer und 
Zuriickhaltung ganz im stillen an der Aus
bildung seines V erfahrens gearbeite t und t r a t  
erst dann an die Oeffentlichkeit, ais er durch 
Verauche und Probeliefcrungen die ro lle  Sicher
heit gewonnen hatte , daB er ein F ab rik a t er- 
zielte. welches allen Anforderungen der P rax is

S iu  £ .538 .

Abbildung 13. G eatzte (łuorschnitto  von aufgew ickeiten R ingen 
und fertigen  K ottengliedern.
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Z ahlentafel 1. E r g e b n i s s e  vo  
g l i e d e r p r o b e n  v o n  B

n  Z e r r e i B v e r s u e h o n ,  d i o  m i t  D r e i -  
o r s i g k e t t o n  e r z i e l t  w u r d e n .

Giiedst&rke 
und Art 

der Kette

mm

Erreichte Bruehlait Yorgesehriebene Bruchbelastung und Dehnung

insgesamt

kg

f. d. 
qmm 

kg

Deh-
nung

%

Kalserllche Marinę Lloyds
Register

t

German.
Lloyd

t

Bureau
Yeritas

t
insgesamt f, d. 

qmm
%

69 m it Steg 225 575 30,1 13,2 209 399 28 7 181 180,8 180,7
it 77 r> 227 652 30,4 15,8 ?ł n 71 71 7} 77
ff 71 v 233 885 31,4 11,5 71 » 71 71 77

63 77 " 194 411 31,2 13,1 174 566 71 11 157,5 157,5 156,3
» n 192 333 30,9 14,3 71 n 77 „ 77
n n 71 195 450 31,4 16,4 77 71 77 77 77 71
n 71 71 192 333 30,9 10,8 7) « 71 71 71 11
n 71 * 195 450 31,4 14,8 79 71 łl 77 77 77

60 « 77 182 000 32,3 17,4 158 336 n 71 142,1 142,9 141,7
71 71 77 191 293 33,8 12,5 71 77 ii 77
71 *> n 186100 32,8 10,2 71 n 77 77 77 77

1 » n 71 190 256 33,6 10,9 71 n 11 77 17 77
45 n * 104 035 32,7 14,4 89 064 71 Jf 77,125 80,4 79,7

! n n n 105 075 32,9 10,5 „ 77 71 „ 71 „

42 ohno „ 94 750 33,1 13,0 77 585 26 8 ^ 7 1 ,7 5 70,0 69,4
i n H 77 94 750 33,1 14,6 V 71 77 „

39 m it „ 78 000 32,6 12,3 66 897 28 7 61,4 61,4 61,2
j 36 n v> 69 000 34,0 13,1 57 000 71 „ 51,0 55,1 53,1

„ 71 71 69 000 34,0 12,3 17 71 71
1 33 v n 58 350 34,1 15,7 47 897 71 46,5 46,3 46,3

n ji n 59 389 34,7 9,3 n 71 71 77 77 71
n n  n 56 269 32,9 9,9 n 77 71 71 77 57
77 n  * 60 431 35,3 14,1 71 71 77 77

26 77 71 36 000 33,8 13,6 29*732 7ł 27 28,7 28,7
77 71 71 35 600 33,5 9,8 71 77 71 77 „

„ Tl „ 34 300 32,2 11,5 71 17 71 71 71
26 ohne „ 35 400 33,3 12,8 27 608 26 8 71 71 }7

n n 35 000 32,9 11,2 n 77 "
71

iiber 60 Jah ren  die Her- 
stellung von hervorra- 
gend guten Schweifieisen- 
ąualitaten  ais Spezialitat 
betreibt, und seit langer 
Zeit auch K etteneisen fiir 
die Marinę standig ge- 
liefert hat. Sie h a tte  aus 
bestimm ten Griinden, die 
h ier nicht naher zu er- 
o rtern  sind, den W unsch, 
diese F abrikation  auf- 
rech t zu erhaltcn , tro tz - 
dem erfahrungsgemaB der 
V erbrauch an SchweiB- 
eisen im allgemeinen in 
einem ste tig  zunehmen- 
den Riickgange begriffen 
ist, und glaubte durch die 
Aufnahme dieser neuen 
K ettenfabrikation sich 
dauernd ein ansehnliches 
A bsatzgebiet fiir Quali- 
tatsschweiBeisen zu si- 
chern. In F r a n k r e i c h  
haben die E tablissem ents 
A lfred Maguin in Char- 
mes prós L a F&re, in 
E  n g 1 a  n d die H erren  
John Brown & Co., L td.

in hervorragender 
W eise z u entspre- 
chen verm ag. E r 
begrundeteinB riis- 
sel un te r der F irm a 
„Societe du Lami- 
nage Annulaire* 
eine Gesellschaft, 
welche die ersten 
K etten  praktisch 
herste llte  und die 
V erw er tung der P a 
ten te iibernahin. 
Von dieser Gesell
schaft ha t dieFirm a 
A .B orsig  das allei- 
nige A usfuhrungs- 
rech t fiir Deutsch
land, Oesterreich- 
U ngarn , RuBland 
und gemeinschaft- 
lich mit anderen Li- 
zenznehmern auch 
noch fiir einige 
w eitere Gebiete er- 
worben. E inH aupt- 
grund fiir dieses 
Vorgehen w ar der 
U m stand, daB die 
F irm a Borsig seit Abbildung 14. Qualitatsproben von fertigen Kettengliedern.



23. September 1908. B orsigketten und Kenterschakel. Stahl und Eisen. 1383

in Sheffield, und in A m e r i k a  die Empire Chain 
W orks Bradlee & Co. in Philadelphia die aus- 
schlieBlichen L izenzen fiir diese P aten te  er- 
worben. —

U nm ittelbar nach der E rrich tung  des neuen 
Kettenwal z werkes erhielt die F irm a Borsig 
Kenntnis von den erfolgreichen Versuchen, 
welche bei der Kaiserliclien Marinę m it einem 
neuen K e t t e n s c h a k e l  durchgefiihrt wurden,

groBe Schake" b m it dcm „gewohnlichen Gliede“ c 
yerbunden wird. H ieraus ergib t sich, daB jede 
einzelne der neun V erbindungsstellen einer nor- 
malen A nkerkette hintereinander fiinf Glieder 
von abweicbend groBeren Abmessungen aufweist, 
die aber genau so wie die bei weitem groBere 
Zahl der „gewohnlichen Glieder" iiber das Spili, 
die Fiihrungsrollen, Kliisen und sonstige zur 
Fiihrung der K etten dienende Teile laufen

Abbildung 15. K ettenreckm aschine,

der inzwiscbeu seinem Erfinder, dem Kaiser- 
lichen M arińehaum eister K e n t  e r  in Kiel, pa- 
ten tie rt worden is t und der ganz besonders fiir 
die patentgew alzten K etten  eine hervorragende 
Bedeutung hatte .

F ast iiberall werden bisher die einzelnen 
Kettenlangcn, aus denen die A nkerketten  zu- 
sammengesetzt sind, durch U -fo rm ige Schakel 
miteinander yerbunden, wie sie in Abbildung 16 
dargestellt sind. E in solcher Schakel kann 
aber durch ein gewohnliches K ettenglied nicht 
hindurchgefiihrt werden. E s muB daher jede 
Kettenlange an jedem ih rer beiden Enden mit 
einer sogenannten groBen Endschake a ohne 
Steg yerbunden werden, die durch eine „mittel-

miissen. Infolgedessen miissen diese Teile, die 
eigentlich den Abmessungen der gewohnlichen 
K ettenglieder entsprechend z i l  konstruieren sind, 
samtlich so ausgefiihrt werden, daB sie auch 
noch diesen fiinf abnorm groBen Verbindungs- 
gliedern geniigenden Spielraum gew ahren, und 
hieraus erg ib t sich naturgemaB, daB der weit- 
aus groBte Teil der ganzen K ette, der aus 
„gewohnlichen G liedern“ besteht, zu lose ge- 
fiihrt is t und daB jedesm al, wenn beim Aus- 
rauschen oder Einhieyen der A nkerkette eine 
Schakelung iiber die K liisenrander oder das Spili 
lauft, eine heftige stoBweise Beanspruchung der 
K ette erfolgt. Haufig kommt es auch vor, daB 
ein solcher Schakel m it seinen yorspringenden
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---------- -------------- —---------- - ... ---,, . .... ..... ...... hlirigOIl geWollll-
a  . ___ "  _ lichen K ettenglie-

k  e 1 ' b es teh t, \vie
.; .:.':^..:.v aus Abbildung 18

■ 6   ̂ t> bis 2 0  ersichtlich,

i------ --------------- '■ ----------------------- — K ettenglied glei-
Abbildung 16. A nkerkette  m it dem  gebriiucblichon Schakel verbunden. chei* S tiii k e  e in g e -

fiigt werden kon-
__ ____________________________________________________________________________  nen. Diese beiden

Schakellialften sind 
an dem

fen, am andern m it 
einerdemselben ent
sprechenden Aus-

_____  sparung yersehen
^  konnen seit-

goscliobon werden

______________________________________________ _______________________________ _ |  dieser Slellung wer
den sie dann durch

Abbildung 17. A nkerkette  m it dem „K entersehabel" yerbunden. e in en  e in ^ esch o b e

nen Steg f  und eine
Augen an den R andem  des Spills oder der durch beide Schakelarme und den Steg hindurch-
Kliise festhakt und hierdureli unm ittelbar ein geliende Pinne h fest m iteinander yerbunden.
Brechen der K ette  herbeifiihrt. Es is t ferner Die Pinne li wird aufierdem noch durch einen
nacligewiesen, dafi zwischen der Endschake und nach innen konisch erw eiterten Bleipfropfen i,
dem Schakel, infolge der Unformigkeit der der an ihrern starkeren Ende angebracht wird,
Schakelaugen, eine bedeutend geringere Beweg- a
lichkeit geboten ist, ais zwischen den gewohn- y — j '-N.//
lichen K ettengliedern, und dafi daher an diesen ' ' w  /  \  /  "
Stellen oft Biegungsbeanspruchungen eintreten, /  ^  \  / ___ f  j j  \
die ein Brechen des Schakels yeranlassen. a — h— I ) A

Seit langen Ja h re n  und bei allen Marinen jj  1J— -i. "plPl"
ha t man daher yersucht, diese anerkannten T Z Z l t ź S  j |§
Mangel der bisherigen Schakelung zu umgehen j I I if  \  \ n  )_ \CJ  M J J
und einen Schakel herzustellen, welcher in seinen \  J  \ .  i y
aufieren Formen, besonders in der Lange (bezw. y  r -P j* /
,T e ilu n g “) dem gewohnlichen Kettengliede mog- ------ £
lichst gleichkommt, alle vorspringenden Teile 
verm eidet und eine unbedingt sichere und dabei 
leicht zu bedienende V erbindung der einzelnen 
K ettenlangen gew ahrleistet. Diese Anforde- 
rungen finden sam tlich eine yorziigliche Losung 
in dem dem M arinebaum eister K enter paten tierten  
Kettenyerbindungsgliede (Abbildung 17), welches 
genau dieselbe Teilung aufweist wie die zuge-

* Y ergl. den in „Schiffbau* 1904 N r. 11 yeroffent- 
lichten B ericht, der zum groBton Teil auf den Y er- 
suchsergebnissen der K aiserlichen M arinę beruht.

Abbildung 18 bis 20. K enterschakel.

festgehalten und so die ganze Verbindung des 
Schakels unbedingt zuverlassig gesichert.

Die Kaiserliche Marinę hat gleichzeitig auf 
mehreren Schiffen der aktiyen Schlachtflotte den 
K enterschakel zu yergleichenden Yersuchen mit 
den bisher gebrauchlichen Schakeln (Abbild. 16) 
und einer Reihe von anderen neueren K etten- 
yerbindungsgliedern herangezogen. Aus diesen 
Erprobungen, die eine mehr ais einjahrige be-
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triebsmaBige Benutzung der zu yergleichenden 
Schakelungen umfafite, ist der K entersche Pa- 
tentschitkel siegreich heryorgegangen; seine Ein- 
fiihrung fiir alle Schifte der Kaiserliehen Marinę 
ist von dem H errn  S taa tssek re tar yerfiigt w or
den und zu einem grofien Teile inzwischen erfolgt.

Das Gesamtergebnis dieser Yersuclie und der 
bislierigen Betriebserfahrungen is t dahin zu- 
sammenzufassen: D er K enterschakel is t mit
jedem gewohnlichen Kettenglie.de der entsprechen- 
den G liedstarke ohne weiteres zu verbinden, er 
hat dieselbe Teilung wie die gewohnlichen 
Glieder und dieselbe Beweglichkeit. Eine da
mit ausgeriistete K ette  besteh t somit aus durch- 
weg gleichen Elementen ohne alle yorspringen- 
den Teile. D aher konnen die zur Fiilirung der 
K ette dienenden Spills, Fiihrungsrollen, Kliisen 
usw. samtlich der einen Form des gewohnlichen 
Gliedes angepaBt werden und die ganze K ette 
lauft ohne die StoBe und E rschiitterungen, die 
bei dem alten Schakel so oft zu Stockungen 
und KettenbrUchen V eranlassung bieten. Ein 
Losewerden oder ein F estrosten  oder irgend ein 
sonstiges Ungangbarwerden des K enterschakels 
ist niemals vorgekommen. Auch nach monate- 
langem Gebrauch w ar eine Losung des Schftkels 
jederzeit rasch und leicht m it wenigen Hammer- 
schlagen zu bewerkstelligen. D er K enterschakel 
wird aus Siemens - M artin - FluBeisen (Marine- 
ąualit.at von 41 bis 47 kg F estigkeit und 20°/o 
Dehnung) angefertig t und ha t bei allen ZerreiB-

versuchen eine wesentlich liohere B ruchfestigkeit 
ergeben, ais sie fiir die A nkerketten  der zuge- 
horigen G liedstarke vorgeschrieben ist. E inige 
R esultate , die bei ZerreiBversuchen mit K enter- 
schakeln verschiedener Abmessungen festgestellt 
wurden, seien h ier zusam m engestellt:

fr-**-,. E rz le lte  
K e t te n ‘ | B ru c h la s t

e la e n s tU rk e  d e 8 ^ f n !e r ‘ s c h a k e ls

m m  kg-

Y o rę e s c h r lc b e n e  B ru c h lu a t d e r  
z u g e h o rig e n  K e tte

K a lse r l.
M a rłn e

t

Lloydt)
R e g la te r

t

U erm .
L lo y d

t

60 ! 163 246 158,33 142,1 142,9
60 175 000 158,33 142,1 142,9
45 i 112 367 890,(54 77,125 80,4
45 113 400 890,64 77,125 80,4
42 i 109 000 77,58 71,75 70,0

Durch heftige StoBe und E rschiitterungen, 
die bei der bislierigen Schakelung jedesm al ein- 
treten  miissen, wenn eine Verbindungsstelle das 
Spili oder andere F iilirungsteile durchlauft, wird 
die K ette zweifellos einer starken  Beanspruchung 
unterw orfen, durch dereń Vermeidung bei der 
Yerwendung des K enterschakels mit S icherheit 
eine geringere A bnutzung und damit eine langere 
Lebensdauer und erhohte B etriebssicherheit der 
ganzen K ette  gew ahrleistet ist.

Jedenfalls diirfte jeder Sachverstandige in 
der patentgew alzten  K ette ohne QuerschweiB- 
stelle, und zumal wenn dereń einzelne Langen 
durch K enterschakel yerbunden werden, einen 
beachtensw erten F o rtsch ritt erblicken.

Die Seilfdrderung im Carlstolln bei Diedenhofen.
Von Oberingenieur S c l i w a r t z k o p f f  in Yolklingen.

I n  Nr. 5 des Jah rganges 1902 der Zeitschrift
„Gliickauf" beschrieb P rofessor H e i s e  die 

Seilforderung im Carlstolln der im L othringer 
M inetterevier gelegenen Eisenerzgrube „Roch- 
ling“ bei A lgringen. D er V erfasser konnte, ob- 
gleicli die in Rede stehende Seilforderung erst 
kiirzere Zeit im B etriebe w ar, bereits damals 
iiber eine ungewohnlich liohe Leistung und sehr 
bemerkenswert giinstige w irtschaftliche R esultate 
der Anlage berichten.

Die seit jener Veroffentlichung durch einen 
fiinfjahrigen, von keinerlei nennensw erten Sto- 
rungen unterbrochenen B etrieb erzielten E rgeb
nisse haben erwiesen, daB m it einer gut ange- 
•egten, un ter giinstigen V erhaltnissen arbeiten- 
den Seilforderung eine L eistung zu erzielen ist, 
die wohl schwerlich von irgend einer anderu 
modernen F orderan lage w ird iibertroffen werden 
konnen, in bezug auf W irtschaftlichkeit des Be- 
triebes aber unerreicht dastehen durfte.

Die Seilforderung, welche damals eine Forder- 
weglange von 4637 m hatte , wurde se ither ent- 
sprechend dem Yorriicken des Stollenbaues und 
der Anlage neuer Abbauten melirfach yerlangert,

erh ielt eine Reihe neuer A nschlagspunkte und ha t 
im Ja n u a r d. J .  ihre endgiiltige Forderlange von 
6000 m erreicht. Sie ha t vor kurzem von der E r- 
bauerin auch des ersten  A ntriebes, der je tz igen  
„G esellschaft fiir Forderanlagen E r n s t  H e c k e l  
m. b. H .“ in S t. Johann-Saar, einen neuen, in 
derartigen  Abmessungen yielleicht nirgends bis- 
her vorhandenen A ntrieb erhalten, der allseitiges 
In teresse findet. Es durfte daher eine ein- 
gehende E ro rte rung  der se it jener Yeroffent- 
lichung mit der A nlage erzielten auBergewohn- 
lich giinstigen betriebsteclinischen und w irt- 
schaftlichen R esultate und eine Beschreibung 
der vor kurzem in B etrieb gekommenen umfang- 
reichen Neuanlagen auch w eiteren K reisen will- 
kominen sein. D a nicht iedem L eser die oben 
erw ahnte Veroffentlichung zur Hand ist, sei 
iiber die Lage und die Srtlichen V erbaltnisse 
der Anlage folgendes erw ahnt. Die F irm a R o c li
l i  n g s c h e  E i s e n -  u n d  S t a h l  w e r k e ,  G. m. b. H., 
V olklingen-Saar, besitzt im genannten B ezirk im 
Hochplateau von Aumetz zwei groBe M inette- 
gruben, Rochling bei A lgringen und Rochling I  
bei Tressingen, von denen die A lgringer Grube
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in flotter Forderung steh t. Von diesem Gruben- 
felde is t der Feldesteil Pensbrunnen durcli den 
Carlstolln erschlossen, welcher am Talgeli&nge 
des Stiirzenberges bei M etzingen angesetzt ist. 
Durch letzteren  werden die E rze  m ittels der 
unten bescliriebenen Seilforderung in einen E rz- 
behfLltcr am Stollenmundloch g efo rd ert, aus 
welchem sie in sehr schwere 50 t  E rz  fassende 
Selbstentladerw agen umgeladen und auf der
6 km langen, normalspurigen Gruhenbahn nach 
dem in Diedenhofen gelegenen, gleichfalls den 
Rochlingschen Eisen- und Stahlw erken in Volk- 
lingen gehorigen Hochofenwerk C a r l s h i i t t e  
zur V erhiittung befSrdert werden. D er Carl
stolln durchfahrt fast genau die Mitte der ganzen 
Grube Rochling in gerader Linie bis in die 
Nahe der westlichen Markscheide, von wo er 
unter einem Knick von 1 8 °  gegen die Gerade 
wiederum in gerader L inie bis zum K aiser- 
W ilhelm -Schacht im Grubenfelde Rochling I  
w eitergefiihrt w ird. Seine Lange vom Mund- 
loch bis zum Knickpunkt be trag t 5734 m, voin 
Knickpunkt bis zum K aiser-W ilhelm -Schacht 
4940 m. Seine ganze Lilnge w ird demnach nach 
der F ertigste llung  10 674 m betragen.

F iir den E rz tran sp o rt in diesem hinteren 
Stollen is t eine gesondert angetriebene zweite 
Seilforderung yorgesehen, dereń A ntrieb in einer 
in der yerlangerten Achse desselben kurz vor 
dem K nickpunkt des Carlstollns liegenden Ma- 
schinenkammer eingebaut wird. Zum A ntrieb 
dieser Seilbahn wird der vor kurzem ausgebaute, 
fur die H auptforderung nicht mehr ausreichende 
Antrieb der le tzteren  benutzt werden. D er Carl
stolln is t schnurgerade angelegt, er ha t eine 
lichte Holie von 2,8 m, eine lichte W eite von 
3,0 m und h a t nach dem Mundloch ein stetes 
Gefalle von 1 mm auf das Meter, ist also 
fast solilig.

Die F rage, welche F orderungsart fiir den 
E rz tran sp o rt im Carlstolln zu wahlen sei, fiihrte 
seinerzeit nach eingeliender Priifung aller Ver- 
luiltnisse zu r W ahl einer Seilforderung. E iner- 
seits liefi sich eine solche F orderung m it den 
geringsten Kosten herstellen, dann bot dieselbe 
eine unbedingte B etriebssicherheit und schliefi- 
licli liefi sie bei <̂ en aufierordentlich giinstigen 
Y erhaltnissen die besten w irtschaftlichen Resul- 
ta te  erw arten . Die Lange der Seilforderung 
von M itte A ntrieb bis M itte Endscheibe b e trag t 
6010 m. Die F orderung w ird an fiinf Ansclilags- 
punkten an das Seil angeschlagen. Den grofiten 
Teil der Forderung  liefert zurzeit der Anschlags- 
punkt Pensbrunnenschacht, der in einer E n t
fernung yon 3490 m voin Jlundloch en tfern t liegt.

Die leeren W agen  werden am Schacht 
durch das Seil auf eine Rampę heraufgefor- 
d e rt, an dereń Brechpunkt das Vollgeleise 
iiberbruckt ist, um die leeren W agen , dereń 
Entnalim e durch einen A nschlager nach Be

d arf am Brechpunkt der Rampę erfolgt, iiber 
das Vollgeleise hinweg durch einen Umbruclisort 
im Gefalle nach dem Schacht laufen lassen zu 
konnen. Die vollen W agen werden in  unmittel- 
barer Nahe des Schaclites an das Vollgeleise 
angeschlagen. Diese Anordnung h a t sich gut 
bewahrt. Die durch den Stollen geforderten 
Erzw agen gehen bis zu der 190 m vor dem 
Mundloch liegenden Abnalnnestelle, von wo sie 
durch eine gesondert angetriebene Seilforderung 
auf einer 120 m langen, un ter 14°/o Steigung 
ansteigenden Rampę zum E rzbehalter gefordert 
werden. Bis vor kurzem wurde die Seilforde
rung  durch den in der schon erwahnten Heise- 
schen Abhandlung abgebildeten und beschrie- 
benen, von der F irm a E . H e c k e l  in St. Johann 
gelieferten A ntrieb betrieben. Das Seil um- 
schlingt zwei gleich grofie, durch Zwischenrader 
m it gleicher Um fangsgeschwindigkeit, aber in 
entgegengesetzter D rehungsrichtung getriebene 
Seilsclieiben, und zw ar je  6/s des Umfanges der- 
selben, und wird durch eine horizontal gelagerte 
Spannscheibe am Ablauf der hinteren Seilscheibe 
in Spannung erhalten. D er Zweischeibenantrieb, 
den die ausfuhrende F irm a ais ih r System bei 
allen ihren Anlagen anwendet, is t aufierordent- 
licli einfach und betriebssicher, er reich t auch 
fiir die grofiten zu iibertragenden Seilziige bei 
entsprecliender Spanngewiclitsbelastung unbedingt 
aus. D er je tz t  ausgebaute A ntrieb h a tte  Treib- 
scheiben von 3,9 m 0 .  Derselbe w ar fiir eine 
hochste L eistung von 200 t  i. d. Stunde bei 
einem Forderw eg yon 5 km gebaut. Zum An
trieb desselben diente ein Drehstrom m otor yon 
noininell 80 P .S .

Seit der Inbetriebsetzung eines dritten  und 
yierten  Hochofens au f der Carlshiitte wuchs der 
E rzbedarf bis au f 2400 t  im Tag. Diese F or
derung mufite aus w irtschaftlichen Griinden un
bedingt in einer zehnstiindigen Schicht geleistet 
werden. Z urzeit b e trag t die Durclischnitts- 
forderleistung rund 2000 t  E rze  und 100 t  Ma
te ria ł. Die F orderleistung s te llt sich auf 10 300 t/km 
in zelin Stunden. Die W agen w erden zu je  zwei 
zusamm engekuppelt und m it Hilfe einer Forder- 
zange an das Seil angeschlagen. J e  zwei W agen 
folgen einander in Abstanden yon 25 bis 30 m. 
Die Seilgeschwindigkeit is t 1 m/Sek.

Das vor kurzem  abgelegte erste Forderseil 
wurde von der F irm a Georg Heckel in S t. Jo 
hann geliefert. Es ha tte  23 mm S tarkę, 2 9 000  kg 
B ruchfestigkeit, bestand aus sechs L itzen zu 16 
D rahten  von je  1,6 mm S tarkę und w ar in Langs- 
schlag gefertig t. Es w urde M itte September 
1900 aufgelegt und A nfang September 1907 ab- 
geleg t; es is t also sieben Ja h re  im B etrieb gewesen 
und hat wahrend dieser Zeit rund 21 0 0 0  0 0 0  t/km 
geleistet, eine fiir Forderseile kaum jernals er- 
reichte Forderleistung. Es mufite leider ab- 
geleg t werden, weil es fiir die je tz ig e  Forder-
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•leistung und den bedeutend verliingerten Forder- 
weg zu schwach geworden w ar und in der 
le tzten  Zeit infolge von U eborlastung einige 
Małe an ganz gesunden Stellen riB und zw ar 
heim Anfahren. Es befindet sich in noch durch-

aus brauchbarem Z ustande, ze ig t uirgends 
Quetschungen oder sichtbare Knicke, is t viel- 
mehr durchweg g la tt  und ha t iiberall seine volle 
Rundung, nur is t es durch das fortwahrende 
Gleiten auf den W agenkanten  auBerlich etwas 
abgeschliffen. D rah t- 
briiche finden sich nur 
vereinzelt. GroBere 
Partien dieses Seiles 
sollen auf den konti- 
nuierlich arbeitenden 
Seilbremsbergen der 
Grube wieder aufge- 
legt werden, wo sie vor- 
aussichtlich noch lan- 
gere Zeit gute D ienste 
leisten werden.

Anfang September 
vergangcnen Jah res  
wurde ein neues 2 7 mm 
starkes F  orderseil, das 
ebenfalls die F irm a 
G. Heckel in S t. Jo- 
hann lieferte , aufge- 
legt, das sich seitdem 
gut bew ahrt hat.

Die erwahnten For- 
derzangen haben sieli 
in sechsjahrigem Be
triebe gut gehalten. Sie sind aus weichem SchweiB- 
eisen gefertig t und w irken weniger durch Klem- 
mung ais durch Reibung, sie greifen das Seil 
durchaus zuverlassig, ohne dasselbe je  zu ver- 
letzen, wie der ungewohnlich gute Zustand des 
abgelegten Seiles beweist, losen sich durch Riick-

drall des Seiles niemals und verhindern das Auf- 
wickeln der Zangenkette auf das Seil. Auch faBteu 
sie gleicli sicher sowohl das 27 mm starkę 
Stollenforderseil wie das 19 mm sta rk ę  Seil der 
vorhin erw ahnten Rampenforderung.

Abbildung 1 zeigt. einige 
auf der Rampę nach dem E rz- 
behalter aufw arts fahrende 
volle und abwilrts gehende 
leere W agen sowie das Ab- 
nehmen der Zangen am Brech- 
punkt der Rampę. Bei ab- 
w artsgelienden W agen muB 
natiirlicli die Zange hinten 
angeschlagen w erden, w ah
rend sie im Stolln, wie Ab
bildung 2  zeigt, an den vollen 
und leeren W agen  vorn an
geschlagen wird. E s werden 
je  zwei zusammengekuppelte 
W agen mit einer Zange an 
das Seil angeschlagen. Kraf- 
tigen und geubten Anschla- 
gern  gelingt es ohne Schwie- 
r ig k e it, je  zwei W agen in 

einem Abstand von 20 in anzuschlagen. Das ergibt 
eine hochste Forderleistung von sechs W agen 
i. d. irinu te  bezw. von 6 X  1,4 X  60 =
500 t  E rz  i. d .S tunde. Bei haufigen Fordcrpausen 
konnen je tz t  ohno Schwierigkeiten 300 t  E rz

in der Stunde gefordert werden. D er Neuantrieb 
wurde fiir eine groBte Forderleistung von 4 0 0 1 E rz 
in der Stunde und 6 km Bahnlange, entsprechend 
einem Seilzuge von 18 0 0 0  kg, yorgesehen.

Die Bestimmung der Abmessungen des An- 
triebes erfolgte mit aller Sorgfalt. Vor allein

Abbildung 1.

Rampę nach dem E rzbehiilter m it Ab- und A nschlagatelle der Seilbahn.

Abbildung 2. Seilbahn vor dem E in tritt in den Stollen.
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g a lt es, die beim A ntriebe der alten  Anlage 
gesaminelten E rfahrungen fiir die Bestimmung 
der Abmessungen des neuen A ntriebes zu ver- 
w erten. Aus der bekannten Form el T =  t e f « ,  
in w elcher T  die Spannung des einlaufenden, 
t  die Spannung des auslaufenden Seiltrum s, a den 
Umschlingungswinkel und f  den Reibungskoeffi- 
zienten bezeichnen, gelit hervor, daB die GroBe 
des Scheibendurchmessers fiir den zu ubertragen- 
den Seilzug g a r  keine Rolle spielt, sondern nur 
die Grofie des vom Seile um spannten Teiles des 
Uiftfanges des Zylinders. Diese jTatsache ver- 
le ite t rielfach zu verh.'lngnisvollen Fehlern in 
der Bemessung von Seilantrieben, indem man, 
um einen mogliclist grofien Umschlingungswinkel 
des Seiles auf der Antriebssclieibe zu erhalten, 
das Seil in  m ehreren W indungen 11111 die Scheibe 
schlingt. Infolge der sehr ungleichen Span-

nungen des Seiles in den einzelnen Rollen ent
stehen aber in yerhiiltnismafiig ku rze r Zeit nicht 
I1I0 B bei holzernen, sondern auch bei guBeisernen 
und selbst bei harten  StahlguB-Seiltrommeln sehr 
grofie Differenzen in den Durchmessern der 
Kimmen des auflaufenden und ablaufenden Seil- 
trums. Die am geringsten  beanspruchte groBere 
Kimme des ablaufenden Seiltrum s w ickelt mehr 
Seil ab, ais die durch den grijfieren Seilauflager- 
druck stilrker abgenutzte kleinere Kimme des 
auflaufenden Seiltrum s aufw ickelt. Das h a t 
selbstredend sehr hohe differentielle Spannungen 
in den einzelnen Seilumschlingungen zu r Folgę. 
D er A ntrieb arbe ite t wie ein um gekehrter Diffe- 
rential-F laschenzug.

Bei sehr ungleicher K immenabnutzung — 
Abbildung 3 ze ig t eine solche bei einer ehemals 
ledergefutterten  dreirilligen Antriebssclieibe nach 
der N atu r entnommen — findet aber noch auBer
dem infolge der schrumpfenden Bewegung des 
Seiles beim Gleiten in den Kimmen eine fort- 
willirend re la tiy  riickwitrtige Bewegung desselben 
un te r betrachtlichem  A uflagerdruck s ta tt, waseinen 
un ter UmstUnden sehr betrSchtlichcn Reckungs- 
und Reibungs - A rbeitsyerlust zu r Folgę hat.

Um die differentiellen Reckungsspannungen des 
Seiles auf ein mogliclist geringes MaB zu be- 
schrilnken und die A bnutzung der Seilscheiben- 
kimmen nach Moglichkeit zu yerringern , is t es 
erforderlich , die Seilscheibendurchmesser so 
grofi wie moglich zu nelimen, wodurch einerseits 
die Seilreckung auf eine mogliclist grofie Seil- 
lange y erte ilt und die schadlichen zusatzlichen 
Seilspanmingen entsprechend y errin g ert werden, 
andererseits aber der spezifische Seilauflage- 
druck und damit die A bnutzung der Seilscheiben- 
kimmen auf ein MindestmaB gebracht wird.

Der Zweischeibenantrieb ha t nun, wie viel- 
seitige und langjahrige E rfahrung  gelehrt hat, 
dic gute E igenschaft, daB die Abnutzungsdiffe- 
renz der Seilkimmen der yorderen und hinteren 
Treibscheibe gegeniiber der sehr ungleichen Ab
nutzung m ohrrilliger A ntriebe mit Trommel und 

Gegenscheiben ganz gering is t und 
in jedem Stadium der Kimmenabnut- 
zung s te ts  in gleichem Yerhilltnis 
steht, daher dem Seil niemals ge- 
fahrlich werden kann.

W enn eingewendet wird, daB die 
Spannung von x/.ł P , wenn P  den zu 
iibertragem len Seilzug bedeutet, im 
ablaufenden Seiltrum  beim Zweischei- 
benantrieb unbequem hoch is t ,  so 
ist dagegen zu erw idern, daB diese 
jederze it nachzupriifende, ste ts gleich- 
mafiig wirkende Spannung durch 
Spanngewichtsbelastung, weil sie sich 
auf die ganze Seillange yerte ilt, das 
Arbeitsyerm ogen des Seiles nur wenig 
in Anspruch niinmt und unschadlich 

is t gegeniiber den ganzlich uhkontrollierbaren, 
sehr hohen differentiellen Seilspannungen, , die 
durch Reckung des Seiles auf kurze Entfernung 
infolge ungleicher Abnutzung einer mehrfach 
umschlungenen Trommel entstehen. Beim Zwei
scheibenantrieb sind die differentiellen Abnutzun- 
gen der beiden Treibscheiben ganz unbedeutend.

W iederholte sorgsame Messungen des Ver- 
fassers an dem je tz t ausgebauten A ntrieb, der 
3,9 m Treibscheibendurcbm esser liatte, haben 
ste ts ergeben, daB die Vorderscheibe, die das 
Seil einliolt, tro tz  des sehr viel grofieren Seil- 
auflagerdruckes hochstens 1 l / i  bis 3 mm kleiner 
im Durchmesser w ar, ais die erlieblich geringer 
belastete Kinterscheibe. Dieses Y erbaltnis w ar 
auch bei w eitest yorgeschrittener Kimmen- 
abnutzung ste ts dasselbe, wie wiederholte ge- 
naue Messungen kurz yor dem A ufbringen neuer 
H olzfutter ergeben haben. D ieser Durchmesser- 
differenz entspricht eine zusatzliche Reckungs- 
spannimg des Seiles von etwa 5 bis 8  kg  f. d. qmm 
D rahtąuerschnitt.

W as nun die w ichtige F rag e  der Abmessungen 
der Treibscheiben anbetrifft, so hat man n e r  
Bedingungen zu beriicksichtigen. E rstens darf

m
M i

Abbildung 3. M ebrrillige Antriebascheibo 

einer anderen Seilforderung nach dreijahrigem  Betrieb.
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der spezifisclie A uflagerdruck des Seiles au f dem 
H olzfutter ein gewisses zuliissiges MaB niclit 
uberschreiten, damit der Verschleifi der F u tte r  
ertrag lich  bleibt, zweitens darf die Biegungs- 
spannung und drittens die erfahrungsmllfiig zu 
erw artende differentielle Seilspannung ein be- 
stimmtes MaB niclit uberschreiten. Y iertens darf 
auch der A rbeitsverlust, der zu r Ueberwindung 
der Seilsteiflgkeit aufzuwenden ist uiul der bei 
kriiftigen Seilen und knappen Seilscheibendurch- 
messern rech t betrilchtlich sein kann, bei den 
Abmessungen der Treibsćheiben nicht unberiick- 
siclitigt bleiben. W ąs die erste  Bedingung an- 
betrifft, so ha t die E rfahrung  gelehrt, daB man 
mit dem spezifi- 
schen Seilauflager- 
druck bei Eiclien- 
holz nicht uber 5 
bis 6 , bei WeiB- 
buclien- und Que 
brachoholz niclit 
iiber 7 bis 8  kg 
f. d. qcm gehen soli.
W as diezw eite und 
dritte Bedingung 
anbetrifft, so sind 
die Sclieibendurcli- 
messer so zu willi- 
len, daB die zu- 
siltzlichen Seilspan- 
nungen woinoglich

K rauz, guBeiserner rTabe und^Śehr kriiftigen [-  
Eisenspeichen. Die holzgrifen F u tte r  der Seil- 
scheiben sind nach A rt der F u tte r  der Kope- 
Scheiben in den keilform ig ausgesparten K ranz 
der Scheiben stram m eingepaBt und m it radial 
angeordneten Schrauben verschraubt. AuBerdem 
sind die F u tterk lo tze  mit quer durchlaufenden 
holzernen Diibeln gegen Spalten gesichert. Die 
K lotze bestehen aus astreinem  Ulmenhirnholz. 
Die Achsen und L ager der Seilscheiben sind 
entsprechend kriiftig  ilimensioniert und ruhen 
auf einem sehr kriiftigen guBeisernen HohlguB- 
ralimen. Die A chslager der schneller laufendenVor- 
gelegerilder liaben Ringsclnnierlager. Alle Zahn-

°/o
der Bruchfestigkeit 
des Seiles hinaus- 
gelien. Bei Treib- 
scheiben, die dem- 
entsprecliend be- 
messen sind, ist 
auch der Arbeits- 
verlust infolge der 
Seilsteiflgkeit so
gering, daB er n icht iiber 1 °/o der B etriebskraft 
liinausgelit und aufier acht gelassen werden darf.

D er Neuantrieb (Abbild. 4) fiir die Carlstolln- 
Seilforderung w ar nun fiir einen groBten Seilzug 
von 18 000 kg zu bestimmen. Die Seilstiirke wurde 
zu 33 111111, die D rah tstitrke zu 2 mm, die D ralit- 
festigkeit zu 150 kg f. d. qmm, der spezifisclie 
Seilauflagerdruck zu 8  kg  f. d. qcin angenoinmen. 
Die gesamte zusittzliche Seilspannung sollte 5 °/o 
der D rah tfestigkeit nicht uberschreiten. F iir die 
E rm ittlung der Treibscheibendurchm esser aus 
dem zuliissigen Seilauflagerdruck is t selbstredend 
die Spannung des Seiles auf der Vorderscheibe, 
welche das Seil einholt und die grofite Seil- 
spannung aufzunehmen hat, maBgebend. Hieraus 
berechnete sich der Seilscheibendurchmesser zu 

=  709 cm, wofiir rund 7 m angenoinmen 
wurde. Die zwei Treibsćheiben bestehen aus 
einem sehr kriiftigen, guBeisernen sechsteiligen

A bbildung 4. D er neuo A ntrieb  fiir die C arls to lln -Se ilfo rderung .

riider bis auf die Zahnkrilnze der Treibsćheiben 
bestehen aus StahlguB und sind gefrilst. Die 
Achsen sind von bestem M ąrtinstahl. Die An- 
triebsritze l der Motoren sind R olihautritzel.

F iir den A ntrieb sind zwei gleich groBe 
Drehstrom m otoren von je  250 P .S . vorgesehen. 
Dieselben sind zu beiden Seiten des ersten Vor- 
gelegerades angebracht. Die R ohhautantriebsritzel 
sind auf den mit den Motoren elastisch ge- 
kuppelten Achsen verschiebbar angeordnet, so 
daB man nach Belieben den einen oder anderen 
M otor in B etrieb nehmen kann. Die Motoren 
werden m it Y orschaltung eines Transform ators
10 0 0 0 /5 0 0 0  V olt durch eine mit 10 0 0 0  Y olt 
Spannung betriebene Hochspannungsleitung yon 
der ełektrischen Zentrale der 6 km entfernten 
Carlshiitte aus angetrieben. Der Antrieb ist 
sehr gu t ausgefiihrt und befriedigt in jeder Hin- 
sicht. Das Gewicht der Maschinenteile des An-
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triebes m it neuer Spannyorrichtung und neuer 
Endsclieibe betriig t rund 120 000 kg. Die Mo- 
toren  sind von der Saarbriicker E lektrizitilts- 
A.-G. in St. Johann geliefert, sie sind fu r eine 
D auerleistung von 250 P .S . gebaut.

Das Anfahren der Motoren geschieht mittels 
eines F liissigkeitsanlassers, der ein ganz all- 
milhliches Anlaufen des Motors ermogliclit, was 
bei der selir groBen zu beschleunigenden L ast 
besonders w ichtig ist, um eine augenblickliche 
Seiliiberlastung zu yerhiiten. Die beim ersten 
Seile yorgekommenen Seilbriiche geschahen alle 
beim Anfahren, welches bei den Motoren des 
alten  Antriebes m ittels W iderstandsanlassers 
gescliah, m it denen selbst bei vorsichtiger Hand- 
habung eine geniigend gleichmilBige K raftste ige- 
rung nicht zu erreichen w ar. Die Montage des 
A ntriebes muBte un ter den in Bewegung befind- 
lichen Seilen des alten A ntriebes vorgenommen 
werden. Das Umlegen des Seiles vom alten 
A ntrieb auf den neuen nahm eine Schicht in 
Anspruch. D er neue A ntrieb arbeitete  vom
ersten Augenblick an tadellos. Irgendwelche 
Anstande haben sich n icht gezeigt. Die bis- 
herige A bnutzung des Seilscheibenfutters liiBt 
schlieBen, daB dasselbe 2 ' / 2  Ja h re  aushalten 
w ird. Seilrutschen is t nicht yorgekommen, tro tz - 
dem der Spanngewichtszug nur au f rund ein 
F unftel des Seilzuges gehalten wird.

Die w irtschaftlichen R esultate der Anlage 
entspreclien den giinstigen Verhiiltnissen der-
selben. Die tilglichen K osten an M ateriał und 
E rsatz te ilen  sind gegeniiber den sonst im Seil- 
forderungsbetriebe zu findenden Yerhiiltnissen 
gering. Die D auer des Seiles ist bei 2000 t  
L eistung in einer zelmstundigen Schicht fiir den 
T ag  auf mindestens sechs Ja h re  zu yeranschlagen. 
Dasselbe h a t rund 19 000 gekostet. Die
tilglichen A m ortisationskosten fiir das Seil sind

demnach: ■ =  10,55 J(>. Die zu ver-b X wUU

zinsende und zu am ortisierende Kostensumme- 
betriig t zurzeit rund 200 000 J(>. Bei 1 0 %  
V erzinsung und Am ortisation betriigt demnach 
die Am ortisations- und Zinsąuote fiir den T ag 
rund 67 j K,.

Die tilglichen Betriebskosten stellen sich (fiir 
zehn S tunden):

I. A n tr ie b : Jt
KoBten der e lek trischenK raft^O O K W -S t.

za 4 4 ............................................................ 48,00
Schm ier- und Putzm aterial, E rsatz te ile  . 8,50
H a s c h i n i s t ........................................................ 4,30

II. S e ilb ah n :
M ateriał uud E rsatz te ile  einsehl. A m orti

sation des Seiles, R ep ara tu r und E rsa tz
Ton A n sch lag zan g en .................................22,—

Lohne fiir B e d ie n u n g .................................56,—
III . A m ortisation und Yerzinsung . . . .  67,—

zusamm en 205,80
dem nach =  1,99 f. d. t/km .

10 300 '
Dazu ist zu bemerken, daB fiir die Kosten 

der elektrischen K raft — zurzeit durchschnitt- 
lich 190 P .S . — ein P reis eingesetzt ist, fu r 
welchen die Grube den Strom von einer n ich t 
in eigener Regie betriebenen Bffentlichen Z entrale 
beziehen wiirde, obgleich der Strom von der 
durch Gichtgasmotoren betriebenen elektrischen 
Zentrale der Carlshiitte geliefert w ird und daher 
erheblich billiger zu stehen kommt. Es mag 
noch erwiihut sein, daB sich die Betriebskosten 
fur Grubenseilforderungen im allgemeinen auf 
5 bis 10 ^  f. d. t/km  stellen. Die Betriebs
kosten elektrischer und Benzinlokomotiyen stellen 
sich durchschnittlich ebenso hoch, fiir kleinere 
elektrische Lokomotiven elier noch hoher.

Die bisherigen B etriebsresultate der Carl- 
stollii-Seilbalm lassen zweifellos erw arten , daB, 
sobald erst groBere Quantitilten E rz  an der End- 
scheibe beim Hermannschacht angeschlagen wer
den und der Forderw eg auf 6 km verlilngert 
wird, die Selbstkosten auf 1,5 ^  f. d. t/km  und 
darunter zuruckgehęń werden.

Die Bachschen Yersuche mit gewólbten Flammrohrbóden.

I | i e  vor einigen Monaten erschienenen Hefte
51 und 52 der „M itteilungen iiber For- 

schungsarbeiten* enthalten die „Yersuche mit ge- 
w olbtenFlammrohrboden“ , welche vonH rn.C . B ach  
auf Veranlassung des friiheren V e r b a n d e s  
d e u t s c h e r  G r o b b l e c h w a l z w e r k e  aus- 
gefiihrt worden sind. Im Ja h re  1901 stellte dieser 
Verband zu dem Zwecke 5000 J(, in bar und 
Yersuchsstiicke im W erte  von rd. 5500 J(> zur 
Verfiigung, also zusammen 10 500 der
Y e r e i n  d e u t s c h e r  I n g e n i e u r e  fiigte diesem 
B etrage im Jah re  1906 noch 3000 J(> und der 
In ternationale Verband der D a m p f k e s s e l -

* H erausgegebenvom  Y erein deutscher Ingenieure, 
B erlin 1908, K om m issions-Y erlag von Ju liu s Springer.

U e b e r w a c h u n g s - V e r e i n e i n  demselben Jahre 
1 0 0 0  J6  hinzu. Diese Betrilge werden von 
H rn. Bach nicht m itgeteilt, er erw ahnt nur die 
drei Gruppen von Interessenten.

Die Arbeiten sind sehr umfangreich, die 
Ergebnisse sind in seitenlangen Tabellen nieder- 
gelegt, und es is t leicht begreiflich, daB eine 
Zeit von 4 bis 5 Jahren  zur Ausfuhrung der 
Untersuchungen notig w ar. Bei den Versuchen 
waren, was H r. Bach besonders erwilhnt, wesent
lich beteiligt die HH. Ingenieure G. S c h e e r e r  
und F.  L a p p e ,  welche mit anerkennenswerter 
Ausdauer die yielen Tausende von Messungen 
ausgefiihrt und die wiedergegebenen Zahlen- 
tafeln zusammengestellt haben.
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Abbildung 1. Y ersuchskorper fiir E inflam m rohrboden.

Es wurden ein- und ausgelialste Ein- und 
Zweiflammrohrboden von 2000 mm Durchmesser 
und je  17 und 25 mm Dicke auf ihre W ider- 
slandsfahigkeit gepriift; beim fiinften yersuchs
korper ha t man Zweiflammrohrboden von 17 mm 
Dicke benu tz t, die noch mit einer W asser- 
standflache yersehen waren. Die Form  des 
Versuchskorpers zeig t Abbildung 1.* Bei allen 
Korpern w ar der H in  t e r  boden m it einem 
bezw. zwei nach innen gekrem pten 
Lochern yersehen, und es w ar das 
Rohr bezw. die Rohre durch Nie- 
tung mit dem Boden yerbunden. Die 
Y or d e r  boden w aren m it einem bezw. 
zwei nach auBen gekrem pten Lochern 
ausgestattet und es w ar das Rohr 
bezw. die R ohre m it einer D ichtung 
nach Abbildung 2 ** eingesetzt, das 
Rohr bildete also keinen Anker.
Yor jedem Boden w ar eine MeB- 
platte aufgestellt, welche zahlreiche 
MeBstifte trug , die in ih r leicht in 
horizoutalem Sinne yerschiebbar wa
ren. Die Yerbindung von MeBplatte 
und Y ersuchskorper zeig t Abb. 3.***
Abbild. 4 und 5 f  zeigen die L age 
der 6 8  bezw. 107 MeBpunkte.

Schon im Ja h re  1897 
haben die Blechwalzwerke 
sich fiir derartige U nter
suchungen in teressiert. 
Abbildungen 6 , 7, 8  und 9 
zeigen Vorschlage des 
Blechwalzwerkes S c h u l z  
K n a u d t  A.-G. in Essen, 
die un ter dem 8 . und 30. Ju li 
1897 H rn. B a c h  mitge- 
te ilt wurden. In seiner 
A rbeit erw ahnt er die Ab
bildungen 7, 8  und 9 nicht 
genauer, benutzt aber die 
S tulpdichtung von Abbil
dung 9 zu seinen V ersuchen. 
H r. Bach sag t dariiber 
folgendes (S. 6 ):

„Eine ganze Anzabl 
von K onstruktionen ist 
entworfen w orden; auch 
H r. K n a u d t  ha t sich 
auf Grund mundlicher 
Besprechung darum be- 
miiht. DaB darunter die 
Stopfbiichsen-Konstruk- 
tion mit B rille nicht ge- 
fehlt hat, soli n icht un- 

erw ahnt bleiben; aber eine Stopfbiichse von 
reichlich 1200 mm lich ter W eite  erschien mir 
doch ais eine rech t unangenehme Zugabe, ganz 
abgesehen von dem groBen Reibungswider- 
stand , der geeignet gewesen w are, die Yer- 
suchsergebnisse zu beeintrachtigen. Auch ela- 
stische K onstruktionen, wie eine solche in 
Abbildung 6 dargeste llt ist, wurden meiner- 
seits erwogen, jedoch wieder verw orfen.“

DOC/e/7

A bildung 4 'd e r  Quelle.

* ^ n n
» 6 a  .

10 bezw. 43 der Quelle.
Abbildung 2.

E iurich tung  der A bdichtung des R ohres im Y ersuchskorper.
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Die Boden sind, nachdem sie von den H iitten- 
werken an H rn. Bach abgeliefert waren, von 
d e r  Kesselfabrik W a g n e r  & E i s e n m a n n  wage- 
rech t liegend in einem Flammofen ausgegliikt 
worden. Nach dem Ausgluhen beliefl man den 
Boden in dem Ofen, so dafi er langsam mit

Y erbindung yon MeBplatte und Y ersucliskorper.

diesem abkiihlte. Da fast alle Boden nach dem 
E rkalten  im Ofen, was einige T age dauerte, 
n icht ihre gute, kreisrunde Form  yerloren haben, 
so is t daraus zu schlieBen, daB diese A rbeit mit

Abbildung 4. 
Y ersnchskorper 1 und 2, yo rderer Boden.

auB erster Yorsicht ausgefiihrt worden ist. N ur 
einer der Boden wurde um 26 mm unrund und 
wurde nicht zur Untersuchung benutzt. D er 
E rsatzboden wurde beim Ausgluhen nicht unrund. 
Auf welchen Grund das Unrundwerden des einen 
Bodens zuriickzufiihren ist, wird von H rn. Bach 
nicht angegeben, sondern er spricht nur Yer-

mutungen aus. W ahrscheinlich is t es, daB der 
Ofen bei diesem einen Stuck nicht gleichmaBig 
erw arm t w ar, ein F ehler der bei einer solch 
scliwierigen A rbeit durchaus nicht auffallig ist.

A bbildung 5. 
Y ersuchskorpor 3 und 4, h in te rer Bodeu.

im Gegenteil muB man daraus schlieBen, daB, 
da nur ein Boden von den elf verungliickte, die 
Ausfiihrung dieser A rbeit seitens obiger Kessel
fabrik eine sehr sorgfaltige gewesen ist. Auf den 
H iittenw erken, wo man die Boden fabrikmaBig 
herste llt, kann man sie nach dem Ausgliihen 
nicht im Ofen erkalten  lassen, da die Zahl der 
Oefen hierdurch ins Ungemessene steigen wiirde.

A bbildung 6. Y ersnchskorper nach  Schulz- 
Knuudtschcin Y orschlag  voni 8. Ju li 1897.

Bei den drei P a a r  Boden von 17 mm Dicke er
reichte man einen H ochstdruck von 17 bis 18 at, 
bei den zwei P a a r  Boden von 25 ram Dicke einen 
solchen von 30 at. Die einzelnen Versuche wurden 
durch Undichtwerden der N ietungen beendet, was 
so bedeutend w ar, daB die Pumpen den Druck 
nicht mehr aufrecht erhalten konnten.
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A bbildung 7. V ersuchskorper nach Schulz-K naudtschem  Y orschlag  

vom 8. Ju li 1897.

W as die E r g e b n i s s e  d e r V e r s u c h e  an- 
geht, so kann man die Boden in zwei groBe 
Gruppen tre n n e n ; die eine Gruppe bilden die 
Vorderboden mit ausgezogenen Lochflanschen 
und Stopfbiichsverbindung und die andere die 
Hinterboden m it eingezogenen Eohrlochflanscłien

Abbildung 8. Y ersucliskorper nach Sohulz- 

Knaiidtachem Y orschlag  vom 30. Ju li 1897.

und Nietverbindung- m it dem Rohre. Augen- 
scheinlich is t es, daB die eingenieteten Rohre 
eine auBerst krilftige V ersteifung der Boden 
bilden. Bei 12 a t D ruck h a t der Einflamin- 
rolirboden von 17 mm Dicke mit Stopfbiichse 
sich 2 ,8 mal so s ta rk  bleibend durchgebogen, wie 
der mit angenietetem  R ohr; bei 
dem 25 mm dicken Zweiflammrohr- 
boden ist dieses Y erhaltn is auf 4 , 8  
gestiegen, wahrend im M ittel bei 
allen fiinf K orpern der V order- 
boden sich 3,7 mai so s ta rk  durcli- 
gebenlt hat, wie der H interboden 
mit angenietetem Rohr. Bei den 
hóchsten Driicken von 18 bezw.
30 a t hat der Einflammrohrboden 
von 25 mm Dicke m it Stopfbiichs- 
dichtung sich 5,2 mai so tief durch- 
gebeult, wie sein zugelioriger Boden 
mit angenietetem R o h r, bei dem
1 1 mm dicken Zweiflainmrohrboden 
ist diese Zahl auf 3,3 gefallen und 
bei allen fiinf K orpern ergibt sich 
im Mittel hierfiir 4,6 . D a man nun 
im praktischen Gebrauch R ohr und 

XXXIX. ?s

Boden nur durch Nie- 
tung verbindet, so ha
ben auch nur die E rgeb
nisse der einen Gruppe 
(Boden m it angeniete
tem Rolir) praktischen 
W e rt, das R esu lta t der 
andern Gruppe is t nur 
fiir die Theorie in ter- 
essant.

Die F ra g e , ob eine 
W a s s e r s t a n d f l a c h ę  
eine V ersteifung fiir den 
Boden b ild e t, wurde, 

wie oben erwtthnt, auch untersucht, und es er
g ib t sich, daB diese Flachę eine V ersteifung 
bildet. Abbildung 1 0 * g ib t die bleibende Durch
biegung, die am senkrechten M ittelschnitt ge
messen wurde.

Die Versuche zeigen noch einmal k lar, daB 
eine Berechnung der W andstarke, wie man sie 
fiir geschlossene H ohlkorper anwenden kann, fiir 
die Boden m it ausgezogenen Lochern nicht 
brauchbar ist. —

In einem A nhang zu der Bachschen A rbeit 
behandelt H r. D r.-Ing . C. P f l e i d e r e r  die 
„Gleichungen zur Berechnung der Flam m rohr- 
boden“ . E r  ste llt eine neue Form el fiir die 
Berechnung auf, dereń Entw icklung auch mit- 
geteilt w ird. Die Form el sieht vom W olbungs- 
halbmesser ab, sie en thalt nur die Halbmesser 
des Bodens R tt und des Loches R[ bezw. der 
Locher R i5 den Abstand der M itten von Loch 
und Boden e und die Pfeilhohe h, A bstand der 
Bodenwiilbung von der Ebene der ersten  Mantel- 
Nietlochreihe und zw ar samtliche MaBe in cm. 
In der folgenden Form el fiir E i n f l a m m r o h r 
boden bedeutet ferner

kb die B iegungsanBtrengung desM aterials inkg /qcm , 
s 4 ie  W an d sta rk e  in cm,

* Abbildung 89 der Quelle.
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p dio F luesigkcitspreaaung in at,

kb =  0,45 p R. n,
R„ — R, — 2 h

h -)- 2 e
F iir den Zwc i f l a mmr o h r b o d e n  erhiilt P f l e i  

d e r e r  folgenden A usdruck:

kb =  0,2 p
R„ -  1,5 R, R„ -  R, 2 l i 

baues bilden, seit etwa 25 Jah ren  in rich tiger 
Abmęssung ausgefiihrt werden. P rak tisch  macht 
im Landkesselbau auf dem F estland niemand 
mehr flachę Boden; diese vera lte ten  Konstruk- 
tionen findet man nur noch in England, wenn- 
gleicli man auch da anfilngt, gewolbte Biiden in 
D eutschland zu kaufen. Dic W alzw erke haben

. .____r~ --^°V ęrJM neWa5serstandtfiaaę)
—Pr 770 /T/ió —i--------------  /?<

u o r s u c h s k ó r p e r  J  /m if

3 ,7 7
tfjo V-,zs

S.7S S.ss

3js ¥.79

V 90 3 33 V1 7 7  V2 V3

Abbildung 10. Bleibonde D urclibicgungen im  aeukreobten Schnitt durch die liin teren  Biklon 
von Y orsuchsktirper 3 und 5 bei 18 at, fim ffach uberhoht.

W endet man diese Form eln auf die friiheren 
Ausfiihrungen an, die sich in fast 25jiilirigem 
Betriebe bew ahrt haben, so sieht man, daB die 
bisherigen Biiden allen Anspriichen geniigen, 
wenngleich Beanspruchungen bis zu 15 kg 
f. d. qmm sich reclinerisch ergeben, was ja  
sonst. ais zu hoch beim Kesselbau g ilt — .

Mit dem Endergebnisse der Yersuche konnen 
die W alzw erke wohl zufrieden sein, es ist aufs 
neue der Beweis geliefert, daB die Boden, die 
heute einen wesentlichen T eil des modernen Kessel-

die Genugtuung, dafi diese Boden, die infolge 
eines rein praktischen Bediirfnisses bei ihnen 
entstanden sind, bei der auf ihre Y eranlassung 
und auf ihre Kosten erfolgten Priifung sich ais 
gu t erwiesen haben. D a andere Interessen- 
gruppen, wie der Yerein detitscher tngenieure 
und der In ternationale Verband der Dainpfkessel- 
Ueberwacluings-Vereine, ein starkes V iertel der 
Kosten getragen  haben, so geht daraus hervor, daB 
auch andere K reise ais die W alzw erke an demselben 
Gegenstand Interesse haben. O. Knaudt.

Zusehriften an die Redaktion.
(F u r  d ie  u n te r  d ie s e r  R u b r ik  e rs c h e in e n d e n  A rtik e l  i ib e rn im m t d ie  R e d a k tio n  k e in e  V era n tw o rtu n g .)

K r a f t b e d a r f  v o n  U m k e h r w a l z w e r k e n  m i t  D a m p f -  u n d  e l e k t r i s c h e m  A n t r i e b .
Es sind uns in den le tzten  M onaten im An- 

schluC an die friiheren VerofTentlichungen noch 
m ebrere Z usehriften zugegangon, dio w ir naeh- 
stebond in der Reilionfolge dos E ingangs zum 
A bdruck bringen. W ir sehlieflen dam it vorliiufig 
den M oinungsaustausch iiber diesen G egenstand.

Die Redaktion.
* *

*

In  seinor E rw iderung auf m eine Ausfiihrun- 
gen  zu obiger P lagę*  yerliifit lir . D irektor O r t -  
m a n n  don Boden ruhigor saeblicher E rorterung. 
E r geht auf meinon E inw and, dafi es n icht geniige 
anzugeben, w ieviel an Enorgie Yorbraucht ist, 
sondern dafi es erfordorlieh sei, auch hinzuzufiigen, 
•was goleistot w urde, n ich t ein, n im m t n ich t Notiz 
von den in G eorgsm arienhutto gefundenon um 
rund 30%  besseren Zahlen, w irft dafiir aber die 
der ta tsachlichen U nterlage entbehrendo Zahl

* „Stahl und Eisen" 190S Nr. 29 S. 1034.

von 1 Million M ark A nlagekosten fiir don Walz- 
w erksantriob einsehliefilieh Um form er in die Er
o rterung  und erzahlt dann eine n icht zur Sache 
gehijrende Begebenlieit von einem Turbogenerator, 
um  die Betriebssicherhoit dos elektrischon An- 
triebes zu diskroditioren.

Es diirfte wohl Torstandlich soin, w enn ich 
darauf rerzieh te , Hrn. O rtm ann auf diesem nicht 
sachlichen Gebiete zu folgen; ich mochto nu r noch 
dem W unsche A usdruck geben, dafi die vom 
V eroin deutseber E isonhutten leu te eingesotzto 
Kommission fiir die U ntersuchung  dos Kraft- 
bedarfes von W alzw erken sich auch der zur Be- 
spreebung stehenden F rage annehm en mogo, und 
dafi sie besonders Yersuche an neueron Dampf- 
um kehrw alzw erken anstelle, bei welchen nicht 
nu r dor Dam pfyerbrauch in norm alem  Walzbetrieb 
gemessen, sondern auch gleichzeitig durch Indi- 
zierung die geleistete A rbeit festgostellt wird.

L o n d o n ,  im Ju li 1008.
C. Koettgen.
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Abbildung 1. Schaubild des g a ran tie rten  und boi den Y ersuchen erre ich ten  D am pfyerbrauchs
fiir yerschiedene S treckungen.

Anschliofiend an dio verschiodonon YerofTont- 
liolningen in diesor Zoitschrift*  libor Versucho 
an Umkohrstrafion sowie an dio lotzton Aus- 
fUhrungen dos Hrn. K o t  t g  on,** will ich nach- 
stehond Yerśuchsergebnisso bokanntgobon, wio 
sie boi oinor von dor F irm a E h r h a r d t  & Se l i m or,  
G. ni. b. H., M aschinenfabrik, Schleifmiihle, an dio 
Oberschlesische Eisonbahn-Bedarfs-Actien-Gesoll- 
schaft in Friodonshiitto, golioferten Zwillings- 
Tandom -Unikehrmaschino gefunden' w orden sind.

3SO

ersichtlich. Das gowalzto M ateriał ha tte  oino 
F estigkeit von 36 bis 40 kg. Jodes Profil w urde 
fiir die Dauor einor Stundo gow alzt und boi 
einzelnen das Kondensat fiir dioso Dauor ge- 
inosson. Dazu kam  dio Monge Kondensat, wolclio 
sich in don Hoizm anleln und W asserabscheidorn 
niedorschlug. W onn m an zu diesen W orton ais 
V erbraucli fiir dio Kondensationsm aschino, Speise- 
pum pon und K ondensationsforlust in dor Dampf- 
le itung  15% zuzahlt, ein siclior n icht zu niedrig

Dio Maschine d ient zum A ntrieb einor Block- 
stratio (1050 mm Ballendurchmosser) m ittols Zahn- 
radvorgelego und einer TragorstraCe; sie ha t 
folgondo A bm essungen: Hub =  1300 mm, Durch- 
messor dor Hochdruckzylindor =  1000 mm, Durcli- 
niossor der X iederdruckzylindor=  1500 mm. Zweck 
der V ersucho war, die soitens dor F irm a gegebonen 
Garantien fiir den Dam pfyerbrauch auf ihre 
E ichtigkeit zu priifen. Die fiir dio oinzolnon 
Streckungen gegebonen G arantien sind durch 
dio in Abbildung 1 dargestellte un te re  Kurve 
gekennzeichnet. Dio G arantien w urden, wie die 
\  ersucho bowiosen, oingehalten. Aus Zahlon- 
talel 1 ist das W alzprograinm  zu don Vorsuchen

* Yergl. „Stahl und E isen“ 1908 Nr. 11 S. 355,
J>r. 17 S. 577, Nr. 18 S. 621.

** „Stahl und Eisen" 1908 Nr. 29 S. 1029.

gogriffoner W ert, so erhiilt m an dio in Ab
bildung 1 durch die s triehpunk tie rte  Kurve 
gokonnzoichneten V erbrauehszahlen.

Aus den KSiryen und den A ngaben dor Zahlen
tafel is t ersichtlich, daC

1. dor Dam pfyerbrauch der Maschine woit 
niedrigor ist, ais or boi den bis je tz t ver- 
offontlichton V ersuchen festgestellt w erden 
konnte, *

* So z. B. findet O r t  m a n n  bei den Y ersuchen 
in Y ulklingen fiir eine 8,094 fache S treckung  178 kg, 
fu r eine l l ,9 f a c h e  S treckung  216,77 kg und fiir eine 
17,85 fache Streckung 277,2 kg D am pfyerbrauch (Yergl. 
„Stahl und E isen“ 1908 Nr. 17 S. 579). Bei den 
vorliegenden Yersuchen ergeben sich bei gleicher 
S treekung  162,196 bezw. 236 kg D am pfyerbrauch. 
L etztere  Zahlen gelten einschl. 15 o/o Zuscliiag fur 
K ondensation und SpeiBung.
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Zahlontafel 1. Z u s a m m e n s t e l ł u n g  d e r  w a h r e n d  d o s  Y e r s u c h e s  g e w a l z t o n  B ł o c k o .
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Y ersuch 1. Profil 250 mm [JD, m ittlore Y orlangerung  4,16 fach.

i 3200 1087 2,22 Boim 13. Sticli bliob der Błock stecken 5,95 170 6,26 60
2 3470 1060 2,234 6 170 5,97 78
3 3400 1087 2,374 Boim 15. Sticli M aschine schw er angezogon 6,05 170 5,09 81
4 3400 1111 2,23 6,05 172 7,69 82
5 2470 1124 2,1835 Boim 9. und 14. Stich M aschine schw er angezogon 6,2 172 6,84 82
6 3490 1118 1,985 6,2 177 11,84 82
7 3540 1118 2,0734 6,1 186 21,4 82
8 3540 1139 2,09 6,2 188,5 23,34 82
9 3160 1125 2,05 6,2 188,5 23,34 82

10 3420 1090 2,384 Boim 10. Stich Błock aus dem  K aliber 6,0 190 25,97 82
11 3590 1083 2,344 Beim 4., 9., 12. u. 16. Stich Maschino schw er angezogon 6,2 189,5 24,34 82
12 3550 1097 2,166 i 6,2 192,5 27,34 83
13 3510 1060 2,44 Beim 15. Sticli muBto Błock zuriick (Kopf fioł ab) !G,2 189,5 24,34 82
14 3460 1019 2,493 Boim 5. und 12. Stich M aschino schw er angezogon 6,3 191 25,28 82
15 3390 1111 2,05 6,2 190 24,84 82
16 3560 1153 2,05 6,2 192,5 27,34 82
17 2340 1095 2,327 Beim 16. Stich M aschine schw er angezogon 6,2 195 29,84 83

S u m m ę 56490 __ 37,654 — — —
D u rc h sc h n lt t 3323 1098,6

Y(

2,215 

irsuch 2. Profil 90 mm (J), m ittlero Y erlangorung  32,2 fach.

6,14 184,4 19,54 80,5

. 18 3650 1097 6,7 5,9 195 31,0 85
19 3510 1097 6,716 Beim  21., 22. und 28. Stich Błock einm al zuriick; 

beim 26. Stich Błock zweim al zuriick
5,85 197,5 34,3 85

20 3640 1146 6,65 Beim 34. Stich B łock zuriick 5,8 197 34,13 81,5
21 3160 1076 6,39 Beim 26. und 30. Stich Błock zuriick 5,8 194 31,13 82
22 3060 1097 — Beim 21., 26. und 30. Stich Błock zuriick 5,75 192,5 19,9 83
23 8570 1096 6,537 5,75 195 22,4 82
24 3260 1090 6,624 Beim 15. Stich blieb der Błock stecken ; beim  24. und 

30. Stich zuriick
5,8 192,5 29,5

1

82

j S u m m c 23850 __ 39,617 _ - i
'D u rc h s c h n ltt 3407 1100

Y

6,603

ersuch i. Profil 200 m m  [p , m ittle re  Y erlangerung  6,5 fach.

5,807 194,8;3I,7 82,9

25 3470 1104 3,0 5,7 180 19,72 83 i
20 3470 1083 3,033 Błock g ing  beim 1. und 14. Stich schlecht ins K aliber 5,7 182 21,72 84
27 3500 1111 2,91 5,8 189,5 26,5 81
28 3500 1115 3,57 Beim 10. Stich Błock zurtick 5,8 190 27 82
29 3470 1111 3,467 5,75 188,5^23,9 81
30 3470 1097 2.817 5,8 193,5 30,5 81
31 2050 1036 2,87 5,7 192,5 i  32,22 82
32 3170 1081 3,060 Beim  1. Stich blieb dor Błock stecken 5,75 193,5|30,9 82
33 3540 1083 2,835 5,8 i 195,5 32,63 82
34 3520 1132 3,43 Beim 13. S tich fiel der K opf ab, Błock zuriick 5,8 195,532,68 82
35 3030 1109 3,113 Beim 20. Stich g ing Błock sch ief aus der W alzo, 

Błock w urde g e rich te t und g ing zuriick.
5,75 194,5 31,9 82

36 3380 1111 3,177 Beim 9. Stich Błock bloibt stecken, 20. Stich Błock 
! schief durch  die W alze, w ird ge rich te t und g eh t zuriick

5,8 195,5 32,6£ 82

37 3470 1118 | 3,364 5,8 ,196,5,32,631 82
i ' I I

S um m c i 43040 __ 40,652 — i — 1 — —

D u rc h sc h n lt t 13310,8 i 1098 1 3,127 5,76 191.3 28,7f 82

2. das W alzprogram m w ahrend der Y ersuche den geriistet ist, welche den groflen V orteil bietet, daC
durchschnittlichen Y erhaltnissen w ahrend des der M aschinist im m er m it Expansion faliren mufi,
gewohnlichen W alzbetriobes en tsprich t. d. h. er kann der Maschine n u r die F ullung geben,

Es is t noch zu orwUhnen, daC d as  Yorgelege welche der jew eiligen W alzarbeit entspricht.
a n  der M asch in e  eine U ebersetzung von 1:2,5 A uch bei v e rsc h ie d e n e n  anderen M asch in en
h a t und daC die Maschino m it einer der F irm a w urden m it dioser neuen  S teuerung  bedeutende
E hrhard t & Sohmer pa ten tie rten  S teuerung  aus- Dam pfersparnisse und grofie M anovrierfahigkeit,
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F ortsetzung  Zahlentafel 1.
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Y e r s u e h  4. Profil 1 0 0  m m  [J], mittlere Y e r l a n g e r u n g  2 6  fach.

3 8 3470 1139 6,484 Beim 26. Stich Błock zuriick 5,95 182 18,3 82
39 3480 1104 6,384 Błock bleibt beim 9. Stich stocken, B łock gespalten, 

fast schlecht
5,95 191 27,3 83

40 2620 1102 5.32 Błock beim  17. und 26. S tich zuriick 5,95 193,5 29,8 86
41 3480 1139 6,24 Błock beim 26. Stich zuriick 6,0 194 30,0 86
42 3560 1010 6,57 Błock blieb beim 9. Stich gtecken (kalt), beim  22. Stich 

zuriick, beim 26. Stich zweitnal zuriick um dio W alze 
gescblungen

5,9 191 27,6 84

43 3030 1052 5,414 Błock beim 21., 22. und 26. Stich zuriick 6,0 187,5 23,5 84
44 3420 1060 6,364 Błock boim 26. Stich zweim al zuriick 6,0 187,5 23,5 86
45 3520 1056 6,34 Błock beim  22. St. zuriick, beim  26. St. zweim al zuriick 5,95 188,5 24,8 84
4G 2990 1060 6,15 Błock beim 19., 21., 26., 37. Stich zuriick 5,9 188,5:25,1 84

S u m m ę 29570 — 55,266 _ — — __
DurchschnlŁt 3285,5 1080,2

Ye

6,141 

rsuch 5 Profil 130 mm [p , m ittle re  Y orliingerung 18,7fach.

5,955] 189,3 25,54 84,3

47 3580 1090 4,187 Błock bleibt beim  9. Scich Btecken 5,95 171,5 7,8 82
48 2750 1111 3,98 5,9 177,5 14 86
49 3120 1160 3,98 5,85 182,5 19,3 87
50 3090 1125 3,66 5,9 186 22,6 87
51 3440 1153 3,785 5,85 187 23,8 87
52 3640 1125 4,33 Błock faiit schlecht beim 22. und 28. Stich 5,9 186 22,6 86
53 3360 1132 3,735 5,8 187 24 87
54 3610 1167 5,033 Beim 23. Stich Błock yerkan tet, w ird n icht gofalit, 

beim 21. Stich zuriick
5,85 187,5 24,3 86

55 3460 1125 4,043 Błock beim 22. S tich zuriick 5,95 190 26,3 86
50 3490 1118 4,3 Boim 15. Stich wird Błock n ich t gefaBt, beim 

21. Stich zuriick
5,9 188,5 25,1 85

57 3260 1132 4,45 B eim  17. u. 23. Stich B łock zuriick u. 2 L eerstiche 5,9 188 24,6 85
58 3230 1168 4,85 21. Stich Błock zuriick 5,75 186,5 13,9 85
59 3400 1139 3,86 21. Stich Błock zuriick 5,75 186 13,4 85

Summę 43430 _ 53,193 _ _ _ _
Durchgchnilt 3341 1134 4,084 5,861 185 21,78 85,6

besonders sehr genaue und  sclmelle Um steuer- 
barkeit, erzielt.

Was nun  den Yorgleich dos Hrn. K o t t g e n  
zwischen einer Forderm aschine und einer W ałzen- 
zugmaschine anbetrifft, so mufi ich bem erken, dafi 
Hr. K O t t g e n  wohl uborsehon hat, dafi Forder- 
maschinen n ich t unm itto lbar m it Walzenzug- 
maschinen verglichen w erden konnen, und zwar 
aus dem Grunde, weil die Forderm aschine oine 
sehr langsam  laufende U nikehrm aschine ist, 
die W alzenzugm aschine dagegon durchw eg sehr 
schnell lauft und  zw ar durchschnittlieh m it 150 
bis 180 U m drohungen i. d. M inutę und mehr. 
Dor Dam pfverbrauch h an g t nun  bekanntlich von 
der Kolbengeschwindigkeit, ab, so daC der Dampf- 
verbrauch f. d. P.S. und Stundo bei einer schnell- 
laufenden W alzenzugmaschino bedeutend geringer 
ist, ais bei einer langsam laufenden Forder
maschine.

Desgleichen befindot sich Hr. K o t t g e n  in- 
sofern im Irrtum , ais er annim m t, daC bei Dampf- 
maschinon haufig Gegendampf gegeben werden 
mufi. Bei einer m odernen Maschino ist dies aus

geschlossen und w urde auch bei alten  M aschinen 
kaum  zu diesem Hilfsm ittel gegrifTen.

Den N achteil der Botriobspausen h a t dio 
elektrisch angetriebene Strafio m it dem Dampf- 
antrieb  insofern gem ein, ais w ahrend des Still- 
standes der StraCo die elektrische Z entrale w eiter- 
la u ftu n d  das Jlgno rradgespeis t w orden mufi. Diese 
Vorluste sind aber boi weitom  grófier, ais die Kon- 
densverlusto bei der abgesperrten Dam pfleitung.

Jedenfalls ist boi m ehroren A nlagen fost- 
gestellt, dafi bei m ittlerer L eistung  von 
z. B. Zwillings-Um kehrm aschinen ais Hoehdruck- 
zw illing m it Anschlufi an Z entralkondensation 
der D am pfyerbrauch f. d. P. Se und Stunde
20  kg sehr selten  iiberstiogen ha t und dafi bei 
U m bauten in Zw illings-Tandem -M aschinen m it 
Anschlufl an Zentralkondensation bis 60 o/o Dampf- 
ersparnis erzielt wurden.

Dies n u r zum Beweis, dafi die von Hrn. 
K S t t g e n  angefiihrten Zahlen m it den in  der 
Praxis gew onnenen n ich t ubereinstim m en.

S c h l e i f m i i h l e - S a a r b  r i i c k e n ,
im Ju li 1908. Theodor Ehrhardt.
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Meine V eroffentlichung in diesor Zeitschrift* 
w ar insoforn n icht ganz Yollstandig, ais der 
Dampfyerbrauch und dio W alzkosten nu r fiir dio 
Tonne W alzgut angogoben sind. — W ie sich durch 
die spatere Y oroffentlichung von K o o t t g e n * *  
herausgestellt bat, ist hier eine Łucko geblieben, 
welche ich in Naehstehendom  gerno ausfiillen 
mSclite. Die B erechnung dor bei den Volklinger 
Yersuchon genom m enon fortlaufonden Indikator- 
D iagramme ist im m erhin sehr zeitraubend gewesen, 
und ich ha tte  n ich t die Hoffnung, die Zahlen, 
welcho den K raft- und Dam pfyerbrauch fiir dio 
Pfordcstiirke angobon, in absehbarer Zeit zu 
erhalten. Nachdem aber dio A usrechnung sehr 
beschleunigt wordon ist, will ich die dabei go-

A bbildung 2,

fundenen in teressanten  Zahlen der Oeffentlichkeit 
n ich t yoronthalten.

In  dor Betriebsperiodo von 6 13 bis 8 13 U hr des 
damaligon Versuchos w ar dio m ittloro S treckung 
17,849 fach. Der K raftyorbraueh f. d. Tonne be- 
rechnet sich hiorflir zu 22,3 P. S i f. d. Tonno und 
Stunde. Der D am pfyerbrauch f. d. Tonno betrug  
seinorzoit 277,2 kg f. d. Stunde, m ithin f. d. 
Indikator-Pferdestiirke 12,45 kg; nim m t m an einen 
W irkungsgrad von 85°/° an, so en tsp rich t dies 
einom D am pfyerbrauch yon 14,65 kg  f. d. efTektive 
PferdestSrke.

F tir dio Zoit von Sls bis 1013 Uhr w ar die 
S treckung  rd. 8,1 fach. Dor K raftverbrauch f. d. 
Tonne und S tunde berochnot sich zu 15,t P .S i f. d. 
Tonno und Stunde. Da der Dam pfyerbrauch 
f. d. Tonne 178 kg  betrug, so ist der V erbraucli 
fiir P .S t 11,8 kg, und 13,9 kg fiir P .S e und  Stunde.

* „Stahl und Eisen“ 1908 Nr. 17 S. 577.
+* „Stahl und Eisen" 1908 Nr. 29 S. 1029.

F iir dio gesam to Y ersuchszoit w ar die 
S treckung  11,9fach. Der A ufw and an P .S i f. d. 
S tundentonne betrug  17,8. A uf die Tonne W alzgut 
w urden 216,77 kg Dampf yorbraucht, m ithin ist der 
Dam pfyerbrauch im M ittel des ganzen V ersuchs 
fiir eino P S i-S tundo  12,2 und fiir dio P .S c-S tunde 
14,35 kg.

Dio geleistoto A rbeit in P. S. fiir Tonne und 
S tunde habe ich m ir orlaubt in  das von K o t t g o n  
yoroffontlichto Diagramm einzutragon, und geht 
daraus horvor, (Abbild. 2), dafi die P .S .-Loistung bei 
dom V olklinger Versucho durchaus n ich t anorm al 
niodrig ist, sondern sich in der riclitigen Hohe fiir 
Blocke m it norm alen und riclitigen Tem peraturen, 
wio sie fiir das Blocken no tig  sind, bewegt.

Im iibrigen is t die 
L eistung  in P. S. ja  
auch in beiden Fallen 
yollstandig gleicli, un- 
abhśingig dayon, ob 
dio W alze m it einer 
elektrischen oder m it 
oinor Dampfmaschino 
angetriobenw ird . Man 
konnto  also zur Be
stim m ung dor Be- 
triebskosten auch die 
an dor elektrischen 
StraCe gemossenon 
P. S. yerw enden und 
sie m it dom Dampf- 
yorbrauch der Dampf- 
maschino, also etwa 
13 kg f. d. P. Se und 

Stunde, m ultiplizieren, uin sie m it den Bo- 
triebskoston dor elektrischen Maschine zu ver- 
gleichen; denn boi einer gewisson Tem peratur 
dor Blocke, seion sio kalt odor warm, is t dio
aufzubringendo A rbeit in  P. S. jedesm al gleich,
unabliśingig von dor A rt des A ntriebes dor
W alzenstrafie.

S ta tt  eines D am pfyerbrauches von 14,35 kg, 
welcher bei neueron M aschinen noch wesentlich 
un torschritton  wordon kann,* ha t K o t t g o n  oinen 
solchen yon 20 bis 30 kg in  soine Berochnungon 
oingesetzt. — Dieso K alkulationsweise bedarf also 
wohl keinos Kommentars.

Y  o 1 k 1 i n g  e n , im A ugust 1908.
II. Ortmann.

* Die you Th. E h r h a r d t  yerSffentlicliten Zahlen
(„Stahl und E isen* 1908 Nr. 39 S. 1395) haben gezeigt, 
daB der D am pfyerbrauch m indestens um 10°/o noch 
u n tersch ritten  w ird, so daB also hochstens 13 kg in 
die K ostenberechnung yon K o t t g e n  einzusetzen ware.
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Bericht uber in- und auslandische Patente.
Deutsche Patentanmeldungen. *

10. S e p te m b e r  1908. K I. 1 a , B 45 885. Y o rrich - 
tu n g  z u r E n tw a sse ru n g  von K ob lo  u n d  d e rg l., bei der 
daa Entw aB B orungagut m itte ls  e in e r  F o rd e ry o rr ic h tu n g  
iiber e ine s ie b a rtig o  F la c h o  h in w e g g e fiilir t w ird . 
I lu g o  B rau n s , D o rtm u n d , E lis a b e th a tr . 9.

K I. 2 l h ,  B 4 5 8 4 5 . Y o rric h tu n g  zu r e łe k tr isc h e n  
B e heizung  yon T ie g e ln , M uffeln o do r d e rg l. F rie d ric h  
B olling , F r a n k fu r t  a . M ., F ra n k fu r te r s t r .  36.

KI. 2 4 c , K  35 842. I le g e n e ra tiy o fo n , u n te r  dessen  
H o rd  zu b e id en  S e iten  je  e in  G e n e ra to r  f iir  G as und 
L u ft e in g o b au t is t. E m il K irc h b o rg , D o rtm u n d , 
K nappenbergB traB o 112.

K I. 24 e, P  20 366. Y o rr ic h tu n g  zum  A usw erfen  
d e r  A sch e  und  S ch la c k e  au s G aB erzeugern  m it un- 
u n te rb ro ch e n em  B e tr ie b , m it  d re h b a re r  R o stsc lia le , 
an d iese r an g e b ra c lite m  K eg e l u n d  z e n tra le r , fest- 
s te h e u d e r  W in d lią u b e . P o e t te r  & Co., A k t. - G es., 
D ortm und .

K I. 49 o, J  10 210. H y d ra u lisc h e  S ch e re  fiir Me- 
ta llg e g e n s ta n d c . M ax  Je n sc li, B rem en  - G opelingen , 
P asto ren w eg  134.

KI. 4 9 f, J  9248. Y e rfa h re n  z u r  Y e re in ig u n g  yon 
M eta lls tiicken  in e in e r  F o rm , in  w e ich e r d ie  E n d en  
d er J le ta lls ti ic k e  e rh itz t  w erd en . C h a rle s  F ra n k lin  
Ja c o b s , C hicago .

14. S ep tem b er 1908. K I. 24 c, S 26 362. U m - 
ste u e rk la p p e  fu r R e g e n e ra tiy fe u e ru n g e n . C onrad 
Som m er, S te fan ien straB e  7, und  H e in r ic h  S ch am an n , 
G eibelstraB e 40, D u sse ld o rf.

K I. 26 d , AY 27 244. GaswaBcher. G eorge W ilton, 
London.

K I. 31 c, B 48 642. Y e r fa h re n  zum  D ich tm ach en  
poriiser G uB stiicke. Jo s e p h  B oyor, F r a n k fu r t  a. M., 
Sandw eg  60.

K I. 49 b, L  23 421. D re h sc h e re  m it  y e ra n d e r lic h e r  
U eberaetzung . L ic b ig  &  L u d ew ig , D re sd e n .

Oesterreichische Patentanmeldungen.*
1. S ep tem b er 1908. K I. 31 a, A  2138/08 . S taub- 

und S c h w arzm itte l fu r  G uB form en u n d  Y e rfa h re n  zu 
dessen  H e rs te llu n g . J o s e f  K ud licz , P ra g .

KI. 31 a, A  2103/08 . Y e rfa h re n  z u r  H e rs te llu n g  
yon d ich ten  S tah lg u B stiick en . N ico lau s Skaredoff, 
St. P e te rsb u rg .

KI. 49 b , A 1391/07. Y e rfa h re n  zu r H e rs te llu n g  
you geschw eiB ten  M uffen ro h ren . F irm a  W itk o w itz e r  
B ergbau- u n d  E is e n h u tte n -G e w e rk sc h a f t in  W itk o w itz .

KI. 49 c, A  4827/06 . Y e r fa h re n  zur H e rs te llu n g  
yon Schnellaufw erkzeugen fur M etallbearbeitungB - 
m aach inen . A n to n  G eo rg  L u d w ig , T e g e l bei B e rlin .

D eutsche Reichspatente.
K I. 2 4 o , N r .  1 9 5 2 9 3 , yom  12. J u l i  1906. H e r 

m a n n  G o e h t z  i n  H i l d e s h e i m  und  R i c h a r d  
S c h u l z e  i n  M o r i t z b e r g .  G aserzeuger m it dreh- 
barem Schachte und zen tra lem  L u ftzu fU hrungsroste , 
bei dem die L u fta u s tr ittska n S le  ais in den B rennsto ff  
vorspringende A n sd tze  ausgebildet sind.

Boi d iesem  G aB erzeuger m it d re h b a re m  S ch ach te  a 
und fe s ts te h e n d e r  z e n tra le r  L u ftz u f iih ru n g  b m it vor- 
sp r in g e n d e n L u fta u a tr ittsk a n a le n  c sind  le tz te re m it  n ach  
oben sp itz  zu lau fen d en  B e ru h ru n g a fla ch en  au sg eb ild e t.

* D ie  A n m eld u n g en  lie g e n  yon  dom  an g eg eb en en  
Tage an  w a h re n d  zw eie r M onate  fiir je d e rm a n n  zur 
Ł m sich t und E in sp ru c h e rh e b u n g  im  P a te n ta m te  zu 
B erlin  bezw . W ie n  aus.

D ieso  Bclineiden 
b e i dor D re h u n g  

des S ch ach te s  
p f lu g a rtig  in  den 
B ren n s to ff  e in u n d  
b ew eg e n  ih n  w el- 
le n a r t ig  a u f  und 
n ie d e r. D e r  den  
B oden  deBSchacli- 
teB b ild en d e  R o s t 
bo sitz t m e h re ro  
A b to ilu n g en , yon 
d en en  d ie  in n e re  
b (y e rg l. Abbild. 
re c h ts )  dio L u ft 
zu fiih rt, w a h re n d  
d u rc h  d ie  iiuCere 
d  die S ch la c k e  ab- 
g e f iih r t  w ird .

U m  au c li e in  Z u sa m m en b ack en  d e r  o b e ren  B ro n n - 
sto flse h ic h te n  zu y erliin d e rn , is t  d e r  G asab fiih ru n g s-  
Btutzen e e x z e n tr isc h  a u fg e h iin g t und  auB en m it 
S ch au fe lfiac h en  f  y e rseh e n . A n d e r  g e g o n u b e r lic g e n -  
den  S ch ach tw an d  sind  fe rn e r  R ip p en  g  y o rg eseh e n .

K I . 18 b ,  N r . 1 9 5 8 1 7 , yom  12. M ai 1906. J o g o r  
I s r a o l  B r o n n  in  R o m b a c h  i. L o th r . E lektrischer  
R in neno fen  zu m  U m schm dzen u n d  Umwandełn von 
Roheisen in  Flu/Seisen oder F lu fis ta h l nebst Betriebs- 
ie r fa h rcn .

D or O fen  b e s te h t auB e in e r  A n z a h l von R in n e n  a, 
die g e g e n e in a n d e r  a b g esch lo ssen  w erd en  k o n n en  und 
u n te r  Y e rm ittlu n g  yon le ite n d e n  E le k tro d e n k lo tz e n  b

n a c h e in a n d e r  yon dem - 
se lb en  e łe k tr isc h e n  S tro m e  
du reb fio ssen  w erd en . D ie 
Y e rb in d u n g  dor e inzelnen  
R in n en  o rm o g lich e n  in  d e r  
N iihe d e r  E le k tro d o n - 
k lo tze  b y o rg e se h e n e  K a 
n a le  c, die d u rch  S cha- 
m o tte sc h ie b e r  yersch lieB - 
b a r  s ind . d  sin d  A b s tic h e . 
In  w ech so ln d e r F o lg ę  w ird  
au s d e r  e in en  R in n e  m it 

h ó h e rem  M o ta lls tan d e  
d u rc h  L a fte n  d e sS c h ie b e rs  
M eta li in  die n ach s tfo l-  

g e n d e  m it n ie d r ig e re m  S tan d e  ab g o lassen , je d o c h  n u r  
so w eit, daB dor O fen b e tr ie b  k e in e  U n te rb re c h u n g  e r- 
fiih rt. A u s d e r  y o rlie rg eh en d o n  R in n c  w ird  dann
w ie d e r  M eta li in dio eb en  to ilw eiso  e n tle e r te  R inne
ein g e laaaen . In  d en  y e rsch ied e n en  R in n en  w ird  das 
E isen  y e rsc h ie d e n e n  B e h a n d lu n g e n  und  je  n ach  dem  
W e c h se l se ines Q uersclin itteB  groB eren  und g e r in g e re n  
E rh itz u n g e n  u n te rw o rfen .

K I .  81 c ,  N r . 197 731, yom  9. Sopt. 1 9 0 6 ; Z u satz  
zum  P a te n t  1 9 6 9 1 0 . Quergeteilte, in der Alitte rerjilngte  
u n d  m it zy lindrischen  E ndteilen versehene GufSform.

N ach  dem  Z u sa tz p a te n t is t  die k e g e l-  
fo rm ig e  In n e n g e s ta lt  d e r  y e rjiin g te n  
D o ppelfo rm  e rse tz t d u rch  eine  in ilirem  
auB eren  T e ile  b zy lind risc lie  u n d  h ie ra n  
sich  ansch lieB ende k u ry en fo rm ig e  F o rm  c. 
D ie K u rv e  y e r la u f t  s in u s- o d e r p a ra b e l-  
fo rm ig . E s  so li h ie rd u rc h  e in e  g iin s tig e re  
P re ssu n g  des M eta lle s  e rz ie lt und eine 
Z e rru n g  se ines G efuges y erm ied en  w erd en . 
D er zy lind risc lie  T eil d e r  F o rm  k a n n  m it ge- 
ra d e ń  od er sc h ra g e n  Z u gen  y e rse h e n  Bein, 
w odurcli e ine  w e ite rg e b e n d e  Y e rd ic h tu n g  
des B lockes s ic h  e rre ic h e n  la ssen  soli.
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tc n d e  H a u b e  b h e rg e s te l l t , d ie aich  h ie rb e i abd icli- 
ten d  e n tw ed er a u f  d en  o b e ren  B a n d  des B each ickungs- 
k iib e ls  c o d e r  a b e r  a u f  dio G ic lłt se lb s t au fse tz t.

A m  u n te re n  E n d e  des A ufzu g es w ird  dio H au b e  b 
s e lb s t ta t ig  von dem  K u b el c ab g eh o b en , um  diesen 
a b h a k e n  u n d  zu m  F u llo r t  schaffen  o d e r  in  d e r  am 
A u fzu g e  se lb s t Y orgesehenen  F u llg ru b e  w ie d e r be- 
sc h ick en  zu ko n n en . H ie rz u  befin d e t sich  zu beiden  
S e iten  d e r  S e ilsch e ib e  d  fiir d as G eh a n g e  a  des 
K iibelbodena lo se  d re h b a r  j e  ein  h albk re iB fo rm iges 
S eg m en t e, d a s  je  e in  S eil fiir d ie H a u b e  b trag t. 
D iese  S eg m en te  lie g e n  fiir g ew o h n lich  g e g en  A n- 
sc lilag e  f  d e r  S e ilsch e ib e  d  an , la u fe n  a b e r  m it einem  
YorBtehenden B olzen g  a u f  A n sc h la g sc h ie n e n  h  au f 
u n d  w e rd e n  l i ie rd u rc h  im  S in n e  d e r  U h rz e ig e r  ge- 
d re h t, w obei sie  die H a u b e  a u s  d e r  p u n k tio rte n  S tel
lu n g  in  d ie  au sg ezo g en e  h eb en .

echnecko  a a u f  eine  S ch lo u d o rsch e ib e  b g e b ra c b t, dio 
in  Y e rb in d u n g  m it a u f  d e r  g le ich en  "Welle c sitzen d en  
F liig e ln  d  d ie  B e sch ick u n g  g e g e n  d ie  W a n d  e in es Yon 
aufien  belie iz ton  zy lin d risch en  B eliiilte rs  c sc h le u d e rt. 
A n d ie se r  b ew eg t sich  das G u t a llm a h lic h  a b w a rts ,

w ird  re d u z ie r t  , 
u n d  sa m m o lt sich  
in  e in em  u n te re n  
R a u m o  f  an , au s 
d em  os ze itw ei- 
lig  e n tfe rn t  w ird . 
B oi g  t r i t t  das 
H e izg as  e in , b e i 
h  z ieh en  d ie  Y e r-  

' b ro n n u n g s-
p ro d u k te  ab .

N r .  3S 1 9 4 S . J .
P  o h  1 i g  A  c  t. - 
G e s .  i n  C o 1 n  - 
Z o l l s t o c k .  Be-

uchickungsKOf- 
r ich tu n g  f i i r  

H ochSfen m it ein- 
fachem  Gichtver- 
schlu/3.

D ie E in r ic h tu n g  b e z ie h t sich  a u f  so lc h e  B eg ich - 
tungBYorrichtungen, b e i d en en  sich  d e r  B e sch ick u n g s- 
k iib e l m it sc n k b a re m  B oden  m it  e in o r A b sc h ra g u n g  
a b d ic h te n d  a u f  d ie G ich to lfn u n g  a u fse tz t u n d  d er 
w c ito r  geso n k to  d u rch  dio B e sc h ic k u n g  b e la s te to  
B oden  den  OfenY erschluB n ie d e rd riic k t u n d  den  
K iib e lin k a lt in  don I lo c h o fe n  g le ite n  laBt.

GemaB d e r  E rfin d u n g  w ird  w a h re n d  d ie se r  B e - 
g ic h tu n g  d e r  n o tig e  A bschluB  g e g e n  d ie  A tm o sp h iire  
d u rc h  e in e  a u f  dem  K iibo lgeh iingo  a g a sd ic h t g le i-

Franzosische Patente.
K r . 3 7 3 1 6 6 . A l p h o n s o  B a u d u i n  C h a u -  

r a i n e  u n d  E m  i l e  G o b b o  i n  B e l g i e  n. Ofen 
zu m  GlUhen von B olzen , Schrauben u. dergl.

D ie zu e rh itz e n d e n  G egenstfinde  w erd en  e inzeln  
in k re is fo rm ig  n e b e n - u n d  u b e re in a n d e r  an g e o rd n o te  
G liih ro h re  o  a n s  fe u e rfe s te m  M a te ria ł e in g e lo g t. D iese  
s in d  an b e id en  E ndon  offen u n d  ru h e n  in n en  auf 
einom  z e n tra le n  A u f la g e r  b au f. U n te r  den  G liih- 
ro h re n  befindo t sich  ein  G e n e ra to r  c, dem  B ren n s to ff  
aus den sc h ra g o n  K anśilen  d  zu g e f iih rt  w ird . D io 
Y e rg a su n g  d e r  K oh le  e r fo lg t d u rc h  u n te r  den  R o s t e 
g e b la se n e  L u ft. E in  T e il d e r  le tz te re n  g e la n g t  d u rch  
dio O effnung f  in  d en  G e n e ra to r  c u m g ebendo  Z iige g  
u nd  au s  d iesen  bei h  d u rc h  zw ei ta n g e n tia l  a n g e le g te  
O offnungen a is  S o k u n d iirlu ft in  don O fen sch ac lit i. 
G as u n d  L u ft mischen Bich h ie r  se h r  in n ig  u n d  u m - 
sp iilen  a llse itig  d ie  G lO hrohre a. D an n  z ieh en  sie 
d u rc h  d ie se lb en  in s  F re ie .

N r .  8 8 3 4 6 1 . F o l t e n  & G u i l l e a u m e - L a h -  
m o y e r w o r k o ,  A .- G . i n  F r a n k f u r t  a . M. Y er
fa h ren  und Ofen z u r  S tah lgew innung .

D io E rfin d u n g  b ezw eck t, in sb o so n d ere  den  zw eiten  
T e il d e r  S ta h lg e w in n u n g  auB R o h e isen , die Y erfe in e -  
ru n g sa rb e ite n , zu Y eryo llkom m nen, u n d  z w a r  d a d u rc h , 
daB d ie se r  T e il  d e r  A rb e it  in  e inem  e le k tr isc h e n  O fen 
a u sg e f i ih r t  w ird , h ie rb e i w ird  a b e r  n ich t, w ie b e re its  
b e k a n n t, d e r  e rs te  T e il d e r  R o h e ia e n v e ra rb o itu n g , das 
F r is c h e n , in  e inem  b e so n d e re n  O fen (B essem er-  o d e r 
M a rtin o fo n ), so n d e rn  in  d em se lb en  O fen, in  dem  die 
d en  zw e iten  T e il des Y e rfa h re n s  b ild en d en  Y e rfe in e -  
ru n g B arb e iten  au sg e fiih r t  w erd en , Yorgenommen.

E s w ird  d e sh a lb  e in  F risc h o fe n , z. B . e in  M a rtin -  
o fen , b e n u tz t, in  dem  d as R o h e isen  z u n a c h s t n a c h  be- 
k a n n te n  M eth o d en  g e f r is c h t w ird . N ach  boon d e tem  
F ris c h e n  w ird  d ie  S ch lack e  w ie iib lich  a b g ezo g e n  und 
d u rc h  frischo  e rse tz t. D a n n  w erd en  dio O fen tiiren  
u n d  dio Z iige Y ollstiindig g esch lo ssen , so daB je d e r  
G as- u n d  L u f tz u tr i t t  Yom  E ise n b a d e  p ra k tis c h  fe rn -  
g e h a lte n  w ird . D as  B ad  w ird  n u n  e le k tr isc h  w e ite r  
e rh itz t , z. B . d u rch  E le k tro d o n , d ie  d u rch  im  O fen- 
gew olbo  Y orgeseliene O effnungen  e in g e se n k t w erd en . 
A u c h  k a n n  n e b en  d e r  e le k tr isc h e n  E rh itz u n g  d ie  g e 
w o h n lich e  G ash e izu n g  in  d e r  W eiae  w e ite r  b e n u tz t 
w e rd e n , daB m a n  G as u n d  L u ft d u rc h  im  O fen- 
g e m a u e r  a n g e o rd n e te  beso n d ero  H eizziige  Bchickt. 
D io  Y e rfe in e ru n g sa rb e ite n  w o rd en  n u n  b e i e in e r  p ra k 
tisch  in d iffe ren ten  O fen a tm o sp h iire  in  iib lich e r  W eise  
a u sg e fu h r t.

S r .  3S2 91 6 . C a r l  G u s t a y  P a t r i c k  d e  
L a Y a l  i n  S t o c k h o l m .  E isengeivinnungsverfahren.

D ie fe in g e p u lv e rte  o iaen h a ltig e  B e sch ick u n g  w ird  
z u sa m m e n  m it  R e d u k tio n ss to ff  d u rc h  e in e  F o rd e r-
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S t a t i s t i s c h e s .
Erzeugung der deutschen H ochofenw erke im August 1908.

B e z i r  k  e

E r z e u g u n g E r z e u g u n g

l m 
Ju li 1903 

T onnen

lm
A ugust 190S 

Tonnen

Y om  1. J a n . 
bis 31. Aug. • 

1908 
T onnen

im
A ugust 1907 

Tonnen

vom 1. Jon . 
bis 31. A ug. 

1907 
T onnen
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S 12
1  "

a?

R k e in la n d -W e s tfa le n * .................................................
S ieg e rlan d , L a h n b e z irk  u n d  H essen -N assau  .
S c h l e s i e n ...................................................... ....
M itte l-  u n d  O s td e u ts c h la n d * * .............................
B a y e rn , 'W iir tte m b e rg  und  T h iir in g e n  . . ,
S a a r b e z i r k .....................................................................
L o th r in g e n  u n d  L u x e m b u r g ..................................

80 106 
14 777 

4 598 
24 244 

2 838 
8 900 

50 100

71 999 
16 650

7 910 
25 251

2 820
8 800 

44 740

618 769 
136 912 

55 819 
186 118 

23 483 
73 264 

392 258

95 171 
21 300

7 343 
18 030

2 766
8 991 

40 864

723 570 
167 113 

64 187 
146 203 

21 090 
67 948 

283 228

G tieBerei-Rohoisen Sa. 185 563 178 170 1 486 623 194 465 1 473 339
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R hein land-A Y estfa len* . ............................................
S ieg erlan d , L a h n b e z irk  nnd  H essen -N assau  .
S c h l e s i e n .........................................................................
M itte l- u n d  O s td e u ts c h la n d * * ..............................

20 549
2 615
3 266 
3 250

22 606

2 463
3 120

193 950 
11 970 
18 632 
44 850

26 817 
3 843 
1 747 
9 040

196 539 
30 679 
28 598 
63 300

B esB em er-R oheisen  Sa. 29 680 28 189 269 402 41 447 319 116
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R h e in la n d -W e s tfa le n * . ............................................
S ieg erlan d , L a h n b e z irk  und  H essen -N assau  .
S c h le s io n .........................................................................
M itte l- und  O s td e u ts c h la n d * * ..............................
B a y ern , W iir tte m b e rg  und  T h iirin g en  . . .
S a a r b e z i r k .....................................................................
L o th rin g e n  und  L u jcem burg  ..................................

307 949

27 274 
20 513 
13 600 
78 283 

221 050

238 849

29 598 
21 449 
13 220 
78 908 

240 807

2 133 916 
325 

2 3 1 1 2 1  
164 315 
108 460 
612 814 

1 904 379

302 195

28 322 
27 380 
13 610 
76 090 

285 450

2 225 756

207 648 
207 160 
103 060 
551 854 

2 279 026

T h o m a s-R o h eisen  Sa. 668 669 622 831 5 155 330 733 047 5 601 504
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R h e in la n d -W e s tfa le n * .................................................
S ieg e rlan d , L a h n b e z irk  und  H eB sen-N assau  .
S c h le B ie n .........................................................................
M itte l- und  O s td e u ts c h la n d * * ..............................
B a y ern , W iir tte m b e rg  und T h iir in g en  . . .

40 161 
18 326 

9 523 
835

37 713 
14 652 

9 533 
284

384 194 
153 825 

83 690 
4 070 
7 210

38 097 
31 385 
13 242

331 019 
253 905 

90 918

785

S tah l-  und S p ieg e le isen  usw . Sa. 68 845 62 182 632 989 82 724 676 627

. i  -= 
■s Soca .s

2  - i  o

R h e in la n d -W e s tfa le n * .................................................
S ieg erlan d , L a h n b e z irk  und  H essen -N assau  .
S c h l e s i e n ....................................................................  .
M itte l-  u n d  O s td e u ts c h la n d * * .............................
B a y e rn , W iir tte m b e rg  und T h iir in g e n  . . . 
L o th r in g e n  und L u x e m b u rg ..................................

3 781 
9 152 

31 796 
1 340

11 944

479 
10 764 
27 508 

1 431

3 891

40 497 
96 918 

236 561 
9 877 
2 424 

65 315

5 599 
18 007 
30 058

1 470
10 728

32 965 
138 550 
233 285

7 575 
114 503

P u d d e l-R o h e ise n  Sa. 5 8 0 1 3 44 073 451 592 65 862 526 878

bo

l i

1 1cn

R h e in la n d -W e s tfa le n * .................................................
S ieg e rlan d , L a h n b e z irk  und  H essen-N aB sau .
S c h l e s i e n .........................................................................
M itte l- und  O s td e u ts c h la n d * * .............................
B a y e rn , W iir tte m b e rg  u n d  T h iir in g en  . , .
S a a r b e z i r k .....................................................................
L o th r in g e n  und  L u ie m b u r g  .............................

452 546 
44 870 
76 457 
50 182 
16 438 
87 183 

283 094

371 646 
42 066 
77 012 
51 535 
16 040 
87 708 

289 438

3 371 326 
399 950 
625 823 
409 230 
141 577 
686 078 

2 361 952

467 879 
74 535 
80 712 
54 450 
17 846 
85 081 

337 042

3 536 849 
590 247 
624 636 
416 663 
132 510 
619 802 

2 676 757

G e8 am t-E rzeu g u n g  Sa. 1 010 770 935 445 7 995 936 1 117 545 8 597 464

fcoBI
& S
i  1  

-*i> _CJ
s  s

C3

G ie B e re i - R o h e is e n ......................................................
B e s se m e r-R o h e is e n ......................................................
T h o m a s - R o h e i s e n ......................................................

P u d d e l-R o h e is e n ...........................................................

185 563 
29 680 

668 669 
68 845 
58 013

1 7 8 1 7 0  
28 189 

622 831 
62 182 
44 073

1 486 623 
269 402 

5 155 330 
632 989 
451 592

194 465 
41 447 

733 047 
82 724 
65 862

1 473 339 
319 116 

5 601 504 
676 627 
526 878

G e sam t-E rz eu g u n g  Sa. 1 010 770 935 445 7 995 936 | 1 117 545 8 597 464

A ugust 1908:

Steinkohlen 
Braunkohlen . . 
Eisenerze . 
Roheisen 
Kupfer . . .

E infuhr

1 011 796 t 
691 864 t 
884 348 t 

24 424 t  
12 669 t

A usfuhr
2 029 452 t  

2 452 t 
224 939 t 

23 982 t 
519 t

R o h e i s e n e r z e u g u n g  i m  A  u s 1 a  n d e :
Y er. S ta a te n  von A m e r ik a :  A u g u s t 1908 . . 1 371 000 t

„ „ „ „ Ja n .-A u g u s t 1908 9 472 000 t
„ „ „ „ Ja n .-A u g n s t  1907 18 012 000 t

B e lg ie n : A u g u s t 1908 .................................................  101 430 t
„ J a n .-A u g u s t 1908 .............................  782 700 t

J a n .-A u g u s t  1907 .......................................  950 640 t
* B is E nd e  1907: einsoh l. L iib eck . ** Y om  1. J a n u a r  1908 a b :  H an n o v er, BraunBcbweig, L iib ec k , P o m m e rn -
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Aus Fachvereinen.

Verein deutscher EisengieBereien.

D ie 40. o rd en tlic lio  H a u p ty e rsa m m lu n g  des Y e r
eins, fiir dio a u f d e r  le tz t ja h r ig e n  T a g u n g  in  W e r-  
n ig e ro d e  a is  F e s to r t  d as  reb o n u m ra lim to  S t u t t g a r t  
e rw a h lt  w orden  w ar, n ah m  ih re n  A n fan g  am  D on- 
n e r s ta g , don 10. S ep tem b er. N ack d em  im  L au fo  des 
T ag o s v ersc liiedonc S itzu n g en  k lo in e re r  K om m issionen  
a b g e k a lte n  w o rd en  w aren , faiul a b en d s  6 U h r  im  
S c liillo rsaa l d e r  L ie d o rh a lle  e ine  Y e r s a m m l u n g  d e r  
G i o B e r c i f a c h l c u t o  s ta tt , zu d e r  sich  e tw a  80 H e rre n  
e in g c fu n d en  h a tte n . N ach  k u rzeń  B ogruB ungsw orton  
se ite n s  des d en  Y o rs itz  f iih re n d e n  U rn . K o m m erz ien - 
ra to s  U  g e  - K a is e rs la u te rn , in  donen d e r  R e d n o r  a u f  
don a lte n  R u f  d e r  b e re its  zu B eg in n  d es vo rigen  
J a h rk u n d e r ts  n ic k t u n b ed eu ten d en  E iso n in d u str io  in 
dem  k o h len - und  e rz a rm e n  w iir ttem b o rg ise lien  L ando  
u n d  y o rnehm lio ii a u f  den  dos W asB eralfinger H u tte n -  
w e rk e s  h inw ies, sp ra c h  P ro fe s so r  W i d m a i e r - S t u t t -  
g a r t  iibor d as  T k e m a : „ Z u r  G o s c k i c l i t o  d o r  
w i i r t t e m b e r g i s c h e i i  E i s e n i n d u a t r i e 0. W ir  
w erd en  d iesen  Y o r tra g  sow ie don ansch lieB enden  von 
P ro fe s so r  O s n n n - C la u s t h a l  iibor „ D i o  B e r e c h n u n g  
d e r  K u p o l o f e n  a b m e s s u n g e n  u n t e r  E r ó r t e -  
r u n g  d e r  F r a g o  d e r W i n d o r k i t z u n g “ dem - 
n iich s t in  d io se r Z e its c h r if t  au sfiih rlic h  w ied e rg eb en . 
In fo lg e  d e r  b e re its  s ta rk  y o rg e sc h n tte n e n  Z e it e rg ab  
d o r le tz te re  Y o r tra g  n u r  eine  k u rze  B o sp re ck u n g  u n d  
e ilte n  die T e iln e k m e r, s ic h  m it ih re n  D am en  zu dem  
B egriifiu n g sab o n d  in  dem  R c s ta u ra n t  U h landsh tiho  
w ied e r zusam m enzufindon .

W e n n  au ch  d ie  W itte ru n g  f iir  d ie m u k ev o llen  
A n o rd n u n g e n  d e s  y o rb e rc ite n d e n  O rtsa u ssc h u sse s  se h r  
w en ig  E in se k e n  k a tte ,  u n d  d e r  H im m el se in e  T o ro  zu 
einem  „ k o n tin u ie r lic k e n  GuB“ g eo ffne t h ie lt, w odurch  dio 
Z u sam m en k u n ft s ta t t  a u f  die T e r ra s se ra it ih re m h iib s c h e n  
B lick  iib e r  dio t ie f  u n ten  im  T a l lie g e n d e  schw iib ische 
I la u p ts ta d t  in  den  S aa l g e b a n n t w u rd e , so g riff  doch , 
n ac h d e m  B e rg ra t  H  e r  z o g -W a ss o ra lf in g e n  d en  er- 
sc h ien en en  G iisten  u n d  M itg lied o rn  d en  W illk o m m en - 
gruB d e r  w U rttem b erg isch o n  G ieB ercilou te  i ib e rb ra c h t 
k a tte ,  rasc li eino fro k e , h e ite re  S tim m u n g  P la tz , dio 
a u c h  den  g e se llsc h a f tlic k e n  Y e ra n s ta ltu n g c n  d e r  w ei- 
to re n  T a g e  b is  zum  SchluB tro u  blieb .

D or fo lg en d e  M orgen  b e g a n n  m it e in e r  S itzung  
d es A u ssch u sses . W a h re n d  w e ite rh in  die D am en  und 
e in ig e  H e r re n  u n te r  sa c h k u n d ig o r  F i ih ru n g  d ie Seliens- 
w u rd ig k e ite n  S tu ttg a r ts  u n d  se in e r  U m g eb u n g  b esich - 
tig te n , fan d en  B e sp re c k u n g e n  iib e r  d ie  M a rk tla g e  
u n te r  den  e in ze ln en  G ru p p en  s ta tt .  Sow okl von den 
H an d e lsg ie iie re io n  a is a u c k  von d en  B au- u n d  M a- 
sch inenguB -G ieB oreien  w u rd e  b esck lo ssen , an  d en  b is- 
h e r ig e n  P re is e n  fe s tz u h a lte n , d a  e in o rse its  die le tz te n  
H o c lis tro k e isen p ro ise  n ic h t  im  G u B w arenpre is an- 
g e re c h n e t  w o rd en  sind , a n d e rse its  d ie  G es te liu n g s- 
k o ste n  d ie  a lto  H o h e  b eh au p ten .

D e r  A b en d  v e re in ig te  eino  grofie  Z ah l d e r  T eil- 
n e h in e r  bei M ilita rk o n z e r t im  S ta d tg a r te n .

D en  M itte lp u n k t d e r  Y o ra n s ta ltu n g e n  b ild e te  die 
a u f  S a in s ta g , den  12. S ep to n ib e r, v o rm itta g s  10 U h r 
im  K o n z e r tsa a l d e r  L ie d e rlia lle  a n b e ra u m te  H a u p t -  
v e r s a m m l u n g  des Y ero in s. S ie w u rd e  yom  Y or- 
s itzen d o n , K o m m e rz ie n ra t U g ć ,  m it e in e r  h e rz lic k e n  
B egriiB ung  d e r  M itg lie d e r und  G iiste  sow ie d e r  Y er-  
t r e te r  d e r  B e k o rd en  und  b e f re u n d e te n  Y e re in e  u n d  
Y erb iin d e  oroffnet. U n te r  d en  A n w esen d en  b e fa n d c n  
sich  B e rg ra ts d ire k to r  D r. v. K 1 u  p  f  e 1 - S tu ttg a r t , 
G e n e ra ls e k re tf ir  u n d  M. d . A . D r. B e u m e r - D u s s e l 
d orf, G e n e ra ls o k re ta r  H . A. B u e c t - B e r l i n ,  G e h .K o m 
m e rz ie n ra t  C. D o r  t e n b  a c h  - S tu t tg a r t ,  D r . - I n g .

S c h  r  o d t  o r -D iiB se ld o rf  sow ie m e k re re  Y e r tre te r  des 
Y erb an d o s sc h w eizo risch o r E isen g ieB ere ien .

In  dom  G e s c h a f t s b e r i c h t  m ac lite  d e r  Y or- 
sitzondo k u rze  M itte ilu n g e n  iib e r  d ie T iitig k e it d e r  
e in ze ln en  K om m issio n en  des Y e re in s  w iilirend  des ver- 
g a n g e n e n  J a h r e s ;  o r crw iihn to , daB sich  die M it- 
g lie d e rz a h l a u f  550 g e s te ig e r t  h a b e . W a s  w e ite rh in  dio 
w i r t s c k a f t l i c k e n  Y e r k i i l t n i s s e  be tre ffe , so h a b e n  
sie se it dom  Y o rja h ro  sieli se k r  v e rsc k le c h te rt. T ro tz  
a l le r  B e s tre b u u g e n  d o r Y e re in s le itu n g , e in en  fe sten  
Z u sa m m e n h a lt d e r  G ie lio re ien  zu  e rm o g lic h en , sei 
d ieses Z iel n u r  te ilw eise  e r re ic h t  w ordon , d a  n ich t 
n u r  d u rc h  auB orlia lb  des Y ero in s s te h en d o  G ieB ereien , 
so n d e rn  te ilw eise  a u c h  von Y e re in sm itg lie d e rn  se lb s t un- 
a n g e b ra c h te  P r e i s k o n z e s s i o n e n  g e m a c h t w erden . 
B eso n d ers  sch iid igond  a u f  den  M a rk t h a tte n  die m it 
H och o fen  y e rb u n d en en  G ieB ereien  g e w irk t, in d em  d ie- 
se lb en  m it P re ise n  a u f  don M a rk t k am en , dio zu den 
T a g e sp re ise n  dos R o k e iscn s in k e in em  Y erk iiltn is  
s te k en . D a d u rc h  w erdo  d e r  P re is  fiir G uB w aron a u f 
dom  g an zen  M a rk t gow orfon  und d en  A b n e lim ern  
yon  R o h e isen  d ie  E x is te n z  e rse k w e rt. D as R oko isen - 
sy n d ik a t h a b e  w en ig  Y ers tiin d n is  fiir dio G ieB ereien  
g e z e ig t:  die y o rg o b ra c h to n  K la g e n  soien  y ie lfa e h  ais 
u n g e re e k tfe r t ig t  von ikm  an g e se h e n  w o rd en . D as  Be- 
s tre b e n  m iisso  d a h in  g eh en , g e g e n iib e r  den  S y n d ik a to n  
a is g le ic h b o re e h tig te r  F a k to r  an g ese lien  zu w erd en  
n n d  oine n e u tra le  S te lle  zu e rh a lte n , dio u n te r  A us- 
sehluB dor o rd e n tlie h e n  G e ric h te  iib e r  b es teh en d e  
D iffe ren zen  en tsch e id e . E in e  B o sse ru n g  des M a rk te s  
w erd e  e r s t  zu e rw a rto n  se in , w enn  w ied e r eino B e- 
le b u n g  des d a n ie d e r lie g e n d e n  B a u g e w e rb e s  o in tre te .

D en J a h r o  s b o r  i c h  t  o r s ta t te te  d e r  G esch a fts-  
fiih ro r  des Y e re in s , D r. B r a n d t - D u s s e l d o r f ; e r  b esp ra c h  
zu n a c h s t d en  G o s e t z e n t w u r f  i i b e r  d i o  A r b e i t s -  
k a m m e r n  und f iih rte  a u s ,  daB os d ab e i d a ra u f  an- 
ko m m e, ob m an  don K a m p f um  die B e d in g u n g e n  des 
A rb e itsy e r tra g e s  m i t l l i l f o  d e r  A rb e itsk a m m e rn  m ild e rn  
konno . D iese  H offnung  se i a b o r  n ic h tig , d a  m an  die 
G e w e rk sc h a fts a rb o it n ic h t  d u rc h  dio A rb e itsk u m m e rn  
zu n e u tra l is ie re n  y e rm o g e . E s  k o m m e a u f  dio Y e r-  
m in d e ru n g  o d e r Y o rh in d e ru n g  yon S tro ik s  und  A us- 
sp e rru n g e n  an , und d a  k a b e  dio A rb e itsk a m m e r  ko ine  
M a c k tm itte l, um  den  F r ie d e n  zu fo rd e rn , und  w enn 
m a n  ih r  die n o tw en d ig e  M ach t, um  ih ro  B esch liisse  
d u rch zu se tz en , g e b en  w olle , so z e rs to re  m a n  die 
G ru n d la g e n  d e r  P r iy a tw ir ts c h a f t  in  D eu tsch lan d . 
H ie ra n  an k n iip fen d  w ird  die G riin d u n g  e in es B undes 
g e w e rb lic h e r  U n to rn e h m e r  u n d  d ie  S chaffu n g  e in e r  
p o l i t i s c k o n  I n d u s t r i e p a r t e i  b e k a n d e lt. R e d n e r  
w eis t a u f  dio B oden k en  h in , d ie  d e r  L o b o n sfah ig k o it der 
o inen  w ie d e r  an d o rn  G riin d u n g  e n tg e g e n s te h e n ; or 
h iilt sch lieB lich  e in en  B und  d e r  U n te rn e h m e r  noch 
am  o h es ten  fiir d u rc k fiih rb a r  und  w a rn t  y o r allem  
y o r e in e r  p o litisch en  In d u s tr ie p a r te i ,  ohno sich  und 
den  Y e re in  in d essen  yorliiufig  fe stzu leg en . G egen  die 
G riin d u n g  e in e r  p o litisek en  P a r te i  se i yor a llem  einzu- 
w enden , dali m an  die l ib e ra le n  P a r te ie n  n ic k t sckw Schen 
d iirfe , w onn m an  n ic h t g a n z  s ic h e r  se i, e tw as besseres 
an  ih ro  S te lle  Betzen zu k o n n en . D io In d u s tr ie  h ab e  die 
e rh e b lie b s te n  B e sch w erd en  g e g e n  d ie  lib e ra le n  P a r 
te ien , a b e r  m an  d iirfe  n ic h t y o rg essen , daB die G rund- 
eiitze des L ib e ra lism u s es g ew esen  se ien , die d er In 
d u s tr ie  die B a h n  zu ih r e r  B liite  g eo ffne t h a b en  und 
n o ch  h e u te  yon d iesen  P a r te ie n  h o c k g e h a lte n  w erden . 
D ie  d r in g e n d s te  A u fg ab e  se i je tz t ,  a u f  e ine  V erein i- 
g u n g  a lle r  d eu tsch en  A rb e itg o b e ry e rb a n d e  liinzuw irken , 
au s  d e r  Z u riic k h a ltu n g  g eg o n iib e r  dem  p o litischen  
L e b e n  h e ra u sz u tre te n  u n d  F iih lu n g  m it den  po litischen  
P a r te ie n  zu b ek o m m en . Im  w o ite ren  Y e r la u f  se iner 
A u s fiih ru n g en  b eze ich n e te  D r. B ra n d t den  N u tzen  der
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a n g e b lic h  b ey o rs te h e n d e n  T a r i f r e y i s i o n  m it d en  Y er-  
e in ig ten  S ta a te n , dio e in en  D o p p e lta r if  y o rsohen , a is 
«elir zw eife lhaft. G egoniibor d en  B e s tre b u n g e n , o inen 
d eu tach -fran zo sisch en  T a r i fy e r tr a g  abzuaclilieB en, sei 
reiflich  zu iib e rle g en , ob d ie E w ig k e it d e r  M eiat- 
b eg iin stig u n g  z u g u n s ten  a u g e n b lic k lic h c r  Y o rte ilo  auf- 
g eg eb en  w erd en  sollo.

Im  A nschluB  an  den  m it groB em  B e ifa ll au fg e- 
n om m enen , b ed eu tsam en  Y o r tra g  w u rd en  n ao h s teb en d e  
E ntach lieB ungen , d ie  in  dem  B e ric h t ih ro  n iihero  B e- 
g riin d u n g  g e fu n d en  h a tte n , e in s tim m ig  gefaB t:

1. D er Y e re in  d e u ts c h e r  E isen g ieB ere ien  kan n  
n ich t a n e rk e n n e n , daB d ie  A rb e itsk a m m e rn  den w irt-  
B chaftlichen F r ie d e n  zu fo rd e m  g e e ig n e t s ind . D er 
am  4. F e b ru a r  1908 von d o r R e ic h s re g ie ru n g  yer- 
o ifen tlich te  E n tw u rf  e in es G cse tzes zu r E rr ic h tu n g  
so lclier K a m m e rn  e rw e c k t in  y ie len  P u n k te n , n ich t 
zum w en ig sto n  in d e r  R e g e lu n g  d e r  K o a ten d eck u n g , 
d ie  sc h w ers ten  B odenken . D er Y e re in  muB d iesen  
G ese tzeaen tw u rf d a h e r  ab lohnon .

2. D er Y ere in  d e u ts c h e r  E iseng ieB ere ien  n im m t 
zur F ra g e  d e r G riin d u n g  einea B u n d es g ew o rb lich e r  
A rb e itg eb e r o d e r e in e r  von a u d e re r  S eito  y o rg esch la -  
genen  In d u s tr ie p a r te i  k e in e  en d g iiltig e  S te llu n g , so- 
lan g e  n ic h t k la r  e rk e n n b a r  ist, w elche  F o rm  und 
w elches P ro g ra m m  eino Bolche Y e re in ig u n g  h ab en  
soli und h a b en  k a n n . E s is t  a b e r  d r in g e n d  w ilnschena- 
w ert, eino y o llk o m m en ere  E in ig u n g  d e r  In d u s tr ie  zur 
Y e r tre tu n g  d e r  w irtB ch aftlich en  und  U n te rn e lim e r-  
In te re sso n  h o rb e iz u fiih re n , u n d  d iese so llte  m it a lle r  
E n tsch ied en h e it g o fo rd e r t w erd en . D e r  Y e re in  k a lt  
os fe rn e r  fu j  n o tw en d ig , daB zw ischen  d en  M itg lied ern  
des R e ic h stag es und  d e r  E in z e lla n d ta g e  und d e r  I n 
dustrie  e ine groB ere F iih lu n g  a n g o b a h u t w ird , a is  das 
b ish e r d e r  F a li  is t. D iese  F iih lu n g  u n d  eine  b esse re  
U n te rric h tu n g  d e r  O effe n tlich k e it iibor die In te re s se n  
d er In d u str ie  is t zu su c h e n  d u rch  e in e  y e rm e h rte  A n- 
te iln ah m e d o r In d u a tr ie lle n  am  o tfen tlich e n  p a r te i-  
po litischen  L e b e n , d u rc h  d ie  H e r a n z i e h u n g  i n -  
d u a t r i e l l e r  S a c h  y o r a t i i n d i g e r  zu den  B ora- 
tungen d e r  F ach au ssch iiaao  d e r  P a r la m e n te  und  d u rch  
eine haufigero  E in se tz u n g  iu te rp a rla in e n ta r iB c h e r  A us- 
8chiiase.

3. D e r  Y e re in  d a n k t dom  H e rm  H an d e lam in is te r  
iu P reuB en fiir dio E rk la ru n g e n , d ie  e r  im  A bgeord - 
n e tenhause  g e g en  o ine H e ra n z ie h u n g  d e r  In d u str ie  
zu besonderen  B e itr iig en  zu r A u sb ild u n g  des H and- 
w erkers a b g eg eb e n  h a t ,  und  o rk liir t, daB eino solche 
H eran z ieh u n g  d e r  In d u a trio  sa ch lic li n ic h t g e re c h t-  
fe rtig t w iire. E r  t r i t t  fe rn e r  d o r J le in u n g  on tg eg en , 
daB die In d u s tr ie  ih re n  A rb o ite rn a e h w u c h s  n ic h t se lb st 
ausbildo und au sb ild e n  k onne.

4. D e r  Y ere in , d e r  zu se in en  l l i tg l ie d e rn  yiele 
ila sc h in o n fa b r ik e n  z a h lt , h a l t  es a n g e s ic lits  d er 
S tellung  des R e ic h sg e r ic h ta  zum  E ig e n tu m sy o rb e h a lt 
an M aschinen und d e r  d a d u rc h  h e ry o rg o ru fe n e n  E r- 
sch u tte ru n g  d e r  A b sa tz g ru n d la g e n  d e r  M asch in en b au - 
an sta lten  fiir n o tw en d ig , d ie g e se tz lic h e n  B e stim m u n g en  
dalun zu an d e rn , daB dio W irk a a in k e it  des E ig e n tu m s- 
y o rbehalts g e a ic h e r t w ird . —

Die A n trag o  d e r  K o inm iss ion  z u r A u fs te llu n g  
e inheitlichor F o stig k e itsp riifu n g e n , a u f  die w ir sp a te r  
zuruekkotnm en  w erd en , w u rd en  eb en fa lls  angenom m on .

X ach e in e r  k u rz e ń  F riih s tiic k sp a u se  w u rd en  sodam i 
die \  e rh an d lu n g en  fo rtg eso tz t. Z u n ach st w urde  nach  
langeren  A u se in a n d e rse tz u n g e n  zu  zw ei A n triig e n  d er 
H annoyerschen  E lb - und  I la rz g ru p p e , w e lch e  sich  au f 
uie S te llu n g  d e r  H o chofeng ieB oreien  zu den  re in en  
OieB ereien und  den  A nschluB  an  d ie  B e streb u n g en  
zur A ufh eb u n g  o d e r E rm aB ig u n g  d e r  R ohe isenzo lle  
leziehen, au s fo rm o llen  G ru n d en  n ic h t S te llu n g  g e 

nom m en. In  d e r  E ro r te ru n g  t r u g  d e r  G esc h a ftsf iih re r  
A nsich t des A u sachusses yo r, daB ea yor allem  

die A usnutzung  d e r  R o h e isen zo lle  d u rc h  d ie S y n d ik a ts- 
politik  sei, w elche die G ieB ereien  b e la s te . M an diirfe
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sich  a b e r  n ic h t d u rch ,-e ino  a u g e n b lick lich o  Y e rb itte -  
ru n g  zu S c h r itte n  tre ib e n  la ssen , d ie d as  ganze  
doutacho W irtschaftB lebon  b e r iih re n . D ie E rm iiB igung  
o d e r A u fh e b u n g  d e r R o h e isen zo lle  d iirf te  au ch  eine 
E rm aB ig u n g  d o r iib rigen  E iflenzolle m it s ic h  b rin g en , 
und es se i zw e ife lh a ft, ob d ie A u fh eb u n g  d e r  GuB- 
ciBonzolle fiir dio dou tacho  G uB eisen industrie  ein 
Sogen se in  w erde . W e n n  fe rn e r  d u rc h  A u fh eb u n g  
d e r  R o h e isen zo lle  d o r N u tzen  a m  R oh e iaen  sinke , 
dan n  soi zu b e fiirc h te n , daB die H ocho fen g ieB ere ien  
e r s t  re c h t zu e in e r  A u ad eh n u n g  ih re s  G ieB ereibetriebes 
iibergehon . D ie  H o chofeng ieB ere ien  m iiB ten sich  a b e r  
a u c h  sag o n , daB sio  d u rch  ih r  Y o rg e h e n  n ic h t die 
re in en  G ieB ereien  zu yerzw eifo lten  S c h r itte n  tre ib e n  
so llten . S o llte  e ine  Y o rs ta n d ig u n g  m it den  H och- 
ofeng ieB ere ien  n ic h t m oglicli se in , so se i im m erh in  
n ic h t au sg esch lo sB en , daB au ch  yon d e r W a f fe , die 
B e s tre b u n g e n  a u f  B e s o i t i g u n g  d e r  R o h e i s e n -  
z o l l o  zu u n te rs tu tz e n , G eb rau ch  g o m a c h t w erd en  aolle.

E s w u rd e  a lsd a n n  eine  E n tsch lieB u n g  gefaB t, n ach  
w e lc h e r  d e r  im  Y e re in e  b o steh en d e  A uaschuB  fiir 
Y e rb a n d lu n g  m it don S y n d ik a te n  m it den  llo c h o fe n -  
w erk en , d ie G uB w aren  h e rs te lle n , u n m itte lb a r  iiber 
dio A n b a h n u n g  eines d au e rn d e n  g u to n  Y erliiiltniB sea 
zw ischen  den  re in e n  E isen g ieB ere ien  und  den  I lo c li-  
o feng ieB ere ien  y e rh a n d e ln  so li, in sb e so n d e re  d a riib e r, 
daB die G uB w arenpro iso  n ic h t in u n g eau n d e r und  zu 
d en  R o h e iso n h a n d e lsp re ise n  in keitiem  Y erh a ltn isso  
s te h e n d e r  W eise  gewro rfen  w erdon  und die H o chofen - 
g ieB eroion ih r  A rb e itsp ro g ra m m  n a c h  A r t  und M enge 
ih re s  G u B w aren ab sa tzes n ic h t erw o ito rn .

D a  a u f  d en  Y o rach lag  dos A usschussea , a is  O rt 
f iir  d ie  n iic h s tja h r ig o  I la u p ty e ra a m m lu n g  L e i p z i g  zu 
boatim m en, D e s s a u  a is  G e g en y o rsc h lag  g e n a n n t w o r
den w ar, w u rd e  es d em A u ssch u B  iib e rla ssen , zw ischen  
b e id en  S ta d te n  zu w flhlen.

N a ch d e m  h ie rm it die T ag e so rd n u n g  o r le d ig t w ar, 
sp ra c h  d e r  P riia id e n t dos Y orbandeB  BohweizeriBcher 
E iseng ieB oro ien , H r. H . B o l a t e r l i  a u s  S eeb ach  bei 
Z iirich , dom  Y e re in  se in en  D an k  fiir d ie E in la d u n g  
auB und b e to n te  d as e r fo lg re ic h e  e in m u tig o  Z uaam m en- 
g o h en  d e r  d e u tsc h e n  und sc h w eizerisch o n  E iaen- 
g ieB ere ien . E in e n  w irk u n g sy o llen  SchluB e rh ie lte n  die 
Y e rh a n d lu n g e n  d u rch  dio anscblioB end an  d ie  A n- 
sp ra c h e  dea sc h w o izerisch en  A b g e sa n d te n  d e r  Y er-  
aam m lu n g  yom  Y o ra itzen d en  zu g e ru fe n e n  b eh e rz ig en s-  
w e r te n S c liille rs c h o n W o rto : ,S e id  o in ig — e in ig — e in ig !“

N ach  k u rz e r  P a u se  y e re in ig te  im  g le ic h e n  S aa l dio 
a u f  3 U h r  fea tg ese tz te  g em ein sam e  F e s t t a f o l  geg en  
150 D am en  und H e rre n . A lte r , g u te r  S itto  fo lgend , 
ero ffn e te  IC om m erzien ra t Ugó den R e ig e n  d e r  T rin k -  
spriiclio  m it e in em  d re ifa c h e n  l io c h  a u f  d ie  beiden  
L a n d e sfiirs te n , d en  D eu tsch en  K a is e r  und den K on ig  
yon W u r tte m b e rg , in  das dio Y e rsa m m lu n g  b e g e is te rt  
e in a tim m te . In  sc h ie r  en d lo se r  R e ih e  se lilossen  sich 
te ils  zu e rn s te n  W o r te n , te ils  zu  la u n ig c n  W eiaen  die 
R e d n e r  an . A lle  d iese  A n s p ra c h e n  a u c h  n u r  in  
k u rz e ń  Z iigen  h ie r  w ied o rzu g eb en , w iirde  zu w eit 
f i ih re n ; es ap ra c h e n  u. a . die H H . B u c c k ,  B e rg ra ts -  
d ire k to r  y. K l u p f e l ,  G eh. K o m m erz io n ra t D o r t e n -  
b a c h ,  G e n e ra ls e k re tiir  F . S t u m p f ,  C a r l  W e i c h e l t .  
Dr .  B r a n d t  p r ie s  die E isen g ieB o re ifrau , w ah ren d  
D r. B e u m c r  sich  an  d ie  b eg e is te ru n g sfiih ig e , zu 
b es ten  H offnungen  b e ro c h tig e n d e  deu tacho  Ju g e n d  
w andto . Sein  H o eh  g a l t  dem  ju g e n d frisc lie n  G e8chafts- 
f iih re r  dea Y ere in a  U rn . D r. B r a n d t .  Zum  SchluB
—  la s t  b u t no t le a a t — k a m e n  a u c h  die D am en  zu 
W o rt. F ra u  D r. W e  d e m e y  e r-jM iilh e im -R u h r sp ra c h  
in  g e re im te r  R e d e  a u f  die H e rre n , w a h re n d  F ra u  
O b erin g en ieu r N e  u f  a n  g - D e u tz  den  D a n k  d e r  D am en 
fu r die E in la d u n g  zu den  Y e ra n a ta ltu n g e n  des Y ere in s 
zum  A u ad ru ck  b ra c h te . N ic h t y ergeaaen  w erd en  d a r f  
an  d ie se r  S tello  d ie yon d e r  F irm a  A l f r e d  G u t -  
m a n n  in  O tten sen  - H a m b u rg  den T e iln e h m e rn  g e- 
w id in e te  F e a tg a b e  in  F o rm  ein es T in ten z eu g es . E in

Towarzystwo whsczuwmuwi
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z w a n g lo se r  B ic rah o n d  im  K u rs a a l  zu S tu ttg a rt-C a n n -  
s ta tt , zu dem  sich  no ch  e in  g roB er T e il d e r  F estg iis to  
e in fan d , schloB den  T ag .

B o r  fo lg en d e  S o n n ta g  e n tf iih r te  g e g e n  40 T e il-  
n e h m e r zu e inem  A usflug  n a c h  dem  id y llisch  ge- 
le g en en  SchloB L i c h t e n s t e i n ,  d e r , u n to rs tu tz t 
d u rch  d as W c tte r ,  d as  sich  en d lich  zu e in e r  A uf- 
h e ite ru n g  en tsch lo ssen  h a tto , zu a llg e m e in s te r  Zu- 
frie d e n h o it ausfiel. E in e r  E in la d u n g  yon B e rg ra t  
H e r z o g  fo lg en d , fan d en  sieli am  k o m m en d en  M ontag  
friih  noch  e tw a  15 T e iln e h m e r  zu e in e r  F a h r t  n a c h  
W a s s e r a l f i n g o n  und  e inem  B esuch  des d o r tig e n  
K g l. H iitte n w e rk s  zu sam m en , d e r  m it e in e r  N a c h fe ie r  
a u f  d e r  E iso n ste in g ru h e , die tro tz  d e r  y ie lfach  miB-

lic h e n  W it te ru n g  in  a llen  T e ile n  w o h lg e lu n g en en  F e s t-  
lic h k e ite n  w iird ig  abschloB . Qm Q_

N iederrheinischer Bezirksverein  
des Vereins deutscher Ingenieure.
A m  5. O k to b er d. J . ,  ab en d s  8 U h r, w ird  D ip l.-In g . 

C o n r a d  M a t s c h o B  auB B e rlin  im  O b e rlic h tsa a le  
d e r  S tiid tischcn  T o n h a lle  zu  D u sse ld o rf  iib e r  „D ie  
M asch in en  des deu tsc lien  B org - und  I lii t te n w e se n s  vor 
h u n d e r t J a h re n "  sp re e b e n . Zu d iesem  Y o r tra g e  h a t  d e r  
Y o rs itzen d c  des N ie d e rrlie in isc h e n  B e z irk sy e re in e s  
a u c h  d ie  M itg lied e r  des Y e r e i n e s  d e u t s c h e r  
E i s o n  h i i t t e  n l e u t e  f re u n d lic h s t e in g e lad en .

Referate und kleinere Mitteilungen.

A bbildung 5.

u nd  B iegeyerB uche an g o w iesen . A b b ild u n g  1 z e ig t ein 
you  R ó a u r a u r  1722 y ero ffen tlich te s  S c lilag w erk , das 
w e n ig e r  dazu b e n u tz t w u rd e , um  dio S p riid ig k e it, ais 
d en  G rad  d e r B e a rb e itb a rk e it  fe s tz u s te lle n , in d em  die

A bbildung 1. A bbildung 3.

p riifu n g sw esen s yero ffen tlich t.*  S ic 
.en th filt in g e k iirz to r  F o rm  u n g e fa h r  
d asse lb e  w ie d ie  yon F r e m o n t  im  
J a h re  1900 dem  „C ongrea  in te rn a tio -  
lia l des M ć th o d cs d ’E s8ai des M ató- 
r ia u x  do C o n s tru c tio n "  ** in  P a r is  
y o rg e leg to  S ch rift. D a  d iese  b e id en  
S c h r if te n , m ein es “W iBsens d ie  e in - 
z ig en  iib er d ieses G eb ie t, n ic h t  a l lg e 
m e in  b e k a n n t u n d  le ic h t zu g a n g lic b  
siu d , so se i h ie r  im  In te re sa e  g e- 
sc h ic h tlic h e r  F o rsc h u n g  a u f  sie yer- 
w iesen . In sb e so n d e re  d ie  fleiBige A r-

A bbildung 4.

* K o p e n h a g e n  1908 bei J o rg e n -  
sen  & Co. Y e rg l. „ S ta h l und  E is e n “ 
1908 N r. 26 S. 919.

** P a r is  1900 b e i Cb. D unod .

b e it  yon F r e m o n t  m it 166 ze itg en o ss isch en  A b b il
d u n g en  y e rd ie n t e in g eh en d e  B e a c h tu n g . E s se ien  h ie r  
e in ige  A b b ild u n g en  au s  d e r  friihoBten Z e it des M ate- 
ria lp rilfu u g sw o scn s  w ie d e rg e g e b e n . D a  m a n  d a m a ls  
natu rgem iiB  groBe K ra ftw irk u n g e n  m it e in fach en  M itte ln  
n ic h t d irc k t  e rz ie len  k o n n te , so w ar m an  a u f  F a llw e rk o

A bbildung 6.

Zur Gescliiclito des M otallpriifungswesons.
P ro fe s so r  H a n n o v e r ,  d e r  L e i te r  d e r  M a te ria l-  

p ru fu n g s a n s ta lt  in lC openbagen , h a t  a n fa n g s  d ieses 
J a h re s  au s AniaB e in e r  d o rtig e n  n o c h s c h u lfe ie r l ic h k e it  
e in e  A b h an d lu n g  iib er d ie  G esch ich te  des M eta li-
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E in d rin g tie fe  e ines a u f  die P ro b e  a u fg o se tz ten  und  vom 
B a ren  go tro ffenen  M eiBels g em o ssen  w urdo. R ć a u m u r 
w and te  au ch  a is  e r s te r  d as M ik ro sk o p  zu r E isen - 
u n te rsu ch u n g  an . A lle rd in g s  u n te rsu c h to  o r n ic h t ge- 
schliffene F la c h e n , so n d e rn  n u r  d ie B rucbflacko . A b 
b ildung  2 g ib t e in e  e tw as y e rk le in e rto  D a rs te llu n g  
nach  soinem  B uch  w iedor. E r  sc h re ib t d a r iib e r : „Bo- 
tra c h te n  w ir e in en  d e r  E is e n k r is ta l l i te n  G (g ra in ), 
wie e r  sich  dem  u n b ew affn e ten  A u g c  ze ig t. D ieser 
K r is ta llit is t  e in  I la u fo n  von lin zab lig en  an d e ren  
K ris ta llite n , d ie  w ir  >Molekiilo« n o nnen  w o llen . D as 
M ikroskop  laB t u n s diose M olekule  e rk e n n e n . M M 
sind die M oleku le , d e ro n  Z ah l y iel g roB er is t, a is sio 
h ie r  e rsch e in t. D ie w eiB en E e ld o r  Y  V  sind  die 
Z w ischenrtium e zw ischen  den  e in ze ln en  M olekiilen. 
Die M oleku le  b es teh en  i lire rs e its  w ie d e r au s k le inen  
T oilen , die > p arties  ć ló m o n ta ire sc  g o n a n n t so ien .“ 
M u s s h o n b r o c k  w ar d e r  e rs te , d e r  im  J a h re  1729 
fiir se ine Y ersuclio  b eso n d e rs  h c rg e r ic h te te  P ro b e s ta b e  
benu tz te . A b b ild u n g  3 z e ig t se in e  P ro b estilb o  fiir 
M etalle , A b b ild u n g  4 se in e  Y e rsu c h se in r ic h tu n g  fiir 
L ed e r und  G esp in ste . A b b ild u n g  5 z e ig t e ine  V er- 
su ch so in rich tu n g  fiir B ieg e v e rsu ch o  yon D u h a m e l  
d u  M o n c e a u  yom  J a h ro  1767, d ie  d ie  noch h eu te

zum  T e il b e n u tz te  B o la s tu n g  d u rch  S c h ro tz u la u f ze ig t. 
A b b ild u n g  6 g ib t die B ieg u n g sy e rsu c h sc in ric h tu n g  
yon R a m u s ,  D ire k to r  in  C rouso t, au s dem  J a h re  1790 
w ied er, d ie  bosondors fiir G uB eisen b e n u tz t w urde , 
un d  dio in  n u r  u n w esen tlich  y e ra n d e r te r  F o rm  noch  
ja h rz e h n te la n g  yon den  y ersch ied e n sto n  S e iten  bo-

Robert A. H a r if lc ld

is t dio R itte rw iird e  y o rlie h en  w ordon , u n d  w ir  beg liick - 
w u n sch en  ih n  h e rz lic h s t zu d ie se r  w o h lv o rd ien ten  A us- 
ze ich n u n g . S ir R o b e rt, dor L o ite r  e in es d o r groB ten 
S tah lw erk o  in  Sheffield , und  in  d e r  g an zen  h iitten -  
m iinn ischen  W e it  d u rch  se in e  w erty o llen  A rb e ite n  a u f 
m e ta llu rg isc h o m  G eb ie te  b ek an n t, h a t  in  den  lo tzt- 
y e rg a n g e n e n  zw ei J a h ro n  den  Y o rsitz  im  I ro n  an d  
S te e l In s titu te  g e f iih rt. Am 17. S ep tem b er w u rd e  ihm  
im  S h effie lder R e fo rm -C lu b  au s AnlaB se in e r  E rh e b u n g  
z u r R itte rw iird e  e in  F e s t  g eg eb en , be i dem  in  m e lire ro n  
A n sp ra c h c n  die V e rd ie n s te  des n eu en  R itto rs  h e ry o r-  
gohobon  w u rd en . S ir R o b e rt a n tw o r te te  in  se in e r  
b esch e id en en  W eiso , indem  e r  yon den  Y e rd ie n ste n  
e in es B e sso m e r u n d  e in es I lu n ts m a n  sp ra c h .

Biicherschau.
D e t t m a n n ,  E d u a r d :  B rasilien s Aitfschwung  

in  deutseher Beleuclitung. Mit 41 Abbildungen  
und einer K artę von Sudamerika. Berlin 1908 , 
Hermann P aetel. Geh. 11 J ,  geb. 12 J l .

D as B uch  g ib t e in  e in g eh o n d es u n d  lo sensw ertes 
Bild yon den g eg en w iir tig en  w ir tsc h a f tlic h e n  Zu- 
stiinden B ras ilien s . D e r  V e r fa s s e r ,  d e r  la n g e  J a h re  
in B ras ilien  g e le b t h a t, s tt i tz t  se in e  A usfiih ru n g en  
au f am tlich e  Z ah lo n a n g a b e n , dio or m it groB em  FleiB 
gOBammelt h a t. E r  f iih r t  zun& chst im  a llg o m ein en  aus, 
daB die g e g en w iir tig e  R e g ie ru n g  b e s tre b t  soi, die 
h au d e lsp o litisch en  B ez ieh u n g en  zu a n d e re n  N atio n en  
zu en tw ick e ln , um  a u s  dem  unerm eB lich en  n a tiirlich e n  
R eich tum  des L a n d e s  K a p ita ł  zu B chlagen, u n d  im  Ge- 
gensatz  zu den  friih e re n  ein groB es In te re s se  an  der 
L n tw ick lung  d e r  h e im isch e n  In d u s tr ie  n eh m e . AuBer- 
dem  ist dio R e g ie ru n g  yon d e r  re in  fiskaliBchen Zoll- 
politik  zu o in er w eisen  S ch u tzzo llp o litik  lib e rg eg an g en . 
Line fiir d ie gosundo  W e ite re n tw ic k lu n g  des L andes 
sehr w ich tigo  M aB regel is t  d u rch  d ie  G riin d u n g  d er sog. 
K onyersionskasse  getro ffen  w o rd en , w elche d ie doppelte  
A ufgabe h a t ,  fiir m o g lich sto  S te tig k e it  d es K u rse s  zu 
sorgen  und d u rch  A n eam m lu n g  e in e r  G o ld rescry e  eine 
^o rb e sse ru n g  d e r  W a h ru n g  y o rzu b e re ite n . H ie rd u rc h  
durfte  ein H au p tb c d o n k e n  sch w in d en , d as b isb e r  gegen  
die A nlago  auB landischen K a p ita le s  in  b ra s ilia n isc h e n  
in dustrie llen  U n te rn o h m u n g e n  sp ra c h . Dio Y ere in ig ten  
S taa ten  g e h en  in  lo tz te r  Z e it e n e rg isc h  an  dio w irt- 
schaftlicho  E ro b e ru n g  d e r  s iid a m e rik a n isc h e n  M ark te , 
und es e rsc h e in t h o ch s te  Z eit, a u s  u n se re r  Z uriick- 
h a ltu n g  in bezu g  a u f  d ie  K a p ita lb e te ilig u n g  h erau szu - 
tre ten , w enn w ir  u n se re  g e g e n w a rtig e  S te llu n g  be- 
h aup ten  oder g a r  y e rb e sse rn  w ollen .

D ie T a tsa c h e , daB die d e u tsc h e  In d u s tr ie  b ish e r 
n ich t den  ih re r  W ic h tig k e it  en tsp re c h e n d e n  A n te il in 
B rasilien  o rh a lten  h a t, f i ih r t  d e r  Y erfa sso r n am en tlich  
auch m it d a ra u f  zu riick , daB u n se re  W e rh e -  und Y er- 
kau fse in rich tu n g en  sich  d en  b ra s ilia n isc h e n  V erb a it-  
nissen n ic h t angep aB t h ab en . D a  in  d en  m e is ten  F iillen  
die b ra s ilian isc h en  F a b r ik a n te n  n ic h t  se lb s t d ie z u rE in -  
r ich tu n g  e in e r  F a b r ik  n o tig e  p ra k tisc h e  E rfa h ru n g  be- 
sitzen, so b en o tig en  sie  s te ts  fa ch m iin n isch e r B e ra tu n g . 
Aus d iesem  G ru n d e  w en d en  sich  die B ra s ilia n e r  im  
allgem einen  n ic h t u n m itte lb a r  an  d ie  F a b r ik a n te n , 
sondern lieb e r  an e in  im  L a n d e  an sa ss ig e s  K om - 
m issionshaus des S on d erzw eig es , w e lch es  die ganze

A n lag o  u n te r  B e riie k s ic h tig u n g  d e r  o r tlic h e n  Y e rh a lt-  
n isse  (W a sse r , K ra f t , R a u m  usw .) y o ran sch lag e n  k an n . 
U m  c rfo lg re ic h  in  B ras ilien  M asch in en g esch ftfte  zu 
m a c h e n , m iissen  d a h e r  die K o m m isa io n sh au se r sich  so- 
w ohl h ie r  w ie d ru b en  e in  tech n isch  g o sc h u lte s  P e rso n a l 
h a lte n , w o ran  es b is je tz t  be i uns fa s t g iinzlich  ge- 
fe h lt  h a t. F iir  d iose B e ą u e m lic h k e it  u n d  dio GewiB- 
h e it, e ine  y o lls ta n d ig e  und te ch n isch  r ic h tig e  A n lag e  
zu e rh a lte n , b e z a h lt dor B ra s ilia n e r  g e m  d en  P re is -  
a u fsc h la g  des K om m isa io n sh au ses.

H o m m en d  a u f  dio E n tw ic k lu n g  d e r  In d u s tr ie  B ra 
siliens w irk t  d e r  U m sta n d , daB die S te in k o h le , d ie in un- 
g e h e u re n  M engon , te ilw eise  z u ta g e  lieg en d , y o rh a n d e n  
is t , sow eit b is je tz t  b e k a n n t, fiir in d u s tr ie lle  Zw ocke 
n ic h t b eso n d e rs  g u t y e rw e n d b a r is t  und auB erdem  
w eg en  des no ch  h e rrsc h e n d e n  M angols an  T ra n sp o rt-  
g e le g o n h e ite n  y o rla u tig  k a u m  in  B e tra c h t  ko m m t. 
A u ch  an  E isen e rzen , dio to ilw eiso  b is 80 vH . G eb a lt 
h a b en  und  z u tag e  lieg en , sind  r ie s ig e  L a g e r  y o r
h an d en , d e ro n  A b b au  a b e r  eb e n fa lls  w egen  3 Ian g e ls  
an  T ra n sp o rtg e le g e n h e ite n  noch n ic h t  w ir tsc h a f tlic h  
g e s ta l te t  w erd en  konn te .

Im  L au fe  d e r  Z e it w ird  sich  a llo r  Y o ra u ss ic h t 
n ach  in  B ra s ilie n  eino b ed eu ten d e  B e rg w e rk s-  und 
E ise n in d u s tr ie  en tw ick e ln , fiir d e reń  Zw ecko d as L an d  
noch  a u f  la n g e  J a h re  h in a u s  f iir  den  B e zu g  dor be- 
n o tig te n  M asch in en  a u f  d as A u s la n d  an g ew iesen  se in  
w ird . W en n  D eu tsc h la n d  den  ih m  zukom m enden  A n 
te il an  d iosem  G eBchaft h a b e n  w ill, inuB es ohne 
w e ite re s  Z o g e rn  se in e  b eso n d e re  A u fm e rk sa m k e it 
d iesem  Behr w ich tig o n  M a rk te  zuw enden .

F e rn e r  s in d  d e r  R e d a k tio n  fo lgende W e rk e  zu- 
g e g a n g e n , d e re ń  B e sp re c h u n g  y o rb e h a lte n  b le ib t:  
Chemisch-Technisches Lex iko ti. E in e  S am m lu n g  von 

m e h r  a is  17 000 Y o rsc h r if te n  f iir  a lle  G ew erb e  und 
tecb n isch e  K iinste . H e ra u sg e g e b e n  yon den M it- 
a rb e ite rn  d e r  C h em isch -tech n isch en  B ib lio th ek . R e- 
d ig ie r t  yon D r. J o s e f  B e r s c h .  M it 88 A b b il
d u n g en . Z w eite , n eu  b e a rb e ite te  und  y e rb e sse r te  
A u f la g e . 15. b is 20. L ie fe ru n g  (SchluB). W ien  und 
L e ip z ig  1908, A. H a r tle b e n s  Y e rla g . J e d e  L ie fe 
ru n g  0,50 J i.

I h e r i n g ,  A l b r e c h t  y o n ,  K a ise rl. R eg ie ru n g B ra t, 
M itg lied  des K a ise rl. P a te n ta m te s , D o zen t an  d e r  
U niyerB ittit B e rlin : Die Gastnaschinen. B e rech n u n g ,



1406 Stahl und Eisen. Nachrichten vom Eisenmarkte — Industrielle Rundschau. 28. Jahrg. Nr. 39.

U n te rsu c h u n g  und  A usfU hrung . I . T e il:  D ie G ene- 
r a to re n  z u r  G aso rze u g u n g . M it 133 F ig u re n  im  
T ex t. Z ug le ich  d r i tte , Yollig u m g e a rb e ite te  A uflago  
d er d e u tsch en  A u sg ab o  des W e rk e s  >Die G as- 
m asc liin en  von G u s ta v e  C h au v eau « . L e ip z ig  1907, 
W ilh e lm  E n g e lm a n n . 16 geb . 17,20 J i.

M itte ilungen  iiber Forschungsarbeiten a u f  dem Ge- 
biete des Ingenieurw esens. H e ra u sg e g e b e n  vom 
Y e r e i n  d e u t s c h e r  I n g e n i o u r e .  H e f t 54. 
N a g e l ,  A .:  Y e rsu c h e  iib e r  die Z iindgeschw ind ig - 
k e i t  ex p lo s ib le r  G asgom isclie . —  N a g e l ,  D r .- In g .A .:  
Y ersu ch e  an  d e r  G asm asch in e  iib e r  don EinfluB des 
M ischungsY erhaltn isses. B e rlin  1908, J u l iu s  S p rin g e r  
(in  K o rain ission ). 1 J i.

Siegeslauf, Der, der Technik. E in  H a n d -  und  H au sb u ch  
d e r  E rfin d u n g en  und tec h n isc h e n  E rru n g e n sc lia f te n  
a lle r  Z eiten . U n te r  M itw irk u n g  h e rv o rra g e n d e r  F a c h -  
m a n n e r  und  G e le h r te n  h e ra u sg e g e b e n  von G eh. R e- 
g ie ru n g s ra t  M a x  G e i t e l .  M it m e h r  a is 1000 A b b il
d u n g en  und  50 K u n s tb e ila g e n . L ie fe ru n g  3 bis 10 
S tu t tg a r t  1908, U nion  D eu tsche  Y e rla g sg o se llsc b a ft. 
J e  0 ,60 J i.  (D as W e rk  soli in  50 L io fc ru n g e n  e r- 
scheinen .)

S c h e i b n e r ,  S ., R e g ie ru n g s -  und  B a u ra t :  Schranken  
und W a rn ungsta fe ln .  (A us „H an d b u c h  d o r In g e- 
n ie u rw isse n sc h a fte n " . F iin f te r  T e il:  D e r  E iso n b ah n - 
bau . S ech s to r  B and.) M it 72 A b b ild u n g en  im  T e s t .  
L e ip z ig  1908, W ilh e lm  E n g e lm a n n . 1,20 J i.

Nachrichten vom Eisenmarkte Industrielle Rundschau.
Dio Lage des RolioisongoscliiLftes. — F u r  don

d e u t s c h e n  M a rk t s te h t  im  V o rd e rg ru n d e , daB so it 
u n se rm  Y origen B o rich to  die A u flo su n g  des R o h e isen - 
S y n d ik a te s  m it W irk u n g  ab  1. J a n u a r  1909 besch lo ssen  
w o rd en  ist. F iir  d as le tz to  Y ie r te l ja h r  1908 w erd en  
die A bscb liisse  noch  d u rc h  d as S y n d ik a t b ew irk t, 
w iih rend  Y erk iiu fe  f iir  1909 vom  1. O k to b cr d. J .  ab 
von den  W e rk e n  se lb s t g e tiit ig t w erd en  k o n n en . D ie 
A u flo su n g  deB S y n d ik a te s  h a t  d ie Z u riic k lia ltu n g  dor 
A b n eh m o r no ch  w e ite r  v e r8 ch a rft.

U e b e r  d as o n g l i s c h e  K o h e isen g esc h iif t w ird  
u n s a u s  M idd lesb ro u g h  u n te rm  19. d. M . w ie  fo lg t 
g e s c h r ie b e n : N ach d e m  d e r R o h e is e m n a rk t b is  M itte  
d e r  W ocho  flau  g eb lieb en  und  dio P re is e  zu riick - 
g e g a n g e n  w aren , is t  die S tim m u n g  se it g e s te rn  w ied e r 
cn tsc liied en  fe s te r . E tw a s  le b h a f te re  N a c h fra g e  fiir 
W a r r a n ts  b ra c h te  au ch  so fo rt m eh r A n fra g e n  fiir 
E isen  ab  W e rk . D ie  Y orschilT ungen sind  au ch  schon  
u b e r  10 000 to n s groB or a is im  g le ieh en  A b sch n itte  
des y o rig en  M onates. D io h e u tig e n  P re ise  sind  fiir 
R o h e isen  ab  W e rk  G. M. B. N r. 1 sh . 5 4 /— , fiir N r. 3 
sh  51/6 d, fiir H iim a tit  in  g le ie h e n  M engen  N r. 1, 2 
und  3 sh  56/6  d, sśim tlich  n e tto  K asse , tu r  sp a te re  
T e rm in o  k a n n  m an  G ieB ere iq u a litiiten  e in ig e  P en ce  
b illig e r  e rh a lte n , w a h re n d  fiir H iim a tit  m e h r  zu be- 
za h le n  ist. H ieBige W a r ra n ts  N r. 3 n o tie re n  sh  51 /8  d 
K iiu fe r, sh  51/9  d A b g e b e r . In  C onna ls h ie s ig e n  
L a g e rn  befinden  sich  68 989 to n s, d a ru n te r  67 629 tons 
G. At. B . N r. 3.

In  den Y e r e i n i g t e n  S ta a te n  is t  d ie  R o h e isen 
e rz e u g u n g  im  A u g u s t a u f  1 3 7 0  412 t  (60  o/o d e r  L ci- 
s tu n g s fiih ig k e it  d e r  H o ch o fen ) g e s tie g e n , n ach d em  sie 
im  J u l i  n u r  1 237 619 t  b e tra g e n  h a tte .  N iih e re  A n 
g a b e n  lasBOn w ir  in  N r. 41 fo lgen .

Yeroin deutscher EisengielSereieii. — Dor
Y e re in  bcschloB  in  se in e r  S tu t tg a r te r  lla u p tY e rsa m m - 
lu n g  am  12 d. 31., gem nB dem  A n tra g e  d e r  A b te i-  
lu n g e n  fiir I la n d e ls - , B a u - und  M asch inenguB , a n  den 
b isb e rig e n  P re iso n  fe s tz u h a lte n , d a  o in e rse its  d ie  le tz ten  
ho ch s to n  R o h e ise n p re ise  n ie h t im  G u liw aren p re ise  an- 
g e re c h u c t w orden  sind  und anderB eits d ie  iib rig en  
G estehuna-skosten  d ie  a lte  P re ish o h e  b eh a u p te n .

Yersaiul dos Stahhverks*Yerbandes im August 
1!)0S. —  D e r  Y ersan d  d es  S ta h lw e rk s-Y e rb a n d e s  an  
P ro d u k te n  A  b e tru g  im  B e ric h ts in o n a te  401 159 t 
(R o h s ta h lg e w ic lit) ; e r  i ib e r tr a f  d a m it d en  Ju li-Y e rsa n d  
(388 709 t) um  12 450 t, b lieb  a b e r  h in te r  d em  V er- 
sa n d -E rg e b n is se  des M onates A u g u s t 1907 (521 469 t) 
um  120 310 t  zu riick .

Im  e in ze ln en  w u rd en  v e r s a n d t :  an  H a lb zeu g
12 5 4 6 4  t  g eg en  114335  t  im  J u l i  d. J .  u n d  139 645 t  
im  A u g u s t 1907, an  F o rm e ise n  116 371 t  g e g en  
126 954 t  im  J u l i  d. J .  u n d  186 106 t  im  A u g n s t 1907, 
an  E ie e n b a lm m a te ria l 159 324 t  g e g en  147 420 t  im  
J u l i  d. J .  und 195 718 t  im  A u g u s t 1907. D e r  d ies- 
ja h r ig e  A u g u s tv e rsa n d  w a r  a lso  in  H a lb z e u g  um

11 129 t  und  in E is e n b a h n m a te r ia l um  11 904 t  h o h e r, 
in F o rin o iso n  d a g e g e n  um  10 583 t n ie d r ig e r  a is  im 
Y o rm o n ato . Y e rg lic h e n  m it dem  A u g u s t 1907 w urden  
in  d o r B e ric h tsz e it  an  H a lb zeu g  14181 t, an  F o rm - 
e isen  69 735 t und an  E is e u b a h iim a te r ia l 36 394 t  
w e n ig e r  y e rsa n d t.

In  don le tz te n  13 M o n a ten  g e s ta l te te  sich  d o r  
Y erean d  fo lg e n d e rm a B o n :

„  ,, Form - E lsenbnhn- G esam t-
1907 ŁiaiDzeujj eIsen m aterla l p roduk te  A

t  t  t  t
A u g u s t . . 139 645 186 106 195 718 521 469
S e p te m b e r . 125 291 117 359 176 973 419 623
O k to b e r . . 120 014 129 921 188 998 438 933
N oY em ber . 115 891 85 091 222 074 423 055
D ezom ber . 81 706 58 279 219 530 359 515

1903
J a n u a r  . . 101 460 67 039 214 557 383 056
F e b r u a r .  . 108 854 104 092 207 562 420 508
M a r z .  . . 132 190 155 437 198 841 486 468
A p ril  . . . 104 703 126 125 141 128 371 956
M ai . . . 114 599 137 343 162 913 414 855
J u n i  . . . 98 056 115 109 165 196 378 361
J u l i  . . . 114 335 126 954 147 420 388 709
A u g u s t .  . 125 464 116 371 159 324 401 159

E n g lisc IlO  R ie s e n d a m p f e r .  —  W ie  d ie  „1C. Z .“ 
m itte ilt, s in d  in d e r  Y origen W o ch o  in B e lfa s t die 
K ie lb lo ck e  fu r  e in en  n eu en  D am p fo r d e r  W liite -S ta r-  
L in ie , d ie  „01ym pic“ , g e le g t w o rd e n ; im  J a n u a r  1909 
w ird  m it dem  H au e in es S chw esterB chiffes, d e r  „ T i
ta n ic " , b eg o n n en  w orden . D ie  s tiih le rn e n  M eerunge - 
h e u e r  w erdon  m it e in e r  L u n g e  Yon an n iih e rn d  1000 Fuli 
(ru n d  300 m ), e in e r  B ro ite  Yon 80 FuB (ru n d  24 m) 
und  e inem  T o n n e n g e h a lte  von 60 000 a lle  b ish e rig en  
Schiifo  iib e rtre ffe n . S ie w e rd e n  n ic h t fiir groBe 
S c h n e llig k e it g e b a u t, doch  liofft m an  eino D urch- 
a c h n ittsg e sc h w in d ig k e it y o u  21 K n o ten  zu e rre ich en . 
D ie K o s te n  d e r  beiden  Sehiffe s in d  n a c h  dem  „D aily  
E x p reB “ a u f  e tw a  3 500 000 £  (70 M illionen  M ark) 
Y era n sc h la g t;  d a n a c h  w ird  also  je d e s  S chiff n u r  die 
K le in ig k e it  von e in ig en  M illionen  w e n ig e r  k o sten , ais 
d o r y e rsch w e n d erisch  a u a g e e ta tte te , m iich tig e  P ra c lit-  
b au  d e r  P a r is e r  GroBen O p er, d e re ń  G esa in tk o sten  
a u f  46 M illionen  F ra n k e n  a n g e g e b e n  w erd en . Die 
den  b e id en  R iesen  am  n a c h s te n  k o m m en d en  D am pfer, 
d ie  „ M a u re ta n ia "  und  die „ L u s ita n ia “ ,*  d ie  s ic h  augen - 
b lick lich  m it dem  b lau en  B an d ę  des O zeans s c h m i ic k t ,  
h a b e n  je  e in en  T o n n e n g e h a lt von e tw as iib er 3 1 0 0 0  
u nd  sind  762 FuB lan g .

F a ę o n e i s e u - W a l z w e r k  L . M a u n s ta o d t  & C ie .t 
A k t i e n g e s e l l s c h a f t  zu  K a lk .  — N a c h  dem Berichte 
des Y o rs ta n d e s  hatte das W e rk  im abgelaufcnen Ge- 
schaftsjahre auch u n te r  dem allgemeinen Niedergange 
der E ise n in d u s tr ie  zu leiden. D ie guten Einrichtungen 
sow ie die b e s ta n d ig  zunehmende Ausdehnung der

* Yergl. „Stahl und Eisen" 1907 Nr. 34 S. 1235.
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K le in e isen w aren -S p ez ia litiiten  e rm o g lic h te n  indessen , 
ein u n te r  den  o b w a lten d en  Y e rb iiltn is se n  b efricd ig en - 
des E rg e b n is  zu e rre ie h e n . D ie P re ise  fiir W alz- 
w erk se rzo u g n isse , die in den e rs te n  M onaten  etw as 
abflau ton , Y errin g e rto n  aich a te tig  b is  zum  S ch lusse des 
GeachiiftBjahres, w a h re n d  je n e  fiir K lc in e isen w aren  
sich  e in igerm aB en  h ie lte n . D ie  W a lz w e rk sa n la g e  
w urde  w o ite r  v e rb e sse r t und  d e r  B e tr ie b  dor K lein- 
eiBenwaren-Abteilung e rw e ite r t. T ro tz  d e r  a llg em ein  
noch  un g o k liirto n  L ag o  d e r  E ise n in d u s tr ie  h a t  das 
U n te rn eh m en  noch  fu r  e in ig e  M onate  h in re ich en d e  
A rb e it zu a u sk o m m lich en  P re isen  und  hofft d ah e r, 
auch  im  n e u en  G e s c h a f ts ja h ro  ein zu fried e n ste llen d es  
E rg e b u is  e rz ie len  zu k o n n en . D ie  E rz e u g u n g  an 
F asso n -E ise n , -S ta h l, -K u p fo r, -M easing  u n d  d a rau s 
hergeBtellton S tan z- und P re B a rtik e ln , sow ie an  k lei- 
n e ren  K o n stru k tio n o n  b e tru g  in  d e r  B e rich tsze it 
37 255 (i. Y . 47 845) t. Durchschnittlich w aren  752 
(775) A rb e ite r  b e sc h a f tig t. D e r  B u c h w e rt d e r  W erk s-  
an lag en  e r fu h r  eino Z unahm o von 299 005,08 Jh. D er 
R o hgew inn  b e la u f t s ich  n a c h  Y o rre c h n u n g  d er all- 
gem ein en  U n k o s te n  a u f  813 225,41 J 6 ; da  b iervon  
e in e rse its  fiir A b sc h re ib u n g e n  212 266,94 J t  zu kurzeń  
sind  und  a n d e rse its  d e r  Y o r tra g  a u s  1906/07 m it 
109 149,03 uK h in zu k o m m t, so e rg ib t  sich  e in  R ein- 
erlos von 710 107,50 ^ .  Die Y e rw a ltu n g  scb liig t vor, 
von d iesem  B e tra g e  an  D iv idonde 165 000 JH (1 1 % ) 
au f die Y o rz u g sa k tie n  und  275 000 ^  (11 °/o) a u f  die 
S tam m ak tien  zu verto ile n , dem  A u fs ic h ts ra te  2 5 2 5 7 ,5 0 ^  
zu y e rg iiten , an  G o w in n an te ilen  52 915 J i  au szuzah len  
und je  10 000 J t  d e r  A rb e ite r-  u n d  d e r  B eam ten - 
U n te rs tu tzu n g sk asśo  zu ilb e rw e ise n , so dali noch 
171935  J t  a u f  neuo  R e c h n u n g  v o rz u tra g e n  w aren .

Union, A ctiengesellscliaft fiir Bergbau, Eisen- 
uud Stabl-Industrio zu Dortnuuul. —  W ie  w ir dem  
se h r e in g eh en d en  B e ric h te  d es Y o rs ta n d c s  en tnehm en , 
w u rd en  a u f den K o h l e n z c c h e n  dor G ese llsch aft 
im G e sck iifts jah rc  1907/08 in sg e sa m t 911 996 (i. Y. 
863 650) t  K o h len  g e fo rd e r t  und  343 925 (279 984) t 
K oks e rzeu g t, u n d  z w a r en tfie len  von d iesen  M engen 
404 042 (352 740) t K o h len  und  210 786 (136 165) t 
K oks a u f Z cche A do lph  von H an se m a n n , 221324  
(236 680) t  K olilen  'u n d  82 305 (91 050) t  K o k s au f 
Zeche G lu c k a u f  T ie fb au  sow ie 286 630 (274 230) t 
K ohlen  u n d  50 834 (52 769) t  K o k s a u f  Ż eche C arl 
F rie d ric h s  E rb s to lln . A u f  d e r  z u e rs t  g e n a n n te n  Zeche 
w urden  auB erdem  noch  3116 (1674) t A m m o n iak  nebst 
6835 (3907) t T e c r  gow onnen  und  5 472 160 (5 283 650) 
Z icgelstc ine  h e rg e s te llt .  D ie D u rch sc lin ittsz iffe r  d er 
au f  a llen  d re i Z ech en  b e s c h a f tig te n  A rb e ite r  b e tru g  
5039 (4710) M ann. F iir  ł łe n b a u te n , In s tan d sc tzu n g s- 
arbeiton , E rg a n z u n g c n  und  Y e rb e sse ru n g e n  d e r  Z echen- 
und K o k e re ia n la g e n  w a re n  im  g an zen  2 043 305,25 .>* 
aufzuw enden. D ie E  i s o n  s t  e i n g  r  u b e n  , d e reń  E n t- 
w ick lung  im  B e ric h ts ja h re  g u to  F o r ts c h r i tte  m ach te , 
fo rd erten  zu sam m en  1 8 8 5 5 8  (148 5 3 6 ) t ;  an  d iesem  
E rg eb n is  w a r  G rubo  F r ie d r ic h  bei X ied e rh o v e l an d er 
Sieg m it 18 688 (15 593) t , G rubo  W o lilv e rw a h rt m it 
143 651 (118 3 3 7 ) t  und  G rubo Q u ack  m it 21348 
(14 606) t b e te ilig t. Dio A u sg ab en  fu r  N eu an lag e n  
usw. a u f  d en  E ise n s te in g ru b e n  b e lie fen  sich  a u f  
863 405,02 ^*. U e b e r  d en  B e tr ie b  d e r  D  o r  tm  u n d  e r 
y  e r k e ,  d e r r o n  groB eren  S to ru n g e n  Y crschont blieb , 
is t zu b e rich ten , daB von d en  H o eh o fen  d u rc h sc h n itt
lich  v ie r im  F e u e r  s ta n d e n . D e r  neu e  H oehofen  I 
w urde A n fan g  O k to b e r 1907 a n g e b la se n  und g le ich - 
ze itig  m it ih m  die G a sz e n tra le  I I ,  in  d e r  n u n m eh r 
sechs G asin asch in en  m it in sg e sa m t 1 1 0 0 0  P . S. au f- 
ges te llt sind , in  B e tr ieb  gen o m m en . O fen I I  w urde  
stillg ese tz t und n ie d e rg e le g t, d a  e r  schon  12 J a h re  im  
r e u e r  g e s ta n d e n  h a tte  u n d  in fo lg e d essen  n ic h t m eh r 
Y orteilhaft a rb e ite te . E rb la 9en w u rd en  a u f  dem  H och- 
ofenw erke in  d e r  B e ric h tsz e it  261 031 (248 578) t 
lh o m a sro h e ise n . Im  S ta h lw e rk o  w u rd e  d as a lte  Ge- 
blase um geb au t, und  fe rn e r  w u rd e n  d a se lb s t d ie  a lten

e le k tr isc h  a n g o tr ieb o n e  P u tn p en  e rse tz t. E n tsp re c b c n d  
d e r  g e r in g e re n  N ac lifra g o  k o n n ten  im  S ta h lw e rk e  n u r  
in sg e sa m t 319 927 (363 513) t  R o h s ta h l o rzeu g t w erden . 
E b en so  g in g  das B e tr ie b se rg o b n is  d e r  W a lz w e rk e  von 
294 899 t  a u f  267 596 t zu riick . Im  W a lz w e rk  1 k am en  
zw ei A b d a m p ftu rb in e n  von je  1000 P . S. in  B e tr ie b . 
A us den W o rk s ta tio n , d ie  a n d a u e rn d  g u t b e s c h a f tig t 
w a re n , und  in d enen  d a n k  d e r  In b e trio b n a h m e  d e r  
n eu en  G a sz e n tra le  su m tlich e  D am p fm asch in en  d u rch  
e rh o b lich  b illig e r  a rb e ite n d e  E le k tro m o to re n  e rse tz t 
w erd en  k o n n ten , g e la n g te n  28 234 (3 0 2 2 9 ) t  zum  Y e r
sand . D as 1’u d d e lw erk  w u rd e  zu A n fa n g  N o v em b er 
1907 s t i l lg e s e tz t , d a  d ie H e rs te llu n g  von L u p p en  
u n te r  den  o b w alten d en  M ark tverb iiltn isB on  n ic h t gc- 
w in n b rin g e n d  w ar. F iir  N eu an lag o n , E rg a n z u n g c n  
und  Y e rb e sse ru n g e n  d e r  D o rtm u n d e r  W e rk o , die 
d u rc h sc h n ittl ic h  5396 (5649) A rb e ite r  b e sc h a f tig te n , 
m uB ten  3 990 565,83 -6  veraiiB gabt w erd en . A u f  den 
H o r s t e r  W o r k e n  y e r lie f  d e r  B e tr ie b  zw ar u nge- 
s to r t, doch w a r  os, um  d ie  A n sam m lu n g  zu g roB er 
R o b e ise iiy o rn ite  zu v e rh in d e rn , e r fo rd e r l ic h , am
11. D eze m b e r 1907 den  zw eiten  n o c h o fe n  a u s z u b la so n ; 
au g o n b lick lich  w ird  d o r Ofon n eu  z u g e s te llt, um  je d e r -  
zo it w ied e r a n g e b la se n  w orden  zu ko n n en . E rz e u g t 
w u rd en  41 613 t T hom asroheiB cn , 17 984 t  S tah le isen  
und  4315 t P u d d e le ise n , in sg o sa in t a lso  63 912 
(88887) t  R o h e isen  sow ie fe rn e r  5L 003 (47 796) t 
K oks. D ie  S c h ra u b e n - und M u tte rn fa b rik  d e r  Ab- 
tc ilu n g  w ar w a h re n d  dos g an zen  J a h re s  a u sre ieh e n d  
b e sc h a f tig t u n d  s tc llto  2858 (2355) t  F e r t ig fa b r ik a te  
h e r , w a h re n d  die E rz o u g u n g  d e r  A c lisen fab rik  in fo lg e  
e rh e b lic h e n  M an g els  an  A u ftra g e n  von 426 t a u f  
158 t  sa n k . G eg en  E n d e  des G eB ch afts jah res w urde  
in  H o rs t e ine  k le ino  F e d e rn fa b r ik , d ie  h au p ts iieh lich  
F e d o rn  fiir dio W a g g o n b a u a n s ta lt  l ie fe rn  so li, in  jBe- 
tr ie b  gen o m m en . F iir  N eu a n la g e n  usw . w a re n  a u f  
den H o rs te r  W e rk e n , d ie d u rc h sc h n ittlic h  4 0 8 (4 5 9 ) 
A rb e ite r  b e sc h a f tig te n , 111 236,90 J t  au fzu w en d en . 
Y on  a l l e n  W e r k e n  d e r U nion  w u rd en  324 943 
(337 465) t  R o h e isen  sow ie 303 718 (332 576) t
EiBen- un d  S ta h lfa b r ik a te  h e rg e s te l l t ;  dio G csam t- 
zah l d e r  B e am te n  und  A rb e ite r  b e lie f  sich  im  
D u rc h sc h n itt  a u f  11 728 (11 605), ih r  G esam tv e r-  
d ien a t a u f  17 784 115,57 (17 1 0 1219 ,85 ) J t . —  D er 
Ja h re sa b sc h lu B  z e ig t a u f  d e r  e in en  S e ite  neb en  dem  
G e w in n v o rtra g e  von  512 579,51 J t  e in en  B o trieb s-  
iiberschuB  yon 6 669 815,25 J t , a lso  7 182 394,76 
(6 725 951,74) R o lig ew in n , a u f  d e r  a n d e re n  S eite  
46 9 1 0 8 ,1 8  (470 991,66) J t  a llg em ein o  U n k o sten ,
1 612 460,52 (1 278 470,63) J t  Z insen  u n d  P ro y is io - 
n en , 21 9 1  621,51 (2 048 4 4 2 ,8 2 ) ^  rego lm aB igo  und 
592 661,54 J t  au B ero rd o n tlieh e  A b a ch re ib u n g en  a u f  
Im m o b ilien  und  A n lag o n , 66173 ,71  J t  so n s tig e  A b 
sc h re ib u n g e n  u n d  en d lich  3 0 0 0 0 0  R iick ste llu n g en
— b e so n d e rs  im  H in b lick  a u f  d a s  noch u n a u fg e k la r te  
U n g liic k  an  d e r K o ln e r  S iidbriicko  — , bo daB sich  
ein R e in e rlo s  von  1 950 369,30 ^* e rg ib t. H ie rv o n  
so llen  97 518,46 J t  d e r  R iick lag e  zu g o fiih rt, 840 0 0 0 ^ *  
(5°/o) D iv id en d e  a u f  die A k tien  L it. D , 504 000 J t  
(2 o/o) d e sg le ich en  a u f  die A k tie n  L it. C Y erteilt und 
d ie  u b r ig e n  508 850,84 ■t' a u f  neuo R e c h n u n g  vo r- 
g e tra g e n  w erd en . DaB e in  aolcheB E rg e b n is  tro tz  d e r  
Y e rsc h le c h te ru n g  deB E iso n m a rk te s  e r re ic h t  w urde , 
h a t , w ie d e r  B e ric h t au a fiih rt, se in en  G rund  h a u p t-  
siich lich  in den  U eb ersch iissen , die m an  in  d e r  e rs ten  
H a lf te  des J a h r e s  bei den  d a m a ls  no ch  la u fe n d e n  
a l te re n  A b sch lu ssen  e rz ie lte , sow ie n a m e n tlic h  in d er 
E rm aB ig u n g  d e r S e lb stk o sten  in fo lge  Y erv o llk o m m - 
n u n g  d e r  D o rtm u n d er A n lag en  im  Y erein  m it den  
h o h e re n  G ew innen  d e r  A b te ilu n g e n  K oh len - und  E isen - 
s te in b e rg b a u , w a h re n d  d ie U eb ersc h iisse  des H o rs te r  
W e rk e s  s ta rk  zu ru c k g in g e n . A n  A u f tra g e n  la g e n  am  
30. J u n i  1908 62 104 t v o r g e g e n  151 716 t  am  g le ich en  
T ag o  des Y o rja b re s .
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Yereins - Nachrichten.

Verein deutscher Eisenhiittenleute.
Zum óOjillirigen Jubiiiinm <ler Jlseder H iitte.*

D io am  16. d. M. y e ra n s ta ltc to  F e ie r  des fiin fzig - 
ja h r ig e n  B eB tehens d e r  „ J ls e d e r  H ii t te “ w a r  fiir u n se rn  
Y e re in  die Y e ra n la ssu n g  zu fo lgendom  T o le g ram m  an  
d ie  W e rk a le itu n g :

Zu I liro m  h e u tig o n  go ldonen  Ju b iliiu m sfes te  
b itte n  w ir S ie, u n se re  h o rz lic h s te n  G liiokw unscho  
a n n eh m en  zu w ollon . M it b o re c h tig te m  S tolz  yer- 
m o g en  Sio h e u te  a u f  dio Y e rg a n g e n h e it Ih re s  
W e rk e s  zu riick zu b lick en . D a n k  k lu g e r  Y o ra u ss ic h t 
u n d  zS her A u ad au e r h a b e n  Sie ea y ers tan d o n , I h r  
W e rk  au s an fan g lic li so h w ie rig e r  L ag o  zu dem  
g lfinzenden  h e u tig o n  S tan d e , den  es u n te r  den  d eu t-  
sohen  E ise n w e rk e n  e in n im m t, zu fu h re n . M ogę I h r  
achones U n to rn eh m en , a u f  d as d ie  g an ze  d eu tsch e  
E ise n in d u s tr ie  h e u te  m it S to lz b lic k t, au ch  fe rn o rh in  
eb en so w o h i d ie  technischen F o r ts c h r i tte  Bich zu 
o ig en  m ach en , a is a u c h  d as w eise  M afihalten  in  dor 
A u sn u tz u n g  se in o r E rz sc h a tz e  w ie b ish e r  b ew ah ren . 
Ih n e n  zu w e ite rem  B liihen  und G ed e ih en  oin fro h es 
G lilck au f zu ru fe n d

Y o r o i n  d e u t s o h o r  E i s e n h u t t e n l e u t e :
D er Y orsitzcnde: D er GcflchUftsfuhrer:

Springorum . Schrodter.

Boi dom  in P e in e  y e ra n s ta l te te n  F e s ta k tu s , an 
dem  dio B e am te n - u n d  A rb e ite rs c h a f t  des W e rk e s  
un d  z ah lro ich e  G iiste  te iln a h m e n , y e rk iin d e te  d e r  Y or- 
s itze n d e  des A u fs ic h ts ra te s , G o h e im er K o m m e rz ie n ra t 
G e r h a r d  L.  M e y e r ,  dafi dio G ese llsch a ft z u m T a g e  
e in e  S tif tu n g  yon  1 0 0 0 0 0  J t  bosch lossen  h a b e , d e re ń  
Z insen d azu  d ien en  sollon , in  a u B ero rd en tlich en  F a lle n , 
in  d e n en  d ie  s ta tu ta r isc lie n  U n te rs tii tz u n g e n  n ic h t  au s- 
re ic h e n , w e ite re  H ilfe  zu g o w ah ren . W e ite re  100000  J i  
s te llte  e r  a is  B e itr a g  zum  B au  e in es  K re is -  od er 
s ta d tis c h e n  K ra n k e n h a u se s  in A u ssich t. E r  d riick te  
d a n n  a c h t K am e ra d o n , d ie  m it ih m  oin g le ich es  D ien st-  
a l to r  h a tte n , d ie  H a n d  u n d  Btellto sie  dem  an w esen - 
d en  I la n d e ls m in is te r  E iz e l le n z  D r. D e lb ru c k  yor. 
H io ra u f  e rg rif f  R e c h ta a n w a lt W . M e y e r  d as W o r t 
zu e in e r  F o s tre d e  u n d  g ab  e in en  k n a p p e n  A briB  d e r  
G esch ich to  des H iitte n w e rk c s  und  se in e r  e ig e n a r tig o n  
S te llu n g  zur iib rig en  d e u tsc h e n  E ise n in d u s tr ie  in  in te r-  
e s s a n te r  W e ise . „ W a s  d ie  J ls e d e r  H iitto  u n d  das 
P e in e r  W a lz w e rk  y o r a n d e re n  W e rk e n  au sze ich n e t, 
is t  d e r  G eis t, d e r  iu  a lle n  le b t, d ie a u f  den  W e rk e n  
b e sc h a f tig t s ind . Es is t  d e r  G eis t des yo llig en  Y er-  
tr a u e n s  d e r  Aro rw a ltu n g  in die A rb e ite rs c h a f t, u n d  d e r  
A rb e ite rs c h a f t  in  d ie  Y e rw a ltu n g , u n d  fe rn e r  d e r  
G oist d e r  e ch ten  K a m o ra d sc b a ft u n te r  d en  A rb e ite rn .“ 
H ie ra u f  sp ra c h  d e r  S ta a tsm in is te r  D r. D e l b r u c k  
die W iin sc h e  d e r S taa tB reg ie ru n g  au s und  te ilto  m it, 
daB fo lg en d e  A usze ich n u n g o n  y e r lie h e n  w o rd en  se ien , 
n am lich  d em  G eh. K o m m e rz ie n ra t G e r h a r d  L u k a s  
M e y e r  d e r  K ro n e n o rd e n  2. K lasse , dem  D ire k to r  
P a u l  D r e g e r  d es P e in e r  W a lz w e rk e s  d e r  R o tę  
A d le ro rd e n  4. K lasse , dem  D ire k to r  G e r h a r d  M e y e r  
j u n .  d es P o in e r  W a lz w e rk e s  d o r C h a ra k te r  a is K o m 
m e rz ie n ra t,  dem  P ro k u r is te n  und s te lly e r tre te n d e n  
D ire k to r  R a y e n s t e i n  in  P e in e  d e r  K ro n e n o rd e n
4. K lasse , dem  B o rg w e rk sd ire k to r  B e r g m a n  n in  
G r.-B iilten  d e r  K ro n e n o rd e n  4. K lasse . A uB erdem  
erh io lte n  noch  eine  A n zah l M e is te r  u n d  A rb e ite r  das 
K re u z  zum  A llg em ein cn  E h re n z e ic h e n .

* Yergl. „Stahl und Eisen" 1908 Nr. 38 S. 1337
bis 1347.

Ein seltenes Jubilaum .
A m  6. S e p te m b e r  k o n n te  G r a f  G u i d o  H e n c k e l ,  

F  i i r s t  y o n  D o n n e r s m a r c k ,  d e r  b e k a n n te  o b e rsch le -  
sisohe  GroBindusfcrielle, a u f  e in e  6 0 ja h r ig e  Z u g eh o rig -  
k e i t  z u r  B e rg b a u -  und E ise n in d u s tr ie  zu ru ck b lick en . 
B ei d ie se r  G e leg en lie it h a t  d o r V orein  d o u tsc h e r  E isen - 
h iit te n le u te  a n  den  J u b i la r  das n a c h s te h e n d e  Tele- 
g ra m m  g e r ic h te t :

E u e re  D u rc h la u c h t b itte n  w ir  zu dem  h eu tig o n  
se lte n o n  E rin n e ru n g s ta g e  u nso ro  herzlichen und 
e rg eb o n en  G lu ck w u n sch e  h o c h g e n e ig te s t a n n eh m en  
zu w ollen . E u e re  D u rc h la u c h t sind  in  r e g e r  W eise  
an  dem  e rfre u lic h o n  A u fsch w u n g , d en  u n se re  y a te r-  
landische E isen in d u str ie  in  d iesem  Z o itrau m  genom - 
m en  h a t , b e te ilig t u n d  is t  le tz te re  sto lz , E u e re  D urch
la u c h t zu den  ih r ig e n  z a h le n  zu d iirfen . M it e in em  
fro h en  G liickairf zu w e ite re r  g e s e g n e te r  T a tig k o it 
y e rb in d o n  w ir d en  AYuubcIi , daB d a s  g u te  E in v e r-  
n eh m en  E u e re r  D u rc h la u c h t m it d o r iib rig en  E isen - 
in d u str io  zum  H e ile  des g e sa m te n  Y a te r la n d e s  un- 
g e tr iib t fo rtb es to h en  m oge.

Y e r e i n  d e u t s c h e r  E i s e n h i i t t e n l e u t e
D er Y orsitzende : D er G esch& ftsfuhrer:

S p ringorum . Schrodter.

Fiir die Y ereinsblbliotkek sind ein gegan gen :
(Die E lm cn d e r alnd durch  * beie lchne t.)

K i i n i g l i c h o  B e r g a k a d e m i o *  in  B e rlin : P rogram m  
f i i r  das S tu d ien ja h r 1908— 1909.

K o n i g l i c h o  S i i c h s i s c h e  T e c h n i s c h e  H o c h -  
s c h u l e *  zu D re sd e n : B erich t iiber das S tu d ien 

ja h r  1906107.
—  Vcrzeichnis der Yorlesungen u n d  Uebungen sam t 

den S tunden- und S tud ienp ldnen . W interseniester  
1908/1909.

K o n i g l .  S a c h s .  B e r g a k a d e m i o *  zu F re ib e rg :  
P rogram m  f i i r  das S tu d ien ja h r  1908— 1909. 

K o n i g l i c h e  T e c h n i s c h e  H o c h s c h u l e *  z u  H a n 
n o  v e r :  P rogram m  f u r  das S tu d ien ja h r  1908/1909. 

M e l t z e r * ,  H ,  D iro k to r ,  B e r l in :  K a lku la tions- und  
Selbstlcostemcesen. (A us „Z e itach rif t dea Y ere in es  
d e u ts c h e r  In g e n io u re “ .)
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