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Zukunftsfragen an der Unterelbe.

Gedanken zum ,,GroR-Hamburg“-Thema.

Nach der Denkschrift von Fritz Schumacher.™

brennenden ie si a3 er die Hamburger Verhéltnisse besonders, bertick-
u cer brennencen Lrage, we SAh o iot und die Vercherste FAThurgs an Cer bisherd
Unterdbe  dem  die 0 Entwcklunq oes Gebietes, an deren Vortellen die
Harburg, Altone, Harburg sowie  Samtheit tellgenommren het, nechdrtcdich hervorhett,
Keinere” Stadte ud Doffer an- Ist bei der amtlichen Stellung Schumechers ud seiner
oren, deren Gebiete sich eng be-  genauen Kenntnis besonders™ der. Haburger. Verhalt-
fhren (vol. den Ubersichtsplan) und  Nisse selbstverstandlich,  Im Ubrigen die Schrift

Eicy

ceren Interessen durcheinencer, am  die enfé?%? nicht vom einseitigen Interessen-
Fete inancel i Zu betrachten und ist abgestinmt
et Tl Schenbar egereirencer laufen, in cer - 33 %e[ivomekneht e Und Sechiichkeit, die wir aLs

HAMBVRGER STAATSGEBIETES

ZVft ti.BE VNDDEN N4CHBARSTADIEN.

mmmmmmmmmmmm S5TAAT.IGR.ENZt
KBII5GB1NZE

Ubersicht tGber die Lage des Hamburger Staatsgebietes zur Elbe und den Nachbarstadten. (Aus der Denkschrift.)

die ohre Riicksicht auf die politischen Grenzen dieses  allen. Verdffentlichungen und eberso aus den eigeren
Siedlu iet in seiner G&%?Irﬂeit 2u hochster Aus-  baukiinstlerischen ngen des Verfassers kennen
wertung bringen, liefert die obengenamte  Schrift Schurrecher gehit "bei seinen Betrachtu% aLs
einen_sehr ichen Beit \mmnbmﬁerengrggraphlsdnenuﬂaﬂl. Ge-

e e B e Charakter und ity geberfeiten, de die Grundlage bilcen fur die bisherige
Vel‘fasser tragt SeIrE NBChaUU n|Cht vom Stand‘ *) Verlegt bei Eugen Diederichs, Jena 1927. 4° mit 48 Seiten
punkt des Politikers, sondem Stadtebauers vor.  Text und 14 Abbildungen. —
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Industnepalitik  getrieben, deren weiteres  Entwick-
Isggtmxagm rmerthdwmdenbemdbartmpred&
stark bestritten wi rd,\/\arrerljl—!arrtug
seinem kostspieligen Hafenbetrieb, der — S|chbe
trachtet — ein
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handelt sich also nidht nur um die Frae wie

%mt?e befmi sombmltg.eh se|r01ier
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V\llrelmsbug in deren Gstlichem Teil, nicht vollige
Aufteilung dieses wertvollen Gebietes' 1 Inclustrie-
2nedken, Wes Schurmecher aul¥erdem

als ere U de
praktisch ven/\erlbaren Grerzen hi inoLr
strlelle Entwicklung  nachzumeisen
lm seinen Arbeitskern eine nicht zu
w da e|ne Dezentralisation imel
li S|me d h auch

der Arbeitsstatten, nech
6 i sch el T “d“%
e an si i rennu
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nischren ud jenischen  Schwierigkeiten der Auf-
ief3ung oS Iandes lasen

schli
sich aber "Uoerwi wie geschehen ist im Goiet
Cer Bille uswi, zeigt dér 2. Aufsatz dieser Nr.).
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damt parallel laufen. Im \ Ielm
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in desem Zei iches.
leiche Ver‘naltnls fir die Zukunft
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Ski
ein solches Wachstum zu verdeutlichen, wobel er fir
die Zukunit bei weitraumigerer Bebauung 100 Merschen
raamrmt Die Vergleiche der” Entwicklungs-
mit 250 500000 und 1 Millian
Ermdnem ze| ceutlich d|e Unnatur oks blshen%g
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Nordelbische Marsch-ErschlieBung Hamburgs
fur Industrie- und Wohnsiedlungen.

Von Clerbaudirektor Leo, Harbug  (Im ganzen 19 Adhildungen)

Nachstehender Aufsatz behandelt das Marschproblem, d. h. die technischen, insbesondere entwéasserungstechnischen, gesundheit-

lichen Grundlagen der ErschlieBung von Marschgebiet fir Industrie- und W ohnsiedlungen einer wachsenden GroRstadt, die Plane

der neueren, nordelbischen Industriegebiete bei Hamburg, die bei ihrer Ausfihrung hervorgetretenen, zum Teil bekannten Schwierig-

keiten des Bauens in und auf Marschboden, die zu ihrer Einschréankung getroffenen MaRnahmen und den aus hamb. Raumnot sich
ergebenden Zwang zur ErschlieRung von Marsch auch fur Wohnzwecke.

Abb. 1. Ubersichtsplan.

Dasdlj\l/larschﬁrdoblzem dr richti
Des Marschproblem ie Frage r
Behandlung und  Hokenl schen l\/largcernr
etes flr seire Ver\/\endung als Arbeits- ud als
iet, wurde fir Hanburg von inmrer_grol3erer
Bedeutung, je metr SICh die urSprungliche Geeststadit
infolge ihrer t
Elbe Lndalhrer

Untergrince in der Eiszeit SICh dlluwale aus Gund-
noranen: %)lldete haltige  Schichten
und nach Zuriickweichen d&s Eses alluw e Sch|c1ten
von Sand. Mbor und fruchtbarer Klei absetzten.  Ein-
gefaldt ist diese Marsch von der Geest, ud zwar meist

Endnmordnen der Eiszeit.
Vmcbnl\/hmden I—tar'r%,ueI 2anischen + 3

liegen
ud+ 4mH N, d| 1thrrmtermn‘ralerFIuM1e
der Elbe metr als 5 munter mdstemﬂbmdwasse

Uber ihrer grofdten Hoke, auf + 92 “ H N. angeordnete
Deiche schuitzen seit Jahrhunderten die Marsch gegen

7. Mai 1927.

-$>chifTh<2ck

(1:50 000.)

Uberschvnermm aﬂ?ﬁ und nur Aul¥endei icte, sa/\ohl
innerhalb wie b der Stadt, wu reg1 an[g
Uberschvenrt. Die Entwésserung erfolgte in cen |
wirtschaftlich benutzten Marscten u

bei niedrigen \\esserstanden  der ﬁ?%l%[)gre
Grében, in der Gstlichen Varsch oUrch Ent-
wésserungsimihlen, spéter auch bel hohen V\sser-
stinden "durch Punpstatioren..  Die  Voraussetzung
einer technisch und gesundheitlich einvandfreien Ver-
\Aem%h I\/larschgeb|et&s fur stadfische Arbeits-
und nznecke war neben dem sicheren Schutz
%% eire davernd gute  Abfih Cer
achen- und der Schimutzwesser der merschiichen
Siedlungen.  Zu diesem Zwecke konnte entweder das
_ Zu besiedelnde Gebiet auf d|e stumlutfreie
von + 920 m aufgehoht werden, wobei eire
Kanallsatlon are Pu’rpen miglich wurde, oder cer
mﬁ?egen Hochwesser blieb’ lediglich den Deichen
Cer Ab\/\asse it F’urpene|ne kunBthd”e hm&g

r m . Die Horenl
Stral3en und der Bebau nu3(t3e aus techni agelz ud
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Abb. 2. Lageplan von Billwéarder-Ausschlag. (1 : 16 000)
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Kellerrdumen waren die Fol Die Hohe der Stral3en  hoden  einzudri fast recht an:
mute allmahlich

|rr Irhalt
auf + 6900 d h 3miber nomelen nuie, someltrgennlchtbel re%1
lind rd 1,40 miicer I—bcmessersplegel der Schiffahrts-  auslasse den Schiffahrtskanélen zuﬂo& nstlich @er

Abb. 5. Andreas Meyer-Briicke nach Vollendung (.Moorflether Kanal).

Abb. 6. Andreas Meyer-Bricke, Einfahren des mittleren Trégers.

Abb. 7. Wihler-Briicke iber den Billbrook-Kanal (vgl. Plan Abb. 8, S. 70).

kanale qestelgert werden M karglisierte zZwar des statlon Anckelmanrrs alz) abgek%rlgpl\l\erden Die fast

Abwasserkanéle e derAbV\asser verursacht starke
aber dlerStr {nd der ) %&m Abagerungen ester Stoffe, die die Wirkung der Ent-
ggwengkelt tlg?eln cen unginstigen weichen Marsch-  Wasserung verringern und ‘durch milhsae it

7. Mai 1927. 69



in geblckter Stellung aus den kaum mannshohen
Kanédlen mit groBen Kosten (das 10- bis -Ofache der
Kosten in einem gleichgroBen Kanalsystem mit gutem
Gefédlle und Reinigung mit Spilwagen; im Hammer-
brook und Billwdrder Ausschlag etwa 89 000 M. je Jahr)
entfernt werden missen.

An das System der Abwasserkanéle schlossen die
Bauenden vielfach tiefliegende Keller- und Hofrdume
an (Abb. 3 u. 4, S. 68); Hochwasser in den Schiffahrts-
unterbrach aber oft die Schmutzwasser-
Das auf den Grundsticken ange-

kanélen
entwasserung.

Billbrook.

Abb. 8 Lageplan des Gelandes von Billbrook.

Regenrinnen zuflieSnd”~Lgenwisser Uberschwemmte

Keller und Wohnrdume. In sie strémte ~A S
von Rickstauverschlissen oder dureh ihrj im
geniigende Uberwachung von den Notauslassen

T ‘

das Kanalwasser zurick.
Die geschilderten MiRstande weckten in n,, a

I'b i-khnnti VOn der Bedeutung der gentugemlen und
schlichen Hdéhenlage von Bebauung und StraBen Mr
eine technisch einwandfreie und gesunde ErschlipRun,.-
der Marsch Selbst in dem auf diesem Gebiet pr
ahrensten Lande Holland scheint man nicht immer

zu hThenSM® T e’i aimm «enuSend Rechnung getragen
haben, wie ich 1926 aus Bemerkungen des verant

70

wortlichen Sachverstdandigen der Stadt Haag Uber un-
geniigende Hohenlage einzelner Stadtteile erfuhr.

So kam man in Hamburg dazu, auf Grund ein-
gehender technischer Denkschriften gréfRere Mindest-
hohen fiur die an die Abwasserkanalisation anzu-
schlieRenden FuBRboden von Keller- und Wohnraumen
fur die Marschgebiete der Elbe und ihrer Nebenflisse
festzusetzen und auch fur die mit letzteren und mit
der Lage der Abwasserleitungen eng zusammen-
hangende Hohenlage der StraBen, gesetzlich Mindest-
hohen zu bestimmen. (Hammerbrook und Billwarder

(1:20 000

StraBcnhéhe =+ 6-90. Mindesthohe der
=t Alstermarsch + 7.80 «, Stadtteile
2 + 9mund .+ 780 %+ Die bei Anwendung
r, r B®&t™niungen sich ergebenden Verhé&ltnisse im
Hammerbrook und Billwarder Awusschlag sind aus
Abb. 3 und 4 zu erkennen.

dL " £

schnH Zl*stande waren damit noch nicht ge-
? 1 In Mitte des 10- Jahrhunderts hatte in

ein leidenschaftlicher Kampf Uber die Frage

V Eindeichung der noch niedrig belegenen

if., durch Schleusen abgeschlossene Hafen oder
offeSe h”! aufTistimnflutfreie Hoéhe (+9,20 ») und
S 1 U,'ter FihrunsS ~ W asserbaudirektors

i Slegten die letzteren Anschauungen Uber ein-

Nr. 9.



heimische und auswértige der Eindeichung.
Diesem Gedanken der Aufhdohung folgend,
hat das von der Gesundheitsbehdrde und der W asser-

baubehdrde unterstiutzte Ingenieurwesen in zaher Arbeit

Anhéanger

vollen

gelegentlich der um fangreichen Sanierungen un-
gesunder Stadtteile (Neustadt-Sid) Uberschwemmbare
Gebiete zum gréRten Teil auf die elbsturmflutfreie
Hohe von + 9,20 m gebracht. Gewarnt durch die un-
glnstigen Erfahrungen in dem nur auf + 6,90m auf-
gehdohten Hammerbrook schlug es ferner zusammen
mit der W asserbauverwaltung vor, durch Aufhéhung

auf sturmflutfreie Hohe ganze Arbeit zu machen, als

BIIl br OOk k a n
Baggersand o
VE £M Kleiboden
mmm Torf
tmwMm  Klei
ye -wla Sand mil Klef.
Iv- 1 Sand

Abb. 9 und 10 (oben).
Querschnitt
zu Abb. 11.
(1:1000.)

in den 90er Jahren des vorigen Jahrhunderts weitere

Gebiete der ostlichen Marsch fur Industrie und Woh-
nungen erschlossen werden muften.
Das Bedurfnis nach hamburgischem

zollinlandischen
W dhrend die mit der
eng verbundenen Industrien,

Industriegeléande.

hamburg. Uberseeschiffahrt
z. B. die des Schiffs- und
M aschinenbaues, sich gleichzeitig mit den Hafenanlagen
im Freihafengebiet des stdlichen Elbufers, z. T. an see-

schifftiefem W asser entwickelten, fehlte es lange an
einer konsequenten Entwicklung geeigneter und zu-
sammenhangender Gebiete fir die nicht unmittelbar

mit dem Hafen und der Einfuhr verbundenen Industrie.

7. Mai 1927.

a

Diese Industrie hatte sich daher, durch Bestimmungen
des Bebauungsplanes nicht oder nur wenig gehemmt,
in den verschiedensten Teilen der nach Norden
wachsenden Stadt inmitten der sich entwickelnden
W ohnbebauung in vielfach wunerfreulicher W eise an-
gesiedelt, teils durch die N&dhe von Schiffahrtskanélen
an den Nebenflissen der Elbe, Alster und Bille an-
gelockt, teils dorthin wandernd, wo gerade Raum ver-
fuigbar war. NaturgemaB trug diese Zersplitterung

und der Mangel geeigneten, zollinlandischen Industrie-
gelandes mit Gleis- und W asseranschluB dazu bei, daR

neben Handel und Schiffahrt, den Hauptgrundlagen
[ Querschnitt A-B in Abb. 11.
10 20 S0 *+0 boMBTCR.

Dorchstfeb
Abb. 11 (links).

Lageplan des
Schutzdeiches
Billbrook-Moorfleth.

(1:50 000.)
hamburgischer Entwicklung, Industrie und Gewerbe
sich nur langsam entwickelten und auch heute nur
etwa 13 v.H. der Hamburger Bevélkerung in ihr be-
schaftigt sind. (1922: 133 400 Personen.)

Die Lage zollinlandischer Indu -
striefldachen. Dem natdrlichen Bedurfnis nach
zollinlandischen Industrieflachen wurde zuné&chst auf

dem sudlichen Elbufer durch ErschlieBung der Veddel
und Peute (Abb. 1) oberhalb des durch
Kanale, Eisenbahnanlagen sowie durch hochwasser-
freie Aufhohung Rechnung getragen. Dieses Industrie-
land wurde mit aus der Stadt hierher abwandernden

Industrien und durch neu gegrindete Unternehmungen

Hafengebietes
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groRten Teil besiedelt. Die sich
steigernden Anfragen nach Industrieland liefen die
Notwendigkeit erkennen, weitere Gebiete fur die nicht
an den Hafen und das seeschiffliche W asser gebundene
Industrie baureif zu machen. Dazu stand nur zur Ver-
figung das — zwischen normalem taglichen N.N.
-1 *3.26 und H.N. + 5,08 liegende — M arschgebiet 0st-
lich der Stadt Hamburg zwischen Elbe und Bille und
ihr bis zum Geestrande.

bald und zum

nérdlich von
nordelbischer

Die Erschlieffung von
Marsch fur Industrie. Aus den oben er-
orterten Grinden beschloR Hamburg i.J. 1895 zu-

nachst den Billwarder Ausschlag nérdlich der Reichs-
bahn (s. den Plan Abb. 2, S. 68) auf + 9,20 m, d. i. um
4 bis 5 maufzuhdhen.

Bestarkt fihlte Hamburg sich in diesem BeschluB
durch die Méglichkeit, den von den Strombauten in
der Elbe reichlich gewonnenen Baggerboden fir die
groRe Aufhdhung zweckm&Rig zu verwerten und unter-
zubringen sowie die zu erbauende Abwasserkanalisation
mit natirlichem Gefalle an die vorhandene Schwemm-

kanalisation anzuschlieRen. Als Vorteil der groBRen
Aufhéhung gab man auch die Mdglichkeit an, auf eine
kostspielige kunstliche Grundung der zu errichtenden
Bauten mit Pfahlen verzichten zu kdnnen. Die Forde-
rungen des heutigen Kraftwagenverkehrs mit seinen
schweren Erschitterungen bei weichem Untergriunde
werden allerdings wohl den Verzicht auf die Pfahl-

grindung auch im aufgehohten Marschboden bei der
neuen Bebauung nur selten zulassen.

im Billwarder Awusschlag
ging Hamburg vor, als es 1905 beschlof, das 0stlich
anschlieBende Gebiet Billbrooks und Moorfleths (s.
Abb. 1 u. 8) nur fur Industrie baureif zu machen, und
zwar auBer durch den vom Tiefstackkanal abzweigen-
den Billbrookkanal und durch schleusenfrei von der
Elbe abzweigende Stichkanale — den Moorflether-, den
Tide- und den Stichkanal — das Gebiet in unmittel-
baren W asserverkehr mit der Elbe zu bringen, dem-
zufolge das tiefliegende Land auf die sturmflutfreie
Hdéhe von + 9,20 m zu heben, ebenso das noch nicht
erschlossene Gebiet der Hammer und Horner Marsch
nérdlich der Bille. Eine Berechnung hatte gezeigt, dafB
die Kosten der gréBReren Aufhdhung auf + 9,20 “ mit
Abwasserkanalen ohne Pumpstation und mit natir-
lichem Gefédlle nur wenig héher werden wirden als die
Baukosten einer geringeren Aufh6éhung auf + 6.90m
zuziglich der kapitalisierten Pumpkosten. So war
auch wirtschaftlich die aus gesundheitlichen wie schiff-
fahrtlichen und technischen Grinden beschlossene
groRe Aufhéhung durchaus vertretbar. Nur der ndérd-

Noch folgerichtiger als

Vermischtes.

?eue, RegiirunSsstadt in Australien soll
durch Eréffnung des Parlamentes ein-

“11 Ist.der m moderner Zeit seltene

am GtanM, raa die
3y d-J°

einer Stadtegrundung in groBem MafRstabe zur Tat-
sache geworden, wenn auch noch sehr viel fehlt um die
Sadt entsprechend auszubauen. Wir kommen ‘auf die

Plane selbst demnéchst noch ausfuhrlicher zuruck hier nur
einige vorlaufige Angaben:

Die Schaffung einer neuen Stadt als Sitz von Regierung
und Parlament ist bereits in der Verfassung des austraf

¢ S in “ VOn 190U vor?esehen. Sie sollte im Staate
Neu-Sud-Wales in mindestens 100 Meilen (160 km) Fm
fernung von Melbourne errichtet werden Nach laiUcren

Verhandlungen wurde 1911 fiur die Neuwimm?™ gi

quadratisches Landgebiet von etwa gD n 8lh eiwa
(2330 gkm) Flache im D strikt Quadratmeilen
fl» « . fJ die S es °A

%%6& durch 1e|n5 e: elrbt;elgr%tuaun'}ge 'Elsen r? m"? MeeTeshoIT B e'

d.h. mit dem Meere verbanden werfen S n ? Bay
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Billbrooks, der schon mit Fabriken bei
einer Hohenlage von + 5,50m besiedelt war, lieR die
groBe Aufhéhung nicht mehr zu; man muRBte sich hier
mit einer endgiltigen Héhenlage von + 6,90 m und mit
Abpumpen der Abwasser begnigen.
Industriegebiet im
(Abb. 2, S. 68). Dieses Gebiet wird
von Kanélen durchzogen, die in wunmittelbarer Ver-
bindung mit der Bille stehen und durch eine umfang-
reiche Doppelschleuse fir 1000‘-Schiffe mit Zwischen-
becken fiur Schleppzige mit der Elbe verbunden sind.
Eine wunmittelbare Verbindung der Kanéale mit den
Hammerbrookkanélen lieR sich wegen der grdBeren
Héhenlage letzterer, die im oberen Billegebiet nicht
ohne weiteres zulassig war, noch nicht durchfiahren.
Die Kandle wurden fir den Antransport des Bagger-
gutes ausgenutzt, das mit Hangebahnen in einer Hohe
von 4 bis 5 mauf das niedrige Land aufgebracht wurde.
(Gesamtmenge: Billwédrder Ausschlag mehr als 5 Mil-
lionen Kubikmeter; vom Baggerbetrieb fur die Auf-
hohung angerechnete Kosten fur 1 cbm 0,30 bis 0.45 M.)
Soweit das Land nicht bereits dem Staate gehorte
vmrden Vertrdage mit den wenigen in Betracht kommen-
den Grundeigentimern abgeschlossen; nach ihnen Uber-

liche Teil des

D as Billwarder

Ausschlag

nahm der Staat die Baureifmachung der Léandereien
gegen Ersatz der auf 6,50 M. far 1 g“ berechneten
Kosten der Kanalbauten, der Aufhdéhung und der in

vorlaufiger Ausfihrung hergestellten Strafen- und

Brickenbauten.

Die Baureifmachung ist noch nicht vollig erledigt:

in die westlichen, fertiggestellten Teile begann aber
schon vor dem Kriege die bauliche Entwicklung vor-
zuschreiten. Unerwarteterweise siedelte sich zuné&chst
nicht die Industrie an. sondern die Etagenhaus-
bebauung, die durch Bestimmungen des 1909 be-
schlossenen Bebauungsplanes zugunsten der Industrie
nicht ausgeschlossen war und fir die ein hoherer
Bodenpreis bezahlt wurde (rd. 40 M. gegen 15 M. je q™).
Schon dachte man daran, die Kanéale, als entbehrlich
geworden, wieder zuzuwerfen und das aufgehdhte Land

nur fur Wohnbebauung zu verwenden. 1In den letzten
Jahren gelang es nun, von der in Tiefstack endigenden,
das Billbrookgebiet erschlieBenden Industriebahn aus,
Stammgleise auch in den Billwédrder Ausschlag
Seither hat man sich entschlossen, das
fragliche Gebiet durch Vorschriften des Bebauungs-
planes zu einem reinen Industriegebiet, unter ausdrick-
lichem AwusschluB der Wohnbebauung, zu machen,
letztere auf bestimmte Fladchen im Norden und W esten
zu beschranken und damit die Nachteile der
gemischten Wohn- und Industriebebauung des Hammer-
brooks zu vermeiden. — (Schlul folgt.)

neue
vorzustrecken.

groBen

cer Architekt W. B. Griffin. Chikago. bekanntlich den
t Tel* 61.r'nrdander Eliel Saarinen aus Helsingfors den
reis erhielt. Ersterer wurde mit der Ausarbeitung des
Planes betraut. Der Krieg unterbrach die Arbeiten, die
je z soweit geféordert sind, daR die Ubersiedlung des
Parlaments, wie oben erwé&hnt, stattfinden soll.

Platzen. Parks. Versorgungs-

Abgesehen von Straflen.
anlagen sind Teile von Parlaments- und Regierungs-
gebauden fertiggestellt, ferner das Haus des General-
Gouverneurs und des Premierministers, ferner sind 575 Ge-
baude ausgefuhrt, 346 in Ausfihrung, davon 6 Hotels. Vor-

sind noch weitere Verwaltungsgebdude. Stadt-
Museen usw. Ende 1926 war die Bevdlkerung des
Gesamtgebie.tes 7000. des eigentlichen Stadtgebietes 5000.
m |k te 0?2-."! Parlamentarier werden mit etwas ge-
nschten Gefuhlen nach dieser werdenden Stadt im Inneren
es Landes ubersiedeln, die z. Zt. von der nédchsten Bahn-
linie noch etwa 60 km entfernt liegt, —

gesehen
p en’'

Inhalt. Zukunftsfragen an der Unterelbe. (Gedanken zum
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