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Stadtebauliches aus Trier.

Von Reg.-Baumstr. a. D. Otto Schmidt

, Beigeordneter der Stadt Trier.

(Hierzu 9 Abbildungen.)
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Abb 1. Das Stadtbild von Trier im Mittelalter.
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Abb. 2. Das romische Trier.

Abb. 3. Das mittelalterliche Trier.
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Abb. 5. Teilplan des Moselufers (1:5000).

ische Aufmrahime der Stadt, Abb. 6
gelchen Stancpunkt wie der Stich der

B&ctar%t V\leO%ngIﬁG(:?e%UJatm
g“%%ad%”m

De
S 163, —
Abbl
It, 133 unschwer der Plan Abb. 7,

Bei ihm sind jedoch — cu'ch Schraffuren kennt-
lich gerrmhtdeelnge (g:qu oe Erganzungen \VOr-

BrooiaLfge | vorliegenden

Diee Aff entwickelte sich_aus der  zundchst
rein technischen Notwendigkeit, Trier nit erem
des Oer Mo

gegen ein

Konnte sie aul3ertalb der beiden Briicken —
sagen rein bauingenieunTéldig — als_einfacher Schuiz
A — gelGst™werden — 0 mude zwischen den
Briccken are wohlUberl stadtebauliche  Lésuim
um dieses Kemnstlck, ooer wenn nen
30 sagen Will, diese Paradefront der Stadt zu gestalten.
1G2

ZEICHEN-EID: IARUNG
- GEMEINSAMES DENKMAL
- EINZELDENKMAIER DERRI
- GARNISON -LAZABEII
- THEATER
EEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

- HALLENSCHWIMMBAD
- NEUE KRAHNEN-BERAUUNG
ALTER KRAHNEN

IETrOO®m>

TRIER IM AUGUST 1927

Hierzu das Schaubild Abb. 9, S. 164.

alen Frontentvmddung ud eines _grof3en
Mol zu en SChmuckhofes in

Ve cer Achse semer
Es | nahe diese. Gegebenheiten zu erfassen ud
a%l Gereralicee” fir die  Ufergestaltung

aus dem Gesagten unschwer he bildet

Or!ale 2 gestaltende Moselfront eine zentrale Cage inner-

I’HS% etwa vom Petrisberg zur Mariensiule

An itr verden denmach s sinngeal3 solche Baulich-
keiten zu errichten sein, die einmal fur die Gesamtheit
Oer Burgerschaft gleichmél n%y gH'te 2u erreichen s@in
sollen und_zum anderen durch Thre_Zweckbestimmung
ud Ausblldung stadtebauliche  Dominanten  bilcen
konnen  Es ist die alte — im Organismus der Lebe-
wesen vorgebildete — Idee des Foruns, die sich auch
im nodemen Stadtebau allerdings_ratrlich in ver-

wieder durchsetzt.

andertem_ Sinn
M. z B Taut's ,,Stadtkrone , Godens Stadtbilder

el

Nr. 22



Abb. 6. Aufnahme des heutigen Trier vom gleichen Standpunkt wie der Stich Abb. 1

Abb. 7. Stadtplan von Trier. fMafRstab 1 :20000.)
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die zukinftig beabsichtigte M

Straf3enbahn und Charlottenburger Chaussee.

Von Magistratsoberbaurat Kromphardt,

seitens der zustandigen Behorden beabsichtigt, die

StralRenbahn aus der Charlottenburger Chaussee voll-

standig zu entfernen und um den Tiergarten
herumzuleiten; allerdings sei die Stralenbahn selbst mit
diesem Projekt noch nicht einverstanden. Die Charlotten-
burger Chaussee sei in ihrem jetzigen Zustande dem Ver-
kehr nicht mehr gewachsen und der Tiergarten solle mog-
lichst von storendem Verkehr freigehalten und der Er-
holung der Bevdlkerung mehr als bisher dienstbar ge-
macht werden.

Tatséchlich ist die Lage so, daR die Strafenbahn ihre
Geleise in der Charlottenburger Chaussee demnéchst
wiederherstellen oder umbauen muf; vor allem ist aa-
Pflaster (Asphalt) in der Nachbarschaft der Geleise voll-
standig verbraucht. Es ist richtig, diesen Zeitpunkt zu
benutzen, um eine dauernde und mdglichst gute Losunn
der Verkehrsfrage zu erreichen, statt etwa jetzt zu lepa-
rieren und nach Kkurzer Zeit wieder umzubauen.

Nun zu der Annahme, dal der Verkehr auf der Char-
lottenburger Chaussee ohne bauliche Anderungen nie
mehr durchzufihren sei! Die Charlottenburger Chaussee
ist eine unserer breitesten AusfallstraBen und. v ie die

Nach verschiedenen Mitteilungen der Tagespresse wird

<v
liehe Beobachtung lehrt, im Verhaltnis zu ihrer Brei e
weitem nicht so stark befahren wie andere &hnliche
Stralen, z.B. die Potsdamer StraBe. Unter den Linden ist

der Verkehr fast doppelt so stark; dadurch werden am
Platz vor dem Brandenburger Tor die Verkehrszustand
iher jetzigen Gestalt allerdings unhaltbar, worauf wir un
zurickkommen. Wenn sich auf der Charlottenburger
Chaussee selbst MiRstande gezeigt haben, so sind sie
die FuBRganger durch die Anlage der Schutzinseln an c
StraBenbahnhaltestellen zunachst behoben; allerdings 3 -
diese Schutzinseln fur zu schnell fahrende Automobile ei
gewisse Gefahrenquelle, die aber durch

eine no< i au
féalligere Kennzeichnung dieser Inseln beseitigt. Mer,
kénnte. Zudem besteht eine Gefahr, ebenso wie isi a -
anderen,

erst in den letzten Jahren zur Verkehrsregf u ,,
errichteten Schutzinseln, Leuchtschildkroten u. dg -
lagen nur fur Autos, die erheblich schneller als nii <
polizeilich zugelassenen 35 km Geschwindigkeit tauJ

5. November 1927.

Berlin')s (Hierzu 2 Plane.)

Auch dieses Gefahrenmoment kdnnte leicht abgestellt wer-
den: wirde man namlich durch Polizeiposten die Einhaltung
der vorgeschriebenen Geschwindigkeit (in der Praxis wer-

den es doch 40 km!) durchsetzen, so wirden die Autos in
nordllwe“en

wie sie am Brandenburger Tor oder
durchgelassen werden, die Chausse entlangfluten, und da-
zwischen wirde die StraBe minutenlang fast leer sein, von
einer Gefdhrdung der Passanten oder der langsamen Fuhr-
werke sowie der Automobile selbst wdre dann keine Rede
mehr, da das gefdhrliche Wettfahren ganz wegfallen wurde
und nur die wenigen Pferdefuhrwerke zu tberholen waren.

Als Ziel der geplanten Umgestaltung wird angegeben,
den Tiergarten als Erholungsflache zu schitzen, durch die
vorgeschlagenen Mittel wird jedoch dieses erstrebenswerte
Ziel nicht erreicht, vielmehr wird der nordl. Teil des lier-
o-artens. und zwar die bisher ruhigen Alleen und Band-
stralen, namlich Zeltenallee, Kurflrstenplatz Spreeweg,
Bellevuepark (!), HéandelstraBe, kinstlich in den Verkehr
e-ezoiren Es ist ganz unverstdndlich, wie man den Schutz
der Grunflachen im Munde fihren und gleichzeitig erheb-
liche Teile dieser Grinflachen (viele Baume, Vorgarten und,
das schlimmste, den sidlichen Teil des Bellevueparks)
onfern will, um schlieRlich eine Ldsung zu erreichen, die
eine Verkehrsverschlechterung bedeutet und neue, gr(A>
Gefahrenpunkte schafft. Will man die Park- und Er-
holungsflachen wirklich schitzen, so kommt man doch zu

am Knie

San\verdverdirbt”’denn die Erholungsméglichkeiten im Tier-
arten? Etwa die StraBenbahn, die keinen Qualm oder Ab-
gase bei gutem Pflaster auch fast gar keinen Staub macht
uni deren Gerdusch in dem Hupen und Surren der Autos
jedenfalls im Tiergarten (in schmalen Stralen mit Kurv n
ist es allerdings anders) ganz untergeht? Oder sind es
nicht vielmehr die Automobile, die durch ihre Abgase die
Luft unertraglich verderben, sie fiir Menschen vergiften und
mit den Jahren auch den Baumwuchs (vgl. Unter den
Linden) zerstéren werden? Also kdme doch hdchstens eme

Anmerkung der Schriftieitung

oo r,

’ ) Dieser Aufsatz Hegt schon seit
ict daher nicht ausgeschlossen, daB die Staat, riane sicn

wndeVgeandert* haben. Inunerhin hieibt die Frage
interessant. —
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Einschrankung der Autos, nicht aber der elektr® Stralen-
bahnen in Frage! (Die amtlichen Stellen scheinen sich
dieser Auffassung auch nicht ganz verschlieBen zu wollen,
da sie fir spater die Sperrung der Bellevueallee fir Autos
und Sperrung der Fasanerieallee fiur Lastfuhrwerke vor-
sehen.) Die Privatautos, Last- und Taxameter-Automobile
wird man weder einschranken konnen noch wollen, aber
die Autoomnibusse, die besonders unangenehme und schéd-
liche Ausdinstungen erzeugen, kann man im Tiergarten
vermindern, wenn man an ihrer Stelle den Strafenbahn-
verkehr verstarkt. Statt der Stralenbahn muiRten die
Autobusse von der Charlottenburger Chaussee verschwinden
und um den Tiergarten herumgefiihrt werden, ein Vorgang,
der der Elektrisierung der Stadtbahn entsprechen und eben-
so modern, d. h. zeitgemdR sein wirde wie diese2)!

Bei der heute in weiten Kreisen verbreiteten Vorein-
genommenheit gegen die elektr. StraBenbahnen ist nicht zu
vergessen, dal gerade die ausldndische GrofRstadt, die
meist zum Vergleich herangezogen wird, ndmlich London,
zwar in der City keine StraBenbahnen hat, wohl aber in den
AuBenbezirken. Dem wirde fir Berlin entsprechen, daR
die StraBenbahn zwar in der N&he des Brandenburger
Tores (in einer weniger befahrenen Strale, z. B. dem
Kupfergraben) endet, daB sie aber unbedingt die Ausfall-
straBe selbst, d. h. Charlottenburger Chaussee—Bismarck-
straBe—Kaiserdamm—Heerstr. usw., moglichst auf eigenem
Fahrdamm durchféhrt, Das ist, wenn eine Untergrundbahn
zu teuer ist, und sie wird bei der lockeren Bebauung der
Heerstr., die in der neuen Bauordnung festgelegt ist, kaum
rentabel werden, zumal die Anlieger der Heerstr. meist
eigene Autos besitzen, die beste Lésung! Wer einmal mit
der Linie 75 nach Pichels'berge usw. gefahren ist, wird die
Leistungsfahigkeit der Stralenbahn auf dieser geradlinigen
Strecke bestdatigen missen.

Warum soll diese gunstige Ausfallverbindung kunstlich
verlangsamt werden? Das wiirde aber durch die von den
Amtsstellen vorgeschlagene Umlegung der Stralenbahn um
den Tiergarten herum mit ihren vielen unvermeidbaren
Kurven und StraBenkreuzungen geschehen; viele neue Ge-
fahrenpunkte wirden entstehen, eine bisher gute Wohn-
gegend wiirde so sehr an Wert verlieren, dal der Gewinn
fur das Kroll-Opernhaus keinen Ausgleich schaffen kénnte,
weder fur die Besucher, noch viel weniger aber fir die
Stralenbahn, die ja trotz der Vereinigung der Verkehrs-
Unternehmungen in stddt. Hand die Rentabilitdt nicht ganz
auller acht lassen und ihre Linien nicht auf den Theater-
besuch, der taglich nur zweimal, zu Beginn und am Ende
der Vorstellung, Verkehr bringt, zuschneiden kann.

Wie der Gedanke, den Bellevuepark zu durchschneiden,
Gberhaupt ernsthaft erwogen werden kann, ehe nicht ganz
unhaltbare Zustdnde herrschen (etwa wie am Potsdamer
Platz, vgl. Ministergdrten-Durchbruch), Dt einfach unver-
standlich! Das abgeschnittene, zum GroBen Stern ge-
schlagene Stiuck wirde selbst bei Beibehaltung der gértne-
rischen Anlagen rettungslos und ganz (berflissigerweise
»Verkehrsflaiche“ werden (vgl. die Rosenanpflanzung auf
der \ erkehrsinsel im GroBen Stern, die niemand geniel3en
kann!). Tiergarten und Bellevuepark bilden die einzigen,
wirklich groBen Parkanlagen in der Mitte GroR-Berlins;
dieses Erbe ungeschmélert zu erhalten, dirfte eine Ehren-
pflicht fur alle Zeiten sein!

Aber auch vom rein verkehrstechnischen Standpunkt
aus durfte die StraBenbahnumlegung nicht zu empfehlen
sein. Unterstellt man als winschenswert, den Verkehr zu
trennen, woriliber die Ansichten geteilt sein durften, so
wirde man durch diese Trennung immer nur den Teil'der
Charlottenburger Chaussee vom Brandenburger Tor bis
zum Bahnhof Tiergarten entlasten. Hier wirde und miRte
der Vorkehr wieder zusammengefihrt werden, da eine ge-
trennte Weiterfihrung tGber den Bahnhof Tiergarten hinaus
wirtschaftlich nicht méglich ist. Ein ZusammenflieRen des
Verkehrs gerade an dieser Stelle, die schon heute eine ge-
wisse Geféhrlichkeit besitzt und bei Anlegung der schon
lange geplanten Querverbindung vom Zoologischen Garten
nach Moabit reichlich Uberlastet werden wird, wirde die
Schaffung eines neuen Gefahrenpunktes bedeuten Eine
verkehrsverbesserung kann jedenfalls in diesen MaRnahmen
nicht erblickt, werden.

e 4 .s ,HauPtvorteil nimmt der amtliche Vorschla»- fir
Micli in Anspruch, daR er eine Entlastung vor dem
Brandenburger Tor dadurch erzielt, daR die aus der
Dorotheenstr. kommenden elektr. Bahnen nicht mehr tber
diesen Platz zu fahren und dort den Verkehr zu kreuzen
brauchen, sondern ziemlich geradeaus in die Zeltenallee
einlaufen kénnen. In der Entlastung des Platzes vor dem
Brandenburger lor liegt wohl auch der Hauptbeweggrund

2) U. W. ist z B. das Bois de Boulogne in Paris flr Autos gesperrt. —

fur das ganze Projekt! Bei oberflachlicher Betrachtung
scheint hierin wirklich ein Vorteil zu liegen; bei genauerem
Eindringen in die Verkehrsprobleme muB man sich aber
liberzeugen, daR diese Verkehrserleichterung nur aus einer
kinstlich geschaffenen Erschwerung folgt, daR man also
auch auf anderem Wege das gleiche Ziel erreichen kann!
Diese Erschwerung ist am Brandenburger Tor dadurch
herbeigefiihrt worden, dak man eine Kreuzung der aus der
Dorotheenstr. kommenden StraBenbahnen mit dem Verkehr
von den ,Linden“ zum ,Knie“ durch die Anwendung des
Prinzips des Kreisverkehrs auf den hierzu in seinem
jetzigen Zustand ganz ungeeigneten Platz geschaffen hat.

Die Platzanlage stammt noch aus dem Frieden und ist
fur die geradlinige Durchfiihrung des Ost-West-Verkehrs
eingerichtet; sie muRte fir einen Kreisverkehr erst
umgebaut werden. Jetzt muB der Verkehr von den
»Linden® durch die beiden ndrdlichen Portale hindurch und
dann einen Viertelkreis nach Norden fahren, um nach
Westen und Siden umzubiegen und schlieBlich wieder nach
Westen in die Charlottenburger Chaussee einzuleiiken. Bei
dieser doppelten ,,S“-Kurve gerdt der gesamte Verkehr
auf die StraRenbahnschienen! (Vgl. Abb. 1,
S. 167, Brandenburger Tor mit Eintragung der Verkehrs-
bé&nder im jetzigen Zustand.) Ohne das Prinzip und die
Vorteile des Kreisverkehrs zu opfern, lieBe sich, wie Abb. 2,
S. 167, zeigt, der Ost-West-Verkehr auch so fihren, daB
er die Stralenbahngeleise aus der Dorotheenstr. zur Char-
lottenburger Chaussee (berhaupt nicht berihrt. Eine
weitere Verbesserung kdénnte dadurch erreicht werden, daf
die StraBenbahngeleise etwas mehr ndrdlich gelegt werden,
so daR auch die Weiche auf dem Platz soweit aus dem
Verkehr herausgertickt wird, daB sie, selbst wenn un-
mittelbar an ihr Doppelwagenzige halten muissen, kein
Hindernis fir den Ost-West-Verkehr mehr bilden wdrde.
Dabei ist ein Eingriff in das architektonische Bild des
Platzes noch vermieden; wenn er in Kauf genommen und
z. B. die unschénen Marmorbalustraden beseitigt werden,
so kann die verkehrshindernde Weiche noch weiter
nordlich gelegt werden, so daB sie den Verkehr auf
dem Platz in keiner Weise mehr bertthrt. Eine Kreuzung
der nord-stdlich fahrenden StraRenbahnen, die hier aber
nicht zur Erdrterung stehen, mit dem Ost-West-Verkehr
und dem Verkehr von und nach Nordwesten (Moabit) ist
naturlich ebenso wie Uberhaupt die Kreuzung des Ost-
West- mit dem Nord-Siud-Verkehr in allen Féllen un-
vermeidlich: aber die kiinstliche Kreuzung des Ost—West-
Auto- und Fuhrwerk-Verkehrs mit dem an sich gleich-
gerichteten Ost-West-StraBenbahnverkehr sollte je eher je
besser wieder abgeschafft werden! Damit wirde auch der
wichtigste Grund wegfallen, der fir eine Verlegung der
Stralenbahnen ins Feld gefuhrt werden kann.

Als zweiter Hauptverkehrspunkt in dem zur Erdrterung
stehenden Teil der Charlottenburger Chaussee vom
Brandenburger Tor bis zum Bahnhof Tiergarten wéare noch
der GroRe Stern zu betrachten. Da an dieser Stelle
der Verkehr erheblich schwécher ist als am Brandenburger
Tor, wie Zahlungen ergeben haben, weil ndmlich viele
Wagen in die Siegesallee abbiegen, so ist auch eine be-
sondere Schwierigkeit nicht mehr vorhanden, seitdem der
Kreisverkehr, verbunden mit einem Umbau des Platzes,
eingefihrt ist. Der zur Diskussion stehende Ost—West-
StraBenbahnverkehr ist schon jetzt so um den ,Stern“
herumgefihrt, daB eine Berilhrung- mit dem dUbrigen Ost—
West-Verkehr nicht stattfindet. Die Frage ob die von
Moabit kommenden StraRenbahnen, die am GroRRen Stern
die Charlottenburger Chaussee kreuzen, etwa zweck-
maRig' ~umgelegt werden konnen, soll hier nicht an-
geschnitten werden; jedenfalls sind diese Bahnen fiir den
Ortsteil Moabit, der mit Verkehrsverbindungen nur schwach
versorgt ist (es fehlt z. B. die Mdéglichkeit, eine Untergrund-
bahn zu benutzen), unentbehrlich. Vielleicht bietet sieh bei

der Schaffung der schon lange geplanten Nord-Sud-
yerbindung vom Zoologischen Garten nach Moabit eine
Gelegenheit, einige StraBenbahnen vom Gr. Stern zu
entfernen.

Eine kurze Zusammenfassung der Ergebnisse zeigt
als einzigen, positiven Gewinn die Maéglichkeit, die
Kiolloner auf mehreren StraBenbahnlinien zu erreichen;

eine Entlastung des Platzes am Brandenburger Tor I&aRt
sich, wie gezeigt wurde, auch auf andere Weise erzielen.
Dagegen ergeben sich folgende Nachteile:

1. Zerstdérung des sudlichen Teils des Bellevueparks. Ent-
wertung der HéndelstraBe, Beeintréachtigung des ndrdlichen
Teils des Tiergartens.

2. Der Ausfallverkehr in Richtung Spandau wird verlang-
samt und fir die StraRenbahn unrentabel.

3. An Stelle der entfernten Stralenbahnen werden Autobus-
linien du"ch die Charlottenburger Chaussee gelegt werden
mussen, die eine weitere Verqualmung des Tiergartens bewirken
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4. Neue Kreuzungs- und Gefahrenpunkte
Spreeweges, der Briickenallee vor Einfahrt in die HandelstralBe
und Einmundung des Verkehrs in die Charlottenburger Chaussee
am Bahnhof Tiergarten) werden geschaffen.

Aus diesen Grinden ist eine Belassung der StraBenbahn
in der Charlottenburger Chaussee dringend zu winschen!

Es bliebe noch die Frage zu erdrtern, ob nicht
die StraBenbahn in der Charlotten-
Abb. 1. Platz vor dem

Brandenburger Tor im heutigen
Zustand mit Eintragung
der Verkehrshander.

Der ges. Ost-West-Verkehr
(vom Brandenburger Tor zur
Charlottenburg. Chaussee) geht
lber die StraRenbahngleise
(einschl. Weiche!), die den Ost-
W est-Verkehr (aus der
Dorotheenstr. zur Charlotten-
burger Chaussee) vermitteln,

hinweg.

Abb. 2.
Brandenburger Tor

Platz vor dem
nach Her-
richtung fur den Kreisverkehr
mit Eintragung der Verkehrs-
bander.
Der Ost-West-StraBenverkehr
(von der Dorotheenstrale zur
Charlottenburger Chaussee) ist
von dem ibrigen Ost-West-
Verkehr (vom Brandenburger
Tor zur Charlottenburger

Chaussee) rdumlich getrennt.

burg er Chaussee eine gunstigere Lage
erhalten konnte: Selbstverstandlich wurde ein-.
Bahn auf eigenem Fahrdamm dem jetzigen Zustancl
zuziehen sein; allerdings wirden dazu erhebliche
mittel notwendig sein, die bei den vielen dringen

Verkehrsaufgaben zur Zeit kaum flissig zu machen .

Fir eine StraBenbahn auf eigenem Fahrdam m bieten
in der Charlottenburger Chaussee drei Mdglichkeiten.

5. November 1927.

(Kreuzung des

1. Die Bahn wird
lottenburger Chaussee gelegt.
allerdings die Interessen der geringen Zahl von Reitern und
der gewichtige Umstand sprechen, daR die StraBenbahn dann
am Brandenburger Tor und am Knie den Fahrdamm der Char-

in den sudlichen Reitweg der Char-

Gegen diese Lo6sung wirden

lottenburger Chaussee Uberqueren muRte, wodurch zwei neue
Verkehrshindernisse entstanden!

2. Die ,Elektrische* wird auf eigenem Bahnkdrper in die
Mitte der Charlottenburger Chaussee verlegt und die beiden

dadurch entstehenden Fahrddmme werden seitlich bis zu den
Baumreihen verbreitert, ohne die Baume zu fallen. Auch bei
dRser LOsunO wirde die StraBenbahn am Brandenburger Tor
und am Knie den Fahrdamm - allerdings nur je einen,
also nur eine Verkehrsrichtung kreuzen mussen, so daB
Verkehrshindernisse entstanden.

3 Die StraRenbahn wird auf die Nordseite der Chai-lottenb.
Chaussee in Grunstreifen auf oder neben den FuRweg verlegt, der
ev. entspr. zur Seite gerickt werden muBte.
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Die bei den ersten beiden Ldsungen erwdhnten Falir-
dammkreuzungen entstdnden in diesem Falle nicht, wenn
der Wagen- und StraBenbahnverkehr am Brandenburger
Tor in der Art der Abb. 2 getrennt wird. Im Tiergarten
selbst brauchen nur wenige Béaume gefallt zu werden,
besonders wenn die StraBenbahn auf den jetzigen FuBweg
gelegt wird, da auf dem neu anzulegenden Promenaden-
weg groéRere Bdume ruhig stehen bleiben kdnnten, ohne
den FuBgédngerverkehr nennenswert zu stoéren. Da die
Charlottenburger Chaussee von Spaziergdngern schon jetzt
infolge der Verqualmung durch die Autos nach Mdglichkeit
vermieden wird, ist das Opfer eines Streifens von wenigen
Metern Breite fir einen neuen FuBweg hier am wenigsten

Vermischtes.

StadtebauausschuR GroB-Berlin. Im Jahre 1906 wurde
der Architektenausschufl GroRR-Berlin durch die Vereinigung
Berliner Architekten und den Architektenverein zu Berlin
gebildet. Der AusschuB hat unter Flihrung von March,
Stibben, und zuletzt Bodo Ebhé&xdt wahrend seines Be-
stehens eine fir Berlin erfolgreiche Tatigkeit ausgetbt.
Wahrend der Inflationszeit hatte der AusschuB seine
Téatigkeit eingestellt und sicli aufgelést. Da die Zeit zu
seiner Betédtigung jetzt wieder geeignet erscheint, so ist der
AusschuB auf Anregung des Architekten- und Ingenieur-
vereins zu Berlin unter Beteiligung sdmtlicher maBgebenden
Berliner Verbdnde, ndmlich des Landesbezirks Brandenburg,
des Bundes deutscher Architekten (B.D. A.), der Mar-
kischen Arbeitsgemeinschaft der Freien deutschen Akademie

des Stadtebaues und des Architekten- und Ingenieor-
vereins neu ins Leben gerufen worden. Der Ausschuf, dem
die bekanntesten Berliner Stadtebauer angehdren, ist kirz-

lich zu einer konstituierenden Sitzung zusammengetreten und
hat zu seinem ersten Vorsitzenden Geheimrat Bodo E b -
bardt, zum ersten stellvertr. Vorsitzenden Prof. Dr.-Ing.
Giese, und zum zweiten stellvertretenden Vorsitzenden
Prof. Poelzig, der im AusschuB gleichzeitig die Archi-
tektenvereinigung ,Der Ring“ vertritt, gewéhlt. Ferner ge-

héren dem Ausschufl an: Stadtbaurat a.D. Berg, Areh.
Bielenberg, Baurat Dr.-Ing. Bousset, Geh. Reg.-
Rat Prof. Dr.-Ing, Brix, Geh. Baurat Prof. Dr.-Ing. de
Thierry, Prof. Dr.-Ing. Peter Behrens, Prof.
QefRner und Arch. Henry GroBR. —

Geplante Auslédndsanleihe der Stadt Berlin von
120 Mill. M. Der Magistrat hat der Stadtverordneten-

versammlung eine Vorlage am 28. Okt. d. J. vorgelegt, die
eine Ausléndsanleihe fur produktive Zwecke von 120 Mill.
Mark vorsieht. Sie ist fir folgende Zwecke bestimmt:

A. Schnellbahnen.

1 Untergrundbahn Alexanderplatz —Lichten-
berg— Friedrichsfelde.

Gesamtkosten................... 75
Es sollen gedeckt werden:

a) aus Zuschiussen des Land-
arbeitsamtes 5 000 000

b) langfristigen Not-
standsdarlehen
c) der Rest aus Anleihe mit

Fir 1927 sind davon an Anleihe
erforderlich................... 25

Durch die England-Anleihe *)
sind gedeckt............... 16

Mithin Anleihebedarf f.t927noch
2. h bahn Gesundbrunnen —
NeUKBIT A

000 000

.20 000 000 25 000 000
. 50 000 000

000 000

800 000
8200000 RM.

a) AbanderungderLinienfihrung zwischen
GrunerstralRe und BriickenstraRe einschl.
der Kosten der StraBen-, Brucken- und
Viaduktumbauten an der Jannowitz-
bricke aus Anlaé der abgeénderten
Linienfuhrung (4,4 + 4,2 Millionen
Erweiterung des Tunnelprofils bei der
Schnellbahn Gesundbrunnen— Neuk6lln
zu massiven Leitungskammern
3. Verlangerungder Westend-Linie
der Hochbahn
vom Bahnhof Stadion bis zur Charlotten-
burger Chaussee......cccooiiiiiiiiiinnnnns

1600 000 RM
b

=

1000 000

2 500 000

4. VerlangerungderNordringlinie
der Hochbahngesellschaft vom Bahnhof
Nordring bis zur Maximilianstrale .

5 Restbau k osten fur die dem llochbahn-
vertrag vom 10. Juli 1926 entsprechende
Fertigstellung der Nordsudbahn................

4 000 000

6 340 000

*3 Durch die Anleihe-Beratun estelle wurden 3,5Mill. £ beW|II|ut die
nach dem Auszahlungskura G7 Mill. M. fir die Stadikasse ergaben.
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schmerzlich  fur die Eﬂ’d
Zum Ausgleich kdénnen die
eingeschrankt werden, V\ENI
vermehrt zu werden und
des Tiergartens bleiben

entzogen
Aus der Charlottenburger

diese Weise eine vorbildlicheW
die sich dber die Bismarckstralle

straBe, in denen die ,Elektrische* schon
rechten Seite des Hauptfahrdammes und_

Bahnkorper als ,SchnellstraBenbahn*
in die AuBengebiete fortgesetzt. —

auch

dann af

e

mtel

Ubertrag 30 640 000 RM
6. Restbaukosten fur die Fertigstellung
des Gemeinschaftsbahnhofes
Nollendorf platz

Zur Verfugung gestellt 1925 1 150 000

1926 600 000
1750 OUU
Aus der 6 v. H. Goltlanl. 1924
zu decken.....coooiiiiiiiiiinenn 1500 000
noch erforderlich 250 000 ,,
Summe A: 30890000 RM.
B StraBenbahnen.
Erweiterungen des Gleisnetzes, von Bahn-

hofen, der Hauptwerkstatf, Verlegung von
Speisekabeln und VermehrungdesWagen-

P AT K S et 25000000 ,,
C. Eisenbahnen.
Beitrag an die Reichsbahn fur Errichtung
eines Vorortbahnhofes an der Zossener
und Lichterfelder Vorortstrecke im Schéne-
berger SUdgelande einschl. Nebenkosten,
ferner Beitrag fur Gleisumlegungen auf
dem Messegelande und Gewdahrung eines
Darlehens an die Reichsbahn zwecks
Durchfuhrung der Flektrifizierung auf der
Strecke Kaulsdorf—MahLdorf . . zus. 38400C0 ,,
D. Flugverkehr.
S’adt. Anteil an der Erhdhung des Gese 1-
schaftskapitals der Flughafen G. m. b. H.
von 4 Mill. auf 4,75 Mill. RM ...t 390000 ,,
E. Elektrizitdtswerke nach besonderer
VoOrlage o 40 000 000 ,,
F. Stadtentwé&sser iine.
Neu- und Erweiterungsbauten................ 10000000 ,,
G. FleischgroBmarkthalle.
RESTKOSTEN i 3061000

H. Meliorationen und Friuhgemusezucht.

a) Meliorationen .....cooooiiiiiiiiiiiiiiiienaans 2 000 000 RM.
b) Versuchsanlage zur Erzeugung von

Frihgemuise ..o 800000 ,,
c) Erneuerungs- und Erweiterungsbauten

auf stadtischen Gltern ........cocoeiiienne. 750000 ,,

T 1T 3 550 000 RM.
J. Handel und Gewerbe.
Erweiterung und verkehrliche ErschlieBung
des Messe- und Ausstellungsgelandes
(Deckung der im Jahre 1927 erforder-
lichen Betrége).

a) auf des forstfiskalischen
10’ <N 1 (00aD

b) Ankauf der Autohallen 481 000
c) Entschadigung fiur die Ver-
suchsanstalt fur Handfeuer-
waffen 351000

d) Entschéadigung der Genossen-
schaft Eichkamp rd. 621 000 2 453000 RM.

Zusammenstellung.

A. Schnellbahnen 30 890 000 RM.
B. StraRenbahnen 25000 000 ,,
C. Eisenbahnen 3840000 ,,
D. Flugverkehr 390 000 ,,
E. Elektrizitatswerke 40 000 000 ,,
F. Stadtentwé&sserung . 10000000 ,,
G. FleischgroBmarkthalle 3061000 ,,
11. Meliorationen u.a. . 3550000,
J. Handel und Gewerbe

(Messewesen) 2 453 000 ,,

119 184000 RM.

Zur Abrundung usw. 816 000 ,,

Gesamtbetrag! 120000 000 RM7 —

n, lihalt: Stadtebauliches aus Trier. — Stralenbahn und
tharlottenburger Chaussee. — Vermischtes. —
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