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Stadtebauliche Entwicklungsfragen in Mannheim.
Von Reg.-Baumeister Stiirzenacker in Mannheim.

(Hierzu 5 Abbildungen.)

i i 4 i Di in bekannt verdienen aber infolge ihrer Eigen-
Dle EI‘TtWICk|rlEIiI’tlg der stadtebaullchen % art, dew e o (%] oe
Planungen im_Jahre 1912/13 durch Berufung G'U‘dumem in_cer ' Stadtenveiterung
Stadtebauers eire. grundsétzlicne  forzuftiren, Beachtung,
Kursveranderung erfahren, de sich in” einer grund- Es kont also im folgenden darauf an, Vamheim
hdm Rev|5|on vorhandener  Aufteilungsplane und @S stadtlschen QrganismiB in seiren hstonschan ud
vor dem Krle% ihfer Verwirk-  heutigen Begebenteiten darzustellen. Cowohl s Im
hdug lIdV\EItQII:Eh ieq zuerkennen  Rahmen eingr solchen Betrachtung an sich unwichitig
Diese Arbelten smd nur elneme%einen Kreis Ware, festzustellen, ab der Stadtorganismus dem Booen

Abb. 1.
Plan von Mannheim
nach dem Wiederaufbau

Ende des 18. Jahrhunderts.

Achsenkreuz
Nordsid— Ostwest.
(Friedrichsgasse und
Alarmgasse.)
Grundlage auch des

heutigen Organismus.
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e . Gegelenheiten cer Grindung Ve
heins wﬁaéehn also in cer, eskipzateren liier aboenildeten
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dozu wrlaUemIe u-)f <reuz orientiert.  Ihre
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, der |
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lagert. sind eine Relhe von Staditteilen, Lindenhof,
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Selt cbm Wedererwachen des, Besinnens auf eire
nele Gestaltung der Stadt ist viel geplant worden,
wes der Ausfuhrung wert ware.  Um'sich hienvon a1
Uberzeugen, ware nr notig, einen Blick in die Stadte-
bauliteratur und die Fachzertschriften der letzten Jahre
zu tun  Viele von diesen Projekten ruhen noch im
Schol3 cer Zukunft, die mewsten Im Grab der Ver-
W’t Infolgedessen ist die Oststadterveiterung

von ihren stadtebaulichen
\ orzigen, aﬁi ein der1 dle Tatsache ihrer  Durch-
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nlcht Sdie Nblnung 2 begunstl dle Staditbaukunst
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Abb. 2. Fortfiuhrung der Ostwestachae. Die Wirkung verpufft in romantisierendem Gewirr.

Abb. 3. Konsequente

cem Druck der nodemen Zeiterfordermisse, mit sic'l

SO Jr%re 1911 war fur de Gstliche gadt
eneiterung der in Abb. 2 gezeigte Aufteilungsplan
gerehmi V\orden der durchaus noch die e
Jerer nst trug, die |n Avendung ol
iSitte’ sehen Theorien elnen |ch uber (05
Ocen Geradheit ver allerlei
romentisierence elle . Anfange

3. Dezember 1927.

Weiterentwicklung der Ostwestachse. Moglichkeit der spéateren

Fortfihrung.

eines  dnlichen Bebauungsolares wurden in eirem
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Ubersichtlichkeit, Form und
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Sriein Stadtke
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noen, durch deren | ilige _oder romanti-

Stral3enziige der Verkehr sich irgendwi

wischte Konzentrizitat der Anlage vorbestimten City
anIenrrUSte \iel stand auf dem Spiel, wenn nan
alten retten wollte wes die nete Staditbaukunst cer

AN Jghren 1913/14. het cr rey bestellte Sach
marbel Oer Stadterweiterung cen elner
Neuaufteilung der Oststadt . in Form gebracht ud
durchgesetzt™ Nach dem Kriege gelang™es, trotz cer

vorausgegangeren  Fehl
groBz'Lglgen geradllnlgeﬁI enneiterung zu ver-

wirklic Uge der i
AUJ dargstellten Planmg sind heute damVerkehr
Ubergeben, “samtliche Uorigen sind angelegt.

Beginnend mt cem Friedrichsplatz, schlief3t heute
die Augustaanlage de M

s g L

den  Gedanken  Ckr

Ilec Hauptachse @ StadtorganisiLs
iqn sich, der als isolierter Stadtkorper kaum “existenz-
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Teil auch nordlich der él{.é;wtaanlage als Millengebiet.,

nheimer Str
sich hatte ausbreiten sollen, mit
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Abb. 4.

a8

Beginn der Weiterfihrung
der Ostlichen Stadterweiterung
mit Rennwiese, Stadion

und Park.

Abb. 5.
Weiterfihrung der 6stlichen

Stadterweiterung.

Abbildungen aus dem Jahres-
heft: ,Badische Heimat*,
Mannheim.

I. A. d. Landesvereins Bad.

Heimat. Herausgegeben von

Hermann Eris Busse,

Freiburg i. Br.

dem Celande fur Wedhselbauton.  Ein &eraumger Platz

t Qoermhaus war gedacht an lle der Durch-
drlng ng der beiden Straf3enk orper — eire Anlage
cie im Verein it obn vorhandenen Sportanlagen urd
ner 2neckmildigen planur[? die naturgegebene
Vervollstandlgurg d&s ergehan

et O Lar%g
Freiflache und haft
vollert%ster eur%t’ CRUtS et hétte. n

Es scheirt, odemeldeerwondemcbenar‘r
el cksal

EICI‘EH Plaru}\gn saoﬁJerl dem Tod in
cer Registratur. I\/Bn hat den en Beschlui

t, die letzten Baublocke d&s in Abb 3 gezeigten
ietes zur Errichtung einer Ausstellung zur Ver-
Ugung zu stellen und somit in dieses schdnste \WWohn-
gebiet” der Stadt einen stadtebaulichen Fremdkorper
zusamrenhanglos, roh wie einen erratischen Block in
an Ackerfeld zu setzen  Betont sel, dal3 die beruferen
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Fachleute der Stadt an dieser von keinem Fachmann
begnISten Entwicklung der Dinge keinen Anteil_haben

kann hier nicht interessieren, alle Fragen-
korrpl 2u berthren, die die Wahl, dieses Gelandes
fir de AUSSte| ung beelnflussten 6s ist
arch noch ALBWIT

nicht welche
cieser BescthS auf_die weitere Entwicklung der
stadt helen wird. Der Stadtebauer wird inmrer Wert
legen missen, die Reinheit seiner Planungen

V\arren gehortn|d1t nur die m

herzu auch vor aIIem de Rein-
%ﬁm ewemgen Baugeblet&s von Wesersfrermoen

Hémrenten” Diese Emagungen Ver-
den vor aIIen Dingen baim Bau der Ausstellung eire
Rolle spielen WO 6s sich

darum handelt” eiren
cem V\bh‘gébiet in

elnausgevvogenen

fei as
die Freiflache zu finden —

Hochwasserschutz fur Nurnberg.

n diesem Jahre ist eine fiur Nirnberg wichtige Frage,

die durch die Initiative der Stadt und des i.J. 1909 unter

dem Eindruck einer schweren Hochwasserkatastrophe ge-

bildeten Hochwasser-Vereins Nirnberg schon seit Jahre
verfolgt wird, durch Eingaben an den Reichsarbeits-
minister und die bayr. Regierung aufs neue angeschnitten
und ihre endglltige Ld&sung nachdricklich gefordert
worden. Es ist das die Frage eines wirkungsvollen
Hochwasserschutzes der Stadt Niurnberg,
um Katastrophen, wie sie schon friher wiederholt, am
4. und 5. Februar 1909 aber mit besonderer Heftigkeit auf-
o-'etreten sind, ein fir allemal abzuwenden. Es sollen damit
einerseits gesunde Verhdaltnisse in der tiefliegenden Alt-
stadt geschaffen, die bauliche Entwicklung gefdrdert, die
Ufer und Bricken an der Pegnitz und das schdne alte
Stadtbild mit seinen wertvollen Bauten einer Gefahrdung
durch Hochwasser in Zunkunft entzogen und ihr Bestand
gesichert werden.

Es liegt bereits ein baureifes, von fachlichen Autori-
taten als technisch und wirtschaftlich fur den zu er-
reichenden Zweck besonders geeignet erkldartes Projekt
vor, Stadt und Kreis Unterfranken haben sich zur an-
teiligen Aufbringung der Kosten wiederholt verpflichtet,
der 'bayr. Staat hat Mittel zundchst fir die notwendigen
Vorarbeiten schon friher bewilligt, aber immer wieder ist
die Sache stecken geblieben; einmal weil stets neue Ideen
fur die Loésung auftauchten, deren Wert, Ausfihrbarkeit
und Kosten geprift werden mufBten, andererseits weil erst
deT Krieg, dann die Geldentwertung einer Inangriffnahme
der Arbeiten hindernd im Wege standen.

Abgesehen davon, daB die Abwendung von
wassergefahren fiir den Bestand des Nirnberger
bildes Interessen allgemeinster Art berihrt, bietet das zur
Ausfiihrung vorgeschlagene und in seinen Grundzugen
festgelegte Projekt auch besonderes technisches Interesse,
so daB eine Darstellung desselben hier wohl am Platze
erscheint.  Wir folgen dabei einem Vortrage, den Stadt-
rat Huber, Vorstand des stddt. Tiefbauamtes Nirnberg,
in diesem Jahre in Nirnberg in einer Versammlung des

S

Hoch-
Stadt-

Hochwasser-Vereins gehalten hat. Er gibt eine ein-
gehende Ubersicht auch des ganzen Verlaufes der ver-
schiedenen Planungen, der immer wieder auftretenden

Hindernisse, die sich der Ausfiihrung in den Weg stellten,
sowie eine Darstellung des fir die Ausfihrung schlieB-

lich  bestimmten Projektes. So interessant die or-
Kirche ® ReHoui
'nsel SthuH
Kirche 1

MaBRsfab =1:25000

Abb. 1.

8 Dezenvbar 1927,

Gesamtplan von ﬁﬁrngerg mmlkiﬁwgrg

geschichte des Unternehmens an sich ist, miissen wir uns
nach dieser Richtung hier auf kurze Andeutungen be-
schranken, um uns hauptsédchlich mit dem Ausfihrungs-
plane selbst zu beschaftigen. Vorausgeschickt aber werden
missen einige allgemeine Angaben Uber die Hochwasser-
gefahr, durch die Nirnberg bedroht wird, und uber ihre
Ursachen. Denn der Besucher von Nirnberg wird sich
bei dem Anblick des im Sommer harmlos vorbeiflieRenden
PegnitzfluBchens, das von zahlreichen Bricken dber-
spannt und von Wehren zu Kraftzwecken aufgestaut wird,
kaum vorstellen kénnen, dall dieses Gewasser eine schwere
Gefahr fur Nirnberg bedeutet und unersetzliche Werte der
Baukunst und ein kulturhistorisches malerisches Bild m
ihrem Bestdnde bedrohen kann.

Und doch sind im Laufe der letzten sechs Jahr-
hunderte nicht weniger als elf Hochwasserkatastrophen
iber Nirnberg hinweggegangen, von denen diejenige von
1909, die einen Schaden von damals etwa 5 Mill. M. in
der Altstadt verursacht hat, zu den schwersten der
neueren Zeit gehdrt. Seitdem ist Ndrnberg erfreulicher-
weise von neuen Verheerungen verschont geblieben, aber
da die AbfluBverhé&ltnisse im Pegnitzgebiet keine wesent-

liche Verdanderung erfahren haben, k&nnen, beim Zu-
sammentreffen &ahnlich unglicklicher Umstande, jederzeit
solche Katastrophen wieder eintreten, so daf die For-
derung der Stadt Nurnberg nach wirksamem Schutz
durchaus berechtigt erscheint.

Die Lage der Pegnitz zur Stadt, die sie in der tief-
liegenden Altstadt durchzieht, und die Lage der Seiten-

tdler zum Haupttal beginstigen einen starken und raschen
ZusammenfluR von erheblichen Hochwassermengen, die
dann das Pegnitztal in einen See verwandeln kénnen und
die Altstadt Uberfluten mussen. DaBR Katastrophen nicht
hé&ufiger aufgetreten sind, hat seinen Grund darin, daf
nur etwa ein Finftel des ZufluRgebietes im Keuper, vier
Funftel aber im Jura liegen, und daR das Gebiet des
letzteren zum grdoBeren Teile sich als stark zerkliftetes
Hochplateau darstellt, auf dem Regen- und Schneeschmelz-
W asser rasch versickern, um dann nur langsam und un-
schadlich dem Vorfluter zugefihrt zu werden. Der un-
gunstigen Formation des Geldndes steht als eine ginstige
geologische Beschaffenheit gegeniber, und Gefahr tritt
nur ein, wenn nach langerer Frostperiode, die den Boden
undurchldassig gemacht' hat, ein' rascher Waitterungs,-
umschlag mit Niederschlagen einsetzt, so daB die an-

agung des qeplantenHochwasser-TunneIs.
ung ue g



fallenden Wassermassen nun rasch dem Pegnitzbette zu-
gefuhrt werden und, bei dessen Ungeeignetheit zur
Aufnahme so groBer Wassermengen, die Ufer Uberfluten

missen. So wares imFebruar 1909. wo nach lédngerem
Frost starker Schneefall, dann plétzlich Regen einsetzte.
In 30 Stunden fielenetwa 90 Mill. cbm flichtiger

Niederschlag und der Pegnitzspiegel stieg in einer Stunde
um 2 m, Keller, Laden, StraBen, ja selbst einige Briicken
der Altstadt wurden Uberflutet, Stege wurden weggerissen,
einige Héauser stirzten ein.

Ein erstes Projekt aus neuerer Zeit, um Hochwasser-
schutz zu schaffen, ist das 1883 von Prof. Frauen-
holz, Minchen, aufgestellte, das eine Tieferlegung der
FluRsohle, Beseitigung der Einbauten und Hindernisse im
FluR, Umbau der festen Wehre in bewegliche, d. h.
wesentliche Eingriffe in das Stadtbild vorsah, ohne sichere
Abhilfe zu schaffen. Nach dem H. W. von 1902 lie die
Stadt das Projekt nachprifen und gleichzeitig die Maog-
lichkeit der Errichtung der Talsperren in den Seitentdlern
zur Verzogerung des H. W.-Abflusses untersuchen. Die
vorher geschilderten geologischen Verhéltnisse sprachen
gegen letztere MalRnahme, die man daher fallen lieR. Das so.

mit Unterfangung der alten Bauten verbundene, neu
bearbeitete Projekt wurde 1908 von den stddtischen
Kollegien, trotzdem es nur mit 8 Mill. M., jedenfalls
wesentlich zu niedrig, veranschlagt war, abgelehnt, weil

man die H. W.-Gefahr damals nicht genigend einschatzte.

Das Hochwasser von 19C9, bei dem die grofte H. W.
Menge auf 430 cbm/Sek. ermittelt wurde, brachte den
Gegenbeweis. Als Folge wurde ein neues Vorprojekt aus-
gearbeitet, das trotz des Ergebnisses der friheren Unter-

suchungen durch Talsperren in den Seitentdlern, flachen
Polderern im oberen Pegnitztal 270 cbm H. W. zurick-
halten, 100 cbm als unschadlich durch die Pegnitz selbst

offen durch das Stadtgebiet, den Rest von 100 cbm/Sek.
aber durch einen unterirdischen Umgehungskanal ab-
fuhren wollte. Dazu kam eine Korrektion der Pegnitz
zwischen Eschenbach und Firth auf H. W. und M. W.
Die Kosten waren auf etwa 18 Mill. M. geschédtzt. Dieser
Gedanke der Abfiuhrung des gefdahrlichen
II. W. durch einen Tunnel ist dann das Haupt-
stlick des Projektes geworden, wie es die Stadt Nirnberg
und der Kreis Unterfranken fordern, welch’ letzterer
auf Grund des Art. 97 des bayr. Wassergesetzes inzwischen
der Trager der Unterhaltungspflicht an der Pegnitz
geworden war, die als FIuB mit erheblicher
Hochwassergefahr erkldrt wurde. Das Stralen-
und FluBbauamt Nirnberg wurde nun 1911 mit der Aus-
arbeitung eines neuen Entwurfes beauftragt, wobei nach
verschiedenen Erwé&gungen dem Tunnel die gesamte Ab-
fuhrung des schéadlichen H. W. zugewiesen wurde. Das
Talsperrenprojekt wurde endgiltig fallen gelassen, ebenso
alle weiteren Arbeiten auBerhalb Nirnbergs, und das nun
auf etwa 10 Mill. Bausumme geschatzte Projekt dem bayr.
Landtag vorgelegt und von diesem genehmigt.

Nach diesem, demnach neuen, durchgearbeiteten Ent-
wurf sollen von den 430 cbm/Sek. des gréfRtem H. W.
d. J. 1909 nun 350 cbm/Sek. durch den Tunnel, aber durch
den offenen FluBlauf, also durch die Stadt, nur noch
.80 ebm/Sek. geleitet werden. Zur Einfihrung des H. W.
in den Tunnel ist eine Korrektion der Pegnitz oberhalb
der Tunnelmindung vorgesehen, deren Einfassungsdamme
an den das Pegnitztal quer durchschneidenden Eisenbahn-

damm Nirnberg—Bayreuth anschliefen. (Vgl. den Plan
Abb. 1) Die Dbesteh. Pegnitzbrucken koénnen dabei
erhalten werden. Vor dem Tunneleinlauf ist ein 90 m

langes Stauwehr anzulegen, das den beiden besteh. Trieb-
werkskandlen das erforderliche Wasser weiter zuweist.
Ilhre Schitzwehre kdnnen bis 25 cbm/Sek. abfiihren. Die
restlichen 55 °bii\ die bei H. W. durch die offene Pegnitz
abflieRen sollen, werden einerseits durch den Uberfallriicken
des Wehres, andererseits durch den GrundablaB zwischen
den beiden Schitzwehren abgefiihrt.

Abb. 2 zeigt ein Modell des Bauwerkes, das
Berechnungen und Laboratoriumsversuchen von Prof.
Rehbock, Karlsruhe, so ausgebildet ist, dal der Ein-
lauf in den Tunnel unter den geringsten Wellen- und
W irbelerscheinungen erfolgt, also mit geringstem Druck-
hdoheverlust, und daf die 350 cbm/Sek. H. W. durch
den Tunnel unter Erhaltung der erforderlichen Geschwindig-
keit abgefuhrt werden kdénnen. Der Tunnel hat etwas uber
3 km Léange und ein Profil von 8,7 m Hdhe, 9,2 m Breite
rund 65 im benetztem Querschnitt. Bei L4 3 Gefdlle
ist die Wassergeschwindigkeit im Tunnel i. max 5 m/sek
Der Tunnel liegt meist 20—30 m unter Gelédndeoberflache
(Sohle 11,5 m tiefer als der ,Tiefe Brunnen“ der Burg
und 20 m tiefer als der geplante StraBentunnel unter dem

182

nach

Burgberg. Er durchfédhrt auf 2,5 km Lénge Keupersand-
stein, bedarf hier also nur einer einfachen Ausmauerung,
die in harten, glatten Klinkern vorgesehen ist. Nur auf
je 250 m Lange am Ein- und Auslauf durchfahrt er san-
digen Boden und bedarf hier eines Eisenbeton-Ausbaues.
Unterhalb der Tunnelausmiindung ist, vom Altbett der
Pegnitz getrennt, ein offener H. W.-Kanal so weit gefihrt,
daB kein schéadlicher Rickstau in die Stadt hinein ent-
steht, Der gewundene, mehrfach von diesem Kanal ge-
schnittene FluRlauf mufR daher auf etwa 2 km Lange korri-
giert werden. Zwischen dem, aus wirtschaftlichen Grinden
hohen Tunnelprofil und dem flachen H. W. - Kanal ist auf
140 m Léange ein Ubergang mit in der Richtung des
W assergefdlles mit 45 v. H. ansteigender Sohle eingelegt,
auf dem die Wassergeschwindigkeit von 5 m im Tunnel
auf 2 m/gek. im Kanal herabgesetzt wird. Auch die Ge-
staltung dieses Ubergangsstickes ist durch die Reh-
bock’schen Modellversuche bestimmt worden. Die Folge
dieser Anordnung ist allerdings, daB der Tunnel nicht voll-
stdndig mit natirlichem Gefélle entleert werden kann, doch
ist zu diesem Zweck (bei etwaigen Reparaturen im
Tunnel und zwecks Entfernung des sich in ihm an-
sammelnden Sandes) ein elektr. Pumpwerk vorgesehen.

Zur weiteren Beseitigung der H. W.-Gefahr hat
i. J. 1913 bereits eine Regulierung der sogen. Dooser Enge,
etwa 3.6 km unterhalb des Tunnelauslaufes stattgefunden,
die bisher einen starken H. W.-Aufstau bewirkte. Durch-
gefihrt wurden in diesem Jahre auch schon eine Reihe
anderer Arbeiten, der Grunderwerb, der AbschluR der
Vertrdge mit den Tunneliberliegem hinsichtlich der er-
forderlichen Grunddienstbarkeiten usw. Auch wurden er-
fahrene Tunnelspezialisten — Pressel, Rothpletz — gehort,
und auf ihren Rat wurde in das Tunnelprojekt (nach
Art des Ausfuhrungsvorganges im |. Simphon-Tunnel) ein
Parallelstollen von 1,6 m Lichthéhe und 1,85 m Licht-
weite in 17,5 In Achsabstand angenommen, der bei der
Ausfihrung durch Querschldge mit dem Hauptstollen zu
verbinden ist und spéter die Abwadsser der dstlichen Stadt-
teile vom Veilhof-Tullnau ab ohne Inanspruchnahme des
schon Uberlasteten Altstadt-Kanalnetzes nach Westen ab-
fahren soll. Auch die Vorarbeiten fir die Vergebung
der Bauarbeiten waren schon eingeleitet.

Dann kam der Krieg, die Arbeiten wurden eingestellt,
und 1918 schlieRlich wurde das schon geschaffene Neu-
bauamt aufgehoben. Nach dem Kriege wurde i. J. 1919 die
Frage von der Regierung wieder angeregt, die Stadt
Nirnberg sprach sich entschieden fir das Tunnelprojekt
als beste Ldsung aus und verpflichtete sich erneut zur
Aufbringung von 25 v. H. der Ausfliihrungskosten, wenn
der Kreis ebenfalls 25, der Staat 50 v. H. garantierten. Der
Kreis ibernahm ebenfalls die Verpflichtung, der bayr. Landtag
lehnte aber im Friuhjahr 1921 eine Verpflichtung bezuglich
der Ubernahme des auf ihn entfallenden Kostenanteiles ab
und bewilligte nur eine weitere Rate von 3 Mill. zur
genauen Durcharbeitung und Veranschlagung des Tunnel-
projektes. Dieses selbst wuirde aber noch zweimal an-
gegriffen, einmal 1919 durch erneute Propagierung des
Talsperrenplanes, der nun aber durch ein Gutachten von
Baudirektor Link, Ruhrtalsperren-Verein Essen, end-
gultig abgetan wurde, und 1921 durch ein neues Projekt
von privater Seite, gewissermalen eine Verbesserung des
Frauenholz-Projektes, beschrankt auf eine nur teilweise
Abfiuhrung des gréRten Hochwassers und verbunden mit
Anlagen zur Wasserkraftausnutzung. Ein neues Reh-
bock’seheSd Gutachten sprach sich dagegen und fur das
reine Tunnelprojekt als beste Ldsung aus, unter dem Ein-
druck der steigenden Inflation lehnte aber der bayr. Land-
tag im Januar 1923 eine Garantieibernahme erneut ab.

Das Notstandsprogramm der Reichsregierung, das
300 Mill. M. fir Notstandsarbeiten bewilligte und davon
80 Mill. M., auf 2'A Jahre verteilt, Bayern zuwies, gab dann
1926 einen erneuten Anstol. Da mit den Arbeiten nach
dem Stand der Durcharbeitung des Projektes sofort hétte
begonnen werden kdnnen und da seine Durchfiihrungen
wichtigen Industrien ein gutes Betdtigungsgebiet gebracht
hatte, wurde beantragt, die Ausfihrung schon fir 1926 in
den Plan der Notstandsarbeiten aufzunehmen. Das konnte
aber nicht durchgesetzt werden. Der Stadtrat von Nurn-
berg stellte aber 500 000 M. in den Haushalt fur 1927/28
ein, um zunéchst die Kostenfrage noch einmal grindlich
nachprifen zu lassen. Gleichzeitig wuirde der eingangs
erwéhnte Antrag an die Reichs® und Staatsregierung ge-
stellt, nunmehr Mittel im Haushaltsplan 1927/28 aus-
zuwerfen fur die(sﬁ’f[]r Nirnberg_so wichtige, Aufgabe. —

ist augenblicklich der,
CH3 Nachtragsetat bisher noch nicht
(] mrHaushaltsausschuB des Land-

2 In cem beyr.
tages u’dgrgeculéaglenm weiter aufgeklart werden.



yinisterprds. Held hat sieh persdnlich fir die Notwendig-
keit des H. W. - Stollens ausgesprochen und die Regierung
hat vom Kreis Mittelfranken eine endglltige authentische
Erklarung eingefordert, daR er gewillt sei, im Einvernehmen
mit der Stadt Niurnberg dieses Projekt durchzufihren und
die restlichen Mittel, die nach Abzug der bereits aus-
gefuhrten Teilarbeiten jetzt
uoeh mit 1< Mill. M. an-
gegeben  werden, aufzu-
bringen.

Ein neues Hochwasser,
das am 10. Nov. d.J. Uber
Nirnberg hinwegging, die-
ses Mal entstanden aus un-
gewohnlich starken Nieder-
schlagen in der ndaheren
Umgebung Nirnbergs, die

unmittelbar der Pegnitz
zuflossen. hat gezeigt, daB
der Stadt auch aus an-
deren als den oben ge-
schilderten Ursachen Ge-
fahr droht, so daB die
Durchfihrung des H.W .-
Schutzes noch dringlicher
erscheint.

Vor allem muR die

Frage entschieden werden,
ob Mittel der ..Produk-

tiven Erwerbslosenfir-
sorge* des Reiches fir
diese Zwecke zur Ver-
figung  gestellt werden
kénnen, und der bayr.
Finanzminister wird Stel-

lung dazu nehmen m 0ssen.

schlechten FunanzS~AMit" Abb. 2.

tel fir diese Aufgabe flissig gemacht werden kdnnen, sie
scheint llns vordringlich vor manchen anderen zu sein,

Wir wiinschen der Stadt Nurnberg, daR sie endlich
erreicht, was sie solange erstrebt, d.h. wirksamer Schutz
vor neuen Hochwasserkatastrophen. ehe durch solche un-
ersetzlicher Schaden angerichtet werden kann. — Fr. F.

Einlaufbauwerk fir den Tunnel mit Vorbecken und Wehr (Modell).

Unverlegbare Entwicklungs-Industrie der Grof3stadte.

Insbesondere um Berlin.

inige Jahre vor dem Kriege, etwa um 19C6. stand die

GroRstadtindustrie vor der Entscheidung zu y»“dern.

Die eingenommenen Grenzen innerhalb der Stadtteile,

in denen die einzelnen Betriebe lagen
baut. die Ausdehnungsméglichkeiten unterbunden Ln
gerade jetzt trat diese Industrie durch das Aufsteigen der
Elektrizitat in eine Epoche der Entwicklung ein. wie >e
Deutschland bis dahin nicht gekannt hatte.

Umstellt von einer durchaus kurzsichtigen ohnun”?
politik. srenemmt durch Kleinbetriebe und stadtische
Unterlassungen im Staddtebau abgeschnUten von dem zu
Entfaltung unbedingt erforderlichen \ erkehrsnetz de
Schienen- oder W asserstraBen, drdangte die Frage ihrer
Lehensméglichkeit zur endglltigen Losung-

und probierte die \ erlegung auf Neuland i < >

i-nL,
langwierigen Veihandlungen. Erwé&gungen

und J-iiter-

suehungen aller einschldagigen\ orbedingun

EntschluR, die Verlegung der Betriebe nicht tber de
30-km-Zone von der Grofstadtauszudehnen. Innerhalb
von diesem Programm entwickelt« Siemens »ein -
anlage auf dem Gelédnde von Cvpaadau, Borsig in lege,
die A.E.G. in Johannisthal - Ober&choneweide, Cyklop

u.a.m. in Wittenau und Bergmann E. G seine G™ B "Eg>e
und Laboratorien in derselben Gegend. Fiir vox
Verlegung »-ab selbstverstdndlich der geplante und m An-
griff genommene Teltowkanal nebst Osthafen die ungefah
Peripherie an. da seine Lage und sein Fau er» '

dingte Grundlage des Verkehrs schuf. Erst ‘
siedelte sich an dieser W asserstraBe auch die empw
schnellende Kriegsindustrie inihren \ersc t-
Zweigen ebenfalls an. deren Entfaltung. eben> >
Umstellung, dann spdter in den Windeln stecken-

~eblSomitiz™igten alle Versuche den Weg innerhalb der
30-km-Zone. und an die Gebiete dieser en™ ~
steckten Grenzen war aus Grunden begreiflichen
keineswegs zu denken.

Mit der Entwicklung der Motoren zum Personen- unu
Kraftwagenbetrieb, des Flugwesens und der F V.

auBerhaib

schienen in neuerer Zeit die Madglichkeiten t
tralisation dieser Industrien und ihrer
wieder aufzuleben und in greifbare Form im = “ jpiipr

gelangen: allein auch diese Hoffnungen haben *
nur teilweise und auch da nur ziemlich unter den? J

3. Dezember 1927.

, waren pldtzlich um-

(Hierzu | Abbildung.)

sichtspunkten wie in den vorhergehenden Epochen erfillt.
Diese Jung- und Experimentier-Industrie mufite erst noch
Entwicklungsstufen ersteigen, um ungefdahr den Imfang
ihrer Entwicklungsméglichkeiten tastend festzulegen, urnl
blieb dabei im Stadtinneren und in den Vororten Tempel-
hof Marienfelde. Johannisthal. Westend. Halensee u. a. m.
hansren. Nur in dem Ausnahmefall der groRen Sender
wurden Nauen. Kénigswusterhausen und Jiterbog zwischen
der 30- und 40-km-Zone in Anspruch genommen.

Es mag dahingestellt bleiben, wie weit
industrielle Zuwachs der Grofistadt durch die auBei-
o-ewdhnlichen W irtschaftsverhéltnisse der Nachkriegszeit,
der nicht zuletzt auch finanzpolitisch bestimmt wurde. ge:
fordert ist. Es ist wohl mdoglich, dal die Ansiedlung bei
ruhiger wirtschaftlicher Entwicklung leichter wund in
einzelnen abgeschlossenen Trabanten als Landplanung er-
fol°t wédre Fir einzelne Betriebe l&4Rt sich das sogar be-
weisen  Aber es handelt sich hierbei um Imponderabilien,
die sich einer kritischen Untersuchung entziehen Ls ver-
bricht mehr Erfolg, unabhéngig von der Wairtschafts-
krisis allgemein die Grinde aufzusuchen, die den Durch-
nano-sprozef der Industrie und somit die Neusiedlung
auBerhalb der GroBstddte fordern.

Bei der Wahl des Standortes hat nur die bewegllche
verlegbare Industrie eine gewisse Freiheit. Alle indu-
striellen Betriebe, die durch ihre Abhéangigkeit \on be
stimmten Roh- oder HUfsstoffen. von Massentransport oder

dieser

W asserversorgung an einen Standort gebunden and.
schalten von vornherein aus. Dazu gehdren: Bergbau, die
Schwerindustrie, der Schiffbau, die chemische GroR-
itH s rie Zucker-. Stickstoff und Diungemittel (Piestentz-
Hatie) teilweise auch stérende Betriebe, Gerbereien und
Eisfabriken Diese Industriegruppen haben nirgends

zu eigentlichen Grofstadtbildungen gefiihrt, sondern hegen
meist dicht verteilt auf geologischen Bandem (Ruhrgebi
Rmmkohlcii- und SSrarstciDkohlcngchiett? *
Von den Gbrigen Industriegruppen scheidet noch eine
aus die in der Wahl des Standortes nicht
frei ist * Das ‘sind die vorwiegend arbeitsorientierten
Industrien die auf niedrige Lohngebiete angewiesen sind.
lberhaupt sich behaupten zu koénnen, wie die Textil-

e | -trip pTnnen- Schuh-, Spielwaren- und Instrumenten-
Fabrikation ~lie EdetoeBU- und T .tatearW M ,. jbe
au” ata Heimarbeit in einzelnen Gegenden seit Jahr-



Neben der Arbeitstradition
daB diese halb-

Hunderten bodenstandig ist.
spielt vielfach die Tatsache eine Rolle,
agrarischen Arbeitsgebiete landwirtschaftliche Klein-
betriebe besitzen, in denen die Arbeiterschichten einen
Nebenverdienst fir den Eméhrungsbedarf und einen Rick-
halt bei Erwerbslosigkeit finden.

Der Rest der Industrie aber, der verlegbaren Betriebe,
neigt mit geringen Ausnahmen zur Groflstadt. Wenn
auch  bei diesen Industriezweigen die Herstellungs-
bedingungen sehr verschieden und verwickelt sind, so
lassen sich doch einige gemeinsame Griinde fir ihre
Neigung zur GroRstadt anfiihren. Hier sind sie zunéchst
der Verantwortlichkeit in der Wohnungsfrage enthoben.
Ilhre Fabrikate sind durch technischen Fortschritt oder
durch den Zeitgeschmack héaufigen Verdnderungen unter-
worfen, die Betriebe haben daher mit starken Konjunktur-
schwankungen zu rechnen und glauben auf ein reichliches
Arbeitsangebot angewiesen zu sein. Die Belegschaft
andererseits selbst, die haufig wechselt, glaubt ebenfalls
nicht auf den grofen Arbeitsmarkt verzichten zu kénnen.
Je weniger der Mann auf dauernde Beschaftigung bei einem
Werke rechnen kann, desto starker besteht der Wunsch
nach Verbesserung, Nebenverdienst von Frau und Kindern.
Hier bietet die GroRstadt dem freien Spiel der Kréafte die
weitesten Maoglichkeiten. In Berlin ist die Hé&lfte der ge-
samten deutschen elektrotechnischen Industrie, ein Flnftel
des Vervielfaltigungsgewerbes, ein Sechstel des Be-
kleidungswesens zusammengefaRt.

Man hat vielfach geltend gemacht, dal die verlegbare
Industrie in den Kleinstddten mit ihren niedrigen Grund-
stiuckspreisen glinstigere Bedingungen habe oder daB die

wachsende Bodenverteuerung in der GrofBstadt der Aus-
dehnung hemmend entgegentrete. Es ist auch héaufig
geltend gemacht, daR eine Anderung durch die Fort-

Technik eintreten kénnte. Durch eine Zer-
Arbeitsvorganges koénnten einzelne Fabrika-
Land oder in die Kleinstddte verlegt

schritte der
legung des
tionsgruppen aufs

werden, so daR die Bestandteile fern vom Orte der Er-
zeugung in der GroBstadt zusammengesetzt werden. Je
weiter die Normung fortschreite, um so eher sei das
maoglich. Bis heute haben diese Fortschritte in der Technik

noch keinen Ausdruck in der Siedlungsform gefunden,
vielmehr scheint der Weg umgekehrt zu gehen. Je weiter
die Technik fortschritt, um so mehr verloren die Stéatten
der Rohstoffgewinnung an Bedeutung! Die Steinkohle
|6ste die Schwerindustrie von den Erzstatten ab, die
Braunkohle machte die Glasindustrie von der Versorgung
mit Holzkohle frei, die elektrische Kraft befreite Betriebe,
die von Wasserkraft und Turbinen abhéngig waren, von
ihrer Gebundenheit. Wenn der Olmotor sich durchsetzt
und die Verdlung der Rohkohle wirtschaftlicher v |,
kann sich auch die gebundene Industrie von den Kob. n
lagern abldésen. Auch der Kraftwagen, der heute bereits
elektrisch lauft, das Flugzeug mit Antrieb oder ohne
Motor werden kaum eine Anderung herbeifihren; beide
brauchen Stitzpunkte (Garagen, Flughdfen mit Bahnhofen
Reparaturwerkstatten) und vor allen Dingen Inanspruch-
nahme und Absatz, den ihnen nur die Grofstadt verbirgt.

Es kommt noch hinzu, daB bei der Standortwahl der
beweglichen Industrie neben den Produktionsfaktoren eine
ganze Reihe von anderen Gesichtspunkten eine Rolle spielt
auch wenn man von persénlichen Grinden oder vom Zu-
fall absieht, die der eigentlichen Bildung von sogenannten
Trabantenstddten hindernd im Wege stehen. Die GroR-
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stadt ist die Organisation des Marktes. Sie bietet die Mdg-
lichkeit der standigen personlichen Fihlungnahme mit dem
Handel, den Banken, der Versicherung und dem Exporteur
und ist Sitz jener Zentralstellen, die Uber das heutige ver-
zwickte System von Ein- und Ausfuhr entscheiden. Die
Zusammenballung schafft den Markt, und die Rucksicht-
nahme auf den Absatz gewinnt immer mehr an Bedeutung

und die Verkehrsschwierigkeiten werden immer be-
dngstigender. Mit groBer Mihe ist es endlich gelungen,
die langst geplante sitdliche Umgehungsbahn fir den

Guterverkehr von GroR-Berlin von Michendorf—Mahlsdorf
(siehe den Plan) auf der Strecke von Michendorf bis GroB-
beeren als Teilstrecke fertigzustellen, womit diese dem-
nédchst im Zuge des Teltowkanals in Betrieb genommen

werden kann. Die Fertigstellung der Reststrecke bis
Mahlsdorf ist noch nicht abzusehen.

Welche Bedeutung dieser Verkehrsweg fir die
Industrie hat, zeigt der Plan. Immerhin ist nun eine un-

mittelbare Verbindung fir Guter (Gusten—Anhalter Bahn-
hof) geschaffen. Eine vielseitig entwickelte Fertigindustrie
kann nur in vollstindigen Verkehrs- und Handelsstadten
gewinnen; nur hier lassen sich die Absatzmdglichkeiten
am sichersten einschéatzen.

Nach allen Versuchen und gutem Willen treten der
Dezentralisation zwei weitere Schwierigkeiten entgegen.
Eine Verlegung vorhandener Werke scheitert heute am
Kapitalmangel, da sie meist ebensoviel Kapital erfordert
wie eine Neugrindung. Die Beharrungskraft der Werke

Plan von Berlin

und Umgebung

bis zur
30 km-Zone.
(1 : 400000.)
«30dEiEvtv'-"2jr
wachst mit ihrer GroBe. Und, wie gesagt, bevorzugen

neue Werke die GrofRstadt aus Grinden der Wohnungs-
beschaffung. In der Grofstadt ist die Wohnungsnot vor-
herrschend, und dennoch ist hier die Industrie der Sorge
fur die Unterbringung ihrer Belegschaft am schnellsten
(nicht zum besten) enthoben, da die Grofstadt trotz aller
Wohnungsnot immer noch Gelegenheiten zum Unter-
schlipfen Lediger bietet und hier ebensogut Facharbeiter
zur Verfligung stehen wie in den Orten mit alter Arbeits-
tradition.

Endlich bieten die GrofRstddte noch gewisse Vorteile
in ihren Forschungsstatten und Laboratorien als Sitz der
\ erbdnde und der Nachrichtenibermittlung. Es scheinen
also die Aussichten fiur eine Dezentralisation der Industrie
heute in Deutschland geringer als je zu sein. Der Zug
nach der Stadt beherrscht nicht nur die Menschen, sondern
auch die Guterproduktion. Je mehr wir, gezwungen
durch politische Grinde, die Industrieausfuhr fordern,
um so groRer wird die Gefahr, daB sich die Veredelungs-
industrie in den GrofRstddten oder deren N&ahe zusammen-
hallt. Dieser sozialpolitisch unerfreuliche Vorgang kdnnte
nur durch eine weitsichtige Verkebrspolitik behoben wer-

den, indem die in dieser Hinsicht entwickelten Gedanken
unserer Vérkehrsfechniker verwirklicht wirden. Bisher
sind wir jedoch von einer dadurch entstehenden Ent-

lastung der GroRstadt weit entfernt, und die Ld&sung auf

dem Wege durch die Luft bringt vorerst nur geringe
Milderung.- * Venitz
Inhalt: Stadtebauliche Entwicklungsfragen in Mannheim.

- 1ochwasserschutz fur Nirnberg. — Unverlegbare Entwick-

lung, Industrie der Grolstadte. —
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