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. DAS MUNSTER UND SEINE UMGEBUNG

Von Dr.*Ing. Klaiber, Ulm

Uber der sachgeméaRen Entscheidung kiinstler.
Fragen, das Ulmer Mdunster und seine Um-
gebung betreffend, scheint ein Unstern zu walten.
Das hat sich im Frihjahr dieses Jahres wieder
gezeigt bei der Frage eines Gefallenen-Denkmals
in Verbindung mit dem Mdunster.

Um den Gefallenen der Ulmer Regimenter ein
wirdiges Gedenken fir die Nachwelt zu sichern,
falten seiner Zeit die daran interessierten Kreise
das Innere des Ulmer Mdunsters ins Auge. Es
wurde ein allgemeiner Wettbewerb veranstaltet
mit Prof. Dr. Theodor Fischer, Minchen, als
Preisrichter. Der |I. Preis fiel einstimmig auf den
damaligen  Vorstand des Stuttgarter Stadt-
erweiterungsamtes, den heutigen Professor Dr.
Wetzel, Stuttgart. Sein Gedanke, dem Eingangs-
bogen vom Westturm zum Mittelschiff unter der

ABB. 1

FUR NICHT VERLANGTE BEITRAGE KEINE GEWAHR

Mit 3 Abbildungen

Orgelempore einen Michael einzufligen, wurde in
dem weiteren Verlauf trotz der immer vor-
handenen unvermeidlichen Widerspriche nicht zu-
letzt von Seiten nicht preisgekrénter Mitbewerber,
durch Modellstudien in natidrlicher GréRe von dem
Bildhauer Prof. Janssen, Stuttgart, weiter ver-
folgt. Der Gesamtkirchengemeinderat Ulms hat
im Februar d. J. das im Gipsmodell aufgestellte
Denkmal bei voller Wiurdigung seiner kunst-
lerischen Kraft auf dem Platz, wo es steht, als
Lunmaoglich* abgewiesen und in einer Sitzung Mitte
Mai wurde der Platz im Bogen unter der Orgel
mit 27 gegen 6 Stimmen bei 1 Enthaltung und
1 ungultigen Stimme endgultig ausgeschieden. Die
Platzfrage soll durch einen Ausschuf3 im Zusammen-
wirken mit den Kiunstlern weiter behandelt
werden. Da das Denkmal der Natur der Sache

SUDLICHER MUNSTERPLATZ UM 1818 NACH EINEM GEMALDE VON DOMENICO QUAGLIO

(Museum der Stadt Ulm)
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nach an keinem &andern Platz aufgestellt werden
kann bzw. der Denkmalsgedanke mit der Ein-
gangspforte von Vorhalle zum Mittelschiff in un-
entbehrlich  architektonische =~ Wechselbeziehung
gebracht ist, so ist die ganze Frage wieder auf den
Stand vor Erlall des Wettbewerbes zurtckgefihrt.
Es wird aber sehr schwer sein, an Stelle der reinen
Kritik einen besseren Gedanken vorzuschlagen.
Der Spruch der Unmadglichkeit erscheint mindestens
als eine nicht sachgemaRe Vorwegnahme ernst-
hafter kinstlerischer Erwagungen der im freien
Wettbewerb an erster Stelle berufenen Kunstler-
krafte. Er setzt sich auflerdem hinweg Uber das
vorher abgegebene Urteil berufener Baukunstler,
wie Theocl. Fischer, Bestelmeyer, Schinitthenner
usw.

In gleicher Weise wurde ja seiner Zeit die von
der weitsichtigen zielbewufiten Stadtverwaltung
tatkraftig in die Hand genommene Frage der
Bebauung des Minsterplatzes von dem ruhigen
Boden der kunstlerischen Erwagung in die leiden-
schaftlichen Wogen des Alltags und seiner Politik
verlegt mit dem bekannten Ausgang, dal} die
Stadtverwaltung trotz des Ergebnisses der be-
kannten beiden Wettbewerbe von der Ausfiihrung
irgend einer Uberbauung des Minsterplatzes Ab-
stand nehmen muBte und diese Frage von ihrer
Seite aus grundséatzlich zurickstellte. In den ver-
schiedensten Fachblattern wurde der von seiten
nicht preisgekronter Kollegen veranlaflte Ausgang
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dieser hoffnungsvoll begonnenen Frage vielseitig
bedauert. Neuerdings regt sich nun gerade in den
Kreisen der damaligen Gegner einer Ausfiihrung
der Wunsch, dall der Miunsterplatz, so wie er heute
ist, nicht bleiben mdge und daR etwas geschehen
muRte. Zur Zeit aber ist die Finanzierung aus
den bekannten Grinden so gut wie ausgeschlossen.
Das heif3t aber nicht diese zweifellose Ehrenschuld
der Baukunst unserer Zeit gegeniiber der Baukunst
Alt-Ulms nicht mehr fortgesetzt im Auge zu be-
halten. So hat denn auch die Stadtverwaltung bzw.
das Ulmer Museum ein bis dahin unbekanntes Ol-
geméalde von Domenico Quaglio aus dem
Jalire 1818 (Abb. 1)) erworben, das den Blick von
Osten auf den sudlichen Minsterplatz mit der
Nikolaikapelle uncl dem Barfulzerkirchlein in
seiner kunstlerischen Feinheit und Intimitat fest-
gehalten hat. Der Vergleich mit der Abb. 2 und
dem Lageplan des jetzigen Zustands Abb. 3 dirfte
geniligen, um die kinstlerische Verantwortung fir
eine diesbezigliche Tat von Geschlecht zu Ge-
schlecht wachzuhalten und aufzufrischen. Vielleicht
kommt doch einmal auch in der deutschen Bauwelt
eine Zeit, wo eine solche Ehrenschuld einmitig von
unserer Seite aus ohne Neid auf den Glucklichen,
der der Ausfuhrung fiur wirdig befunden ist, ein-
gelést wird. —

1) Abb. 1 aus dem 2 Bericht des Museums der Stadt Ulm 1927
erstattet von der Direktion Professor Dr. Baum. Verlag de»
Museums der Stadt Ulm.
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VORSCHLAGE FUR DIE NEUGESTALTUNG DES MUNSTERPLATZES. 1 : 5000

II. VORSCHLAGE ZUR BEBAUUNG DES MUNSTERPLATZES IN ULM

Von Otto Bulnz, Architekt am Lehrstuhl fir Stadtebau in Berlin

Zwei Forderungen waren fur den Wettbewerb
im Jahre 1925) hauptséchlich zu erfillen:

a) Gute Blickwirkung gegen das Minster vom
westlichen Hauptstandpunkt an der Hirsch-
stralie.

Die Preisrichter stellten fest, dall der bei
a) geforderte westliche Hauptstandpunkt mehr
nach Osten in die verléangerte fiirschstrale
verlegt werden muf, damit der Diagonalblick
gegen die licht- und schattenreiche stdwest-
liche Mdunsterfront besser zur Auswirkung
kommt.

b) Beseitigung der vorherrschenden Stellung des
Klemm'sdien Hauses (s. Nr. 33/1).

Vier weitere Forderungen waren
im Wettbewerbsprogramm nicht klar
gestellt, namlich:

i) Vgl. Deutsche Bauzeitung 1925, Hauptblatt S. 41 ff.

Hierzu obige Tafel

c) die Bekampfung der westlidien Platzwand, da
die grausamen Hauser Nr. 2—6 groBeren
Sdiaden anrichten, als das Klemm sehe Haus.

d) Auswerten der Blickwirkung von der nord-
lidien Platzgasse.

e) Vollstandig neuer Rahmen fir den westlichen
Munsterplatz.

f) Wirtschaftliche Verwendung  der
schissigen Platzflache.

Anschliefend an den Entwurf ,,Munsterfriede”
Abb. 1 bis 3 (s. a. ,,Bausteine” 1925 Nr. 1, S. 24)
wird in den obigen Vorsdildgen 1 bis IV versucht,
die Forderungen a bis f zu bericksichtigen. Die
clargestellteu  Blickpfeile geben die haupt-
sachlichsten Standpunkte an. Das bescheidene
StralRenbahnwartehauschen (W.H.) soll in allen
vier Fallen eine Uberleitende oder verdeckende
Absicht l6sen. Insgesamt wurde besonderer Wert
auf die Vermeidung diunnwandiger Platzkulissen
gelegt. —

Uber-
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ERWEITERUNGSPLAN

DER STADT PADUA

PROJEKT DER ,ROMISCHEN STADTEBAUERGRUPPE"“*)

Von Architekt Rudolf Wilhelms, Rom

Die oberitalienischen Stadte Mailand, Florenz
und Bologna haben in ihrer Entwicklung in den
letzten Jahrzehnten den grofRten Teil der kinstle-
rischen Schénheit ihrer Vergangenheit zerstort,
da man ihre Erweiterungen und Ausbauten an
Hand von mangelhaften und unmodernen Pro-
jekten vornahm, wéahrend Padua es verstanden
hat, bis jetzt seine Schatze an Kunstwerken vor
dem Untergang zu bewahren.

Wenn das Vorhandensein von groBen Grin-
flachen im Innern von Paclua der Stadt gestattete,
sich in den letzten Jahrzehnten bequem (aber mit
groBem Unverstand) auszudehnen, ohne dabei die
auBeren Grenzen verandern zu mussen, so strebt
die Stadt heute danach, sich nach Nordost und
Sudost auszudehnen. Und in der Tat sind diese
beiden Richtungen fiir Paclua die glnstigsten, da
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ABB. 2
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die Stadt im Westen und Norden von einer fast
unveranderlichen Bahnlinie umschlossen ist, an
der das grolRe Flugfeld, der SchieRstand, die
Provinzialirrenanstalt, das isolierte Krankenhaus
und die beiden Friedhofe liegen; es ist nach diesen
Richtungen eine Stadterweiterung also unmdglich.
Dagegen besitzt die Stadt im Osten, in Richtung
nach Venedig, eine gunstige freie Zone, die von
den drei StraBen: der ProvinzialstraBe von
Venedig, der Landstrale von Piove di Sacco und
der Landstrale von Bovolenta, in geraden Linien
durchschnitten wird.

In dieser Richtung hat sich die Entwicklung
der Stadt in friheren Jahrhunderten auch sdion

Anmerkung der Schriftleitung: Vgl. den

friheren Aufsatz von J. Stubben in Stadt u. Siedlung 196, S. 2ff,,
Uber ,Die Umgestaltung des Stadtkernes in Padua“.
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vollzogen, indem dabei das Stadtzentrum auch
immer mehr 6stlich verlegt wurde (Abb. 1 und 2,
S. 96). So wanderte das Verkehrszentrum im
Laufe der verschiedenen Jahrhunderte von Piazza
del Duomo nach Piazza d’Erbe, von dieser nach
Piazza clella Universita und von hier nach der
Piazza Garibaldi, die sich unmittelbar neben den
charakteristischen, aber leider so ungesunden
Wohnhausern des Stadtviertels St. Lucia befindet.

Dieses alte wungesunde Stadtviertel abzu-
brechen und hier ein modernes Stadtzentrum zu
schaffen und auflerdem die Stadt in &stlicher
Richtung zu erweitern, sind die Grundgedanken
des von der Stadtverwaltung zur Ausfuhrung be-
stimmten Projektes der RoOmischen Stadtebauer-
gruppe. Dieser gehdren an die Herren: Dr.-Arch.
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UMGEBUNG DES ALTEN STADTZENTRUMS NACH DEM PLAN DER ROMISCHEN STADTEBAUER-GRUPPE. 1 : 8000

Faludi. Dr.-Ing. Fusel1li, Dr.-Ing. Lavag-
nino, Dr.-Ing. Leuzi, Dr.-Ing. Minucci,
Dr.-Arch. Piccinato und Dr.-Ing. Valle.

Der von dem Stadtbauamt ,Padua™ aus-
gearbeitete Plan ist mit folgenden Maéngeln be-
haftet (vgl. Abb. 3 und 4, S. 97):

Verlegung des Verkehrszentrums nach Westen,
d.h. der im Laufe der Jahrhunderte festgelegten
Ostlichen Richtung entgegen, also auch entgegen
der Richtung des modernen Aufschwunges der
Stadt.

Unnitze Zerstérung zweier charakteristischer
Stadtviertel.

E>e monumentale Zone von Piazza Erbe,
Frutti und Signori wiirde zwischen zwei modernen
Zentren eingeschlossen werden und fur die Ver-
bindung dieser beiden neuen Zentren mifRten
neue VerbindungsstraBen geschaffen werden, die
kqnsatlerische und historische Platzchen vernichten
wirden.
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bestehenden
wirkt

des
errichten,

Der Gedanke, an Stelle
Ghetto einen Marktplatz zu
lacherlich und melancholisch.

Es fehlen grofRere Verkehrsadern zwischen
antikem Stadtteil und neu geplanten Stadtvierteln.

Die Erweiterung sieht im Osten nur ein Volks-
viertel vor, dagegen keine Parks, keine Sport-
felder, keine grofReren Platze, keine Schulen, kurz,
es fehlen alle Anspriche, die der moderne Birger
an eine  moderneStadt stellen daiE

Die ..Gruppeder Staddtebauer'™ Jiat dagegen
in ihrem Projekt nichtnur alle Probleme gelost,
sondern hat audiden Weg gezeigt, der fir die
Losung beschriften werden muf. Die folgenden
sechs Punkte verdienen besonders betont zu
werden (vgl. Abb. 5. hierunter, u. Abb. 6, S. 99):

ABB. 5

1 Verbindung der StraBen von Vicenza und
von Colli mit dem Zentrum und dem Bahnhof.

2. Verbindung der Strafen von Venedig und
von Piove mit dem Zentrum und dem Bahnhof.

3. Verbindung des Stadtviertels Vanzo und
der Landstrale von Boloventa mit .Zentrum und
Bahnhof.

4. Verschiebung und VergrdofRerung der In-
dustriezone. Nutzbarmachung des von der Industrie
befreiten Teils des Zentrums fiur gesunde Woh-
nungen.

3 Schopfung von neuen modernen Vierteln an
der Peripherie der Stadt und Anlage von
modernen Verbindungsstraen in denselben.

6. Schopfung eines neuen préchtigen Stadt-
zentrums an passender Stelle.

Um Punkt 1 zu verwirklichen, mu man

den 60 m breiten Platz der Porta Codalunga bis
zur Piazza Mazzini verlangern; die StraBe mufR
dann in der Via Savanarola bis zu ihrer Kreuzung



mit der Riviera St. Benedetto das alte Stadtviertel
diurdisciuneicien, dano die groiden freiien Wanen der
Kasernen durchqueren und sich auBerhalb der
Mauer mit der besteh. StraBe von Colli vereinen.

Vorteile: S}ehr wenig Abbéqihef Verbesserung
des Stadtviertefs Savanarola, Entlastung vom Ver-
kehr der alten und unpassenden StralRen St. Gio-
vanni, \escovado und Porta St. Giovanni.

Um Punkt 2 zu verwirklichen, muR die

grofle Allee Fahloppio (50® breit) an einem Ende
uber den FlufR bis zum Bahnhof verlangert wer-
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den (indem so eine groRBe Verkehrsader sym-
metrisch der Allee Codalunga gebildet wird) und
am anderen Ende auBerhalb der Stadtmauer nach
Sudost bis zur Provinzialstrae von Piove di Sacco
verlangert werden, indem sie dabei das Zentrum
eines groflen neuen Stadtteiles durchquert.

Die StraBe von Venedig reicht schon bis an die
bestehende Falloppio-Allee, und sie mufRte von
dieser das Zentrum durchqueren, parallel der
alten Via Altinate fihren und in Piazza Garibaldi
enden. Diese StralRe wirde auch den Verkehr
vom Zentrum in das Universitatsviertel und auf
die Fiera campionaria leiten.

Vorteile: Entlastung der Porta Pontecorvo und
Stadtviertel St. Franzesko, der StralRen Altinate
und Tabarella, Nutzbarmachung der Hauser c¢
jetzigen Industriezone fir \\ ohnzwedce. Ablage

einer notwendigen Hauptv [k%sagder ~om oda -
hof und"Stad trum nadi- SGa6SE
Punkt 3. Das Stadtviertel Vanzo muR bis

an das Zentrum langs der ..Riverea 20. September .
der Via Roma und Canton del Gallo erweitert
wefden. Die Roma-StraBe muB auf der ostlichen
Seite durch einen S&ulengang verbreitert cserc
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Vorteile: Keine Unféalle mehr infolge zu enger
Stralen.

Die Stadt wirde so ein System von groRen
und geraden Verkehrsadern bekommen: Eine
Mittelstrale Nord-Sid, die vom Bahnhof ins
antike Stadtzentrum fiihrt, eine SeitenstraBe Nord-
Sudwest von der Station nach Colli und eine
Seitenstrale Nord-Ost von dem Bahnhof nach dem
neuen Stadtviertel. Eine Querstralle von West
nach Ost wiirde diese drei Geraden untereinander
verbinden.

Das Zentrum ist nicht als ein groRer Platz,
sondern, der modernsten Richtung folgend, als ein
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System von Platzen und StraBen ausgebildet. An
den Hauptverkehrsstraflen sollen Wohn- und Ge-
schaftshauser errichtet werden, wéahrend die Platze
durch offentliche Amtsgebaude, wie sie eine Stadt
notig hat, verschonert werden sollen. Das Stadt-
viertel ,,Ghetto” soll sein Aussehen behalten, nur
sollen die unglicklichsten H&uschen abgebrochen
und an ihrer Stelle kleine Platze angelegt werden.

Die modernen Regeln im Stadtebau verlangen,
daR etwa ein Siebentel der gesamten Flache einer
Stadt fur Grunzonen (Prati, Sportfelder, offent-
liche Garten usw.) reserviert bleibt, verbunden
durch baumbepflanzte Alleen. — Padua kann
diesem Verlangen ohne grofle Opfer nachkommen:
Ein herrlicher Park ist an der Porta Venezia vor-
handen, weiter kdnnen an den malerischen Kurven
der Kanéle und langs der ganzen alten Stadtmauer
offentliche Anlagen und Gaéarten mit Spielpléatzen
usw. angelegt werden. AuBerdem liegt im Siid-
westen auch noch das groRe Ballspielfeld.

KREUZUNG ZWEIER

Vorschlag vom Geh. Baurat Prof. i. R Dr.-Ing. E. h. Ewald Genzmer, Dresden

dem vom Verfasser entworfenen Bebauungs-
plan fir die Stadt Schkeuditz waren neben all-
gemeinen Fragen staddtebaulicher Natur auch mehrere
eigenartige Aufgaben aus dem Gebiete des Verkehrs-

Bei

wesens zu lésen. Von diesen sei hier eine Frage
herausgegriffen und im Nachstehenden kurz be-
sprochen, die in &hnlicher Form vielleicht auch an
anderen Stellen auftreten wird und die daher wohl
eine allgemeinere Bedeutung haben dirfte. Es
handelt sidi um die Kreuzung zweier Haupt-Kraft-
wagenstralen.

In dem Nordwesten des Schkeuditzer Bebauungs-
plangebietes, mitten zwischen den beiden GrofRstddten
Leipzig und Halle, liegt der neu eingerichtete Mittel -
deutsche Flughafen, dem schon heute im Luft-
verkehr eine besonders hervorragende Bedeutung zu-
kommt. Unmittelbar an diesem Flughafen fuhrt, der
Nordgrenze des Ortsgebietes folgend, die alte so-
genannte ,SalzstraBe vorbei, die Halle mit Leipzig
verbindet. Diese west-dstlich gerichtete StraBe will
die Stadtbauverwaltung von Halle auf Anregung ihres
derzeitigen Stadtbaurats fir Tiefbau, Prof. Dr. Heil-
mann, zu einer Haupt-KraftwagenstraBe ausbauen, die
lediglich dem Kraftwagenverkehr zwischen den beiden
GroRstadten dienen soll. Dieser Absicht muBte bei
dem Bebauungsplanentwurf Rechnung getragen werden.
Gleichzeitig sollte aber auch in dem Bebauungsplan-
entwurf die Moglichkeit offen gehalten werden,
eine etwaige weitere die Westost-Strale Halle—Leipzig
anndhernd rechtwinklig durchkreuzende nordsidliche
Haupt-KraftwagenstraBe fir die Richtung Berlin—
Minchen durch das Schkeuditzer Gebiet hindurchzu-
flihren, die ebenfalls den Mitteldeutschen Flughafen
unmittelbar berthrt. Fir eine solche spater vielleicht
einmal zu erbauende Haupt-Kraftwagenstrale Nord —
Sid wurde in dem Bebauungsplan ein auch aus anderen
stddtebaulichen Grinden ohnehin notiger Grinstreifen
zur Verfiigung gestellt, der es ermdglichen wirde,
diese Haupt-Kraftwagenstrale in einem Einschnitt
ohne Kreuzung in gleicher Hohe mit anderen stédtischen
StralBenzigen durch das ganze Bebauungsplangebiet
hindurchzufihren.

Es blieb aber nun noch die Frage zu lésen wie
die Kreuzung dieser beiden Haupt-KraftwagenstraBen
auszubilden sein wiirde, wenn man von dem Grundsatz

ausgeht daB che Kreuzung zweier Kraftwagenbahnen
Il gleicher Hohe unbedingt ausgeschlossen werden
muB, und zwar fir alle sechs auftretenden Fahrt-
richtungen. Es sind dies folgende:

1 Berlin—Minchen, Minchen—Berlin;

2. Leipzig Halle, Halle—Leipzig;

3. Minchen—Leipzig. Leipzig—Minchen;
4, Minchen—Halle, Halle—Miinchen;
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Jedes Stadtviertel an der Peripherie der Stadt
soll seine eigenen Schulen, Sport- und Spielplatze
erhalten. Unter sich sind die Stadtviertel auch
durch grof3e Querstralen verbunden, wahrend ein
grofRer Endring die ganze Stadt umschlie3t und sie
dabei auch von der Industriezone trennt.

Padua hat einen Hauptmarkt notig, dieser
ist im Nordosten an der Bahnlinie vorgesehen.
Von hier aus fuhrt ein Stralennetz auf die 1okal-
markte der verschiedenen Stadtteile.

Aufllerdem ist noch ein neues modernes
Krankenhaus geplant in der N&he des be-
stehenden, aber aullerhalb der Stadtmauer und in
leichter Verbindung mit der Universitatsklinik.

Die Stadt Padua wird nach dem Projekt der
..Stadtebauergruppe“ den Rhythmus wund die
Quadratur einer modernen Stadt erhalten, ohne
dabei aber ihren eigenen Reichtum an Kunst-
schatzen einzubifRen, und wird die schénste und
charakteristischste Stadt Oberitaliens werden. —

HAUPT-KRAFTWAGENSTRASSEN

Mit 3 Abbildungen

5. Berlin—Halle, Halle—Berlin;
6. Berlin—Leipzig, Leipzig—Berlin.

AuBerdem war dafir Sorge zu tragen, daf audi
fir alle Fahrtrichtungen eine bequeme Verbindung mit
dem Flughafen sowie mit der Reparatur-W erkstétte
und den erforderlichen Tankstellen ohne jede Kreuzung
zweier Fahrtrichtungen in gleicher Hdhe mdoglich ist.

Die beigegebenen Abb. 1 bis 3, S. 101, lassen er-
kennen, wie diese Aufgabe gelést worden ist. Es sei
hierzu jedoch im einzelnen noch Folgendes bemerkt:

angenommen, daf jede Haupt-Kraft-
nebeneinanderliegende, durch einen
schmalen Streifen getrennte Fahrbahnen von je 6m
Breite fur jede Fahrtrichtung erhdlt, so daB, wenn
man den fir einen Kraftwagen erforderlichen Straen-

Es wurde
wagenstrale zwei

streifen zu 5,0 annimmt, in jeder Fahrrichtung eine
Uberholung stattfinden kann.
Die Reparaturwerkstatten und die Tankstellen

liegen auf Geldndehdhe.

An der Kreuzungsstelle der beiden Haupt-Kraft-
wagenstralen liegt die west-Ostliche Linie in einem
Einschnitt und die Nord-Sid-Linie auf einem Damm,

der innerhalb der Kreuzungsstelle selbst durch ein
Brickenbauwerk ersetzt wird. Es sind also — und
das ist fir die Losung wohl eigenartig — an der

Kreuzungsstelle nicht zwei, sondern drei verschiedene

Hohenlagen vorgesehen.

Bei der gewahlten Anordnung kdénnen die Kraft-
wagen jederzeit aus den sich kreuzenden Haupt-
richtungen, wenn sie eine' Nebenrichtung eiuschlagen
oder zu den Tankstellen und Reparaturwerkstatten
fahren wollen, aus der Fahrtrichtung seitlich aus-
scheren und, wenn sie in eine bestimmte Fahrtrichtung
zurtickkehren wollen, in diese sich seitlich einordnen,
ohne daB irgend eine Kreuzung mit einer anderen
Fahrtrichtung erforderlich wird.

In Schkeuditz soll das Niederschlagwasser von der
unter Geldnde liegenden Strecke der einen Haupt-
KraftwagenstraBe (Halle—Leipzig) durch eine unter-
irdische Rohrleitung in natiurlichem Gefélle einem vor-
handenen Entwésserungsgraben zugefuhrt werden.
Sollte dies an anderen Stellen nidit mdéglich sein, so
mufte das gelegentlich auftretende Niederschlags-
wasser kinstlich gehoben werden.

Erwédhnt sei endlich noch, daR die Tiefbau-Ver-
waltung der Stadt Halle von dem vorstehend be-
sprochenen Vorschlag ein Modell anfertigen lieR, das
aut der diesjahrigen Dresdener Jahresschau ,Die tech-
nische Stadt ausgestellt ist und das den Zweck ver-
folgt, den Ld&sungsvorschlag auch dem Nichtfachmanne

in anschaulicher Weise zu erlautern. —
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Leipiig-Melle, Malle -Leipzig
Manchen-Lefp3ig, Leip3ig-Manchen
Ménchen - Halle, Halle-Méanchen
Berlin - Halle. Halle-Berlfn.
Berlfn.-Leipzig, Lefp3ig-Berlin.

Von Stadtbaurat Luthardt, Gera

Deutschland versucht

verkehrs in

verkehr entwickelt.

einschrankenden

auf dem Gebiete des Luft-
besonderem MaBe zum Wiederaufbau
seiner W irtschaft beizutragen. Trotz und gerade
folge der stark
Vertrages von Versailles haben sich bei uns muster-
glltige Anlagen fir den Personen-, Post- und Fracht-
Im Verfolg dieser Entwicklung

Bestimmungen
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SCHNITT IN DER ACHSE DER STRASSE MUNCHEN-BERLIN
SCHNITT IN DER ACHSE DER STRASSE LEIPZIG-HALLE

Von der stadt
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LAGEPLAN DER KREUZUNG. 1 :2000
Kreuzung Zweier Haupt-Kraftwagenstrallen

FLUGVERKEHRS IN DEN U.S.A.
Mit 4 Abbildungen

haben sich im Luftverkehr Betriebs- und Flugzeug-
baugesellschaften getrennt.

Die Deutsche Lufthansa betreibt, mit allerdings
hohen Zuschiissen aus 6ffentlichen Mitteln des Reiches,
der La&nder und der Staddte vorbildlich und mit groBer
Zuverléssigkeit das Reichsflugverkehrsnetz. An seinem
Ausbau wird stdndig gearbeitet. Trotz aller Schwierig-
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BLICK AUF DEN FLUGPLATZ VON CHICAGO (VON NORD)
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keiten wild dieses Netz planmaBig ((ber die eng
gesteckten politischen Grenzen hinausgesdioben und
wichtige Awusfallinien werden ausgebaut, die lander-

verbindend wirken und ohne Zweifel sich spater wirt-
schaftlich ginstig auswerten werden.

Daneben hat sich auch die Bodenorgani-
sation bei uns kréaftig entwickelt. Regionale und
ortlidie Gesellschaften haben allenthalben neben der
Foérderung des Luftverkehrs den Ausbau geeigneter
Lufthafen und Verkehrslandepldatze in die Hand ge-
nommen. Die Bestimmungen (ber die Anlage solcher
Platze sind vom Reichsverkehrsministerium in den

Richtlinien fir die Anlegung von Flughéfen und
Landepléatzen in den Nachrichten fir Luftfahrer Nr. 3j,
Jahrg. 6 vom 20. Aug. 1925, genau festgelegt.

In weitsichtiger Weise haben die meisten Landes-
planungen ein Netz von Flugpldtzen in den be-
arbeiteten Gebieten vorgesehen. Es sei hierbei
besonders auf die bereits fertiggestellten vorbildlichen
Plane des Mitteldeutschen Landesplanuiigsverbandes
hingewiesen. Mehr und mehr ringt sich die Erkenntnis
durdi, daR keine Stadt von irgendwelcher Bedeutung
in ihren Flachenaufteilungspldnen neben weitsichtiger
Regelung des Bodenverkehrs die Anlage von rlug-
platzen an geeigneter Stelle unterlassen darf.

Entbehrten bisher die Luftverkehrsanlagen im
Stddtebau der gesetzlichen Grundlagen, so ist auch
hierin in der Zwischenzeit eine Besserung eingetreten.
Neben den Bestimmungen des Luftverkehrsgesetzes
vom 1 August 1922 und den Richtlinien des Reichs-
Verkehrsministeriums vom 20. August sind im
Entwurf fur das preuB. Stddtebaugesetz in s t unter
den Verkehrsflaichen Lufth&dfen zum ersten Male be-
nannt. Wir sind in Thiringen einen Schritt weiter-
gegangen. Das aus sieben kleinen Staaten gebildete
Thiringen hatte bisher eine kaleidoskope veraltete
Baugesetzgebung, die unbedingt eine einheitliche
Regelung erforderte. In dem dem Thir. Landtage im

Entwurf zugegangenen Baugesetz, das mit einer ein-
heitlichen Landesbaupolizeiordnung verbunden ist und
dessen Verabschiedung wir im Laufe dieses Winters

bestimmt erhoffen, sind die Lufthafen und Landeplatze
gleichfalls unter den Verkehrsflachen vorgesehen.
W ahrend aber Ubernahme der Verkehrsflachen aut
Verlangen des Eigentimers von den Gemeinden ge-
fordert werden kann, hat man Flughéafen davon aus-
genommen, da man nicht weil, welche Forderungen
der Flugverkehr in Zukunft an einen Flughafen stellt.
Eine Bebauung des Fluggeldndes ist ausgeschlossen,
diejenige seiner Umgebung richtet sich nach den Be-
stimmungen des Reichsverkehrsministeriums. Auch
kénnen im Umlegungsverfahren Flughédfen und Lande-
platze als Verkehrsfladien umgelegt werden und fallen
dann unter die kostenlos abzutretenden Flachen, wo-
mit eine wesentliche Verbilligung und Fd&rderung in
der Entwicklung des Luftverkehrs bedingt ist.

Ich darf hierbei noch hinweisen auf die verschie-
denen oOffentlichen Wettbewerbe, die von einer Reihe
-von Stadten fir den Ausbau von Flughédfen erlassen

wurden und eine groBe Zahl von Ideen erbrachten.
Ferner erwdhne idi den deutschen Flugzeugbau,
der durch seine zwangsweise Einstellung auf das

Verkehrsflugzeug gute Erfolge gezeitigt und bisher der
ausldndischen Konkurrenz begegnet ist. So sehen wir
allenthalben bei uns eine erfreuliche Entwicklung des
Flugwesens fur den Personen- und Frachtverkehr.
Wenn erst fir die Luftverkehrsmittel Wege zu ihrer
Verbilligung im Bau und Betrieb gefunden sind, woran
idi nicht zweifle, wird dem deutschen Luftverkeln eill
bedeutender Anteil am Wiederaufbau der deutschen
W irtschaft beschieden sein. , .
Wie sieht es mit alledem im Lande der grofRen
Dimensionen, im Lande der wunbegrenzten Mdglich-
keiten und im Lande der groBen Kontraste aus:

Die Vereinigten Staaten von Amerika sind fihrend
auf den meisten Gebieten der Technik und des Ver-
kehrs. Im Flugzeugbau behaupten sie sich vor allem
infolge ihrer vorziglichen Motore und guter Bau”t
der Flugzeuge gegeniber dem Ausland. Merk-
wirdigerweise sind sie aber in der Organisation des
Flugverkehrs und besonders der Bodenorganisation
hinter den anderen Landern zurickgeblieben. Der
Flugverkehr in den U.S.A. dient hauptsédchlich der
Befdérderung der Postsachen, neuerdings audi von Eil-
gut wéhrend der Personenverkehr dem gegeniber
stark zuricktritt. Man hat hierfir schon die ver-
schiedensten Griunde angefuhrt Ich fihre das daraut
.zuriick, dalR der Amerikaner, jeder obrigkeitlichen An-

ordnung abhold, die Lo6sung der
kations- und Verkehrsfragen der Privatwirtschaft zu-
weist und der Flugzeugbau sich nodi nicht so weit
entwickelt hat, daB er Allgemeingut geworden und der
Flugverkehr noch nicht wirtschaftlich genug arbeitet.

Die Bundesregierung unterstitzt die Flugunter-
nehmungen nur, indem sie ihnen die Befdrderung der
Post Ubertragt und fir den Ausbau des Postflugzeuges
eine Reihe von Einrichtungen gefdrdert hat. Dagegen
verbietet ein Gesetz von 1926 den Bundesbehdrden,
also den Einzelstaaten, Flughé&fen zu besitzen und zu
betreiben. Um so eifriger sind neuerdings die Stadte
bemuht, Landepl&tze bereitzustellen.

Das amerikanische Flugnetz — soweit
man von einem Netz sprechen kann — besteht nach
dem neuesten Plan vom September 1927 (Abb. 1, S. 102)
aus der groRen Ost-West-Strecke New York—San
Franzisko (ber Chicago. Sie verzweigt sich in ihrem
W estende gegen Norden nach Seattle und Victoria,
gegen Siden nach Los Angeles und San Diego. Von
ihr gehen eine Anzahl von Seitenstrecken aus in
Cleveland nach Pittsburg, in Chicago nach Minneapolis
und St. Paul und nach St. Louis und Dallas, in
Cheyenne nach Pueblo, in Elko nach Pasko. Von Salt
Lake City fuhrt eine Querverbindung nach Los
Angeles. Cleveland und Chicago sind auBer auf dem
geraden Wege noch Uber Detroit und Grand Rapids
miteinander verbunden. Ohne Zusammenhang mit
diesem Netz bestehen noch Flugverbindungen Phila-
delphia—Norfolk und Atlanta—Miami. Erst wenn die

wichtigsten Fabri-

geplante Verbindung New York—Philadelphia—At-
lanta—New Orleans— San Diego mit den erforder-
lichen AnschluBstrecken ausgebaut ist, wird man von
einem Flugnetz sprechen koénnen. Die bisher aus-

gebauten Flugstrecken haben eine Lange von 14000 km-

Die groBen Entfernungen in den U.S. A. erfordern
audi den Nachtflug. Wahrend bei uns Uber die
Organisation des Nachtfluges noch vielfache Meinungs-
verschiedenheiten unter den Sachverstdndigen be-
stehen, ist man driben bereits zum Ausbau der Nacht-
beleuchtung einzelner Flugstrecken Ubergegangen und
hat den regelmdBigen Nachtverkehr aufgenommen.
Von den 4300 km der Flugstrecke New York—San
Franzisko sind bereits 3200d “ mit Leuchtfeuern ver-
sehen, und die Arbeiten fir die Reststrecke sind im
Gang. Bis Ende 1928 soll nahezu das ganze Flugnetz
fir den Nachtbetrieb ausgebaut sein. Die U.S. A. sind
damit das erste Land in der Durchfihrung des Uber-
aus wichtigen Nachtverkehrs.

Die Befeuerung der Postflugstrecken

geschieht nach Mitteilungen des Geh. Reg.-Rats
W ernecke durch Drehfeuer mit 2 Mill. Kerzen-
starken, die in 15 km Entfernung voneinander auf-
gestellt sind. In 40 bis 50k= voneinander sind Not-

landepldtze vorgesehen, die durch ebensolche Leucht-
feuer und einen Kranz von etwa 20 weifen 15-W att -
Lichtern gekennzeichnet sind. Grine Lichter be-
zeichnen den Zugang, rote Lichter warnen vor Hinder-
nissen. An den Leuchtfeuern, die auf 15m hohen
Turmen aufgestellt sind, zeigt ein Pfeil die Richtung
nach dem nédchsten Feuer. In der N&ahe des Feuers
ist auf geeigneten Déachern oder anderen Stellen die
Nummer der Flugstrecke und des néchsten Leucht-
feuers aufgemalt und nachts erleuchtet.

Auch die drahtlose Telegraphie soll zur
der Flieger bei Nadit ausgenutzt werden,
legen von Sendestellen in je 300km Entfernung, die
dauernd in Richtung der Flugstrecke Punkte funken.
Man geht audi mit dem Gedanken um, drahtlose Fern-
sprechverbindung mit dem Flugzeug zu schaffen,
wenigstens zur Nachrichtenibermittelung.

Einen groBen Flugverkehr weisen die Armee-
flugplé&tze auf, deren Ausstattung sich allerdings
kaum von der wunserer friheren Militarflugplétze
unterscheidet. Die privaten ,flying fields*“ sind
erst in der Entwicklung und zundchst noch in wenigem
Stddten vorhanden. Da das Fliegen in den U.S.A.
reine Privatangelegenheit ist, hat man auf den Aus-
bau der Pldtze noch wenig Wert gelegt, und in der
amerikanischen Luftfahrtverordnung vom 31. Dezember
1926 mit den Ergédnzungen vom 22. Mérz 1927 werden

Fihrung
durch An-

die Flughéafen nur mit wenigen Worten berihrt. Auf
dlteren Flugpldtzen sieht man deshalb z. T. Ein-
richtungen, die wir ldngst Uberwunden haben.

An gréBeren Flugpldtzen konnte ich den von
W ashington, Pittsburg, Chicago und Detroit be-
sichtigen. Uberall wurde ich in entgegenkommendster

Weise gefliihrt. Abgesehen von den Ford flying fields
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in Detroit sind die Platze nicht als Dauerzustand zu
betraditen. Vielmehr wird ein geeignetes Geldnde ge-
paditet, eingeebnet, notdirftig hergerichtet und wieder
verlassen, sobald eine anderweite Verwendung hdheren
Ertrag bringt. Erst ganz neuerdings soll in den
Flachenaufteilungspldanen der Stddte geeignetes Land
mit vorgesehen werden. Den gigantischsten Plan frei-
lich verfolgt Chicago und wird ihn durchfihren, um an
die Spitze des Flugverkehrs zu ricken und den Mittel-
punkt fir den amerikanisdien Flugverkehr zu schaffen.
Chicago will néamlich gegenliber der wunderbaren
Michigan-Avenue und der durch kunstliche Schittung
in 1,5km Breite dem See abgerungenen Grinanlage
im Michigan-See selbst eine kinstliche Insel sdiaffen
und als groBen Flughafen ausbauen.

Der jetzige Flugplatz in Chicago (Abb. 2, S. 102)
liegt 17 Meilen von der City entfernt. Er st
1' 1% Meilen groB und zeigt besondere Eigentimlich-
keiten in bezug auf die Anordnung der Rollbahnen.
Er besitzt 8 Rollbahnen, die sich sternférmig kreuzen.
Jede Rollbahn ist 50™ breit, die Ldnge jeder schrégen
Rollbahn betrdgt etwa 1km. Um die Kreuzungspunkte
der Rollbahnen ist ein Kreis von 120m Dm. angelegt.
Die Rollbahnen bestehen aus einer starken Schittung
von Koksasche und sind gut drainiert. Durch eine
automatische, etwa 6 m breite, mit Eggen- und Walz-
einrichtung versehene Maschine, die ein einzelner Mann
bedient, werden die Rollbahnen stidndig gesprengt und
eingeebnet. Séamtliche Starte und Landungen mussen
auf den Rollbahnen stattfinden.

Der Platz ist Eigentum der Stadt. Diese verpachtet
an die Einzelflugunternehmungen, wie Post, Passagier-
fluggesellschaft, Fliegerschule usw., acht Hallenplatze.
Die Hallen sind sehr leicht gebaut, 40 m breit und 70 m
tief, die Tore nur 8 m hoch. Die Baukosten einer Halle
mit Bogenbindern, Seitenlicht, Heizung, HeiBwasser-
apparat und Betonfufiboden betragen 30000 Dollar.
Die Tank- und Benzinzapfstellen sind zur bequemeren
Bedienung unmittelbar an die Hallen angebaut.

Wie die Rollbahnen, so ist auch die Nacht-
beleuchtung des Platzes sehr gut. Die Lage des Platzes
wird zur Ansteuerung durch ein Blinklicht und drei

auBenstehende Scheinwerfer bezeichnet, die zugleich als
Randfeuer dienen. Lé&ngs der Rollbahnen aber be-
finden sich parallel zu ihnen in 30 m Entfernung aufer-
halb stehende elektrische farbige Richtungslaternen, so
daB die Flieger audi bei Nacht die jeweils glnstigste
Rollbahnrichtung jederzeit genau erkennen und die
Bedienung durch einen Mann einfachst erfolgen kann.
W etterwarten, Funkeinrichtungen, Flugpolizei fehlen.

Der Flugplatz in Washington liegt nahe der
Stadt am Wasser, ist 700+270m grof und wird von
einer Privatgesellschaft auf Pachtgeldande betrieben.
Er zeigt ein kleines Abfertigungsgebdude und eine
Flughalle von 30¢20m GrofRe und 5m Torhdhe sowie
angebaute kleine Reparaturwerkstatt. Benzintanks
befinden sich sowohl auf dem Platze wie in der Halle.
Der Platz dient hier nur flugsportlichen Ver-
anstaltungen, besitzt keine Fernlinie, hat aber seit
April vorigen Jahres 13000 Personen befdrdert.

Uber den Flugplatz bei Pittsburg berichteten
kurz vor meinem Besuche die Zeitungen, daB dort er-
folgreiche Versuche gemacht seien, mit automatischer
Ausléosung der Naditbeleuchtung des Platzes durch
das herannahende Flugzeug. Die fein arbeitende
automatische Einrichtung ist ein Werk des Forschungs-
ingenieurs T. Spooner, Westinghouse Electric and
Manufacturing Companie. Wie weit sich diese Er-
findung bewéahren wird, 148t sich heute nodi nicht Uber-
sehen. Auf Anfrage bei der Gesellschaft antwortete
die Deutsche Konzerngesellsdiaft, daB die Einrichtung
noch nicht fertig fur den M arkt ist. Jedenfalls wirde
diese Erfindung einen weiteren grofen Fortschritt fir
die schwierige und bei uns noch ungeldste Frage der
Nachtbeleuchtung der Flughédfen bedeuten.

Den best ausgebauten Flugplatz besitzt ohne
Zweifel Ford in Detroit. Alle Hallen und Werk-
statten wurden mir bereitwilligst gezeigt. |Ich erfuhr

von den schwierigen Versuchen, die gemadit werden
von der starken Konkurrenz. Ich sah zunédchst die
zwei Jahre alte Montagehalle von 170 w50 m GréfRe mit
der Office, dem Biro. Dann die neue Flugzeughalle
von 120-50 m, schlieRlich die Postflughalle, in der

Haupt-Kiaftwagenstralen”Die BodenorgaTsafimi 'des Fi*'zeugvefkelirs in'den U. S®1“ -

Verlag Deutsche Bauleitung G. m. b. H., Berlin _

gerade ein Flugzeug mit Briefen und Geldsendungen
beladen wurde zum Flug nach San | ranzisko, das in
etwa 24 Stunden dorthin fliegt und Zwischenlandungen
in Omaha, Denver, Saltlake "City vornimmt. Es spart
gegeniiber Bahnbeférderung 5 ldge — .5 v.H. an Zeit.
Die Fabrikation in der ersten Halle zeigte mir vor
allem das fir den Flugzeugbau verwendeteMetall.
Es ist wenig gewellt, 148t sich gut bearbeiten, biegen,
nieten, hd&mmern, schweilen. Besonders kraftig gebaut

erscheinen mir die Konstruktionsteile. Drei Haupt-
typen sind zu nennen: 1. Die grofRe' Postkutsche
(Abb. 3, S. 102) mit28,5 ™ Spw., 3 Motoren (zu 420 PS

W hirletwind, Fabrikat 9zyl.luftgekihlt Pratt u. W hitney),
2 Fuhrern, Radioraum und dem grofen Postraum fir
1100 ke Fradit. Dieser Raum kann in 2 Minuten zum
Uberlandflug fiir 10 Passagiere umgestellt werden. Sein
Aussehen und seine Einrichtung sind sehr gut und
zweckentsprechend. Jede Woche wird ein Flugzeug
fertiggestellt. 2. Die 2-motorige Limousine fir den
Personenverkehr, d@hnlich Junkers 15, mit einem Motor,
jedoch hoch liegenden Tragfldachen, 2 Fuhrersitzen,
5 Personensitzen, Verkaufspreis: 11000 Dollar. Auch
liier féallt die solide Bauart, doppelte Ausfihrung aller
beweglichen Teile (also groBtmdgliche Sicherheit fur
die Insassen), der verglaste Fihrersitz, einfache An-
ordnung der Tanks und Maschinen auf. 3. Der kleine
..Blaue Vogel“, das Flugzeug des Massenverkehrs der

Zukunft? Die Angaben Uber den Serienpreis, den mir
andere Stellen machten, schwanken zwischen 500 und
2000 Dollar. Vermutlich wird der Preis in der Mitte
liegen. Das Kleinflugzeug hat einen hoch gelegenen
Sitz, einen kraftigen Wright-Motor und ist ein Ein-
decker mit kraftiger Leinenbespannung auf Metall-
rahmen. Sein Eindruck ist schnittig, wendig, charakte-
ristisch. Man sieht ihm an. dal er auf 5m Rolldnge

steigt und gut in der Luft liegt.

Eine weitere Uberraschung
struktion der neuen Halle selbst. Was haben wir uns
mit der Konstruktion der Hallentore schon gequdlt
bzw. des Tragers lUber dem Tor mit seinen schweren
Fligeln. Ford hat einen neuen Typ nach der ,canti-
lever typ construction® herausgestellt (Abb. 4, S. 102).
Die 120m lange Halle kann auf beiden L&angsseiten
vollkommen und ohne jede Zwischenstiitze gedffnet
werden. Die Klapptore haben 3,5m Breite und &ffnen
sich  automatisch elektrisch vollkommen innerhalb
einer halben Minute auf der ganzen Ldnge und schieben
sich auf gebogenen Schienen liinter die massiven Stirn-
mauern. Die ganze Tragkonstruktion fir das Dach
aber besteht aus vier kraftigen Mittelsdulen und
beiderseitigen Awuslagebindern bis zu den AuRenléngs-

brachte die Kon-

seiten. Die Tortrager sind nunmehr entlastet, die
ganze Last ruht auf den Mittclsdulen und den Stirn-
mauern. Jedenfalls ist die Konstruktion einfach, klar

und billig, die Halle die praktischste, die ich sah.

Die Tore sind auf % Hohe verglast. AuBerdem ist
Oberlicht vorhanden. Die Heizung erfolgt durch Luft-
heizung mit Motorantrieb, sie hdngt an der Decke.
Daneben sind Wasch-, Umkleide- und Bilrordume ein-
gebaut, auch Reparatur- und Instandsetzungsmaschinen
mit elektrischem Antrieb an geeigneten Stellen auf-
8Qdellt, so daR gréRte ZweckmaRigkeit und Ubersicht-
lichkeit mit allen Betriebsvereinfachungen verbunden
ist.  Vor den Hallen liegt ein 12m breiter Zement-
perron, an dem in der Linie der Hallen audi die
Benzinzapfstellen liegen,dieaus unterirdischen machtigen
lanks gespeist werden. Start erfolgt stets mit Sporn-
wagen. Am Sidende des eine Meile langen Platzes
ist ein Gittermast mit Windsack zum Aufhdngen von
Lenkballons angebracht. Er trdgt gleichzeitig das An-
steuerungsfeuer fir die Nacht als Blinkfeuer. AuBer-
dem sind fir die Naditbeleuchtung auf den Hallen die
Leuchtbuchstaben des Namens ,Ford“ sowie Sdiein-
weifei angebracht, die Platzecken sind durdi eine
Randbeleuchtung bezeichnet. Die Naditbeleuchtung
geschieht durch Scheinwerfer. Im ganzen zeigt der
°V Flughafen das Bild des neuzeitlichen Ver-
illv sv P'npagandahafens, zielbewulRt geleitet,
fortschrittlich in Einrichtung und Betrieb. -

Jedenfalls ergab die Besichtigung der amerika-
uschen Flugplatzeinrichtungen, dag wir

iczug auf Rollbahnen, Nachtbeleuchtung und Hallen-
bauten doch von driben lernen kénnen. —

« Kreuzung zweier



