DEUTSCHE BAUZEITUNG

Herausgeber: Architekt Martin Machler

Berlin SW48

Regierungsbaumeister Dr.-Ing. E. h. Fritz Eiselen 7.Febr. 1934
Regierungsbaurat Rudolf Stegemann n
Organ des Deutschen Ausschusses fur wirtschaftliches Bauen Heft W

NEUE ZIELSETZUNG DER BAUPOLITIK

Ein Beitrag zur Klarung

Der nachstehende Aufsatz soll eine Stellungnahme zu den schwebenden grundsatzlichen Fragen des Stéddtebaus sein.

Regierungs-Baumeister a. D. Herbert Jensen, Hannover

Die Erfullung der darin

gestellten Forderung ist nach der Auffassung des Verfassers vom Standpunkt der Praxis gesehen eine unerlaBliche Voraussetzung fur die Ver-

wirklichung einer Gesamtplanung,
der DBZ) verlangt.

In der D.B. Z. haben in letzter Zeit verschiedene Ver-
fasser zu den unter diesem Titel zusammenfalbaren
Fragen Stellung genommen. Oberbaudirektor Schu-
macher behandelte die in zwei Reichsgesetzen der
Hitlerregierung zum Ausdruck kommende entscheidende
Wandlung des Bodenrechts, von dessen Gestaltung be-
kanntlich die Mdoglichkeiten zur Verwirklichung gesunder
stadtebaulicher Gedankengénge in erster Linie abhéangig
sind. Stadtbaurat Niemeyer und Gustav Langen
lenkten die Aufmerksamkeit auf wichtige, aus den Zeit-
verhéltnissen erwachsene neue Teilaufgaben der Landes-
planung. Hugo Hé&aring und Martin Machler er-
orterten die allgemein empfundene Notwendigkeit, an-
gesichts grundlegend veranderter Verhaltnisse zu klarer
Formulierung eines Siedlungsideals (einer ,konstruktiven
Siedlungsidee"™) unserer Zeit zu kommen, einem be -
stimmten Baugedanken fir den Gesamt-
raum der Nation fest umrissene Gestalt zu geben.

Wenn man den Versuch macht, sich Uber den Weg des
kunftigen Stadtebaus Klarheit zu verschaffen, so tut man
gut, einmal ruckblickend sich zu vergegenwartigen, wie
die dem Stadtebau (im weitesten Sinne des Begriffs, also
einschliell. Landesplanung und Siedlungswesen gemeint)
gestellte Aufgabe lautet, und wie weit sie bereits als
gelést zu betrachten ist.

Nachdem der Stadtebau zunéchst als eine einseitig tech-
nische oder aber als vorwiegend &sthetische Aufgabe
angesehen wurde, gewann doch sehr bald die heute
noch herrschende Anschauung Geltung, die den Stadte-
bau als das Ergebnis einer Summe verschieden gerichteter
Uberlegungen auffalRt. Die Tatigkeit des Stadtebauers
besteht darin, die mannigfachen an der L&sung einer
stadtebaulichen Aufgabe mitwirkenden geistigen ,,Krafte
technischer, wirtschaftlicher, rechtlicher, sozialer, sanitarer,
strategischer, kunstlerischer und politischer Art in ihrem
Starkeverhaltnis gegeneinander abzuwagen und daraus
die ,,Mittelkraft" und aus ihr die sichtbare Form zu kon-
struieren. Dabei kann es nicht ausbleiben, daB Zeit-
stromungen der einen oder anderen Kraft ein stérkeres
Gewicht zumessen oder, wie man es auch ausdricken kann,
daR subjektive Krafte die Erzielung des Gleichgewichts-
zustandes beeinflussen. Man kann derartige subjektive
Verschiebungen durch einseitige Oberbetonung des So-
zialen oder des Konstruktiven oder des Sanitéren oder
des Wirtschaftlichen usw. in den wechselnden Epochen
der stadtebaulichen Entwicklung feststellen.

wie sie Martin Machler in seinen Ausfiihrungen zum

,Neubau Deutschlands" (Heft 1, 68. Jahrg. 1934

Solche Wandlungen subjektiver Art verandern jedoch
nicht die Grundaufgabe stadtebaulichen
Schaffens, die darin besteht, im Inter-
esse einer Gemeinschaft von Menschen
,Ordnung im Raume" zu schaffen. Nach

welchen Gesichtspunkten jedoch sich die Ordnung voll-
ziehen soll, in welches System es die Krafte einzuordnen
gilt, ist wesentlich von dem geistigen Inhalt, den inneren
Notwendigkeiten, eines bestimmten Zeitabschnitts ab-
héngig. (So durfte der heutige Stadtebau in wesent-
lichem MaRe von volks-wirtschafllichen Not-
wendigkeiten diktiert werden, wobei die verhaltnismaRig
engen Grenzen des der Nation zur Verfigung stehenden
Lebensraumes den Grundgedanken des rdumlichen Ord-
nungs-Systems vorschreiben wird.)

Aus dieser so definierten Grundaufgabe des Stadtebaus
hat sich seit langem schon eine Erkenntnis als notwendige
Folge ergeben: Eine rdumliche Ordnung im
Interesse einer Gemeinschaft ist nur
unter der Voraussetzung denkbar und
durchfuhrbar, dafR rein individuelle
Interessen bis zu einem gewissen Grade
Ubergeordneten gemeinsamen Interessen
untergeordnet werden. (Stadtebau im richtig
verstandenen Sinne war immer eine soziale Aufgabe.)

Aus dieser Erkenntnis allein erwachsen alle grundsatz-
lichen MaBnahmen auf dem Gebiete des Stadtebaus. Auf
ihr fuBen insbesondere die heute in Anwendung befind-
lichen groRBen Gesetzgebungswerke (Bauordnungen,
Fluchtlinien- und StraRenbaugesetz, Reichssiedlungsgesetz,
Heimstattengesetz, Wohnungsgesetz, Enteignungsgesetz
und andere.)

Wenn wir unter diesem Gesichtswinkel die Entwicklung
des Stadtebaus betrachten, so ergibt sich, dafl sie ein
standiger Kampf um die klare Abgrenzung von Einzel-
interessen gegen die Interessen der Allgemeinheit war.
L,Kampf" soll hier nicht nur &uferlich als eine Ausein-
andersetzung zwischen feindlichen Parteien verstanden
werden, sondern als ein leidenschaftliches Suchen und
Ringen um einen wahrhaft gerechten Ausgleich wider-
strebender Interessen, deren Gegensatzlichkeit letzten
Endes in grundsatzlichen Verschiedenheiten weltanschau-
licher Art begrindet war. In zaher Aufklarungsarbeit
vermochte der Stadtebau ein Zugestandnis nach dem
anderen zu erringen; aber Schumacher sagt mit Recht,
das Schicksal des Stadtebaus hangt davon ab, welche



der beiden einander gegeniberstehenden Weltanschau-
ungen Uber die andere siegt. Die von Schumacher be-
sprochenen Gesetze, namlich das Reichsgesetz, betr. die
ErschlieBung von Wohnsiedlungsgebieten vom 22. Sep-
tember 1933 und das Reichserbhofgesetz vom 29. Sep-
tember 1933, haben inzwischen erwiesen, wer den Sieg
davongetragfen hat: die nationalsozialistische
Weltanschauung.

Mit den genannten beiden Gesetzen (wegen Einzelheiten
vgl. DBZ Heft 41/1933 und Heft 49/1933) sind dem Stadte-
bau bisher fehlende unentbehrliche Mittel in die Hand
gegeben, um in die Uberall ohne jede fachgemafle Vor-
bereitung planlos einsetzende Siedlungsbewegung regelnd
einzugreifen.

Das Wohnsiedlungsgesetz weist schon klar in die Richtung
neuen stadtebaulichen Denkens. Es vermittelt jedoch noch
keine eindeutige Vorstellung von der Durchfuhrung einer
bestimmten Ubergeordneten stédtebaulichen Idee. Das
ist durchaus begreiflich, weil dieses Gesetz zum grof3en
Teil dazu dient, die durch unsinnige MalRnahmen vorher-
gehender Regierungen und durch unverstandliche Recht-
sprechung formal juristisch eingestellter hdchster Gerichts-
instanzen stark erschutterte stadtebauliche Rechtsbasis
(z. B. kommunale Rechte aus dem Fluchtliniengesetz) zu-
nachst einmal wieder zu befestigen und zugleich — neuen
Erfordernissen Rechnung tragend — zu verbreitern. Es
hatte sich gezeigt, dall die Mittel der stadtebaulichen
Praxis vollkommen versagten, um der unvorhergesehenen
zweiten Flutwelle der Kleinsiedlung standzuhalten und
zu begegnen. Die vorhandenen Bebauungspléane, Bau-
ordnungen, Ortsstatute und sonstigen Bestimmungen der
Stadte konnten nicht verhindern, daR urplétzlich an der
auBersten Peripherie der Stadte sich wieder Verhaltnisse
entwickelten, wie sie bis dahin als ein fur allemal uber-
wunden galten. Das ,wilde Bauen™ von heute unter-
scheidet sich von dem der Grinderzeit nur dadurch, daR
keine geteerten flnfgeschossigen Brandgiebel entstehen,
nicht aber in der Unwirtschaftlichkeit der ErschlieBungs-
weise und der Zugellosigkeit der formalen Erscheinung.
Nach dem neuen Gesetz ist endlich eine vom Stadte-
bauer seit Jahren erhobene Forderung erfiullt: die Ge-
nehmigungspflicht fur Grundsticksteilungen. Es schreibt
die Aufstellung von Wirtschaftsplanen vor, um dadurch
die Siedlung an den dazu geeigneten Stellen wirtschaft-
lich anzusetzen. Entschadigungsanspriiche aus Eigentums-
beschréankungen schliet es aus und gibt sogar eine wich-
tige Handhabe, die Siedlungstatigkeit hemmende Boden-
preissteigerungen zu unterbinden. Es gibt feste Anhalts-
punkte, um die fur offentlichen Bedarf erforderlichen
Flachen zu sichern. Das Gesetz dient den Interessen der
Siedler, jedoch unter strenger Beachtung o6ffentlicher
Belange.

Der durch dieses Gesetz endglltig vollzogene Bruch mit
dem Grundsatz der Baufreiheit findet in dem Reichs-
erbhofgesetz die praktische Bestatigung. Es schafft dem
Stadtebauer ,feste Punkte, die in vieler Hinsicht seine
Sehnsucht" sind, wie Schumacher zutreffend schreibt. —
Der Wirtschafts- bzw. Bebauungsplan wird in Zukunft
— endlich — auch die zu landwirtschaftlicher Nutzung
fest bestimmten Flachen aufweisen.

DieVoraussetzungenfiureineplanmaBige
raumliche Organisation sind somit durch
einen Uberraschenden und entscheiden-
den Eingriff in die Rechte des Einzelnen
bedeutend gebessert worden. Solche Wen-
dung ware nicht mdoglich gewesen, solange Stadtebau
als eine mehr oder weniger entbehrliche Angelegenheit
der Asthetik angesehen wurde, und auch nicht, solange
die ,,Nation" nur eine Vielzahl von Interessenten be-
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zeichnete. Sie muRte aber kommen, nachdem die Er-
kenntnis durchgedrungen war, dafl die Sicherung der
raumlichen Vorbedingungen fir die LebensaufRerungen
aller Art (Wohnung, Arbeit, Verkehr, Erndhrung, Er-
holung usw.) den dringendsten Lebensinteressenten einer
Volksgemeinschaft dient.

Wenn wir nun die Frage stellen nach der Zielsetzung des
kinftigen Stadtebaues, so muf? die Antwort lauten: kon-
sequent den beschrittenen Weg zu Ende gehen! Mit
den ihm jetzt gegebenen Modglichkeiten
kann der Staddtebauer sich noch nicht zu-
frieden geben. Eine Planung auf der Grundlage der
neuesten Gesetzgebung laRt zwar eine klare Trennung
und vor allem eine ausreichende Vorsorge fur

die verschiedenen raumlichen Bedurf-
nisse zu, aber sie gibt immer noch nicht die
Moéglichkeit zu wirtschaftlicher prak-
tischer Erfullung eines theoretischen

Programms. Die Erklarung eines bestimmten Ge-
landes zum Wohnsiedlungsgebiet beispielsweise wird
zwar eine gewisse Zusammenfassung der Bebauung zur
Folge haben, wenn es gelingt, im Rahmen dieses Gebiets
groBeren zusammenh&ngenden Grundbesitz zu par-
zellieren und bei gunstiger ErschlieBungsform und maRigem
Bodenpreis den Siedlungswilligen zur Verfugung zu
stellen. In der Praxis zeigt sich aber leider, dafR ,,schlaue”
Grundbesitzer — solange sie es aushalten — mit der
Hergabe ihres Besitzes — zumal wenn Hochstpreise fest-
liegen — zurickhalten und daB andererseits an allen
moglichen Stellen, wo eine Bebauung nicht erwiinscht ist,
glnstige Landangebote erfolgen, und dann auf Erteilung
von Bauerlaubnissen gedrangt wird. Unter diesen Um-
stdnden wird es haufig notwendig werden, den auf-
gestellten Wirtschaftsplan zu revidieren bzw. Ausnahmen
zuzulassen. Das Ergebnis ist die Ubliche verzettelte Bau-
weise, die von einer Planmé&Rigkeit wenig erkennen laRt
und die bekannten, in volkswirtschaftlicher Beziehung
hochst bedauerlichen Nachteile aufweist (unginstige Ent-
fernungen fur die Bewohner, Verschwendung an Kosten
fir Zuwegung, Versorgungsleitungen, Kanalisation, 6ffent-
liche Einrichtungen, wie Schulen usw.), was durch die
Planung gerade verhindert werden sollte.

Die heute aus bekannten Grinden erhobenen Forde-
rungen nach naturverbundenem Wohnen, und zwar in
der Regel im Einfamilienhaus mit wirtschaftlich nutzbarem
Garten, lassen sich unter diesen Umstanden nicht ge-
nugend erfullen.

Professor Stodieck, Berlin, hat in einer umfassenden
theoretischen Untersuchung Uberzeugend nachgewiesen,
daB sich das Einfamilienhaus als normale
Wohnform auch in der GroRstadt bei einer fur alle
Volksschichten tragbaren Belastung verwirklichen
lieBe, wenn die Erschliefung in zusammen-
hdngender Weise nach streng wirtschaft-
lichen Gesichtspunkten vor sich geht.

Die Forderung des Stadtebauers muBR deshalb lauten:
Schrittweise (zeilenweise) zusammenhan-
gende ErschlieBung und vollstdndige Be-
bauung in sich geschlossener Gebiete nach einheit-
lichem Plan. Dazu genigt es allerdings nicht, ein
Gelande als Baugebiet bestimmter Bauklasse ,,auszu-
weisen"”, sondern es mufy durch Grundsticksumlegungen
und, wenn ndtig, durch Enteignungen daflr Sorge ge-
tragen werden, dall das gesamte Gebiet — und nur
dieses der Bebauung auch zugefuhrt wird.

Es muBl zur Erreichung dieses Zweckes dann Aufgabe der
Planungsstellen sein, in einem festzulegenden gesetzlichen
Verfahren die ,baureif' zu machenden Gebiete unter
Beriicksichtigung der ortlichen Bedurfnisse nach ihrer



Lage und Ausdehnung zu bestimmen und danach den
.Bauzwang" auszusprechen unter gleichzeitiger Fest-
legung des Bodenpreises einschlielflich der auf das
Gesamtgebiet umzulegenden ErschlieBungskosten  fir
Verkehrs- und WohnstraBen, Platze und sonstige offent-
lichen Anlagen. Diese Kosten durfen dabei eine fur
die in Frage kommenden Wohnformen tragbare Ho6he
nicht Uberschreiten.  Selbstverstandlich sind alle Forde-
rungen einer gesunden, weitrdumigen Besiedlung, fir die
die Erfahrungsmalle festliegen, zu beachten. Grund-
besitzer, die dem ,,Bauzwang" nicht Folge zu leisten be-
absichtigen, kénnen enteignet werden gegen ,an-
gemessene" Entschadigung, und zwar nach Mdglich-
keit in Land. Es versteht sich von selbst, dal als bau-
reifes Geladnde zunachst solches vorzuschlagen ist, das
nicht Uberwiegend géartnerischen — auch kleingartne-
rischen — Zwecken dient oder zusammenhangenden Erb-
hofbesitz aufweist. (Immerhin fordert gerade die im Be-
reiche der Stadte notwendige Auseinandersetzung mit
dem Erbhofbesitz zu einem derartigen Verfahren [Um-
legung] allein schon heraus.)

So hart eine solche Methode fiir die betroffenen Grund-
stiickseigentiimer zunéchst erscheinen mag, so ist sie doch
die unerléaBliche, einzig moégliche Voraus-
setzung fur die Schaffung wahrhaft ge-
sunder Wohnverhé&ltnisse und stellt nichts an-
deres dar, als die folgerichtige Fortentwick-
lungdesheuteschongeltendenBaurechts.
Die vorteilhaften Auswirkungen sind aufBlerordentliche.
Die jetzt immer wieder unldsbare Schwierigkeit der Be-
messung der Anliegerkosten fur weitrdumige niedrige
Bebauung an Verkehrsstralen ware durch das Kosten-
umlegungsverfahren nach einem gerechten SchlUssel
beseitigt. Alle Strallen, Versorgungs- und Entwasserungs-
anlagen wirden voll ausgenutzt (keine Bauliicken mehr!)
und deshalb auch tatsdchlich Zug um Zug ausgefihrt.
Die ErschlieBung vorstadtischer Siedlungen durch Ver-
kehrsmittel und Versorgungsleitungen wirde vielfach erst
bei derart geschlossener Anlage uberhaupt finanziell er-
moglicht. Es entstehen endlich einmal geschlossene, ab-
gerundete Stadtbilder einheitlicher Pragung. Mit der
Zeit sich andernde Bedirfnisse und Anschauungen tech-

nischer oder formaler Art wirden keinen Platz mehr

finden, sich nachtraglich stérend einzuschleichen. Wer
die Schwierigkeit der Planung durchgehender Verkehrs-
ziige, wie der Reichsautobahnen, infolge der unglaublich
verstreuten Bebauung des Landes kennengelernt hat, wird
auch in dieser Hinsicht die Vorzige erkennen.

Ein solches Vorgehen wére nicht nur eine Planung im
Raum, sondern — woran es bisher véllig mangelte
eine Planung in der Zeit. Haben wir es doch
alle erlebt, dalR eine Begrenzung und Gestal-
tung der Baugebiete nach noch so ein-
heitlichem architektonischen Programm
immer Theorie bleibt, wenn es nicht mdg-
lich ist, die Bautatigkeit auch zeitlich
zusammenzufassen. Man sehe sich nur den torso-
haften Zustand der jUngsten Stadterweiterungsgebiete
an, deren Vollendung in absehbarer Zeit nicht zu er-
warten ist!

Die praktische Durchfihrungsmaoglichkeit einer solcherart
konzentrierten Bebauung konnte nur in den Grundzigen
angedeutet werden. Selbstverstandlich ergeben sich noch
eine Reihe von Einzelfragen fur die verschiedenen Bedurf-
nisse von Stadt und Land. Als eine wesentliche Vor-
bedingung soll hier nur noch auf die dringend er-
forderliche Vereinheitlichung der
die Durchfihrung stadtebaulicher
nahmen zustandigen technischen
waltungen hingewiesen werden. (Es gibt
heute Kleinstadte mit zwei Stadtbauraten, und auf der
anderen Seite GroRstadte ohne eine Stadtplanungsstelle.)
Der Grundgedanke jedoch scheint uns in der Linie kinf-
tigen Stadtebaues zu liegen. Er ist auch keineswegs neu,
sondern von verschiedenen Stadtebauern im Prinzip
eigentlich schon ausgesprochen, und gelangte praktisch
bis zum 18. Jahrhundert zur Anwendung. Neu und
ungewohnt erscheint nur das Durchfihrungsverfahren,
der ,Bauzwang". Auf solchem Grunde allein ist eine in
wirtschaftlicher und kultureller Hinsicht befriedigende
bauliche Entwicklung innerhalb unseres immer kleiner
werdenden Lebensraumes vorstellbar. Scheinbare Ver-
luste an personlicher Freiheit werden tausendfaltig auf-
gewogen durch den beglickenden Gewinn der Wieder-
beteiligung unzahliger Volksgenossen am deutschen
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INTERNATIONALER IDEENWETTBEWERB

Martin Pfannschmidt, Berlin / 15 Abbildungen

Eingebettet in blauleuchtende Meeressunde und flach-
kuppige Hugelketten der alten Gletscherlandschaft liegt
die schwedische Hauptstadt Stockholm
dichten Kranzes blihender Vororte. Die in festlandischen
Hauptstadten Uberaus schwierigen Fragen stadtischer
Ballung und Auflockerung sind hier durch den -natirlichen
Aufbau der Siedlungslandschaft glicklich geldst.

Der im vorigen Jahre ausgeschriebene internationale
Ideenwettbewerb konnte sich daher auf die Umgestaltung
der nordlichen Innenstadt, des Herzens von Stockholm,
beschranken. Fur den sudlichen Briuckenkopf, den Sdder-
malm (Abb. 1 bis 3), besteht bereits ein umfangreiches
mehrgeschossiges Bruckenprojekt, das auf der
Bauausstellung 1931 durch ein groRes Modell
wurde.

inmitten eines

Berliner
erlautert
Der zwischen dieser Brucke und der Reichstags-
insel gelegene Stadtkern mit Altstadt und Schlo soll un-
verandert bleiben. Der Wettbewerb konnte sich daher
auf die Sanierung des Norrmalm beschranken. Hierbei

STOCKHOLM-NORRMALM

ware allerdings nicht notwendig gewesen, auf Planung
und Erlauterung der Verkehrsnetze von Vorortbahn,
StraBenbahn und U-Bahn zu verzichten, die das Verkehrs-
gerist im Wettbewerbsgebiet mafigeblich beeinflussen.
Unter den sonst sehr vollstdndigen und dem hohen Stand
der schwedischen Kartographie entsprechenden Wett-
bewerbsunterlagen wurde ferner ein Hohenschichtenplan
vermif3t, der uUber das eigenartige Relief der sudlichen
Mittelstadt AufschluR gegeben hatte, den wir daher nach
einem der Wettbewerbsentwirfe in Abb. 2 wiedergeben.
Dies war insofern ein Mangel, als die wesentlichste Ge-
staltungsaufgabe des Wettbewerbes darin bestand,
zwischen Schlof3 und Reichstagsinsel im Siden und dem
breiten Sveavag im Norden eine neue Nordsudachse
zu entwickeln und mit ihr Stockholm auf dem Festland das
fehlende stadtebauliche Ruckgrat zu geben, dem zu
Wasser die sudliche Ostwestachse des Malaren- und
Saltsénsundes entspricht. Das Totlaufen von Sveavéagen



3 Der Stockholmer Stadtkern-Verkehrs-
plan. Verf. Dr.-Ing. Sadume, Dipl.-Ing.
Hafemann u. v. Strizic, Berlin-Zehlendorf
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4 Bebauungsplan-Vorschlag fur Stockholm aus 1866 (Wettbew.-Unterlagen
des Stadterweiterungsamtes)



' mmmmMM 6 (Nr. 271). Verf. Bertram Hume und
Raymond C. Erith, London. Urteil
des Preisgerichts: Guter Zentral-
/\ A platz und gute Verbindung zum Stadthaus.

Zu starke Ausschachtung des sudlichen
Sveavagens mit schlechtem AnschluB der
NebenstraBen. Baublécke bleiben zu licht-
arm. Bebauung des Kdnigsgartens ist un-
zuléssig

7 (Nr. 295). Verf. Charles
William Platt,

A. Platt,
Geoffrey Platt und
John M. Gates. Urteil des Preis-
gerichts: Gute Erweiterung des Gustav-
Adolf-Platzes bis zum Telegraphenamt.
Querachse zum Stadthaus ist zu aufwendig.
Eingehende Sanierungsvorschlage fehlen,
doch ist die Sanierung leicht durchfuhrbar

Nr. 6 u. 7.

8§f u'i.J

8 (Nr. 145).
Ake Virgin und Thore Bergentz, Stockholm.
wirtschaftlich gut durchdacht.
9 (Nr. 233).
Wolf und Hans Richter, Dresden.
siidachse wird grundséatzlich bejaht,
Hochhéusern auferhalb des Mittelplatzes.

Urteil

Urteil

am Konzerthaus und die winkligen Verknickungen und
Verschneidungen der 0&stlichen Nordsudstralen werden
erst durch den schrdg nach Sudwestsid laufenden H6hen-
ricken auf Abb. 2 verstandlich. Die Regeringsgatan liegt
als Achse der schraglaufenden Baublécke auf der Wasser-
scheide dieses Hugelriickens. Er steht auch einer monu-
mentalen Verbindung von Sveavagen mit Reichstagsinsel
und SchloR (Bebauungsplan 1866, Abb. 4) im Wege.
Eine Wertung der preisgekronten und angekauften Ent-

wirfe laRt unschwer erkennen, welche Folgen diese
Mangel auf die Ergebnisse des Wettbewerbs gehabt
haben. Ihre verkehrstechnische Wertung muf} sich dabei

in Ermangelung vergleichsféahiger Bahnnetze auf die vor-
geschlagenen VerkehrsstralBennetze beschranken.

Nach Abb. 2 liegen die verkehrstechnischen
Sanierungsaufgaben in einer verbreiterten
Durchfihrung der drei ostwestlichen Verkehrsadern

OW 1—3 und der Nordsudachse NS 2, in einer Aus-
gestaltung der Knotenpunkte dieser Verkehrsstralen und

Urspringl. ein 1. Preis, spater wegen Zugehorigkeit der Verfasser zum Stadtplanungsamt Stockholm disqualifiziert.
des Preisgerichts:
Die vorgeschlagene Blockausnutzung gleicht der bestehenden

Urspringl. Ankauf, dann (nach Disqualifikation von Nr. 145) mit einem 1. Preis ausgezeichnet.
Gute Linienfihrung von O —W 3.
fihrt aber infolge der Randbebauung zu Zersplitterung der Freiflaichen und zu starker Verbreitung von
Die Sanierungsvorschlage sind zu teuer und schwer durchfihrbar

des Preisgerichts:

Zwei 1. Preise

Verf.
Der Entwurf entspricht den ortlichen Verhaltnissen und ist

Verf. Dr.-Ing. Paul
Die groBe Auflockerung der Nord-

der vorhandenen VerkehrsstraRen NS 1 und 3, in einer
VergroRerung des Bahnhofvorplatzes und in einer Offen-
haltung ausreichender Parkplatze und Uferstreifen fur
den Schiffahrtsverkehr. Die preisgekronten Entwurfe
(Abb. 6 bis 8) lassen befriedigende Loésungen dieser Auf-
gaben durchweg vermissen. Die StraBe OW 1 ist bei allen
unverandert beibehalten. OW 2 wird in Entwurf Nr. 271
(Abb. 6) zusammen mit OW 3 in einen halbrunden Platz
eingeleitet, der der gut ausgewogenen Haltung des eng-
lischen Stédtebaues um 1900 entspricht, durch den neu-
zeitlichen Kraftverkehr jedoch binnen kurzem Uuberlastet
werden wird. Der von dem westlich gelegenen Stadt-
haus aus die Reichstagsinsel und SchloBinsel suchende
Verkehr wird durch die StraBe (Abb. 4) vom kulturellen
Mittelpunkt der Sidstadt abgelenkt, anstatt zu ihm hin-
gefuhrt zu werden. Die monumentale Nordsidachse NS 2
gleicht diese Mangel nicht aus, da sie nach Abb. 2 Uber
einen konvexen Eselsricken fuhrt oder groRe Ausschach-
tungen und Senkungen der anschlieBRenden QuerstralBen
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erfordern wirde. Noch weniger vermag Entwurf Nr. 295
(Abb. 7) zu befriedigen, der mit Hilfe eines wieder ein-
mal neuerfundenen Dreiecks die Nordsiidachse NS 2 in
einen trapezférmigen Monumentalplatz einfuhrt. Sein
windschief-konvexer Verlauf wird auf der Westseite durch
eine noch monumentalere Querachse zum Stadthaus
unterbrochen.  Auch hier wird der vom Stadthaus kom-
mende und Ufer, Bricken und sudliche Altstadt suchende
Verkehr in der Nordsudachse NS 2 zersplittert und nach
Osten nur unvollkommen weitergefuhrt. Der urspring-
lich preisgekronte Entwurf Nr. 145 (Abb. 8) halt sich am
angstlichsten an alle Zufélligkeiten der planlos ge-
wachsenen Verbauung. OW 1 und 2 sind hier bis auf
einen bedenklichen Knotenpunkt mit NS 2 gut gefiuhrt.
Der von Westen kommende Verkehr von OW 3 zerflieRt
wie bei den Ubrigen Entwirfen in verschiedene un-
differenzierte StralRenziige. Die nordsudliche Haupt-
achse NS 2 nimmt von Norden her Uber OW 1 hinweg
einen charaktervollen Anlauf in Richtung auf das Kgl.
Schlo, um dann in einem kleinen Platz auf der sudlichen
Higelkuppe zu verpuffen und sich in zwei steilen StralRen-
ziigen sidwarts und sudostwarts zu verlieren.

pie verkehrsgestaiiung der urspr. angekauf-
ten Entwirfe Nr. 196, 23 u. 233 bewegt sich durchweg
auf besserem Niveau. Bis auf unklare FUhrung des aus
Richtung OW 3 kommenden Verkehrs in Entwurf Nr. 196
(Abb. 12) sind in samtlichen Entwirfen die Verkehrs-
straBen OW 1—3 geldst und mit einer bewul3t heraus-
gehobenen Nordsiidachse NS 2 zu einem klaren Verkehrs-
gerippe verbunden. Nr. 196 (Abb. 12) und 23 (Abb. 13)
fiuhren den Verkehr der westlichen OW 3 und OW 2 im
Zuge von NS 2 zusammen und belasten dadurch NS 2
bei den vorgesehenen Stralenbreiten zu stark. Die ge-
trennte Durchfihrung von OW 3 in Entwurf Nr. 233
(Abb. 9) durfte demgegeniuber vorzuziehen sein. Auch
der Uferweg der sidlichen OW 3 und die Achsenver-
setzung der monumentalen NS 2 sind hier gut gelost,
wahrend Nr. 196 und 23 auf eine Achsendtffnung zum
Kgl. SchloB ganz verzichten. Eine Anpassung an die
Hoéhenverhéltnisse ist bei allen drei Entwirfen mdoglich.
Der nachtraglich angekaufte Entwurf Nr. 100 (Abb. 14)
entspricht verkehrstechnisch allen Anforderungen und ver-
bindet in den LinienfUhrungen und platzartigen Erweite-
rungen von OW 2 und NS 2 monumentale Platzgestaltung
mit Schaffung neuer guter Geschaftslagen.

Die Entwirfe 23, 233 und zum Teil auch Nr. 100 wagen
als die einzigen der ausgezeichneten Entwurfe, die im
Wettbewerb ausdriicklich geforderte Sanierung der
Baublécke durch bessere Belichtung und Besonnung
anzugreifen. Nr. 23 schwankt hierbei zwischen Ostwest-
zeilen und nordsudlicher Zeilen- und Blockbebauung.
Nr. 233 strebt durch Uberbauung berflissiger Ostwest-
straBen im Westen langere Nordsidblécke an. Eine Aus-
weisung von Parkplatzen ist nur in Entwurf Nr. 233
und 100 zu erkennen. Bei den zahlreichen Vorziigen des
urspr. angekauften Entwurfes 233 erfreut, daR er an
Stelle des disqualifizierten Entwurfs Nr. 145 nachtraglich
unter die preisgekronten Entwurfe aufriickte. Ebenso ist
der nachtragliche Ankauf von Entwurf Nr. 100 als weitere
Annéherung des Preisgerichts an die deutsche Auffassung
einer durchgreifenden Citygestaltung erfreulich.

H&lt man unter den Ubrigen nichtausgezeichneten Ent-
wirfen nach Ideen einer durchgreifenderen Gestaltung
des Norrmalm Umschau, die bei 350 eingegangenen Ent-
wirfen mit 100 Varianten dieses groten vorjahrigen
Lldeen"wettbewerbes ebenso erwartet werden durften
wie sie bis auf die gekennzeichneten Ausnahmen der
Nr. 233 und 100 bei den ausgezeichneten Entwirfen im
allgemeinen vermit werden, so ist zunédchst in Abb. 10
der entschiedene Versuch bemerkenswert, der City durch
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drei monumentale Grinstreifen eine neue reprasentative
Haltung zu geben. In Aufnahme der groBen Hauptachse
des Bebauungsplanes von 1866 (Abb. 4) stoRt hier der
Sveavagen in Blockbreite zum Kgl. Schlo3 durch. Im
Osten werden der sudliche Kénigsgarten und der nord-
liche Humlegarten zu einem langen Grinstreifen ver-
bunden. Im Nordwesten lauft sich ein &hnlicher Grin-
streifen allerdings an der Clarakirche tot. Die Grun-
streifen werden durch quergestellte Héauser flankiert.
Muf3 dieser Entwurf von einer an den Boden der Wirk-
lichkeit gebundenen Stadtverwaltung auch in das Reich
der reinen ldee verwiesen werden, so befaBt sich der Ent-
wurf der Abb. 5 realer mit einer Sanierung der binnen-
stadtischen Geschéftshausverbauung. Der Verfasser setzt
Uber eine hundertprozentige zweigeschossige Bebauung
eines jeden Blocks ein vielgeschossiges Turmhaus. Der
hierfir notwendige Zusammenschlu3 der Grundstiicks-
eigentimer soll durch eine fiinfundzwanzigprozentige Er-
héhung der gegenwéartigen Ausnutzung erleichtert wer-
den. Bei den gegenwartigen Bindungen an eine privat-
kapitalistisch zu finanzierende Citysanierung fraglos ein
gangbarer Weg. Geht man ihn folgerichtig zu Ende, so
fuhrt er allerdings zu einem fremdartigen Gegensatz
dieser neuen Geschaftsstadt zu dem sudlich angrenzen-
den Kulturzentrum, das durch eine amerikanische Entwick-
lung der City erdrickt wird.

Zuletzt sei ein Entwurf mit der Kennziffer 1000 (Abb. 11)
erwahnt, der sich ebenso allen Eigenheiten der ortlichen
Lage und Wirtschaftsverhéltnisse anpaf3t wie er der bei
einem derartigen Wettbewerb fuglich zu fordernden
grolRen Form gerecht wird. Die VerkehrsstraBen OW 1—3
sind hier am groRzigigsten durch das Herz der City ge-
fahrt. Die HauptverkehrsstraBe OW 2 unterfahrt dabei
die Nordsidachse NS 2 in Ausnutzung der gegebenen
Hohenunterschiede. Im Zuge der monumentalen Nordsud-
achse NS 2 wird der von Norden kommende Verkehr
durch OW 1 und OW 2 stufenweise aufgefangen und ab-
gelenkt. OW 3 wird in eine innere Verkehrsstralle und
eine Uferpromenade aufgegliedert. Am Nordrande der
nordlichen OW 3 bleibt das sudliche Zwischenstick von
NS 2 als erhdhte Promenadenstrale mit breiter Sud-
terrasse liegen, die Uber die Reichstagsinsel hinweg einen
Blick auf das Kgl. Schlo3 freigibt. Die Verkehrsknoten-
punkte sind einwandfrei durchgebildet. An offentlichen
Gebéuden und Kais sind groRe Parkplatze ausgewiesen.
Die Gestaltung der Geschéftshausbldcke entspricht allen
Anforderungen an Wirtschaftlichkeit, Licht, Besonnung und
schrittweise Durchfihrung unter den gegebenen bau-
polizeilichen und finanziellen Mdglichkeiten. Die Stock-
holmer Stadtkrone, die als I|dealschema der hier vor-
geschlagenen Gestaltung (Abb. 2) vor uns steht, zeichnet
sich gleichermaRen durch Bindung an das landschaftliche
und geschichtliche Wachstum wie durch reine Vergeisti-
gung der vierdimensionalen Gestaltung von Raum und
Zeit aus, die jeder wahrhafte Stadtebau darstellen soll.
Die Frage, warum derartige LOsungen unter den aus-
gezeichneten Entwirfen vermit werden, rollt die um-
strittene Problematik der groBen internationalen Wett-
bewerbe Uberhaupt auf. Sieht man von den eingangs
erwahnten technischen Méangeln des vorliegenden Wett-
bewerbs ab, so sind fir die Entscheidungen des Preis-
gerichts offenbar Bindungen an ortliche Interessen der im
Preisgericht vertretenen Geschaftsleute mafRgebend ge-
wesen, denen Wesen und Zweck stadtischen Gemein-
schaftslebens und die hdhere Wirtschaftlichkeit ihrer klaren
raumlichen Gestaltung noch fremde Begriffe gewesen sein
mdgen. DaR bei der ubrigen Bevdlkerung Stockholms
auch fur durchgreifendere Lésungen Aufnahmebereitschaft
bestand, beweist allein die lebhafte Erdrterung und Be-
achtung des in Gestaltung und Durchfihrbarkeit unmdog-
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\z \V S fc ifiCO Ifasen
10 Verfasser Tage William—Olsson, Stockholm 11 Verfasser Dr.-Ing. SGume, Dipl.-Ing. Hafemann und
10 u. 1 Zwei nachtragliche Ankaufe v. Strizic, Berlin

12 (Nr. 196) Verfasser H. Reissinger,
Dusseldorf

Urteil des Preisgerichts: Gute Zen-
trallésung, gute Eignung des Zentralplatzes
fur Geschéftshauser, ungiinstige diagonale
Zerschneidung des Zentralplatzes durch die
StraBenbahn

13 (Nr. 23) Verf. Dr.-Ing. Hans Lubke
und Edi Reissner, Mitarbeiter Willy
Wagner und Willy Schone, Halle a. S.
und Berlin. Urteil des Preisgerichts.-
Der stdliche Sveavégen ist zu schmal und
nicht mit dem Gustav-Adolf-Platz verbunden.
Die Sanierungsvorschlage sind z.T. bedenk-
lich. Lobenswert ist der Erlauterungsbericht

12 und 13 Zwei Ankéaufe

14 (Nr. 100) Verf. Hans Holzbauer u. £
Franz Stamm, Holzhausen-Ammersee
und Minchen

H-170 O0Ownwi

in L.
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15 Verf. Corbusier, Paris

A-110000NM

mr-i» inwiwtwmvta <

14 u. 15 Zwei nachtréagliche Ankéaufe

liehen Corbusierschen Entwurfes (Abb. 15) in der birger- gesellschaftliche und raumliche Gestaltung stadtischer
liehen Presse Gemeinwesen mdglich ist. Mag es sich um standisch
Die stadtebaulichen GroRleistungen in der Vergangen- gebundene mittelalterliche Stadte, um autoritare Grin-
heit beruhen auf einer Dberordnung der Gemeinbelange dingen absoluter Firsten oder um genossenschaftliche
uber die Einzelbelange, ohne die keine uberzeugende Grundungen neuer englischer Gartenstadte und deutscher
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Vorstadtsiedlungen handeln, stets lag ihrer wechselnden
Gestaltung eine Gemeinschaftsbildung zugrunde, die den
individuellen oder privaten Eigennutz in einen hoheren
Gemeinnutz eingliederte und hierfir Uberzeugende Aus-
drucksformen fand. Die Reife stadtebaulicher Gestaltung
und Willensbildung ist eben mit der politischen Gemein-
schaftsreife von Stadt und Staat unlésbar verbunden.
Auch die Enttduschungen, die der Ideenwettbewerb

Stockholm in dieser Richtung gebracht haben mag, sina
strukturell bedingt. Es bedarf einer Vertiefung des
stadtischen Gemeinschaftslebens und einer Einordnung
der in ihrer Eigenberechtigung unbedingt anzuerkennen-
den privatwirtschaftlichen Belange in das von Deutsch-
land aus neu aufbrechende Gemeinschaftsgefihl der
mitteleuropéaischen Welt, um den Stadtebau der Zukunft
auf neue Grundlagen zu stellen.

VERBESSERUNG DER SCHORNSTEINE NOTWENDIG

Albrecht, Berlin, Zentrale fir Gasverwertung

Eine Definition des Begriffes ,,Schornstein” habe ich bis
jetzt in Bauordnungen, Baupolizeivorschriften usw. nicht
finden konnen; der ,Deutsche Verein von Gas- und
Wasserfachméannern e.V." definiert den Schornstein als
den in das Gebaude eingebauten aufwartsfihrenden
Abzugskanal zur Abfihrung der Verbrennungserzeugnisse
einer oder mehrerer Feuerstétten ins Freie. Es fehlt der
Hinweis, daR der Schornstein auch dicht sein muR.

Auf Veranlassung der ,Reichsforschungsgesellschaft fur
Wirtschaftlichkeit im Bau- und Wohnungswesen" hat die
»Arbeitsgemeinschaft fir Brennstoffersparnis e.V., Ber-
lin, in den Jahren 1930 und 1931 Untersuchungen uber
das warmewirtschaftliche Verhalten von Schornsteinbau-
stoffen durchgefiihrt. Den Abschlul der Untersuchung
bildeten Ausbrennversuche an sorgféltig unter beson-
derer Aufsicht hochgefuhrten Schornsteinen. Diese
Versuche zeigten, daR mit Bezug auf die Abfuhrung

der Verbrennungserzeugnisse der gemauerte
Schornstein as ein enges oder weit-
maschiges Sieb betrachtet werden muR. Bei

sorgfaltiger Verfugung kann der Schornstein als ein eng-
maschiges Sieb bezeichnet werden, bei der (ublichen
Ausfuhrung der Fugen als ein weitmaschiges. Die Ver-
stopfung dieses Siebes erfolgt durch den Verputz.

Innerer Verputz des Schornsteins ist fehlerhaft,
da zunédchst bei der Einfuhrung der Rauchrohre der Putz
in groBeren Flachen abfallt und zu Verstopfungen des
Schornsteins AnlalR bietet. Was sich bei der Einfihrung
der Rauchrohre noch nicht 16st, fallt bei der Reinigung
des Schornsteines ab. Der Innenputz wird dann nach
und nach durch die untere Reinigungstir des Schorn-
steines entfernt; man kann ihn also gleich fortlassen.

Der &adulBRere Putz bringt eine Verstopfung des
Siebes, aber keine Dichtheit. Auf der vorjahrigen tech-
nischen Aussprache anlaBlich des auBerordentlichen

Verbandstages des »Zentralinnungsverbandes der
Schornsteinfegermeister des Deutschen Reiches” gab der
Vorsitzende des Technischen Ausschusses, Obermeister
Salomon, ein Verfahren zur Feststellung des Austretens
von Rauchgasen durch die Schornsteinwandung bekannt:
FlieBpapier wird mit Bleiazetat getréankt und an den
Stellen des Schornsteines mit ReilBnageln befestigt, wo
Abgasaustritt vermutet wird. Solcher Austritt zeigt sich
dann durch Verfarbung des Versuchsstreifens.

Die heutige Form des gemauerten Schornsteins weist
noch einen anderen wichtigen Fehler auf: er nimmt zu
viel nutzbare Wohnflache fort; fiir einen freien Schorn-
steinquerschnitt von 14/14 cm = 196 cm2 braucht man
eine Grundflache von 28/28 = 784 cm2 Besonders un-
bequem wird dieses MiBverhaltnis, wenn mehrere
Schornsteine zu einem Schornsteinkasten zusammen-
gefuhrt werden. Das Ziegelmauerwerk laRt Feuchtigkeit
durch, infolgedessen tritt in den oberen Stockwerken
haufig eine Versottung des Schornsteins auf, wobei nicht
allein Wasser an die AulRenflache des Schornstein-
verputzes, der Tapete usw. dringt, sondern auch Pro-

104

dukte der unvollkommenen Verbrennung der Kohle, wie
z. B. Teer, was die angrenzenden Raume beeintrachtigt.

Der gemauerte Schornstein in seiner
heutigen Ausfihrungsart ist also ver-
altet und muR durch eine Bauart ersetzt werden, die
weniger Grundflache erfordert, weniger, aber dichte Fu-
gen aufweist, keine ho6heren AuRRenwandtemperaturen
bedingt als der bisherige Schornstein, billig in der Her-
stellung ist und im Uubrigen allen berechtigten Anforde-
rungen der Baupolizei entspricht.

Das bedeutet, daB man von dem Mauerstein, sei es Hin-
termauerungsstein, sei es Klinker, sei es Kalksandstein
usw., vollstandig abgehen muB, und zu Form-
stiucken kommt, deren Hohe dadurch bedingt ist, daR
sie von einem Maurer bequem befdordert und aufeinan-
der gesetzt werden koénnen; sie wird also verschieden
sein bei einzelnem Schornsteinrohr und Schornsteinkasten.

Der Baustoff soll im Innern des Schornsteines kein
niederschlagendes Kondenswasser durchlassen. Er muf
also entweder vollig wasserabweisend sein, oder zu-
mindestens in der AuBenhaut nicht wasserdurchlassig
sein, wobei die Innenseite eine geringe Wassermenge
aufnehmen darf. Weiter muB der Baustoff eine geringe
Warmeleitfahigkeit besitzen; bei wesentlich geringerer
Wandstarke gegeniber dem 12 cm breiten Mauerstein
muB die AuBentemperatur so niedrig bleiben, daR Ta-
pete oder Wandanstrich nicht in ihrem Aussehen ver-
andert werden. Gegenliber den Verbrennungserzeug-
nissen, die schweflige Saure enthalten, mu3 der Bau-
stoff geniigend chemische Widerstandsfahigkeit besitzen.
Schliellich verlangt der Schornsteinfeger, dall der Bau-
stoff auch gentgend mechanische Widerstandsfahigkeit
besitzt und gegen Beschadigungen durch das Kehrwerk-
zeug und durch die Kugel nicht beschadigt wird.

Den Anforderungen der Baupolizei wird zum Teil
schon durch die Forderung entsprochen, dall der Bau-
stoff eine niedrige Warmeleitung besitzen soll. Heute
schreiben die meisten Bauordnungen vor, daR zwischen
Innenkante Schornstein und den Holzbauteilen ein be-
stimmter Abstand vorhanden sein muR. Es ware rich-
tiger, wenn sie bestimmte Temperaturen der &uBeren
Schornsteinwand zulassen wirde und dann den Abstand
von benachbarten Holzteilen des Bauwerkes von der
AuBenwand regeln wirde. Die Baupolizei wird weiter
die grundlegende Forderung stellen, daR der neue
Schornstein beim Ausbrennen sich nicht unginstiger ver-
halt als der jetzige gemauerte Schornstein.

Schon seit Jahren sind Schornsteinbauarten bekannt,
welche die oben aufgefihrten Forderungen mehr oder
weniger erfullen. lhre Zulassung hangt haufig von dem
Wohlwollen der ortlichen Baupolizeibeh6érde ab, da bis
jetzt keine einheitlichen Richtlinien fiar die Pria-
fung von Schornsteinbaustoffen bestehen.
Ohne diese fur das ganze Reich einheitlichen Vorschriften
wird keine Besserung im Schornsteinbau moglich sein,
ihre Aufstellung ist also vordringlich.



Die Formensprache des Nachwuchses

In den nachfolgenden Arbeiten junger bayerischer Bau-
gestalter, mit denen wir die in Heft 30/1933 begonnene
Veroffentlichungsfolge fortsetzen, kommt in besonders
hohem Grad jene Geschlossenheit der baulichen Auf-
fassung zum Ausdruck, die wir als die wichtigste Voraus-
setzung wahrer Baukultur erachten. Was noch vor kurzem
von einem Grofdteil des Kunstliteratentums aufs heftigste
bestritten wurde, daR namlich ein Bauwerk von neuem,
frischem Geist erflullt und trotzdem so bodenstandig sein
kann wie irgendeine Bauschopfung deutscher Vergangen-
heit, ist hier von schaffenden jungen Menschen in stiller,
leider zu wenig beachteter Arbeit gel6st worden. Einer
solchen Baugesinnung gegeniiber, die jede, auch die
kleinste und unscheinbarste Bauaufgabe unter Berick-

Wandelhalle
Tolz.

in Bad
Gestalter: Re-
gierungsbaumeister
Heinz Moll und Ernst
von den Velden,
Minchen

Bayern

sichtigung der besonderen ortlichen Gegebenheiten zu
gestalten und bis in die letzte Einzelheit handwerklich
durchzubilden bemtuht ist, werden alle scheinbaren
Gegensétze und Richtungen bedeutungslos. Die enge Ver-
wandtschaft dieser Bauten mit den Schépfungen der
bayerischen Reichspostverwaltung (vgl. Heft 16 und 29,
1933) ist kein Zufall. Die meisten der jungen bayerischen
Kollegen gingen aus dieser Schule hervor. Leider darf aus
dem Umstand, daR wir so viele ausgefiihrte Arbeiten
zeigen koénnen, nicht auf ausreichende Beschéftigung der
jungen Baugestalter geschlossen werden. Auch hier ist
die Not groB, und es ware Aufgabe aller maBgebenden
Stellen, diese wertvollen Kréfte im Interesse einer neuen
Baukultur endlich zum Einsatz zu bringen.



Neugestaltung des Telegrafenamtes an der Frauenkirche in Nurn-
berg. Gestalter: Regierungsbaumeister Heinz Schmeissner, Miinchen

alter Zustand

Erholungsheim in Oberbayern (2. Preis). Gestalter: Regierungsbaumeister
Fritz Zoitler, Monchen

MinkcherKirCh8 A Krummonnaab 10berpf.i. Gestalter: Georg Holzbauer,



Anstolfikirche in Schonbrunn bei Dachau.
Gestalter: Regierungsbaumeister Paul
Gedon, Minchen

Kunstausstellungsgebédude
in Minchen {Ankauf!.
Gestalter: Regierungsbau-
meister Gustav Gsaenger,
Miinchen-Obermenzing
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Haus einer Junggesellin in einem Vorort Minchens.
Gestalter-. Regierungsbaumeister Hans Merkenthaler, Minchen

Bergkapelle auf dem
Predigtstuhl bei Bad
Reichenhall. Gestalter:
Regierungsbaumeister
Clemens Bohm und
Eduard Feldpausch,
Augsburg

K

ELLEB

OL.
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Aus dem Entwurf zu einem Reichsehrenmal (Ankauf).

G estalter: Dipl.-Ing.

Kurt Pfeiffer —

Haardt, Minchen



Kriegergedachtnisglocke in Aito
monster [gemauerter Glocken
Stuhl). Gestalter: Regierungs
baumeisfer K. Erdmannsdorffer
Miinchen
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Wohnhaus in Salzburg. Gestalter: Regierungsbaumeister Lois Knidlbe*ger und W alter Schussler, Ménchen

Einfamilienhaus in Grafelfmg. Gestalter:
Diplomingenieur Sep Ruf, Minchen

Wegkapelle in Murnau. Gestalter: Diplomingenieur
Gustav Reutter, Murnau
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Wirtsstube in Bcd Reichenhall. Gestalter:
Regierungsbaumeister Clemens Béhm und
Architekt Eduard Feldpausch, Augsburg

Aufnahme E. Zenkner, Bad Reichenhall

Entwurf zu einem Gartenhaus in einem alten, ummauerten Garten.
Gestalter: Regierungsbaumeister Walther Schmidt, Ménchen

vMNL

Wohnhaus fir ein alleinstehendes Ehepaar. Gestalter-. Regierungs-
baumeister Ludwig Kindler, Ménchen

m



Katholische Kirche in Hohenroth bei Venstad
a. d. Saale. Gestalter: Regierungsbaumeister
Hans Niedermaier, Wirzburg
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Katholische Kirche bei Minchen. Gestalter: Regierungs-
baumeister Anton Recknagel, Minchen

Kleinhaus in Oberbayern. Gestalter: Kelterer, Ebersberg

Kleinhautsiedlung Eibach bei Nirnberg. 11:4000.) Gestalter:
Regierungsbaumeister Fritz Kalkner, Nirnberg



VERWENDUNG VON MOCHO-MAUERWERK IM MEHR-
GESCHOSSIGEN STADTISCHEN WOHNUNGSBAU

Arbeitsgemeinschaft fur Bauuntersuchungen*), Berlin

(Bericht des ,,Deutschen Ausschusses fur wirtschaftliches Bauen")

3 Material-Lagerung auf

der Rostung

4 StoRfuge und Fenster-

Anschlag-Stein

In der Forschungssiedlung BerlinnSpanda u
Haselhorst wurden im Sommer 1933 bei einer vier-
geschossigen Hauszeile von 85,9 m Lange mit zwei Woh-
nungen an einem Treppenabsatz die AufRenwéande des
3. Obergeschosses und des Drempels des Kriechbodens
in  Hochosteinen hergestellt. Die darunterliegenden
ubrigen Geschosse der Zeile waren in normaler Ziegel-
bauweise ausgefuhrt worden.

Die von der ,Arbeitsgemeinschaft” im Rahmen ihres
Untersuchungsprogramms wahrend des Baues an dem
Hochomauerwerk durchgefihrten Beobachtungen und
Feststellungen ergaben Folgendes (vgl. Abb. 1 und 2):

Beobachteter Baustoff: Hocho-Leichtbau-Hohlblockstein fiir 25 cm
starke Aufenwand.

Hersteller: Berliner Bausteinwerke G. m. b. H., Berlin C 2, Stralauer
Strale 56.

Zusammensetzung des Baustoffes: Synthoporit/ Hittenbims und Hoch-
ofenzement.

Druckfestigkeit: 45 kg/cm2.
Formsteine:

1/1 Hohlblockstein 51/25/225 cm  1/2 Hohlblockstein 25/25/22,5 cm
2/3 Hohlblockstein 29/25/225 cm  1/3 Hohlblockstein 14/25/22,5 cm

ganze und halbe Fensteranschlag-Hohlblocksteine fiir rechts und links.
Vollsteine im Normalziegelformat.
Volle Fertigstirze fir Fenster, und
breiten von 0,60—1,23 m.

Forderung des Baustoffes:
zur Baustelle mit Lastkraftwagen,
GroRen gesondert, angeliefert und dann getrennt vor der
Zeile gelagert. Vom Lagerplatz zum Steinaufzug wurden
die 1/1 Steine teils einzeln getragen (rd. 8 bis 15 m weit),
teils gekarrt; die kleineren Steine stets gekarrt. Die
Fertigstirze wurden einzeln von drei Mann zum Aufzug
getragen. Als solcher diente ein gewdhnlicher Doppel-
Bauaufzug fur die in Blechkiepen zu férdernden Ziegel-
steine. Er erwies sich fur die Forderung der Hochosteine
als nicht sehr geeignet, weil die Blechkiepen fur die
1/1 Hochosteine nicht verwendet werden konnen. Far
die Forderung der Fertigstirze mufRlte die Haltevorrichtung
der Lange der Stirze wegen abgebaut und der be-
treffende Sturz muflte im Fahrstuhl gegen Umkippen mit
einem Drahtseil gesichert werden.

Raumgewicht: rd. 1100 kg/m3.

zwar fur die lichten Fenster-

Die Steine wurden
zumeist nach ihren

Auf der Rustung wurden die Steine mit Karren befdrdert,
was durch Platzmangel und das Ubereinanderliegen der
Rustbretter erschwert wurde (Abb. 3). Die Fertigstirze
wurden auf der Ristung auf einem Zwischenstapel ge-
lagert. Vom Aufzug bis zum Zwischenstapel wurden sie
jeweils trotz ihres Gewichtes von etwa 2 Ztr. von einem
besonders kraftigen Trager auf der Schulter getragen und
mit Hilfe eines zweiten Mannes auf den Stapel abgelegt.

Verarbeitung des Baustoffes: Fur das Ver-
setzen der Hochosteine war ein Versatzplan aus-
gearbeitet, dessen Innehaltung fir die Wirtschaftlichkeit
dieser Bauweise ausschlaggebend ist. Der Versatzplan
wurde jedoch nicht immer eingehalten, weil er die Setz-
fuge, die die Zeile an dem Zusammenstol3 der beiden
verschiedenen Grindungsarten erhielt, nicht bertck-
sichtigte; weil der Polier nicht Gberall rechtzeitig nach
seinem Versatzplan die Maurer anwies; und weil des
ofteren Formsteine an den Stellen, an denen sie ge-
braucht wurden, nicht zur Hand waren. Die Maurer
schlugen sich in solchen Fallen andere Steine zurecht, die
dann spater wieder fehlten. Auch wurde haufig beob-
achtet, daR die Maurer ihren Arbeitsplatz verlieRen, auf
der RUstung den passenden Formstein suchten und ihn
dann heranschafften.

Zur Vermeidung dieser Fehler mufR3te fur eine bessere
Ordnung auf der RuUstung gesorgt werden. Der Polier,
der mit der Unterweisung der Maurer viel zu tun hat,
muRte sich auf einer derartigen Baustelle die Massen
der Formsteine fur die einzelnen Verwendungsstellen
vorher herausziehen und danach die Steintrdger so an-
weisen, dal3 die Maurer stets die richtigen Formsteine zur

*) Die Arbeitsgemeinschaft wird verantwortlich geleitet von Prof. Dr.-

Ing. Siedler, Berlin, Privatdozent Dr.-Ing. Hotz, Berlin, und Reg.-
Baumeister Dr.-Ing. Kammler, Berlin.
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rechten Zeit bereitliegen haben. Erst dann wird es mog-
lich sein, einen Versatzplan ohne Zeitverlust genau inne-
zuhalten.

Ein Verhau der Steine konnte an folgenden Stellen nicht
vermieden werden: beim Ausdricken und Abgleichen der
durch eiserne Trager gebildeten Fensterstirze; bei Mauer-
ankern (Flacheisen hochkant mit Splinten zur Veranke-
rung der Mauern mit Balken und Dachstuhl); beim Aus-
mauern der Zwischenrdume zwischen den Balkenkopfen
und Sparren; an den letzten Schichten der Fensterpfeiler
und an einzelnen Mauerteilen. Hier muften teilweise
einige Zentimeter von den Steinen abgearbeitet werden,
weil das Hohenschichtenmall nicht eingehalten war. Bei
dem groBen Gewicht der Steine und der damit ver-
bundenen geringen Handlichkeit war es fur die Maurer
schwierig, die Hohenabmessungen der Lagerfugen richtig
zu treffen.

Die Steine eignen sich an sich schlecht fiir einen Verhau;
der Beton springt beim Schlagen nicht, sondern bréckelt.
Es wurde beobachtet, dal beim Schlagen eines Steines
im Normalformat etwa acht Schlage nétig waren gegen
zwei bis drei Schlage beim Ziegelstein.

Die Fugen: Es wurde verlangerter Zementmortel ver-
wendet. Die StoRfuge wurde an den vorspringenden
Teilen des versetzten Steines aufgezogen, so dal sie nicht
durchgeht, sondern in der Mitte einen Luftraum freilaRt.
Die Lagerfuge wurde meist voll aufgetragen (Abb. 4v. S)).
Die Handlichkeit: Der etwa 65 bis 70 Pfund
schwere 1/1 Stein ist beim Versetzen fur einen Mann zu
schwer und unhandlich. Die Mauerer schirfen sich leicht
die Haut der Finger ab, wenn sie nach dem Versetzen
des Steines die Hand unter dem Stein hervorziehen. An
unglinstigen Stellen besteht die Gefahr, dal der Maurer
mit dem schweren Stein in den Handen sein Gleichgewicht
verliert und nach vorn Uuberkippt. Infolge des groflen
Gewichtes des 1/1 Steines ermudet der Maurer sehr
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schnell. Es wéare aber nicht ratsam, auf die GroRe der
1/1 Steine zu verzichten, da die beobachteten Zeiten zum
Versetzen dieser Steine sehr gunstig sind. Vielmehr
sollten die 11 Steine, wie bereits oft geschehen, durch
zwei Mann versetzt werden, die den Stein dann gut seit-
lich anfassen koénnen. Die kleineren Formsteine sind
wegen ihres geringeren Gewichtes leicht von einem Mann
zu versetzen.

Verzahnungen wurden in jeder zweiten Schicht an-
gelegt und mit Hochosteinen im Normalziegelformat und
mit Ziegelsteinen (nur letztere wurden geschlagen) ge-
mauert (Abb. 5 und 6).

Die Ecken lassen sich, wie Abb. 7 zeigt, in gutem Verband
herstellen.

Die kleinen Fensterpfeiler von 38 cm Breite
wurden aus 1/2 Hocho-Anschlagsteinen, aus Hochosteinen
im Normalziegelformat und aus flach aufgeschlagenen
Ziegelsteinen uneinheitlich gemauert. Dieses Verfahren
ist unzweckmafig. Fur derartige Pfeiler mufiten besondere
Formsteine angefertigt werden (Abb. 8).

Die Fertig-Fensterstiurze wurden auf der Riustung
von drei bis vier Mann vom Zwischenstapel zur Ver-
wendungsstelle herangetragen und verlegt. Der schwere
Sturz konnte jedoch Von der Zwischenristung aus auf die
Auflager nur unter Schwierigkeiten aufgesetzt werden,
weil die Leute nicht dicht genug an den Rand der Rustung
wegen der Kippgefahr herantreten konnten. Ein Maurer
trat gewohnlich in die Mauerflucht auf die Fenster-
bristung, um die Hauptlast des Sturzes mit der Schulter
abzufangen, wahrend die anderen den Sturz in die
richtige Lage brachten. Da die AulRenristung als Schutz-
ristung zu dieser Zeit noch nicht bis zu dieser Hohe
reicht, ist das Versetzen der schweren Stlirze nicht ganz
ungeféhrlich. Aus diesem Grunde war es gut, daB die
Stirze uUber den groReren, dreiteiligen
eisernen Tragern gebildet wurden.

Fenstern mit



Ein Vergleich der Kosten fur je 1m2 der 25cm starken
HochoauBenwand und des 38 cm starken Ziegelmauer-
werks auf Grund einer genauen Bauberichterstattung er-
gibt Folgendes:

Kosten fur Im Mauerwerk in Hocho
steinen

32 Hochosteine zu 625— RM °/oo 20,— RM

80 | Mértel mit Zementzusatz . 0,96

3,92 Maurerstunden

1,70 Tragerstunden

5,62 Lohnstunden zu 1,08 RM 6,06

Soziale Lasten 15 v. H. vom Lohn 0,91

27,93 RM

1 m2Hocho-AuRenwand (25 cm

27,93 «0,25 = 6,98 RM

Kosten fir
stark):

Kosten fir 1 m3 Mauerwerk in Ziegel-
steinen (38 cm stark):

400 Steine zu 26— RM RM

2801 M ortel..

5,00 Maurerstunden

1.22 Tragerstunden

6.22 Lohnstunden zu 1,08 R M ...cccovvvrivirnnnn 6,72

Soziale Lasten 15 v. H. vom Lohn . . . . 1,00

20,92 RM

Kosten fir 1 m2 ZiegelauBenwand (38 cm
Stark): 20,92 «0,38 = 7,95 RM
Die Ersparnis beim Hochomauerwerk betragt mithin fur

1gm 0,97 RM oder 12,2 v. H.

Die Bauten wurden mit Maurern der Arbeitsfirsorge er-

BAUFORSCHUNG UND ZIEGELINDUSTRIE

Eine Ergdnzung zum Aufsatz in DBZ Nr.

Unter obigem Titel hat Herr Arch. A. Hofherr in DBZ
1933, Nr. 34, S. 656, einen Artikel veroffentlicht, der eine
Aufstellung Uber den Feuchtigkeitsgehalt von wand-
bildenden Baustoffen aus der Praxis bringt, der jedoch
dem Sinne nach noch vervollstandigt werden soll.

Diese Aufstellung, entnommen einer Arbeit von Dr. Cam-
merer, bringt einen Wert von 30 bis 240 | Wasser
je cbm Bimsbeton. Da, wie Anfragen gezeigt haben, die
einzelnen Leser nicht restlos orientiert sind und sogar
fragen, wo und in welchem Mauerwerk diese hohen

Feuchtigkeitsgehalte gefunden worden sind, sei diese
Frage hiermit beantwortet.
Herr Dr. Cammerer hatte im Auftrage der Reichs-

forschungsgesellschaft seinerzeit in Frankfurt die M ay -
sehen Bauplatten zu untersuchen und fand in
diesen, zu denen auch Bims verwendet worden ist, den
vorstehenden hohen Feuchtigkeitsgehalt.

Da diese Feststellung seinerzeit und auch heute noch stets
die Ursache von Erdrterungen ist, hat Dr. Bierha 1ler,
Frankfurt a.M., in einer Arbeit (Zeitschrift ,,Zement™ 1931,
Nr. 27) Stellung genommen und erklart, dal die Bau-
platten aus der Mammolsheimer Exmittierten-Siedlung, die
den hohen Feuchtigkeitsgehalt aufweisen, einer Dampf-
erhartung ausgesetzt worden sind, wodurch die sonst mit
Luft geflullten Poren des Bimses kunstlich unter Druck mit
Wasser angefullt wurden, was jedoch niemals in der
Praxis vorkommt. Es handelt sich hier also um die Aus-
wirkung einer ldee von Stadtbaurat May.

Zur Bauforschung gehort aber auch die festgestellte Folge
eines derartigen kunstlich erreichten hohen Feuchtigkeits-
gehaltes. Nach dem weiteren Bericht der Reichsforschungs-
gesellschaft wurden trotz des hohen Feuchtig-
keitsgehaltes folgende Warmeleitzahlen,
die bekanntlich als Leichtbetoneigenschaft am wichtigsten
sind, wie nebenstehend gefunden:

Diese Werte bedeuten, daRl 23 cm starke Bauplatten aus
Bimsbeton mit einem Feuchtigkeitsgehalt von 20 Vol.-
Prozent einen Warmeschutz bieten wie eine 32 cm starke
Ziegelsteinwand mit nur 1,25 v. H. Feuchtigkeit.

Eine weitere Maysche Bauplatte aus dem Mischungsver-
héltnis 1 Teil Zement + 1 Teil Kiessand + 5 Teile Bims

stellt; bei eingearbeiteten Maurern durfte sich das Er-
gebnis zugunsten des Hochomauerwerks verandern.
34/1933
Warme-
Gegenstand Wand- Gemessene isolierung
) ) . . Feuchtig- gleich der
(alle Bauten in Frank- Bauweise starke mit Keit in Vol.- von Ziegel-
furt a. M.) Verputz % ' mauerwerk
in einer
Starke von
Jugendbleibe
Gutleutstralle .... Plattenbau 23 cm 21,3 33 cm
Exmittierten-Siedlung
Mammolsheimer
desgl. 23 cm 24,0 29 cm
OlbrichstralRe 29,
Praunheim.............. desgl. 23 cm 15,5 35 cm
Am Ebelfeld 203,
Praunheim............. 2-12 cm 33 cm 1,25 39 cm
Ziegel mit
6 cm Luft-
zwischen-
schicht

bietet in 20,3 cm Starke einen Warmeschutz gleich einer
Vollziegelmauer von 46,5cm. Diese Platte hat am etwa
17. Tage rd. 10 v. H. Feuchtigkeit gezeigt.

Dr. Bierhalter kommt zu einem Ergebnis, das woértlich be-
sagt, dall sich bei derartigen Feuchtigkeitsmengen noch
eine glnstige Warmehaltung herausstellt, was ein klarer
Beweis dafir ist, daR der immer wieder gezogene Ver-
gleich zwischen Ziegelmauerwerk und Bimsbeton (gemeint
ist wohl die Maysche Bauplatte) zur falschen Beurteilung
fuhren kann, da Ziegelmauerwerk mit derartigen Feuchtig-
keitsmengen eine sehr schlechte Warmehaltung aufweist.
Im Anschlu an die vorstehenden Ausfuhrungen sei nun
festgestellt, dal die Bauforschung, zu der alle erforschten
Ergebnisse gehotren, erkannt hat, daB die voéllig falsch
im Dampfdruck behandelten Bauplatten mit ihrer zum
Teil 24 Vol.-Prozent betragenden Feuchtigkeit immerhin
einen besseren Warmeschutz bieten als sogar starkere
Wéande aus Ziegelsteinen, die nur 1,25 Vol.-Prozent
Feuchtigkeit enthielten.

Diese Feststellungen waren leider auf Grund von An-
fragen aus Architektenkreisen notwendig.

und Versuchsanstalt, Forschungs-
Neuwied a. Rh.

Materialprufungs-
institut fir vulkanische Baustoffe,
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TECHNISCHE FORTSCHRITTE

Mobelférderung in die oberen Stockwerke von
Hochh&usern

Wenn man ein grofes Haus baut, so soll man auch da-
fur sorgen, daR die Mdbel bequem hinein- und heraus-
beférdert werden kénnen, damit bei Umzigen nicht samt-
liche Hausbewohner in Mitleidenschaft gezogen werden
mussen. Beim Bau des hochsten Hauses in Buenos-Aires
hat man diesen Gesichtspunkt von vornherein bertck-
sichtigt, indem man einen kleinen elektrischen Schwenk-
kran an der AuBenwand uber dem 24. Stockwerk an-
brachte. Dieser Kran — mit einer Speicherwinde
der Demag, Duisburg, versehen — hebt mit
Leichtigkeit die schwersten Mobelsticke langs der Ge-
baudewand hoch, so dal man sie in die hierfir in den
einzelnen Geschossen vorgesehenen Tiuren hineinziehen
kann. Gesteuert wird der Kran durch Druckknopfschalter,
die in samtlichen Stockwerken angebracht sind. Wenn
er nicht benutzt wird, so ist er in die Hausnische hinein-
geschwenkt, so daR er kaum in Erscheinung tritt.

Ein Rippenkessel fur Warmwasserheizungen

Beim Rippenkessel ist die Kesselwand im Feuerraum mit
senkrecht stehenden Rippen besetzt, so dalR Zwischen-
raume von Brennstoff freibleiben, also fir den Abzug der
Rauchgase zur Verfigung stehen. Der Kessel
erhélt dadurch den Charakter eines Kessels
mit unterem Abbrand, bei dem die bekannten
Vorziuge: schnelles Anheizen, leichte Regulier-
fahigkeit, gleichmaRige, vom Fullschachtinhalt
unabhangige Leistung, vorhanden sind. Die
heiBen Gase sind gezwungen, an der Kessel-
wandung entlangzustreichen, so dal der
Brennstoff sehr gut ausgenutzt wird und hohe
Wéarmeleistungen erzielt werden. Die Beschik-
kung des Kessels erfolgt bei seiner niedrigen
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Bauart in allen GroRRen
Entschlackung

im allgemeinen von oben, die
in bequemer Weise durch eine grof3e
Feuertlr.
Hersteller: Frankel & Viebahn,

Holzhausen bei Leipzig

Eine Schnellkochvorrichtung

Ein vielfacher Mangel des Kohlenherdes ist die unzu-
reichende Ausnutzung der sich bei der Verbrennung der
Kohlen entwickelnden wertvollen Kohlenoxydgase. Meist
wird trotz guten Schornsteinzuges die erforderliche Luft
an der richtigen Stelle nicht zugefuhrt, und die Gase ent-
weichen ungenutzt ins Freie. Bei der gezeigten Vor-

richtung wird an Stelle eines Herdringes ein besonders
angeordneter Ring mit Luftzufihrungsschachten dber
einem Vorwarmekanal eingelegt (s. Bild). Durch die
Schachtoffnungen wird Frischluft eingesogen, die sich im
Kanal erhitzt und deren Sauerstoff zur Verbrennung der
Kohlenoxydgase zu Kohlensaure, die durch den Schorn-
stein abzieht, fuhrt. Die Hitzeentwicklung ist wesentlich
erhoht, das Kochen wird bei geringerem Kohlenaufwand
beschleunigt.  Zur Erwarmung der Kiche wird weniger
Brennstoff bendtigt. Der ,Frauenfreund" ist somit eine
Kohlenspar-, Heiz- und Schnellkochvorrichtung.
der volilstandigeren Verbrennung
geringer.

Infolge
ist der Ascheriickstand
Die Vorrichtung kann auch regelbar angeordnet
werden, indem der Deckel der Frischluftzufihrungskanale
entsprechend den Zugverhaltnissen des Herdes eingestellt
wird.

Hersteller: G. Schlegel, KéIn-Nippes

Ein neuer Entroster

Der gezeigte pneumatische Entroster (s. Bild) bezweckt
bei der Reinigung der Eisenoberflache, die Handarbeit,
die mittels Spachtel, Kratzer und Birste ausgefuhrt wird,
zu verbilligen und zu verbessern. Das Gerat tragt an
seinem Ende einen Kratzer besonderer Art und eine
Burste, die durch PreBluft gleichmaBig und stoRfrei bei
leicht regelbarer Hubzahl auf der Eisenoberflache hin
und her bewegt wird. Dabei kann je nach den Erforder-
nissen der Arbeit jedes Werkzeug fur sich zum Angriff
auf die Flache gebracht werden oder beide zugleich. Der
gelockerte Rost wird weggeblasen. Unmittelbar nach dem
Entrosten kann der neue Farbanstrich mit der Spritzpistole
aufgetragen werden. Der Luftverbrauch ist gering, daher
der Anschlul an kleine Kompressoranlagen zum Farb-
spritzen moglich. Die Ersparnis an Arbeitszeit gegeniber
Handarbeit ist etwa 33 v. H. bei besserer Ausfihrung.

Hersteller: ,,Prea" G. m. b. H., Jena



