DEUTSCHE BAUZEITUNG

Illustrierte Wochenschrift fir Baugestaltung, Bautechnik

Stadt- und Landplanung ¢ Bauwirtschaft und Baurecht

Herausgeber: Architekt Martin

Machler,

Berlin SW48
27.Juni 1934

vert 20

Berlin

DIE AUSSTELLUNG ,,DIE STRASSE“ IN MUNCHEN. I

In Nr. 25 haben wir auf diese Ausstellung, ihren Ort und
ihre Einteilung bereits kurz hingewiesen.

Wir bringen zunédchst im Bilde Blicke in die Ehrenhalle
und die Haupt-Aussteilungshalle, deren gute Wirkung
schon hervorgehoben worden ist. Dabei sind die Ge-
staltungsmittel denkbar einfach: die Wéande sind in Weil
gehalten; die FuB- und Gesimsleisten, die feste Linien
in die Rdume bringen, sind gleich den Turfullungen und
-Umrahmungen und allem sonstigen Holzwerk aus baye-
rischem Larchenholz hergestellt, das in seinem hell-
braunen, etwas ins Gelbliche spielenden Naturton be-
lassen wurde. Auch die Hoheitszeichen sind aus dem
gleichen Holze geschnitzt (Abb. 1). Die Decken sind mit
weillem, eigens fur diesen Zweck in Bahnen von uber
4 m Breite gewebtem bayerischen Nessel bespannt. Im
Vorraum und im Ehrenraum, den acht grof3e, von einer
Kinstlerarbeitsgemeinschaft in Kaseinfarben gemalte,
gobelinartige Wandgemaélde, die deutsche StraBe im
Wandel der Zeiten darstellend, schmiicken (Abb. 1), sind
die Decken waagerecht ausgebildet, wéahrend in der
Haupthalle die Stoffbespannung zum Teil der Linien-
fuhrung der eisernen Oberlichter folgt (Abb. 2). Diese
einheitliche Ausbildung ist in der ganzen Halle einschlieR3-
lich der abgeteilten Nebenrdume durchgehalten. Da-
durch wirkt sie wie ein einziger groRBer Schmuckkasten.

Dieser Schmuckkasten birgt einen ebenbirtigen Inhalt.
Bevor auf diesen .eingegangen wird, seien einige Worte
vorangestellt, die einem Geleitwort entnommen sind, das
der Generalinspektor fiir das deutsche Stralenwesen,
Dr. Todt, der Ausstellung mit auf den Weg gegeben
hat, und die das Ziel der Ausstellung von der grundsatz-
lichen Seite her klarstellen:

1 Blick in die Ehrenhalle

Ardi. Professor Th. Lechner, Miinchen.
gemalde: Geschaffen von einer
gemeinschaft unter Leitung von
Goldschmitt.  Hoheitszeichen:
Panzer, Minchen

Wand-
Arbeits-
Prof. Bruno
Bildhauer H.

.,Es ist ein Kennzeichen fir den nationalsozialistischen Staat, alle
Dinge, die unternommen werden, vor den Augen des Volkes zu
beginnen und durchzufuhren. Dem hohen VerantwortungsbewuBt-
sein und der Volksverbundenheit der neuen Staatsfilhrung ent-
spricht es, daR die Durchfihrung der weittragenden Stralenbau-
plane mit einer allgemeinen StrafBenausstellung beginnt, die dem
gesamten Volk die Zielsetzung zeigt. Die Stralen Adolf Hitlers
sollen mehr als ihren technischen und wirtschaftlichen Zweck er-
fullen. Mit dem technischen Werk soll sich Glaube und Vertrauen
des Volkes verbinden, Die Gesamtnation muB  Anteil ge-
winnen an dem gewaltigen Plane des Fihrers; dann wird die
Idee der Reichsautobahnen zum kennzeichnenden Lebensabdruck
des jungen nationalsozialistischen Deutschlands.”

Das Thema der Ausstellung sind also die StralRen des
Dritten Reiches. Es wird eingeleitet durch ein Vor-
wort. Dieses behandelt in sieben Einzelrdumen die
Stralle im Spiegel der deutschen Geschichte, beginnend
mit der Urzeit und der ROmerzeit, auslaufend mit der
Epoche 1918 bis 1932 unter der Uberschrift: ,Vierzehn
Jahre Wettlauf zwischen StraBenbau und Fahrzeug." Als
ein Beispiel fur viele, wie man es in dieser Ausstellung
verstanden hat, durch einige wenige, aber um so be-
zeichnendere, wertvollere und interessantere Ausstel-
lungsstiicke das jeweilige Thema zu erldutern, sei er-
wahnt, daB fur den geschichtlichen Teilausschnitt der Ur-
zeit eigens fir die Ausstellung im Moor bei Osnabrick
ein Stlck eines altgermanischen Bohlenweges, aus der
Zeit um 1000 a. Chr. stammend, ausgegraben und nach
Munchen gebracht worden ist; desgleichen fiir den Teil-
ausschnitt der Rdémerzeit ein Stuck einer Original- Romer-
straBe. Nach 1932 folgt die nationale Revolution, in der
Ausstellung dargestellt durch eine Fahnenstralle, deren
Wande Ausspriiche Adolf Hitlers zur Stralen- und Ver-
kehrsfrage und zu &hnlichen Problemen zieren. Hier ist
auch der Spaten ausgestellt, mit dem der Reichskanzler
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2 Blick von der Ehrenhalle durch die geschichtliche Abteilung in die StraRe der nationalen Revolution

3 Die neue Deutschlandkarte mit den Reichsautobahnen.

den ersten Stich zum Beginn des Baues der Reichsauto-
bahnen in Frankfurt a. M. am 23. September 1933 getan
hat. Je ein Hoheitsabzeichen zur Linken und zur Rechten
leiten Gber zu dem von Dr. T o d t personlich bearbeiteten
Hauptraum der Ausstellung: ,Die Stralen des Dritten
Reiches. Der Motorisierung freie Bahn!"

Das beherrschende Mittelstiick dieses Raumes, zugleich
das Blickziel auf dem ganzen bisher zuriickgelegten
Wege, bildet eine neue Deutschlandkarte (ohne Staats-
grenzen, aber unter Kennzeichnung der Volksstdimme) in
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Kunstmaler Zietara, Munchen

riesigen AusmaBen, die den Verlauf der geplanten
Reichsautobahnen erkennen lat (Abb. 2 u. 3). Die
Ubrigen Ausstellungsgegenstdnde dieser Halle zeigen die
Art und den Stand der Arbeiten bei den Reichsauto-
bahnen und ihre Auswirkungen in wirtschaftlicher und
volkswirtschaftlicher Beziehung in Wort, Bild und Statistik.
In zwei langen Fluchten rechts und links von den bis da-
hin durchschrittenen Rdumen schlieBen sich alsdann zahl-
reiche Abteilungen an, die den gesamten neuzeitlichen
Stralenbau und die damit zusammenhdngenden Gebiete



4 Modell betr. neuzeitliche Fihrung einer DurchfahrtsstraBe
durch Ortschaft

Erklarung : In grauer Farbe (auf dem Bilde hell) ist die friher Ubliche
Flihrung, in roter Farbe (auf dem Bilde dunkel) ist die neuzeitliche
Fuhrung der Strale dargestellt. Gezeigt ist z. B.: AnschluB dreier
Ortschaften frither und heute. Friher winklige StraRenfuhrung in-
folge weitgehender Beriicksichtigung der Eigentumsgrenzen. Heute :
ungehemmter und ungefahrdeter VerkehrsdurchfluB. Friher: Orts-
durchfahrt (vorn); Stauung des Verkehrs an geféhrlichen Eisenbahn-
Gbergangen (Mitte). Heute: Ortsumgehung (vorn); Oberbrickung der
Eisenbahn (Mitte).

mit allen ihren Elementen und in ihren Wechselbeziehun-
gen zum.Menschen und zum Wirtschaftsleben behandeln.
Einige, die auch fiir den Hochbauer und mehr noch fir
den Stadtebauer von Interesse sind, seien wenigstens mit
ihrem Thema herausgehoben: Zement und Stein, Teer
und Bitumen, Geschichte der StraRenbautechnik, Stral3en-
baumaschinen, Wartung der Strale, Autobahn und Kraft-
fahrzeug, Stralen bei Nacht, StraRenbriicken, Gebirgs-
straen. Auf drei in diesem Zusammenhang besonders
interessierende Abteilungen sei noch eingegangen:

Die Fachbearbeitung der Abteilung ,StraBe und
Landesplanung" lag beim Siedlungsverband Ruhr-
kohlenbezirk, Staatskommissar Dillgardt (Essen), in
Verbindung mit der Landesplanung fir den Regierungs-
bezirk Duisseldorf, bei der Landesplanung fiir den Regie-
rungsbezirk Diisseldorf, bei der Landesplanung fir den
engeren mitteldeutschen Industriebezirk, der Reichsstelle
fir Raumordnung (Berlin) und der Landesplanung des
Rhein-Main-Gebietes. Die Leitung hatte der stellver-
tretende Staatskommissar Reg.-Rat Le y. Aus dem Aus-
stellungsmaterial dieser Abteilung sind zwei Beispiele in
Abb. 4 u. 5 mit entspr. Erlauterungen wiedergegeben.
Die Fachbearbeitung der Abteilung ,Kraftverkehr
und Stadtebau" hat im Auftrag des Deutschen Ge-
meindetages Stadtrat Niemeyer (Frankfurt a. M)
Ubernommen. Zwei Ausschnitte aus dieser Abteilung
sind in Abb. 6 und 7 wiedergegeben. Der Bearbeiter
der Abteilung hat an ihre Spitze folgenden ,Leit-
gedanken™ gestellt (Abb. 6):

5 Die StraBe als Gerippe eines Wirtschaftsplanes (Leuchtmodell
zur Selbstbedienung).

Die StroRe verbindet (beim Bedienen des Druckknopfes leuchten die
betreffenden Strafen auf): a) die Wirtschaftsgebiete im Reich
(Reichsautobahnen), b) Stadt und Land im Durchgangsverkehr,
c) Stadt und Land im Nahverkehr, d) Industriezonen mit Wohn- und
Geschaftezentren, e) Wohn- und Arbeitsstatten im Berufsverkehr,
f) landliche Siedlungskerne untereinander, g) Erholungsgebiete mit
der GroBRstadt, h) Flughafen mit den Wirtschaftszentren.

4 u. 5 Aus ,StraBe und Bewegung"

»In funf Jahren voraussichtlich Verdoppelung, in acht Jahren viel-
leicht Verdreifachung des deutschen Kraftfahrzeugbestandes. Was
missen die Stadte tun, d. h. was kénnen die Stadte ohne unver-
héltnisméaRigen Kostenaufwand tun, um diesen zusatzlichen Verkehr
ohne Verzogerung des Verkehrsflusses aufzunehmen?

Das Thema ist in folgenden Teilfragen behandelt: 1 Ver-
kehrszéhlung, 2. Umleitung des Durchgangsverkehrs,
3. StralRenbauliche MaRnahmen, 4. StralRendurchbriche,
5. Parkplatze, 6. Tankstellen, 7. Sammelgaragen. Der
Bearbeiter zieht folgende Schluf3folgerungen:

,Die deutschen Stddte werden in den Grenzen des volkswirtschaft-
lich Tragbaren nur eine bestimnvte, nicht immer genau vorauszu-
bestimmende Verkehrssteigerung aufnehmen konnen. Insbesondere
sind die Madoglichkeiten, ohne umfangreiche und sehr kostspielige
Abbriche, neue gebuhrenfreie innerstddtische Parkflichen zu
schaffen, eng begrenzt."

Als letzte sei noch die Abteilung ,StrafRe und
Landschaft" erwahnt, als deren Fachbearbeiter die
Architekten Prof. Th. Lechner und Dipl.-Ing. A. Sei-
fert zeichnen. Bei einer Fihrung betonte General-
inspektor Dr. Todt, daR dieses Thema ein nationalsozia-
listisches sei; denn der Nationalsozialismus wolle durch
seine Stralen die Landschaft nicht zerstoren, sondern
seine Strallen in die Landschaft harmonisch einfiigen. Wie
das geschehen soll, wie die Landschaft nicht nur ge-
schont, sondern in wohliberlegter Weise benutzt wird, ist
n. a. an einem groBen Modell von der Reichsautobahn
am Irschenberg gezeigt (zu erkennen auf Abb. 8 und 9).
Im Gbrigen sind in dieser Abteilung kostliche Bilder von
baumbestandenen deutschen Straen (deutsche Alleen
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6 Darstellung der Verkehrszéhlung

7 Darstellung der Umleitung des Durchgangsverkehrs
6 u. 7 Aus ,Kraftverkehr und Stadtebau". Bearbeiter: Stadtrat Niemeyer, Frankfurt a. M.

8 Beispiele fur schéne deutsche Alleen

Aus: ,StraBe und Landschaft. Bearbeiter: Arch. Professor Th. Lechner u. A. Seifert, Miinchen
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9 Gegenbeispiele. Aus ,StraBe und Landschaft".

Bearbeiter: Architekten Prof. Th. Lechner und Diplom-Ingenieur A. Seifert, Mdnchen

aus Birken, Eichen, Linden, Ahornb&umen usw.) wieder-
gegeben (Abb. 8) und als Gegenbeispiele Ausfuihrungen,
wie sie nicht sein sollen, wobei jeweils die begangenen
Fehler gekennzeichnet sind (Abb. 9).

Mit diesem Ausschnitt aus der Uberfllle des
haltigen Ausstellungsgutes mull es genligen,

reich-
Eine Ober-

fille von Stoff und doch keine Oberflllung, alles unter
einem einzigen Dach zusammengetragen, zugleich in
geistig sinngeméf entwickelter Folge klar und Uberzeu-
gend zur Darstellung gebracht, so daR der Besucher ge-
fesselt bis zum letzten mitgeht, mit anderen Worten, eine
Ausstellung nach Form und Inhalt aus einem GuR.

STADTERWEITERUNG —BODENRECHT U. BODENPOLITIK

ZeitgemalRe Betrachtungen von C. Rohleder, Frankfurt a. M.

Der stadteigene Besitz ist demzufolge in zwei Kategorien
scharf zu trennen:

1 in Geléande, das bereits seiner endgultigen Bestimmung
zugefuhrt ist (bebauter Grundbesitz, Friedhdfe, in der
Regel auch der Stadtwald usw.),

2 Gelande, das seiner endgiltigen Bestimmung noch
harrt (Bodenvorrat, auch Grundstiicksfond genannt).

Nur das Geldnde zu 2 unterliegt der Bodenpolitik. Das
Gelande zu 1 gehdrt zu den einzelnen Betrieben oder
zur Vermdgensverwaltung der Stadt.

Der Bodenvorrat bedarf einer zweckmafBigen Bewirt-
schaftung und Verwaltung, um den Zinsverlust mdglichst
niedrig zu halten. Er bleibt durch Zu- und Abgang
sténdig veranderlich.

Eingliederung des Liegenschaftswesens (Boden-
politik und Bodenvorrat) in der Stadtverwaltung
Es entsteht die Frage nach der zweckmaRigsten Ein-
gliederung des Liegenschaftswesens in die Stadtverwal-
tung. Gesagt wurde schon, dall aller Grund und Boden,
der seiner endglltigen Bestimmung bereits zugefihrt ist
(z. B. Zoologischer Garten), in der Verwaltung ihres Be-
triebes bleiben. Nur im stédtischen Lagerbuch erscheinen
auch diese Grundstiicke, aber getrennt nach den ver-
schiedenen Abteilungen.

Anders ist es mit dem unbebauten Grundbesitz. Om zu-
nachst einer manchmal gehdrten Auffassung zu begegnen:
»Eine  Verbindung des Liegenschaftswesens mit der
Finanzverwaltung (die aus der irrtimlichen Meinung her-

(SchluR aus He 5)

aus entstanden ist, der stadtische Grundbesitz sei eine
Vermdgensangelegenheit der Stadt), fuhrt leicht zu
einer rein fiskalischen Handhabung des
Liegenschaftswesens, was nach den vorauf-
gegangenen Ausfuihrungen nicht im Interesse des Gemein-
wohles liegt."”

Bedenkt man nun, dalR das Programm der Bodenpolitik
auf Grund der Stadterweiterungsplanungen entsteht, die
Durchfilhrung dieses Programms in den verschiedenen
Dienststellen des Stadtbauamtes liegt, Programmauf-
stellung, Bodenbedarf und Bodenverwertung aber aufs
engste miteinander verbunden sind, so ist als erster
Schluf zu ziehen: ,Bodenpolitik und Boden-
vorrat gehdéren zum Stadtbauamt!”

Innerhalb des Stadtbauamtes aber hat ohne Zweifel das
Vermessungswesen die engsten Beziehungen zum Grund
und Boden, so dal als zweiter SchluB eine Angliede-
rung der Grundbesitzverwallung an das
Vermessungswesen naheliegt. Denn das Liegen-
schaftswesen wird durch das Vermessungs- und Karten-
wesen erst 0Ubersichtlich erfalt. Bei den Vermessungen
entsteht engste Fluhlungnahme mit den grundbesitzenden
Kreisen und eine Ortskenntnis, die eingehender wohl
nicht gewonnen werden kann. Es steht auch auBer Frage,
daB durch die direkte Benutzung der Einrichtungen der
Vermessungsdienststelle, wie der Gemarkungskarten, der

Flurblcher  (Eigentimerverzeichnisse), des Grundwert-
katasters (Wertkarten und Kaufpreissammlungen), der
vereideten Landmesser (Vermessungsingenieure), Fort-
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schreibungsbeamten, Absteckungsbeamten, Grundbuch-
beamten, Umlegungsbeamten, des Zeichenblros, der
sonstigen stadtischen Kartenwerke und Grenzdokumente,
auBerordentliche Vereinfachungen im Geschéftsgange
herbeigefuhrt werden, wenn die Grundbesitzverwaltung
dem Vermessungswesen angegliedert ist.

Darum ist bei zahlreichen Stadten die Verwaltung des
stadtischen Grundbesitzes durch die Vermessungsdienst-
stelle schon lange kein Problem mehr. ZweckmaRiger-
weise erfolgt der ZusammenschlufR mit dem Vermessungs-
und Kartenwesen zu einem besonderen Referat:
Liegenschaftswesen, umfassend Vermessungs-
und Kartenwesen, Bodenbedarf und Bodenvorrat, Lager-
buchfuhrung, Abt. Grundbesitz.

Zahlreiche Stadte haben mit Erfolg diesen Weg be-
schriften.  Ein enges Zusammenarbeiten mit samtlichen
Dienststellen des Stadtbauamtes ist dabei selbstverstand-
liche Voraussetzung.

Gegenwartsfragen

Das Streben nach Auflockerung der stadtischen Bebauung
(Eigenheim auf eigener Scholle), Verbesserungen der Ver-
kehrsmittel u.a. m. werden die Aufmerksamkeit auf die
vom Stadtkern entfernteren Lagen lenken. Es entstehen
oft Probleme, die ernste Beachtung der stadtischen Ver-
waltung erfordern, wenn nicht unerwiinschte Folgen ent-
stehen sollen. Von Bedeutung ist zur Zeit ferner:

Ein rechtzeitig erworbener Bodenvorrat der Stadt kann
heute ungemein fordernd den Zielen des Dritten Reiches
dienen und in den Dienst der produktiven Arbeits-
beschaffung gestellt werden, sei es durch Freilegung von
Verkehrsstralen, Platzen, Anlagen oder durch Bereit-
stellung von Gelande fir Siedlungszwecke (Stadtrand-
siedlung fur Kurzarbeiter, alte K&mpfer im Verbéande der
SA und SS), sei es durch Umlegung zur Forderung der
Landeskultur (Wege- und Grabenbau, Meliorationen)
oder durch Anlage von Dauerkleingéarten oder durch
Baulandumlegungen in Verbindung mit Bereitstellung von
billigem Baugeldnde (indirekte Arbeitsbeschaffung).

Folgerungen

Wir haben (unter 1) erkannt, daR das Stoffliche des
Grund und Bodens nicht das Wesentliche ist, vielmehr die
groere Bedeutung dem Lebensraum zukommt, zu dem
der Grund und Boden nur das Fundament ist. Fir urs
Deutsche sind die Reichsgrenzen die Grenzen unseres
Lebensraumes, fiir die Gemeinden in der Regel die Ge-
meindebezirksgrenzen, obwohl das pulsierende Leben
eines grofReren Wirtschaftszentrums oft weit Uber die
Gemeindegrenzen hinaus seine Lebenskréfte ausstrahit.
Dieser Lebensraum ist eng genug, aber wir haben uns in
ihm einzurichten. In diesem Raum haben wir zu leben,
und Jeder hat in ihm als ein nutzliches Glied der grofRen
Gemeinschaft zu wirken. Wir missen haushélterisch um
gehen mit diesem Raume. Wer einen Arbeitsplatz und
Lebensraum zugeteilt erhielt, hat eine Leistungsver-
pflichtung der groBRen Volksgemein-
schaft gegenuber Ubernommen. Von diesem Gesichts-
punkte aus bedeutet Bodenpolitik: ,Verteilung des
Lebensraumes zum Besten des Gemeinwohles." Schlacken
einer liberalistischen Gesetzgebung, die hemmend ent-
gegenstehen, missen Uberwunden werden. Einen erfreu-
lichen Anfang dazu darf man im Reichserbhofgesetz und
im Gesetz betr. AufschlieBung von Wohnsiedlungs-
gebieten, auch in dem Gesetz zur Ab&nderung der Um
legungsordnung vom 21. September 1920 (GSS. 453 vom
21. April 1934) erblicken.

Damit ist auch jener Weg beschriften, der bereits vor
einigen Jahren*) als einzig mdglich fur die Gesundung
des Stadtebaues bezeichnet wurde: Abkehr von der
negativen Gesetzgebung und Oberleitung in eine posi-
tive Gesetzgebung: ,Es ist Sache der Gemeinden (un-
beschadet einer Staatsaufsicht), die Bodennutzung und
die Besiedlung ihres Gebietes zweckentsprechend zu
regeln!"

*1  ,Deutsche Bauzeitung" »om 18. November 1931 (Stadt und
Siedlung): C. Rohleder: ,Entw. geschichtl. Betrachtungen Uber Bau-
landerschlieBungen®, S. 148.

DIE LUITPOLD-ARENA IN NURNBERG

Gema&l den Weisungen des Fihrers, Reichskanzler
Adolf Hitler, wurde nach Beendigung des ersten
Reichsparteitages im Jahre 1933 ungesdumt an den end-
gultigen Ausbau der Luitpoldarena gegangen, um sie
zweckentsprechend umzugestalten.

Die Aufmarschflache im Luitpoldhain entstand bekanntlich
durch Zusammenfassung des friiheren Ehrenhofes und der
beiden groRen Spielwiesen. Sie konnte zum ersten Partei-
tag nur behelfsméRig hergerichtet werden, weil nur
wenige Wochen zur Vorbereitung zur Verfugung standen.
Die Abbildungen zeigen nach dem Entwurfsmodell, wie
die Umgestaltung und der Ausbau erfolgen soll:

Abb. 1 zeigt die nunmehrige Gestaltung der Luitpold-
arena. Die etwa 80000 gm groRe Aufmarschflache wurde
um rd. 90 cm vertieft angelegt. Mit dem gewonnenen
Boden sind die seitlich des links liegenden Gefallenen-
denkmals angeordneten Erdwalle geschittet, die fir etwa
20000 Personen Sitzgelegenheit bieten. Auflerdem wurde
damit auch die Verlangerung der Walle an der Haupt-
tribinenseite bewirkt. Dem Ehrenmal gegeniiber liegen
die Erdterrassen mit den Redner-, Ehren- und Presse-
triblinen; zwischen Ehrenmal und Rednertribiine der 18 m
breite Plattenweg. Im Vorder- und Hintergrund stehen
die beiden zur Zeit noch aus Holz bestehenden Steh-
triblinen mit einem Fassungsraum von 30000 Zuschauern.
Abb. 2 stellt einen Teilausschnitt dieses Modells dar.

Sie zeigt im Vordergrund die drei Riesenfahnen, davor
die Ehren- und Pressetribiine, vor diesen die Erdterrassen
mit der Redner- und Standartentribiine und dem auf das
— im Bild nicht sichtbare — Ehrenmal filhrenden Platten-
weg. Rechts oben steht ein Teil der Festhalle, in der 1933
die Parteikongresse abgehalten wurden, davor ein zur
Zeit noch nicht ausgefiihrter Turm fur Kommandostellen,
Lautsprecher- und Rundfunkanlagen und Filmveranda, im
Hintergrund links ein Teil der Zuschauertriblinen.

A b b. 3 gibt Einzelheiten der Redner-, Ehren- und Presse-
tribnen und ihre Einordnung in die Erdterrassen wieder.
A bb. 5 zeigt die Einordnung der Luitpoldarena in das
Gesamtgrunflachengeldnde im Siidosten von Nirnberg
und die ideenmadlige Einordnung der KongreRhalle
(ohne irgendwelche Festlegung ihrer endglltigen Ge-
staltung) in die zum Stadion fihrende Achse. Diese Halle
soll nach der Weisung des Fuhrers rd. 30000 Sitzplatze
erhalten und wird dadurch zu einem der gewaltigsten
Bauten Deutschlands. Zu ihr fiihrt neben der Luitpold-
arena eine breite Allee, rechts davon, im Mittelgrund, der
Nirnberger Tiergarten. Der Dutzendteich mit seinen
Nebenweihern bildet einen prachtvollen Naturrahmen,
hinter dem der Volks-, Sport- und Waldpark des Zeppelin-
feldes und die etwa 1000 Garten umfassende Kleingarten-
daueranlage liegt. Das gesamte Grinflachen- und Seen-
gebiet umfallit etwa 300 ha und entspricht somit der un



1 modenderlLuitpold-Arena im Luitpold-
Hain zu Nirnberg

2 Teilausschnitt aus dem Modell

3 Modell der Redner-, Ehren- und
Pressetribinen

Entwurf nach den gegebenen Richtlinien des
Fuhrers.

Gartenarchitekt:
Stadtgartendirektor A. Hensei, Nirnberg



Entwurfsmodell.

Gartenarchitekt Stadlgartendirektor A. Hensei, Nirnberg

5 Eingliederung der Luitpold-Arena u. der KongreRhalle in die Grunanlagen im SUdosten der Stadt

gefahren GroRe des Englischen Gartens in Minchen. Auf
der oben links sichtbaren, fast quadratischen Zeppelin-
wiese fand 1933 der grofRe Amtswalterappell statt, und
auf dem (brigen Geldande wurden die sonstigen Ver-
anstaltungen des Reichsparteitages abgehalten.

A bb. 4 gibt noch einmal ein abgeschlossenes Gesamt-
bild Ober diese Griinanlagen im Siidosten der Stadt.

Die Plan- und Modellfertigung geschah unter Beriicksichti-
gung der durch den Fihrer gegebenen Weisungen vom
Stadtgartenamt Nurnberg, Stadtgartendir. A. Hensei.
Diesem Amt oblag auch die Ausfuhrung der Erd- und
Grlnanlagen, Wegebauten usw. Der Ausbau der Hoch-
bauten geschieht durch das Stadt. Hochbauamt unter
Leitung des Stadtrates, Oberbaurat W. Brug mann.
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Die Erbauung der gesamten Stadionanlagen mit Aus-
nahme der Geb&aude erfolgte bekanntlich schon in den
Jahren 1923 bis 1928 durch das Stadtgartenamt Nirnberg.
Fir seinen Gesamtentwurf wurde dem Gartenarchitekten,
Gartendir. A. Hensei, im Kunstwettbewerb der
IX. Olympiade in Amsterdam 1928 in Abt. Architektur,
Stadtebau, als 1 Preis die Goldene Medaille verliehen.
Dieser Gesamtentwurf umfalRte bereits seinerzeit die drei-
dimensionale Erfassung des Projektes fur das Stadion mit
allen seinen Nebenanlagen in Verbindung mit den Grun-
flaichen am Luitpoldhain. Bei dem nunmehrigen, zur Aus-
fuhrung bestimmten Entwurf fir die Luitpoldarena nit
KongreRhallengeldnde, StraBenfuhrung hat Hensei
die organischen Zusammenhé&nge mit den (brigen Bau-
anlagen aufgenommen.



MASSSTABE FUR DIE SANIERUNG

Die Sanierungen von Stadtvierteln sollen, wie aus den
bisher bekanntgewordenen Entwiirfen fur ein Reichsgesetz
Uber die stadtebauliche Gesundung von Stadtvierteln
zu entnehmen ist, eine Verbesserung der gesundheit-
und feuerpolizeilichen Verhdltnisse herbeifihren. In der
Begrundung wird gesagt, dal eine allzu enge und hohe
Bebauung Verhéltnisse herbeigefiihrt habe, die im Hin-
blick auf die Gesundheit der Bewohner und die
Feuersicherheit nicht zu verantworten sind. Kein Einsich-
tiger wird an der Notwendigkeit und Dringlichkeit solcher
Maflinahmen im Hinblick auf einen wirklichen sozialen
Frieden und die sicheren Grundlagen fiir einen gesunden
Bevolkerungs- und Kulturaufbau zweifeln. Aber diese
Mal3nahmen beddrfen selbst noch der Grundlagen fur die
Bestimmung ihres Umfanges. Wohl wird die feuerpolizei-
liche Unzulénglichkeit an Hand der vorhandenen Be-
stimmungen und der Feuerwehrerfahrungen leicht festzu-
stellen sein, wohl soll die Feuersicherheit die Gestalt der
Bebauung beeinflussen, aber die stédndige Verbesserung
des Feuerloschwesens hat die Feuergefahrlichkeit vieler
baulichen Anlagen, die in anderer Beziehung mangelhaft
oder gefahrlich sind, stark gemindert.

Im Hinblick auf das oben angedeutete viel umfang-
reichere Ziel steht daher die Verbesserung der gesund-
heitlichen Verhaltnisse im Vordergrund, die ja ihrer bau-
lichen Natur nach ganz von selbst auch das Ziel der
Feuersicherheit erreicht. Allein wird mit dem Wort ,G e -
sundung"” wenig anzufangen sein, da ihm nur ganz
allgemeine und auch verschiedenartige Begriffe zugrunde
liegen konnen, die immer den Nachteil haben, je nach
Geschmack und Mut angewendet zu werden. Das Er-
gebnis wird daher immer unzuldnglich sein missen. Man
wird hier und dort gewill einzelne Erfolge erzielen, da,
wo die Verhdltnisse einmal besonders gunstig liegen,
aber gerade da, wo die Verhdltnisse besonders unglinstig
liegen, wird oft ein Eingreifen besonders notwendig sein.
Schlieflich mussen auch diese Malnahmen zur Gesundung
planvoll vorangetrieben werden, damit Unrichtigkeiten in
sozialem und kulturellem Sinne unterbleiben, und der
ganze Aufbau vollkommen oder wenigstens nahezu voll-
kommen erfolgt. Es missen auf jeden Fall Fehlleitungen
vermieden werden. Wie jeder Plan, so bedarf daher auch
dieser genauer und mdglichst einfacher MaRstabe.

Dabei ist folgendes zu bertcksichtigen und festzuhalten:
Nicht nur in den baufélligen Altstadtbezirken, sondern
auch in den engbebauten, Ubervélkerten Wohngebieten
ist eine neue Hoffnung eingekehrt. Entstanden als Aus-
wirkung der groRzlgigen ArbeitsbeschaffungsmafRnahmen
wird sie stdndig gendhrt durch die fortschreitende Ab-
nahme der Arbeitslosen. Das Volk hofft und glaubt, daR
einige Grundsatze, nach denen es bisher als Ausbeu-
tungsobjekt behandelt wurde, umgekehrt werden, daf
die Menschen nicht fiir die Wirtschaft geschaffen sind,
sondern die Wirtschaft fur die Menschen. Nach der Ge-
sundung der deutschen Landwirtschaft mul die Gesun-
dung der deutschen Wohnungswirtschaft in Angriff ge-
nommen werden. Das Ziel ist Licht, Luft und Sonne in die
dichtbebauten und dichtbevdlkerten Wohngebiete zu
bringen, damit sie wenigstens zu einem fihlbaren Grade
den Wohnwert der neu erbauten Wohngegenden er-
reichen und der soziale und bauliche Unterschied zwischen
dem Stadtosten und dem Stadtwesten, wenn
nicht beseitigt, so doch deutlich gemildert wird. Selbst-
verstandlich wird die Losung einer derart umfangreichen
Aufgabe nicht in wenigen Jahren erwartet. Es ware aber
verfehlt anzunehmen, daR diese natiirliche Hoffnung durch

Oberbaurat Erich Heinicke, Berlin

Einzelsanierungen befriedigt werden kann. Ehe nicht die
Siinden vergangener Jahrzehnte ganz oder nahezu be-
seitigt sind, wird von einer Gesundung der deutschen
Wohnungswirtschaft nicht gesprochen werden koénnen.
DaBR die gewaltige Aufgabe verstandlicherweise den
Zweifel an der Mdglichkeit der Durchfiihrung aufkommen
laBt, darf nicht von einer Inangriffnahme zuriickschrecken
lassen. Auf diesem Gebiet liegt ein kaum zu befriedigen-
der Bedarf vor. Der Ausgleich zwischen Bedarf und
Kostendeckung ist aber eine finanzpolitische Angelegen-
heit, die hier nicht erortert werden soll. Aber schlieBlich
lebt das Volk von der Bedarfsdeckung und auBerdem
wird von den verschiedensten Gesichtspunkten aus hier
das Urteil lauten, daR der bestehende Zustand in den
grolRen Gebieten der alten Stadtwohnungen eben-
falls eine Unmdglichkeit ist.

Wenn so die GréRe der Aufgabe deutlich wird, so ist eine
genaue Bestimmung dessen, was man unter Sanierung
versteht oder was als sanierungsreif anzusehen ist, nicht
anders maoglich als durch Einfihrung von Sanie-
rungsmafBstédben. Fir jede Prufung bedarf es der
MafRstabe und ohne solche wird es in keinem Falle ab-
gehen, andernfalls sind Fehlentscheidungen und keine
echten Sanierungen zu erwarten. Man konnte auch
an dem wirklichen Bedirfnis Vorbeigehen, wie es teilweise
bei der anderen Aufgabe der deutschen Wohnungswirt-
schaft: beim Wohnungsneubau bereits geschehen ist. Es
besteht zur Zeit auch eine vdllige Unsicherheit dartber,
welche Gebiete einer Grof3stadt Uberhaupt als sanierungs-
reif anzusehen sind. Bereits bei den MaRnahmen fur die
Instandsetzung der Geb&dude ist das Fehlen &hnlicher
Richtlinien als Mangel empfunden worden. Die Tatsache
der Baufalligkeit ist schwer festzustellen. Letzten Endes
kann ein derartiges Geb&ude durchaus den Anforde-
rungen an Licht, Luft und Sonne entsprechen, wahrend
ein anderes nicht baufélliges Geb&ude véllig an dem
Mangel daran leidet. Die Baufalligkeit allein kann also
nicht den einzigen Mafstab darstellen. Genaue Richt-
linien in Form von MaRstdben sind daher notwendig

1 zur Klarung des offentlichen Urteils,

2. zur Feststellung des Umfanges der Aufgabe.

Einen deutlichen Anhaltspunkt finden wir bei einer &rzt-
lichen Diagnose, die den Gesundheitszustand des Men-
schen zu bestimmen hat. Die Diagnose wird sich einmal
beziehen auf die &uReren Krankheiten, auf die Ver-
letzungen, auf die Verkruppelungen und auf den inneren
Zustand der Organe und BlutgefaBRe. In &hnlicherWeise
wird eine Diagnose Uber den Gesundheitszustand des
Hauses zu stellen sein, die darliber ein Urteil abgibt, ob
das Wohnhaus als normal anzusehen ist oder eine Ver-
kriippelung darstellt, und ob die inneren Verhéltnisse —
Leitungen und Ahnliches — unzuldnglich sind oder nicht
mehr funktionieren. Man koénnte daher fur eine klare
Diagnose unterscheiden

1 Rechenstdbe, die in erster Linie einzusetzen sind und
sich auf die schwer erkennbare Siedlungsdichte und
Freiflachenversorgung beziehen,

2. Visuelle Mafstabe, bei denen in erster Linie sich das
Auge von den deutlich sichtbaren Méngeln berzeugt.

Es ist selbstverstandlich, daB zu diesen HauptmaRstidben
auch noch andere hinzutreten werden, oder da man zu
einer anderen Unterscheidung kommt. Es lag mir nur dar-
an, hierfir die wichtigsten Gruppen festzustellen.

Ohne Zweifel kdnnen die Bestimmungen der Bauordnung
einige Grundlagen fir den einen oder anderen MaRstab
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geben. Aber einmal wirde die Voraussetzung fir die
Anwendung eine véllige Anderung der Bauzonenplane
voraussetzen und auferdem die Anwendung der Be-
stimmungen sehr umstandlich sein. Es ist darum ange-
bracht, als ersten Rechenmafstab die ,Siedlungs-
dichte" einzufuhren, die letzten Endes die Grundlage
fur die bauliche Ausnutzung in den Baudnderungen gibt.
Man kann dabei mit Ricksicht auf die Wirtschaftlichkeit
dartiber wohl im Zweifel sein, welche Siedlungsdichte hier
als Mafstab einzusetzen ist. Aber eine Einigung scheint
durchaus denkbar, wenn man sich Uber das Ziel ver-
standigt hat und die unteren und oberen Grenzen fest-
stellt. In den meisten Innenbezirken Berlins kommen
1000 his 1200 Einwohner auf 1 ha, d. h. etwa 8 bis 10 gm
auf den Einwohner, in nicht seltenen Féllen sogar 1800
Einwohner je Hektar oder 55 gm je Einwohner. Wir
wissen, daR in Berlin noch ber 20000 Kellerwohnungen,
in der Hauptsache in den engbebauten Bezirken, vor-
handen sind. Bei der Prifung der Luftempfindlichkeit
Berlins, d. h. des Schutzes der Bevdlkerung in der dicht-
bebauten Stadt, hat sich gezeigt, dal nicht genligend
Keller fiur die ortsansdssigen Bewohner zu finden sind
und in einigen Bezirken fur jeden Bewohner weniger als
1 gm bebaute Flache zur Verfligung steht.

Als normal flir eine 4- his 5geschossige Bebauung
liegen, wie man durch Umrechnung feststellen kann, der
Bauordnung 250 bis 300 Einwohner je Hektar zugrunde,

bei einer 2geschossigen Reihenhausbebauung mit kleinen
Wohnungen ergeben sich 100 Einwohner je Hektar,

bei offener Bauweise mit kleineren Einzel- oder Doppel-
h&usern 50 Einwohner je Hektar.

Um nun durch Sanierung einigermafen den Wohnwert
der normalen 4- bis 5geschossigen Bebauung zu er-
zielen, was auch im Interesse der Erhaltung oder Hebung
der Grundrente im volkswirtschaftlichen Sinne wiinschens-
wert erscheint, wéren als Sanierungsmalfistab etwa 500
bis 600 Einwohner je Hektar, das ist die Halfte der Sied-
lungsdichte in dichtbevdlkerten Gegenden, zu wéhlen. Es
ist dabei natlirlich nicht angéangig, in die Priiffung Gebiete
mit gréReren unbebauten Flachen einzubeziehen, wéh-
rend die bebauten Teile offensichtlich Ubervolkert sind.
Die unbebauten Gebiete wéaren bei der Berechnung nicht
in Ansatz zu bringen; gegebenenfalls mifte hier ein
Bauverbot erlassen oder eine normale Bebauung fest-
gesetzt werden. Berechnung hat gezeigt, dafll dieser
Malstab erreicht wird bei Abbruch der Hinterhduser.

Zu den Rechenmalstdben gehort auch der fiir jeden Ein-
wohner in gewissen Grenzen liegende Anteil an der
Freiflache. Dabei wird man diesen Anteil nicht mit den
Freiflachen bestimmen, die, wie bei einer gréferen Stadt,
auflerhalb der Reichweite der betrachteten Wohngebiete
liegen. Bei einem Satz von einigen Quadratmetern je
Einwohner und Einbeziehung des ganzen Stadtgebietes
wirde sich fur den Berliner Osten kaum ein Mangel an
Freiflachen zeigen, wahrend tatsdchlich fir den groRten
Teil der Bevolkerung nennenswerte Freiflachen nicht vor-
handen sind. Die Einflihrung eines FreiflichenmafRstabes
ist aber deswegen erforderlich, weil die Sanierung nicht
allein in der Niederlegung von Hinterhdusern oder &hn-
lichen MalRnahmen, sondern auch in der Schaffung aus-
reichender Freiflachen bestehen muR.

Einer &hnlichen Rechnung wéren auch Gebiete, die mit
Fabriken oder gewerblichen Betrieben untermischt sind,
zugrunde zu legen. In diesen Gebieten sind klare Zahlen-
verhéltnisse schwer zu beschaffen. Es ist dies auch eine
Standortsfrage der Industrie und eine Frage ihrer Um-
siedlung. Mdéglich ist aber, ein Urteil zu finden, ob die
Uberbelegung mit Industrie Sanierung erfordert.

SchlieBlich gehdren zu den Rechenmafstdben die Ober-
belegung der Wohnungen selbst und die Zahl der vor-
handenen Kellerwohnungen. Dabei st zu beriick-
sichtigen, dafl in den letzten Jahrzehnten durch Teilung
gréRerer Wohnungen oder durch Untervermietung eine
dichtere Belegung eintrat, d. h. eine urspriinglich nict
beabsichtigte, aber zur Erzielung groRerer Einnahmen
durchgefiihrte starkere Ausnutzung erfolgte. Dabei wird
sich ein MaRstab bewahren, der bestimmt, wieviel
Quadratmeter Nutzflache oder Kubikmeter Luftraum je
Person zur Verfligung stehen miissen, wieviel Personen
in einer Ein- bis Zweizimmerwohnung untergebracht wer-
den dirfen, wieviel Wohnungen an einem Treppenhaus
liegen und ob jeder Familie ein Abort zur Verfigung
steht. Diese Malstdbe bestimmen bis zu einem gewissen
Grade den wohntechnischen Wert.

Die visuellen MafRstdbe sollen fir alles das
gelten, was durch Besichtigung zu erkennen ist. Hierzu
gehort in erster Linie die Licht- und Luftzufuhrung. Schon
im Allgemeinen Landrecht von 1794 sind Versuche unter-
nommen, die notwendige Lichtzufuhr derart zu be-
stimmen, dall bei einem Aneinanderbauen von Gebéauden
der neue Bau so weit zuriicktreten muf3, da der Nachbar
noch aus dem ungedéffneten Fenster des unteren Stock-
werks den Himmel erblicken kann, oder, falls er von einer
anderen Seite Licht hat, der Nachbar aus dem un
gedffneten Fenster des zweiten Stockwerks den Himmel
sehen kann. Die Frage des notwendigen Licht- und
Sonneneinfalles ist in den vergangenen Jahren wieder-
holt untersucht worden und hat zu bestimmten Richtlinien
gefiihrt. Unter Anwendung dieser Richtlinien wirde es
mdoglich sein, auch fur die Prifung der Sanierungsreife
einen brauchbaren MafRstab zu finden. Von selbst wer-
den dann solche Gebdude als sanierungsreif in dieser
Hinsicht angesehen werden kénnen, in denen ganze
Wohnungen oder Hauptteile einer Wohnung an schmalen
und hohen Lichtschéchten liegen, in denen also der not-
wendige Luftwechsel gar nicht eintritt und gar bei Tage
kunstliches Licht gebrannt werden mufR.

Durch visuelle MaRstabe koénnen ferner alle Mangel fest-
gestellt werden, die sich als unabstellbare Rauchbelasti-
gung, Geruche, Feuchtigkeit, groBe Nasse, Schwamm und
Feuergeféhrlichkeit ergeben, und schlieflich werden da-
durch alle mangelhaften, unzureichenden Installationen,
wie Gas, Wasser und elektrischer Strom, erfafit werden.
Wichtige Anhaltspunkte fir die Anwendung der visuellen
Malstdbe geben die Akten der Baupolizei und des Woh-
nungsamtes. Es kommt hier nur darauf an, die Einfuhrung
dieser MaRstabe anzuerkennen.

Aus dem Gesagten ergibt sich, dal Sanierungs-
maflRstdbe im wesentlichen NutzungsmaRBstéabe
sind. Es wéare denkbar, dall hieraus ein neues Nutzungs-
recht gebildet wird. Bisher ist das Recht der Nutzung,
wie es das allgemeine Wohl vorschriebe, nicht in zu-
l&nglicher Weise bestimmt worden. Als etwa Mitte des
17. Jahrhunderts die Erlaubnis zum Bau von Hinter-
gebduden gegeben wurde, konnte man sich Uber die
Tragweite dieser Erlaubnis nicht klar sein. Es handelte
sich hier auch zundchst nur um Nebenrdume der Vorder-
wohnungen oder Werkstatten. Mangels eines Nutzungs-
rechtes sind dann die in Seiten- und Hintergebduden
untergebrachten selbstdndigen Wohnungen entstanden.
Der Eigennutz trat vor dem Gemeinnutz. Die bermaRige
Nutzung hat die unsozialen Zustdnde herbeigefuhrt, und
dadurch hohe Kapitalinvestitionen mit wirtschaftlich und
kulturell ungesunden Folgeerscheinungen. Es ist aber
dringend erforderlich, hier eine fiihlbare Anderung der
Verhéltnisse, die vielleicht nicht vorauszusehen waren,
durch ein neues Nutzungsrecht herbeizufuhren.



Die Bildung des Nutzungsrechtes wird dadurch erleichtert,
wenn die Begriffe tUber die Sanierung und die Sanierungs-
reife durch Einfihrung von MaBstdben geklart sind.

MutzungsmaBstabe sind aber ihrerseits auch
BewertungsmafBstéabe, denn die Nutzung be-
stimmt den Wert; sie erméglicht also erst die Bewertung.
(Die Malstdbe bestimmen den Grad der unberechtigten
Nutzung, die Herabsetzung des uberhdhten, eigennitzig
verwalteten Wertes, den MaBstab fir die Enteignung.)
Aus der Einfuhrung der geschilderten Sanierungsmaf-
stébe wird sich ergeben, wieviel Moéglichkeiten fur eine

DAS FLUGERLEBNIS -
ANREGER UND VOLLENDER

Dr. phil. et hist. art. Gottlieb Scheuffler

Solange menschliches Denken und Tun geschichtlich faf3-
bar ist, ist die bauliche Form, Uberhaupt jeder Raum-
ausdruck, die Folge eines Sehens nach vorn und
nach oben. Der im Grundri? ausladend an-
gelegte Raumkorper strebt in die Hohe und verjingt
sich oben abschlieRend zum Dach oder zur Spitze. Das
Bauwerk ist erdhaft gedacht.

Die Erdschwere unseres Lebens gestaltete die erdschwere
Bauform, und auch unser Sehen richtete sich darauf ein.
Und dieses von erdbedingter Lebensfihrung abhé&ngige
Sehen speiste die Baudsthetik, die von unten nach oben
schuf und ihre Kréfte erlahmen fihlte, je mehr sich das
Werk von der Erde entfernte. Die Gewohnheit des
Menschen, mehr geradeaus, nach vorn, als nach oben zu
sehen, gebot auch, rein praktisch, eine gewisse Okonomie
in der Gestaltung des ,,Oben". Was oben war, sah man
ja nur zum Teil, ndmlich in d e r Sicht, die der Standpunkt
von unten freigab. So wurde die Grundrif3- und Fassaden-
kultur gepflegt. In ihr verbrauchte sich die Kunst des
Baumeisters. Was dariiber war, das Dach, das uberlieR
er meist dem Handwerker, der mit Ziegel und Kupfer,
mit Teer und Pappe einen raschen Abschluf3 schuf. Weil
man nicht fir das Auge der Wolken baute, brauchte man
oben in der Hoéhe, weit weg vom Menschenauge, nicht
schdn zu tun, jedenfalls die Wirkung auch hier nur fur
den Standpunkt von unten zu erzielen.

An diesem zum selbstversténdlichsten Gesetz gewordenen
Brauch wirde sich nichts dndern, wenn nicht das Flug-
erlebn is der Erdenschwere eine Gegenabsicht vor-
bereitend entgegensetzte. Man st jetzt dabei,™ die
Fliegerei aus der bisherigen, vorwiegend materiellen
Nutzbetrachtung, die sich aus der Erfindung des Flug-
zeugs fur zundchst praktische Zwecke ergab, zu befreien
und aus der Tatsache der Fliegerei selbst ein Flug-
erlebnis zu formulieren und von hier aus neue gei
stige und gesellschaftliche Folgerungen
zu ziehen (&hnlich wie die Fliegerei die Reklamekunst
der NSDAP in den letzten entscheidenden Wahlk&mpfen
zu ungeahnten HOhen emporgetragen hat). Es ist keine
Frage, dal3 in Balde Kunst und Dichtung, ja die Wissen-
schaft vom Flugerlebnis, so befremdend es zunéchst auch
klingen mag, fruchtbare Anregungen erhalten wird. Das
Flugerlebnis wird dazu beitragen, dall dynamische Be-
trachtung immer mehr und mehr Geltung erlangt. Nicht
der Chauffeur — wie Keyserling glaubte — ist das per-
sonifizierte Symbol unserer Zeit, der uber uns in den
Wolken surrende Flieger ist es, der Flieger, der neue
Schdnheiten entdeckt und die Dinge vom geldsten Stan

punkt aus wahrnimmt. Das Flugerlebnis wird auch der
Asthetik und damit der Architektur neue Werte er-

langandauernde Arbeitsbeschaffung vorliegen. Man wird
nicht widersprechen konnen, weil auf diesem Gebiete der
deutschen Wohnungswirtschaft ein natdrlicher (natur-
gerechter) Bedarf vorliegt und es sich nicht um die Be-
friedigung eines unnatirlichen oder gar primitiven Be-
darfes handelt. Im Gegensatz zu dem primitiven oder
unnatirlichen Bedarf ist der natlrliche Bedarf immer fast
ohne Grenzen. Es wird sich zeigen, daR die Gesundung
der deutschen Wohnungswirtschaft, in dem angedeuteten
Sinne begriffen, vielleicht die wirksamste MalRnahme zur
dauernden Beseitigung der Arbeitslosigkeit ist.

EINES NEUEN BAUSTILS?

schlieBen. Nicht heute, nicht morgen — und nicht so
verstanden, als ob nun in unserer Zeit, die nahere Auf-
gaben zu erfiillen hat, die Stadte eingerissen und nach
einem neuen Gesetz wieder aufgebaut werden mifiten!
Das Flugerlebnis wird noch fir lange Zeit un hérba r,
deswegen aber nicht weniger tief wirken. Leise wird
der Keim der neuen Anregung in unsere Anschauung
sinken und unmerklich Anderes vorbereiten. Je mehr
Menschen sich in dahinschielenden Flugzeugen, oben,
tummeln, um so lebendiger werden die Krafte werden,
die fir sich beschlossen haben, die Architektur bew uf3 t
auch dem anzugleichen, was von oben her, vorlaufig
kaum ahnend, verlangt wird. Einmal wird der Tag
kommen, an dem das @sthetische BewufRtsein mit dem
immer gréeren Umfang annehmenden Flugverkehr un -
ab weis bar und nicht nur beildufig wie heute An-
spriche stellt, das Bild mit dem neuen Sehen orga -
nisch zu vereinigen.

Der heute Uber St&dte und Dorfer ziehende Mensch
sieht, wenn er nach unten blickt, im allgemeinen
etwas, das architektonisch eigentlich nicht erlaubt ist. Die
Architektur, die er heute aus dem Flugzeug aus be-
trachtet, ist eine Architektur, die fiir ihn nicht berechnet
ist, weil sie fir das Auge bestimmt war, das nach vorn
und nach oben, nicht nach unten sieht. Wie genieRt der
fliegende Mensch in hundert, zweihundert, dreihundert
Meter Hohe eine schéne alte Stadt? Von der Traumerei
der Wéande merkt er nichts; die vertikale Schonheit ist
geknickt; sie liegt schrdg in der Achse des Betrunkenen.
Ihm starrt ein Gewirr von Dé&chern entgegen. Er sieht
etwas, das er nicht sehen soll, weil es fur eine andere
Sicht geschaffen war. Der fliegende Mensch
sieht heute Uber den Stéddten noch einen
vor Schreck (iber das plétzliche Ent-
schleiern erstarrten ,Unrathaufen" der
Architektur. Bisher war der durch Hohe verhillt.
Jetzt ist die HOhe Tiefe geworden, und was friiher nicht
storte, macht sich jetzt unangenehm bemerkbar. Dé&cher
und Schornsteine wirbeln ohne innere Ordnung durch-
einander, von StralRenzeilen zerrissen: ein eigenartiges
Bild der Willkiir. Eine Stunde Flug Uber einer Grof3stadt
offenbart, daR der Stadtbaumeister seinen Stadt-
bebauungsplan in der Blickrichtung von unten nach oben,
nicht auch von oben nach unten erdenkt. Was unten
sinnvoll ist, verliert oben den Sinn. Das Bedeutungsvolle
des Bildes geht durch das senkrechte Hinab verloren,
und das nebenséchlich Behandelte placiert sich dem
Auge oben als Hauptsache. Die Kulissen sind umgedreht:
wir sehen ,Sackleinwand". Es gibt heute wohl eine
Architektur, die man von oben sieht, aber noch keine
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Architektur, geschaffen auch fiir oben, und es gibt
noch keine Architektur, die Uber bescheidene Versuche,
auch fur die Sicht von oben zu bauen, hinausgekommen

ware.

Wenn dieser ,Mangel", den man wahrhaftig Niemandem
zum Vorwurf machen kann, noch nicht behoben wurde,
so darum, weil das Flugerlebnis noch nicht einmal das
ABC des Neuen ergriffen und verarbeitet hat. Es gibt
noch zuviel Ungewdhnliches da oben zu bewundern. Der
fliegende Mensch ist noch entziickt Gber die Landkarte,
die sich unter ihm ausbreitet; er umfalt mit seinem Blick
ganze Provinzen, ganze Walder, ganze Flisse; er sieht
die Ufer der Meere. Die aufs Allgemeine gestimmte,
zusammenraffende Sicht nimmt den fliegenden Menschen
noch ganz gefangen. Aber in den Hymnen auf das
Ganze entdeckt man schon Hinweise auf das Ein-
zelne. Man sieht schon die plattgewalzten Plnktchen
der Huhner im Hof; man sieht das Reh, wie es, vom
Schatten und Gerdusch des ber die Schonung dahin-
surrenden Flugzeugs gejagt, aufspringt und verwirrt das
Weite sucht. Und man wird immer scharfer nach unten
sehen lernen, immer anspruchsvoller, immer kritischer. Wie
sich die Fahrgaste der ersten Eisenbahn auch nicht
darum kimmerten, wie es neben dem Fahrdamm aus-
sah, wie hier erst nach Uberwindung des Elementaren
die Fehde gegen das Unschone am Damm begann, eben-
so wird die besondere A&sthetische Kritik vom Flug-
zeug aus viel spater einsetzen. Doch schon heute werden
Stimmen laut, die Stationsschilder der Bahnhofe fiir den
Flugverkehr auch auf die Dé&cher zu legen, wie die
Stationsnamen der Flughafen ja bereits auf der Erde
liegen. Was fur den praktischen Verkehr gilt, gilt auch
fur die Flugreise, deren Teilnehmer auf den Dé&chern
nicht Stationsnamen, sondern Schonheiten suchen. Selbst-
verstandlich wird, wenn es uber unseren Képfen von
Flugzeugen gleich Hummelschwérmen summt, das Erd-
hafte das Beherrschende im Baubild bleiben, denn die
natlirliche Schwerkraft der Erde setzt eine Grenze; diese
Grenze nach oben wird aber restlos ausgefiillt sein
durch das Auch des Oben.

In welcher Weise die Architekten den neuen Impuls gultig
aufnehmen, ist ihre Sache. Vielleicht knallt vom
Flugzeug herunter eine Peitsche, die
einen neuen groRen Stil zum Aufbruch er-
muntert. Mutter Natur wird vielleicht auch hier Lehr-
meisterin sein. Die Natur wird ihre Architektur fur den
Blick von oben nie &ndern. lhre Architektur befriedigt
durch das BewuBtsein ihrer Unwandelbarkeit von allen
Punkten aus. Ja, sie erscheint von dem erhéhten Stand-
punkt aus noch groRer, weil von oben aus gesehen ihre
MaRe ins Absolute gehen. Ist es schon kdostlich, den Dom

TECHNISCHE FORTSCHRITTE

Die Falkenburger Bauweise

ist eine Eisenbeton-Skelettbauweise. Das Skelett (Pfeiler,
Deckenkranz, Fenster- und Turstiirze) wird nicht durch
Einschalen und Ausstampfen der Betonteile hergestellt,
sondern Schalungssteine aus pordsem gebrannten Ton
werden trocken versetzt, armiert und mit flissigem Beton
ausgegossen. Die &dufRere Wand aus 55 cm starken
hochporésen Pommernplatten lauft vor dem Skelett, die
innere Wand aus solchen von 10 cm Stérke setzt sich
biindig dazwischen. Skelett und Wé&nde entstehen gleich-
zeitig und sind durch Drahthaken miteinander verbunden.
Warmetechnisch entspricht eine derartige Wand einer
Vollziegelmauer von mehr als 60 cm Dicke. Durchgehende
StoRR- und Lagerfugen sind nicht vorhanden. Der geringe
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des Waldes wandernd zu erschauen, die Saulen der
Stamme in ihrem kihnen Aufstreben mit all den Stim-
mungsschleiern des Lichts zu bewundern, um wieviel un-
vergleichlicher erst der Reiz, Baume und Téler in wogen-
den griinen Meeren versinken zu sehen! Und alles zu-
sammengehalten von den krausen Linien der StraRen, die
zu den blinkenden Scheiben der Seen hinleiten! Die
groBzigige, naturhaft ,geordnete" Linie ist das,
was das Auge oben einst winschen wird, und dieses
»geordnete” Bild wird neben dem ,ungeordneten”
stehen, und man wird an dem Beginn des Neuen den
Ort erkennen, an dem die Werke eines neuen Sehens
zu einem neuen Architekturabschnitt gehorig, auf eigenen
Wegen abfluten.

Die Fliegerei wird den Déchern, so wie sie heute sind
den Krieg erklaren, indem die Architektur nach unten
die Architektur nach oben ergénzt. Der Krieg wird
bewuRter und schopferischer gefuhrt werden, als es
bisher schon der Fall ist. Ein Teil deutscher Architekten
und Stadtebauer fuhlt sich bei der Planung und Erstellung
von Bauten, Gebaudegruppen und Siedlungen schon seit
langerer Zeit verpflichtet, auch dem Blick aus der Vogel-
schau ein &sthetisch gutes Bild zu bieten. Solche ,Vogel-
schaubilder”, ,,Perspektiven und Isometrien aus der Vogel-
schau™ werden schon seit langer Zeit gezeichnet und
demgemaR flurs Auge erfreuliche und anstéandige Ge-
staltungen der Formen und Baumassen erstrebt. Das
ist ein verheiBungsvoller Anfang, aber auch nur ein
Anfang. Was mir vorschwebt, das ist mehr: das ist
eine Durchdringung der Baumasse mit einem vollig
neuen Sehen, das das Oben mit dem Unten organisch
zu etwas ganzlich Neuem formt. Wenn wir heute so
nebenbei auch etwas fir den Blick von oben nach
unten tun, so haben wir uns gleichsam unsere alten
Augen fir die neue Aufgabe ausgeliehen;
es ist noch kein selbstverstandliches Schaffen,
und es kann noch kein selbstverstandliches Schaffen sein,
weil, wie gesagt, das Flugerlebnis selbst noch
nicht selbstverstandlich geworden ist
Dazu braucht es Zeit; dazu braucht es Entwicklung. Aber
schon der Gedanke, der das kommende Notwendige zu
skizzieren sucht, trdgt dazu bei, die Gangart des Neuen
etwas zu beschleunigen. Und darum mdchte ich sagen:
Was bisher geschehen ist, um auch dem Oben zu dienen,
ist zwar dem klaren Erkennen zuzuschreiben, daf die
Fliegerei neue Anspriiche stellt. Da die Fliegerei aber
etwas ist, das sich gegenwartig noch an der Peripherie
unseres Denkens bewegt, so konnten sich aus unseren
Vorstellungen von dem, was kommen wird, auch nicht die
Ansatzpunkte zu schépferisch Anderem ergeben.

Mortelbedarf hat zur Folge, dalR die Austrocknungszeit
auf ein Minimum verringert wird. Es wird an umbautem
Raum und an der Starke der Kellermauern und Funda-
mente gespart; Steinbedarf, Mortelverbrauch und Trans-
portkosten sind gering; das grofRe Format der Pommern-
platten und die Anwendung der Schalungssteine ermdg-
lichen groRe Ersparnisse. Der Quadratmeter AufRenwand
in einer Starke von 23 cm kostet daher unverputzt ein-
schlieRlich Skelett in Berlin nur 631 RM. Das Haupt-
anwendungsgebiet der Bauweise ist Siedlungs- und
Wohnhausbau. In Berlin werden laufend Bauten er-
richtet, deren Besichtigung erwiinscht ist. Auskunft erteilen
die Erfinder: Architekt Paul Mattke, Falkenburg i. Pomm,
Kruger & KieB, Tonwarenfabrik, Falkenburg i. Pomm.
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Wohnbauten in und bei Tubingen
Architekt BDA Dr.-Ing. K. Weidle, Tibingen

Einfamilienhaus Haering

Gesamtbild von Osten
Von der tiefliegenden StraBe her gesehen

Das Haus liegt, wie die Gesamtansicht und der Lageplan
erkennen lassen, an sehr steilem Gelande. Das Grund-
stiick hat etwa 10 ar Flache und weist HOhenunterschiede
bis zu etwa 15 Meter auf; das an das Haus ringsum an-
schlieBende Gelande hat deren immer noch 7,5 Meter.
Das war fur die Gestaltung von wesentlichem Einfluf3.

Die Raumverteilung ist daher derart getroffen, das der
Wohnstock zu oberst liegt mit ebenem Ausgang nach dem
Garten, in den man von der Diele hinausgeht. Nach der
StraBe und dem Tal zu, in das sich schone Ausblicke 6ff-
nen, ragt dieses Stockwerk mit dem Eckbalkon frei in die
Luft, wodurch sich ein interessanter Kontrast ergibt.

Lageplan des Grundstiickes
mit den zuklnftigen StralRen-
fuhrungen

MaRstab 1 : 500
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Ansicht der Nordieit«

Miliw. - K
S Vrr''oa
Schnitt |
UntergeschoR-Grundrif (links)
MaRstab 1i 300
SchlafgeschoR-Grundrif (rechts)
53e7 WohngeschoB-Grundrif (links)
<> . .1

Mafstab 1 : 300

DachgeschoR-GrundriB (rechts)

Ansichten, Schnitte und Grundrisse von Haus Haering in Tubingen
Architekt BDA Dr.-Ing. K. Weidle, Tubingen
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Blick vom Garten in die Landschaft

Haus Haering in TUbingen

Arch. BDA Dr.-Ing. K. Weidlo, Tibingen

Die Schlafraume liegen im Stockwerk darunter, das nach
der Gartenseite schon teilweise im Boden steckt. Die Iso-
lierung gegen den anstofRenden Sandstein ist dadurch
erreicht, dall alle Wohnzwecken dienenden Raume, auch
die Bader, nicht unmittelbar an den Berg, sondern an den

Diele mit Blick gegen das Gartenh&ausdien

Blick gegen die Gartenfront

Keller beziehungsweise an dessen Vorrdume anstoRen.
Der etwa 40 cm tiefer liegende Keller trennt das Schlaf-
gescho einwandfrei vom Boden. Die eigentlichen
Schlafrdume aber sind alle frei nach der Strale hin im
I. Stockwerk des Geb&udes angeordnet.

Haupteingang
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Im DachgeschoR sind das Studierzimmer des Hausherrn Die Aullenwédnde des Hauses sind in Kunst-Tuffstein (d.h.
und die Schlafraume der 5 Kinder untergebracht. Im Erd- Tuff-Beton-Steinen) von der nahen Schwabischen Alb

geschofl3 liegen Heizung, Bugelzimmer, Waschkiiche usw. mit Hintermauerung erstellt.

Il Dreifamilienhaus Kern

Hier handelt es sich um ein Etagenhaus fiir 3 Familien in  fuhrung der Mauern erfolgte ebenfalls in Kunst-Tuff-
schoner Lage, daher die Anwendung ausgedehnter steinen mit sparsamer Gliederung aus Klinkern bzw.
Loggien, die dem Bau den Charakter geben. Die Aus- mit Verkleidung aus Klinkerplattchen.

Il Zweifamilienhaus Wanner

{links! Querschnitt

MafRstab 1: 250

(rechts) Giebelansicht

UntergeschoR (links)

MaRstab 1:250

Erdgeschof (rechts)
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Hier handelt es sich um ein Etagenhaus mit
2 Wohnungen in ebenerem Gelande. Das
Grundstuck liegt in der Nahe der in der DBZ
veroffentlichten Neuapostolischen Kirche. Jede
Wohnung besitzt 4 Zimmer, Bad, verglaste
Veranda usw.

Die Mauern sind wieder in Kunsttuffsteinen er-
stellt, der Sockel in Klinkern, wahrend der
Verandaanbau in Eisenbeton ausgefuhrt und
mit Klinkerplattchen verkleidet ist.

Seitenansicht mit Verandaanbau

Links im Hintergrund die Neuapostolische Kirche

Unten
Giebelansicht von der StralRe

Einzelheit des Veranda-Edcanbaues

w

fppi
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IV Einfamilienhaus Renner, Lustnau bei Tibingen

Giebel und Seitenansicht

Backsteinbau, verputzt

GrundriB des Obergeschosses

Links: Giebelansicht

Rechts: Schnitt

MaBstab 1: 250

Untergesdio3-Grundrif}

Das in ansteigendem Gelande liegende Haus, dessen
UntergeschoR zum Teil noch tiefer in den Boden ein-
schneidet, hat auBer dem mit steilem Dach bedeckten
Dachgeschof3 noch 3 Geschosse.

Im UntergeschoB liegen an der Bergseite die Keller fir
Heizung und Vorrate, nach dem freien Geldnde Wasch-
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ErdgeschoR-Grundrif}

kiche und Buigelzimmer. Die eine Ecke des Unterge-
schosses ist hier gedffnet. Im ErdgeschoR liegen die Wohn-
rdume einschlieBlich Diele und Kiiche. An einer Eke
schlieBt sich eine grofRe offene Veranda an. Im Ober-
geschol liegen die Schlafrdume, davon das eiernzimmer
mit weit auskragendem Balkon, ferner Diele, Bad, Toilette
und Gastzimmer.



V Einfamilienhaus Dr. Pietzker

Blick vom Tal her

Architekt 3DA Dr.-Ing. K. Weidle, Tibingen

Zum Schliisse bringen wir noch ein
Einfamilienhaus  desselben  Archi-
tekten, das réaumlich sowohl von
innen wie von auBen etwas reicher
ausgestaltet und durchgebildet ist
als die vorhergehenden. Wir zei-
gen das Haus als ein Beispiel
malerischer ~ Eingliederung  eines
Flachdachbaues in die Landschaft
und geben nur einige Bilder des
AuReren und Inneren unter Ver-
zicht auf Grundrisse.

Auch dieses Haus ist wie die vor-
hergehenden Beispiele aus Kunst-
tuffsteinen erstellt, wobei Abdedc-
platten, Gliederungen usw. aus
einfachen geschliffenen Hausteiner,
geformt sind.

Das Dach st begehbar gestaltet
und bietet schone Blicke in die
Landschaft.

Gartenhau*.

Blick vom Garten
in die Landschaft

i * | o5- |

Mauern Kunsttuffstein, Holzbalkendecke, Stirnblech-Kupferblech
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Blick vom Musikzimmer in das Wohnzimmer Blick aus dem ERzimmer in den Garten

Einfamilienhaus Dr. Pietzker

Wohnbauten in und bei Tibingen
Architekt BDA Dr.-Ing. K. Weidle( Tubingen

Blick vom Gartenhaus auf das Wohnhaus
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Verandaanbau am ERzimmer



