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Angora

und sein neuer Bebauungsplan,
Von Carl Ch. Lércher, Arch. B.D. A, Berlin-Charlottenburg. (Hierzu die Abb. S. 4 u. 5).

ngora ist die Hauptstadt der
von Kemal Pascha nach dem
Weltkrieg neu aufgerichteten
Tirkei. ~Vor 600 Jahren war
Angora das erste Mal Haupt-
stadt im Reiche des Osmanen.
_ Die Griindung der Stadt soll
im VI1I. Jahrhundert v. Chr. er-
folgt sein; der griechische Name
war Ankyra, d. . der Anker. Im
Jahre 25 v. Chr. war Augustus in der Stadt. Nach
seinem Tode wurde ihm ein” Tempel erbaut, dessen z. T.
ut erhaltene Reste uns Zeugnis bester griechischer
unst geben. Der Tempel des gottgewordenén Auqustus
(Reste n nachfolg. Abb. in Nr. 2)"ist in geschichtlicher
Hinsicht besonders wichtig, in ‘seine Wande ist das
Testament des Augustus eingehauen, ein Rechen-
chaftsbericht des Kaisers tber ‘seine politische Tatig-
keit. Diese ,Konigin aller Inschriften® stellt eines der
wertvollsten Dokumente rgmischer Kultur dar, _
Um die Aufklarung dieser Inschriften haben sich
deutsche Gelehrte besonders verdient gemacht; 1882
fertigte Karl Humann Gipsabgiisse an, und Th. Momra-
sen Ubersetzte den Text aufs neue. o
~EIn weiteres Zeugiris romischer. Kultur ist die
Saule des Augustus (Abb. 8 S. 4), irrtimlich so be-
nannt, denn ihr _Ursprung dirfte_im 4. Jahrhundert
n. Chr. liegen. Die Mauern der Zitadelle wurden be-
reits von Caracalla wieder erneuert und verstarkt, ein
Beweis fir die chht||gke|t der Stadt als Kontenpunkt
WICh'[I?EI’ Heer- und KarawanenstraRen.
Alexander der GroRe hat auf seinem Zuge nach

Persien hier halt gemacht, in dem nahen Gordion lgste
er den Gordischen” Knoten (333 v. Chr.s). Im VII. Jahrh.
v, Chr. sind die Araber Herren der Stadt, im 12. die
Kreuzfahrer, doch nur auf kurze Zeit, 1213 sehen wir
die Seldschuken, die Vor_([;anger der Turken, hier,

Die Mauern der Zitadélle sind eine Fundgrube
kulturhistorischer Reste dieser Epochen. Allenthalben
finden sich  Kreuzfahrerzeichen, Ornamente und
Figurenstiicke_ der griechischen Kunst, 5 mdchtige
Lowen geben Zeugnis'von der Vorliebe der Seldschukeén
fur diesen Wistenherrscher.  Seit 1360 sind die Os-
manen die Herren des Landes. geblieben und die
Gegend von Angora wurde die Wiege der osmanischen
Macht; es ist nicht blinder Zufall, da8 Angora aufs
neue Ausgangspunkt einer neuen Festigung des Reichs
?eworden ist: "Anatolien stellte von jeher die Kern-
ruppen der. Armeen, , — ,

Zu erwahnen st noch eine uralte Steinbriicke mit
5 hohen Bogen, auf der die Heerstrafe Ost-West den
FluR Tabak "Su in der Nahe der Stadt Gberquerte.

Aus friherer tirkischer Zeit stammt die Hadschi
Beyram-Moschee, unmittelbar an den Augustustempel
an([;ebaut (Abb. in folg. Nr. 2); mit einem wunder-
vollen Innenraum, mit flacher Holzdecke, der ganze
Raum stark in Farben gehalten; prachtvolle Teppich-
ornamente geben so recht die orientale Wirkung.

Die ehemaligen Hans (Kauffahrer-Hotels)™ sind
stark verfallen, und nur die Mauermassen geben noch
einen_Begriff ihrer elnstlaen GroRe. .

_Die neueren Bauwerke sind nicht erwéhnenswert,
darin wird Angora von den meisten anderen Stadten
des Landes dbertroffen.

Abb. 1 Blick auf das heutige Angora aus der Ebene gegen die hochgelegene
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Der Eindruck der Stadt, die in 848 m Hohe liegt, Messerschmiede, Kesselschmiede, Sattler und Wagen-

ist ein ganz_gewaltiger. (V%IO.OAbtlJ. 1,S. 1u Abb” 2  bauer,
500 mlang

hierunter). Die Mauern der

r, Schmiede und Schlosser  (aber auch etwas
. ! ngen Burg (Abb. 1  Textilindustrie, jedoch noch in primitiver Form), stel-
u. 3, 4) kronen, mit ihren vielen Pfeilern und Tiirmen, len d

der Landbevolkerung an diesen Er-

den'um rund 120 Mhoheren Burghiigel; die unzahligen  zeugnissen her; der Garten- und Ackérbau ist gering.

Abb. 2. Bl ick auf Angora von dev Zitadelle aus.

Abb. 3. Alte Burg, jetzt Zitadelle.

Abb. 4. Alte Burg, davor Brandfeld.

kleinen Hauser, der um die B_ur% geIBgenec? Stadt, sichB belzlu
e. Das Ganze, In  grofen

steigern die Wirkung ins Gigantisc

Das Land liefert den Bedarf an
Nahrungsmitteln. Die letzten Jahre
haben €ine Pulver- und Munitions-
fabrik Hebracht, wie Uberhaupt die
Eigenschaft als nunmehrige Landes-
hauEtstadt in der kurzen Zeit berejts
starke Veranderungen im Stadtbild
und im Leben der Staat verursacht
hat. An neuen Gebduden sind solche
fir das Parlament, das Finanzmini-
sterium, 4 neue grofe Schulen, 1
groBes modernes Vakouf Hotel, Post-
und Archiv-Neubau bereits als Zeu-
gen dieser Entwicklung entstanden.

Der Bahnhof hat régen Verkehr,
der, nachdem nunmehr die Linie An-
gora— Sivas — Samsun fertiggestellt
Ist, und damit eine unmittelbare Ver-
bmdung%Konstantmopel_—Angora be-
stand Schon) Konstantinopel— Sam-
sun bringt,” bald noch eine bedeu-
tende Steigerung erfahren wird. Wei-
tere Zweiglinien sind teils im Bau,
teils fertig, so dal Angora in Bélde
Knotenpunkt vier verschiedener Bahn-
linien wird. o
~Die klimatischen Werhaltnisse
sind bereits die eines Binnenlandes:
heife Tage, kuhle Nachte, im Som-
mer grofe Hitze, im Winter bis zu
15 und 20° Kélte.
~Die Bauweise ist noch denkbar
einfach, Fachwerk mit Lehmziegel-
ausfaohung und Lehmputz, der
einen weillen Kalkanstrich —erhdlt.
Die neuen offentlichen Gebdude wer-
den hi Granitbruchstein aufﬁefu_hrt'
und erhalten z. T. Putz.  Auch reine
Eisenbetonkonstruktionen finden An-
wendung. Man ist bestrebt Alles_in
einem Nationalstil, der die neue Zeit
reprasentieren_ soll, zu halten, doch
sind _die Anfanﬂe nicht gerade er-
freulich; es fehlt die Schulung und
em eingehendes Studium _der vor-
handenen Uberlleferu_n?. Die_neuen
Erzeugnisse rufen vielfach Erinng-
rungen an Juglendstll u. dergl. wach,

Stédtebauliches  Fuhlen . und
Denken fehlt vollkommen; wie man
tiberhaupt rdumliches Denken in
Strale und Platz ganz vermifit und
Anlagen dieser Empfindung vergeb-
lich “sucht. Sitten und Gebrduche
sind von den unsrigen so verschie-
den, daB sich_die Entwicklung einer
Stadt in der Tirkei in_ganz anderen
Bahnen hewegen muBte; wie auch
die Einzelzelle” der Stadt, das Haus,
entsprechend den grundverschiede-
nen Lebengewohnheiten der Turken,
elnqu_anz andere ist.

ie  wirtschaftliche Lage des
Landes und seiner. Bewohner steht
auch hier im  Zeichen der Geld-
knappheit: es wére deshalb verfehlt,

lich der Ausfuhrbarkeit kithner Pléne
fnungen hinzugeben. Es wdre {berhaupt

einer fast baumlosen Ebene (flaches Hugelland), macht  ‘verfehlt, den europaischen MaRstab stddtebaulicher
einen ungeheuren monumentalen Eindruck, der durch  Schulung auf die Tlrkei Gbertragen zu wollen. Wir

die farbige Geschlossenheit noch erhoht wird. werden g

In der Hauptsache lebt die Bevdlkerung, heute  heutigen Verhéltnissen zur Pflicht gewordene Spar-
etwa 40000 Eln\ﬁlohner, vom Handel und Hagndwerk. samkegn. und Wirtschaftlichkeit in allegn Pldnen WaF
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die auch uns Deutschen unter den
ten
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zu lassen. Nur auf dieser Grundlage werden Erfolge
zu erzielen sein, die er dort, unter Aufbringung un-
endlicher  Geduld und vielem Verstandnis “fir das
Wesen der Tirken, erreichen kénnen., Ideen und
,Papierprojekte“ sind von anderen ,Vertretern“ so

viele gefertigt, daR die Schranke voll davon sind. Wir
deutschen Architekten haben so viel Wirklichkeitssinn
mitzubringen, um unseren friiheren Freunden den Weg
zur Ausfithrbarkeit im Rahmen  der wntschaftllchen
Mdglichkeit zu zeigen. — SchluR folgt.)

Abb. 5. Blick in die Hauptstrafe von Angora mit Hotels und Cafés und Blick auf die Burg.

Abb. 6. Neues tirkisches Wohnhaus in Angora.

Automobil und Strale.
Von Oberbaurat Hentrich, L Beigeordneter der Stadt Krefeld.*)

och .his n die letzten Jahre wa ein

Mndl er telt ZWIS en den an ter-
H% und Ver tun éj
Landstrafen Beteq:gten un tra

verwa*tun%en dartiber, wie gle Beang er
StraRen und ihres Verk ehres mit den
StraBenbahnen und _ihres Verdghrs in E l]aneq u brl en
selfe Heute, .wo Stria en und Bahnen 3|c nigerma
enander elnne ielt haben, wo man eng Altstat
straBen erweléer at_oder aber auch, wo, das nlc?t an-
gangig war, die StraBenbahn wieder aus ihnen entfernte,

*) Vortrag gehalten auf der Tagung der .Vereinigung der Techn.
Oberbeamten deutscher Stadte" in Munster i. W., Sept. 1924.

3. Januar 1925.

wo die ahnen &ur ihre Macht\neren LandsHecken be-
gmnen Stra enkorzper U verl a%sen und sich auf
w(?ne({n a n orper einZurichten, wo .die |e|se verstarkt
le Strafendecken ver essert smd eute sind_ die
roBten %ch%nen eiten in dem V rhaltnls ZW|§hen Bahn
trale ese| man kommt er gegen

el gebihren
eltlgﬁr Rucksicht ahme aneinander gvorli)a und Jgder
t zu seinem

Ahnlich kI VA le Jah
nlic e uner%ﬂlc |c%e Hstande g’cﬁaﬁ'eenvl)eefdejrabree

lan ZWISC en n zum
sta ﬁ . entwic 3|c etéte edder immer  mehr
zwischen Automobilun tra

Das Auto, das selner Natur nach groBe Gesehwindig-
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keiten \Lerlangt und sré:h dabei vor u ||ch zur Beforderun hera S ent?e%nd?nen StraBen mit |hreﬁ dichten ebauung

asten” el src ra e noch nrch Inrem
%re eqrrlée rsrerc lf)er vre ac gjen un feqen ihrer gewundeeten Fu %ue(r]

gro er ten Personen- und E rwerksverkehr sin
urecht er Enge unq er von
inkeligen, noch dazu mit a ten, t Uuperm stan % Hden stralen meist alles eher,

Se Aten ginmun
esten ‘Hausern besetzten Stra en er ate rtu Jgeb
stat en meist nur rof en er an VErhi

%san§en Verkehr ab
en srn an mancg wenl ubersic |ch und sind zwa melstens auf. ro
a ingen daher besondere Ruc ichtnanme. An er ISelts rﬁ tm aber ihre C t e srn vre ac u
Oit ie Ver es&erung er Stra enbe estigungen nic t ge-  Schar skrummt, |nner |e unge}n gnsresercle
H egen en nﬁe urF ganzunu er IC?]-
m}s n eB utover- zue von
e (] |e uerver udnl? n]
anches n] iberrasc H rch-

IC chnitten: |e Bahn-

ere
Egt)srstu?tgerznuJu\gJ il F rsetum% %aﬂ in H%ﬁn

Qurte“ g e,

n
en unter d enH- ercrne
9|I|gten Verwaltun- I% Een der
en |e wen ht Hauptver ehrsstra

gesc a en en ern der
wrr |e Dauer roBstadte und d|e
ﬂnel%net sind ?Ie er ~ Hay (t]ausfa”
teres f%Fr |cee]n not- Stu? e\r/]ve ;! in |‘l|"8|z|
dS |terent- El\s ﬁalt goder tern
%‘F u egmrrl{er?- las eerm ‘t” auc
?J de diesen t% Hem Utover-
ho st%nelten , s&u es eniigenden
|| unS‘ tr? ADD. 7. Strafenbild aus Angora. er\/@emg t sind
zunacnst |hre egenseitige 3 sre in esen m & go in
Bedurnlsse bessr en en ren ns a selhst
ohne orern enom e g- schonr au tstralsen
teilen lernen, un afn er U enverte uwre in
es nc selner ur en Ortsstraken der ernFren
sorgt SIc e tadte un orfer e
rec t| ten An ordeJrungen e}ft uberall altes Ko stfer
%nga neller ter, das zwar_allenfalls
tes ggsc Ié S0 ku zer ausre ichende Tra at“g
ird “djese uré - ur en  Autoverke
ensze|t erder eindie f(elbst ur schweren ash—
er sc on viel zu lgg 9 ra twa%%n t aEer
auert a ssrn ael seine r éan pfe rsghuté
achst l?ekr\ rgrun egende ngen t Ie weder |e
ragen zu klare aden, noch’ die Hauser
| as kann das Auto- en” Stralen, nﬁCh auc |e
|| von der St ake gitungen_in ihnen au |e
|n gen auer “ertragen knnen
E|ne traﬂ F|e n nnen?- C en, namentlic ﬁ;roBeren
werten A tomot” verkehr au en hat man sicft. hier
zuwesen at, sollte dem Auto- tztrZ it s n mdt echt
Eestat eH seine hesop- F] lic em agu
ere ensc aten ro gf r% |e
eschwr e te Pflast te|n ecﬁ
rﬁo 'rch erL voI we n die 0 en- eﬁ aItnrsse
zur &r u r edingten, zundchst etwas
Ine tra e en sprrcht ser eferges tztwurde edne eue
orderung cke” als Hart? alt
1 u e tlrch n|e fuh- oder a‘tnl B bituminosen
run Materra auforachte. Aper das
g e Srec en | st alles noch In den Anfangen.
ungswechse schlan Uber. Geradezu schlecht sin
ange mit quter Sicht und aaﬂe egls é?] Ver er aiH

eine soren en Kreuzun en rofse
mit eren V k rswe ungsstralsen %
t/or em ene ann mga Sta%q Diese tr

chienen ﬁ F noc |hre ate Sc ott r ecke
te| ungsverhaltnissse

Fu ri(en Ver rmit
wobel “Kurze star ere Fr efuh rwer reic te elne

un en | mer rtrs ncf{ ceDe e U eute
3en ur r%lrenuré:eﬁuﬁzgun entft sle, we er
gztt f nelerk g Abb. 8. Sog. Séule des Augustus. Fesr elttatun Wasbetrr
gine fiir Schnellverkehr i _
geelgnete E fh m Angora und sein neuer Bebauungsplan. e|n auc gn{rrﬁ

n Aut
| bseﬂ-
%llrgestoﬁck%er\]/olr}n esr;ujil‘%n]d%r )%tder tean%?fagte Kl geg %are Rerhten vonhScnIagIocherndste) rtscrn?(n als Pejtztnﬁetten
ezeichnet, durchsetzen sie, und bei frockenem \Wetter e
%benetr rschit eruB[gJ H ausche usschllehqenden wrci ﬂ Jedes urch% Ptrende Auto eine Stau@scWep e gle
ber ?e aus n enem aterra

ota it und Lebe earet nderaeeSa
ntw CK unlichst hintan ha uerner un en, Hre
8|e Icherneit H erkehrs gewahn\erst g ! an rgﬁfﬁ%er:{feegneéz?w?g ege rlt nteenI |rsé1 o e ub???:teznt:P ten
. Inwieweit entsprechen n nse qg
minoser Decken v r a em urc ern asteru
neutrgen Strafen diesen Forderu ”? auch das ) bish er nur bescheidene |{/z\nfane ah ren

Mit der Ubersichtlichkeit ist es im Kern de

te oft
nicht weit her. Die alten, aus ganz anderen Ver a? or All

tnissen Tag'zu Tag grof&
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|é;lsJ efns _ ﬁ %roBen VerblndHngsstr?Ben von Qrt zu Ort_sind,

. Was muf nun quseheh H\
die Hauptstra en in einen Be erwahnt, In ihr emeinen nLae melstens
nissen des Automobi ver rs ent- ¥v gee*gnet auch A utove[e] von betrac |cgem -
sprech nd(en Zusta rn%en7 ange unehmen nament fc wenn. man sich die uhe
Wfashzunac st IE meine Anlage der Str Br’b |H einzelne &e Mangel zu be e|t| en ung wenn man
Lini Eun@ usw. betrifft. so wird Sich inperhalb der eine %ute s%rgé mmelr J utover-
Stadte und Ortschaften a n den bestehenden Mangeln meist e rso stark werden eine solche Stra e, die Ja auc

Abb. 9. StraBenbild mit Aslan-Moschee und Grabmal (tiirk. Turbé).

Abb. 10. Grabmal aus der oberen Abbildung 9
Angora und sein neuer Bebauungsplan.

nur wenig, und auch das nur ganz allmahlich &ndern lassen,  noch ihren, sonstigen Verkehr zu bewalti en hat, nicht
K\ﬁenn rg% nicht d dbkal gaber au h sehlr kostsrﬁ Lpne (nr ausre|eht Mgn wird dann tfazu ubergene mUSfen —
|tée| er gro en ure ruche anwen en will den Vereinigten Staaten von. Nord Amer ika soll man
wir man og ichst vy(eltge ende Verbe serungen sch?n im |er|n schon sehr we% ortgesc r| ten sein — . be
Interesse des “Qrtsverkehrs .nicht aus eve[leren ere Strafen zy baue e| ausseh Bllch
urfen, im ubr| en SIC m|t streﬁ erk g ﬂg em Autove ehr Vorbehalten blei eg
elgnu en musse r den groleren Durc ver dann 3 %s aueh S0 elnzu ichten sind, daR S|e
wird man, namentllc In enggebauten Orse te essen Forderungen. in vollstem Um ag@ entsp rechen.
Anlage von Umgehungsstraén nicht vor elkommen Was sodann” die Decken der Stralen m|t groRerem

No.'l.



Autoverkehr etrrfft S wrrd it ernVer sserun setzun umens. Enthalt dieses zu |eI Pech, so.wird
Kern er Stadte u dem s ec tnen ege m dledStrgaE d%c& s?hnellfbrockqu ent% (es zE\r'Ff O\f\,l,sg
fec nIsc rpo ichen un ertsc v(?rtre ar wird sie per grolerer Warme Welh In peiden Fallen wir
E s}c unig un? ortschreiten mussen. sie sc ne er euerun sbedurftig.
is [ ier-ubl Futen Dec ?narten As t Hoz o . uc tn Deutsch anﬁ hat ma (hhon vor dem Kriege
gssrges Gr ofSpf ast etzfere t n| ester [m(t| dem bit mm Ptlaster vie fac Versyche gemac t
nter mrt u env werter er war J %wen stens bis Va (ulrze nrct

Xaun.in fu1 ol A “tm?en il b g

trag e__n as letztere die Re eschrankt Ist_sie  vielfach era ezu mi uct
kommlen ie. B erpindun en von Ort zu . Ort t an auf den Bauste[fen mit efhem grof e arat

str roz em
m A tove(?litg nach dem etrgen Mas%C en arbeitete UB die Mat ra erste u g:)

&t]an elder ?] (tvﬁ aneben wo nur in |c ten giern von rrkatroné; ermnrssen u gn

emﬁn astr |tum|noses ster, Beton o er lsenH GHck Icherweise sind a er In den letZten ren seit man
us a] u nter 1hne man enac den ortlichen Sc gnr an def eng s}c g 1Se ane nEe auch In
und wirtschaftlic en Ver atnrssen treffen missen. utschland olgréic u run en  bitumindsen

ehrau ten ist,in Deutschland flr. solche  Pflasters. in qro erﬂ an mact orden, sonders
Straﬁen ?bi dQ lt@iern rf ster é ?< gre wir m r emrsc stfalisc en g ustrrege |et éferdmgs
auf feste gpwo nlich a(uf einer aten ent a en sic Verligﬁw r%ese us rungen en v

éHnter ettung, r
reclnen I-Iraqre” teten Eot arde eau era(c1 und erm rer edeutun schﬁ (i u]n eider sm
estent aus gestern von ohe au ettu g lg or erten Prers 7 L och, so. da rt]ese
|n emer esarg tarke Y]on n mrt C%uer c Klein aster ec en aum in erfogreh
deres uber die Aysfinhrungsart’.zu sa ru r| t src t ewe treten onnen. anzen enom en” scheint
|ese Ste Ie da sie als alfgemein bek nnt vorausgesetzt uts and noc as rec te ert u zum |tum|n01en
aster en un ar dber uns noﬂt leler
qnhun(%j Kon m(rrtscha t“c{te Ver hen zre ter rert um es technds wirtschaftlich auf
nur noc a als die Kosten ute ll? die 0 gzu rin eﬂt 8
sers erns errrchtun er a en ussee ec er Klein astjerdecke der bit mr&ros Iﬁecke
|c heute au en abei ist die Leb ens- haﬁen sich in etzten a ren no willings-
auer einer uten Klem zéstere e aus Granit oder 3 estern esgl die . K |sen eto
éas “e nach Schwere ‘und Starke des Verkehrs mit % ursort |st or merika ?13
ahren anzusetzen. Hc schon ec t ra trg en Wi It haben, soII ort

tv rzue der  Klejinpflasterdecke sind: die Im a re 1 er en = rund9 Beton
Mag Pc kert grg(g l.r% ater eﬂtpussee eé&en aI'sq;]nter stra en ebaut worden sem

au verhaltnisma 78 Ver rsunterprech heim P etondecke wird nach, den aIIerdrngrs recht
inbau, gerausch eun stau rme Ober acun \ﬁre sg_r c en Anpkben in der mir zu ﬂrc en tur m

errn e ter n s 0st en ushesserungs- r tm sta 0c werdt %em 9 ichst
L? r erten assen src ver tnrsma erc und ockenem eton auf gesunden. ent rec end ro ierten,
hq auhren chteil g ist, die ern enen eine a er s nst n ef]eétrg1 n Unter run ¢ |c en au
nach r ntersc |ct at ein

Werdén oter zefs Ltter B ann, R/?
r%rese en von hrsgerausc e, rhebliche Er-  Misc un sver inis . wr({ a r msch ag
sC utterungen ler Lahrze ge und der traRe verursachen. d] orngro g brs zu 4

[
ebe der Klet{wpfla erd cke verdrenB Ifuﬂ mA|UtQV§r J(%rﬁr %nrgt Ist I5— rgﬁlstr t] err\ (JVI %hunas
) S(?

7 rsstra en be ere tun SC
‘gn EO art%estevlvn (JTH'[ gIner, ten orna[t]) ﬁS gn[% Ern au éTeTP

ht and hat |teses wrenunsrem? he V ewahl ie. wird unmittelpar na
gus eﬁgrgundene %Sne dZEI feler?C Orelaerteﬁ rf ﬁ nt rsc Ic t u? dre V\ge 56 auPe bracht, da ute
Sntste n; wenn eme eue %au rt 8u ommt atte 1dama |st l%e ”3 6 beiden ’]C ten umeremﬁredpe g\wk cnert

r I sammen te ung der versc 0
glaftr% eclf<SSIC i die djacezuauc a ernehrer naher %roBen erg (h qum dsgtz JB ro ten des
es roc en werden soII ? ebenfalls ayf feste Unter emenges ver% ren. ertige \?ﬁ'r mit . einer
etun — meist emne alte %aussee — u¥ racht und ehre ab etrrc en nd mrt eme é ma Ag abgerieben,
g (t]e It a eteerterﬂ otter von Rl ﬁil’ artge ern as lbe &onw sser wrré yrch waizen mi
arterH (I,ensc Iacke ren ve schi erch er Han W ze F] \g etlf ausgetrre eP
nungen nach run satze ro Dic te e amt ummischiebern’ nac eite eptfernt ertrﬁg
ie zusa estte tkwetr d tt Ct otter m ecﬁ F“ﬂe o qtenenagancrsc%mhtea t&ejéecé ' ”Pr” edr)ner % [1
nac’& )_Etrzte I%e rocknet un ensau woz(u W rer ertrrdstel 8 Lap bo b, erjn

mmeln verwendet wer en una gann In g
ergepen werde leser emen MOﬂ an
IRem Zustan e | esonéeren hinen. mit_eine gan en SO wird sre sth a[_ g] aﬁ ehrt. mik

neue StraBe
unn n tvon er em ger u erzogegh er ern raktrsc %qfte ra\/gesan 0ot zw eteet
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In Deutschland sind m. W. bis heute solche Beton-
straBen, wenn man von dem nur in wenigen Sonderféllen
vor 25 Jahren zur Ausfihrung gekommenen Kieserling-

sehen Zement-Makadam-Pflaster
meinem Verkehr wenigstens nicht zur
kommen. —

absieht, fir den allge-
Ausfihrung ge-
(SchluB folgt.)

Strallenbauten in London und Umgebung.

n England wird zur Zeit eine lebhafte Tatig-
keit im StraBenbau entwickelt. Die Ver-
anlassung dazu ist zunehmende Verbreitung
des Kraftwagens, der sowohl fir den Per-
sonen- wie namentlich fiir den Giuterverkehr
nicht nur auf nahe, sondern auch weite Ent-
fernung den Eisenbahnen einen von diesen beflrchteten
Wettbewerb bereitet. Obgleich England zu den ,Sieger-

Heme!

Hempstead i*Albans

litham
bbey

\ V™G

XRtckmonsnorth

i1 Bomet

Horroir
ontheHill
CostHom

Plubsteod

Buton gl

1 2 3 4 5 6_7 8Miles

Abb. 1L Neue AusfallstraBBen fir

Staaten gehort,
hat es doch in
seinem Wirt-
schaftsleben mit
sehr erheblichen
Schwierigkeiten
zu kdmpfen, die
sich namentlich
ingroRerArbeits-
losigkeit geltend
machen. Um sie
zu  bekdampfen,
sind ganz im Ge-
gensatz zu son-
stigen Anschau-
ungen uber das
Verhéltnis  zwi-
schen dem Staat
einerseits, der
Privatindustrie
und den Korper-
schaften der
Selbstverwaltung
andrerseits, sehr
erbebliche staat-
liche Mittel zur
Finanzierung von Lieferungen der englischen Industrie
an das Ausland und zur Ausfihrung der 6ffentlichen
Arbeiten durch die Grafschaften und Gemeinden zur
Verfligung gestellt worden. Namentlich StraRenbau-
arbeiten gelten als ein geeignetes Mittel zur Be-
kdmpfung der Arbeitslosigkeit, weil sie Gelegenheit zur
Beschaftigung von ungelernten Arbeitern in grofer Zahl
bieten. Es sind daher in der letzten Zeit StralRenbauten
ausgefiihrt worden und werden noch ausgefiihrt, die, ob-
gleich lange geplant, doch aus Mangel an Mitteln hatten
zurickgestellt werden mussen, wenn nicht der Druck der

3. Januar 1925.
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Abb. 2 Verbesserung der Zufahrtsstralen zu den Bocks.
(Nach ,Engineering” vom 24. X. 1924)

Arbeitslosigkeit bestiinde. Der Staat tragt zu den Stral3en-
bauten 25 bis 75 v. H. der Kosten bei und gibt auBerdem
Zuschiisse zu den Gehaltern der leitenden Techniker, da-
mit fir diese Stellen Krédfte gewonnen werden kdnnen, die
den erhéhten Anforderungen des heutigen Tages in bezug
auf den Entwurf und die Ausfihrung von Stralenbauten
auch wirklich geniigen. Von den 8 Mill. £ die der Staat
im Jahre 1924 flir Zuschissen an StraRenbauten aufwendet,
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entfallen2,25Mill.
auf die Umge-
bung von Lon-
don. Der Graf-
schaftsrat tragt
dazu noch 0,75
Mill. bei, stellt
aber dafir die Be-
dingung, daR die
ungelernten Ar-
beiter fir diese
Bauarbeiten aus-
schlieRlich  sei-
nem Bezirk ent-
nommen werden.

Die StraBen,
um die es sich
dabei im Lon-
doner Bezirk
handelt, sind Ab-
kirzungs- und
Ausfallstralen
(s. Abb. 1). Sie
erstrecken sieh
nach allen Rich-
tungen. Die um-
fangreichsten Erdarbeiten waren dabei an der alten Rémer-
strale auszufiihren, die vom jetzigen Dover Uber Edgware
und St. Albans, dem alten Verulamium, der bedeutendsten
rémischen Siedlung in Sidengland, nach Norden fiihrt.
Die R&mer waren ausgezeichnet StraBenbauer, die Ge-
sichtspunkte, die sie dabei verfolgten, waren aber andere
als die heutigen, und sie legten ihre StraBen, wie man be-
sonders in Frankreich noch deutlicher sehen kann, ohne
Ricksicht auf Steigung und Gefalle geradlinig an. Die
jetzt den Namen Watling-Street fiihrende ROmerstrale
fuhrt zwischen Dartford und Strood (ber den Swans-
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combe-Higel in Steigungen 1:8. die natirlich fir heutigen
Verkehr unertraglich sind, sodaB er sich andere Wege ge-
sucht hat. Zur Beseitigung dieser Steigung mufte ein
22 mtiefer Einschnitt hergestellt werden. Im ganzen wurde
die StralRe auf 18 km L&nge umgebaut. In 30 m Breite
zwischen den beiderseitigen Einzdunungen, wovon aller-
dings zur Zeit nur 10 bis 12 m auf die StraBe entfallen,
bildet sie eine gerade Verbindung zwischen London und
Dover, deren Verbreiterung bei Bedarf mdglich erscheint.

Abgesehen von den StraRenbauten, die im Gang oder
fur die nédchste Zeit geplant sind, treibt das Verkehrs-
ministerium in bezug auf den Stralenbau in der Umgebung
von London eine weitschauende Politik. Es hat Planungen
fir eine ndrdliche Ungeliungsstrale aufstellen lassen, die
bei Tilbury an der Themse unterhalb London beginnen,
tber Brentwood, Ongar, Hoddesden nach Hatfield im
Norden flhren, sich dann Uber St. Albans und Rick-
mannsworth nach Sidosten wenden und sich bei Slougli im
Osten an die alte StraBe nach Bath anschlieBen soll.
An die Ausfiilhrung dieses StraBenbaus ist zur Zeit noch
nicht zu denken, das Ministerium hat aber den Plan schon
jezt ausarbeiten lassen, damit die von der Umgehungsstrale
beriihrten Ortschaften bei Aufstellung ihrer Bebauungs-
plane auf die Eingliederung dieses StraBenzuges in ihr Ver-
kehrsnetz Ricksicht nehmen konnen. Die Strale wirde
im ganzen rd. 120 km lang werden, doch bedarf es zu ihrer
Herstellung auf dem groften Teil der Strecke nur des Aus-
baus vorhandener Wege.

Unter den jetzt im Bau befindlichen Bauten seien unter
Angabe der Baukosten genannt: eine Umgehungsstralle
Cray—Orpington im Sidosten mit 350000 £, eine eben-
solcheStraBe Watford—Barnet imNordwesten mit 1895000£,
der Bau einer Briicke uber das Tal des Lee bei Edmonton
im Norden mit 140000 £, Verbesserungen der StralRen-
verbindungen zwischen Croydon, wo sich der sudliche
Flugplatz befindet, — der noérdliche liegt bei Hendon, —
und Sevenoaks mit 234000 £ und ein Stralenbau auf der
Heide von Bexley mit 381 000 £.

Eine der wichtigsten Aufgaben, die der Londoner
StraRenbau in der nachsten Zeit zu l6sen haben wird, be-
steht in der Verbesserung der Zufahrt zu den Londoner
Hafenanlagen. Der Schlissel zu diesem Stadtteil ist eine
aus dem Jahre 1897 stammende eiserne Briicke Uber den
Lee-FluB, die eine nur 16,8 m breite Fahrbahn hat und zu
deren beiden Seitenteilen Zufahrtsstralen, unter 1:29 ge-
neigt, mit scharfen Bogen liegen. Hinter ihr folgen

Vermischtes.

Die Wasserversorgung von Sofia. Bisher wird die
Stadt aus dem nordwestl. Teil des Witoscha-Gebirges mit
Wasser versorgt, aus Quellen, die bereits von Romern und
Tirken benutzt wurden. Die Zuleitungen haben 180 km
L&nge und sind teils als Stahlrohren fur Hochdruck, teils
aus GuBeisen- bzw. Mannesmann-Roéhren hergestellt.

Im Jahre 1880 verbrauchte Sofia bei 20 856 Einwohnern
946 000 cbm Wasser, oder 125 1in 24 Stunden auf den Kopf
der Bevolkerung. Dieser Verbrauch stieg auf 133 1 im
Jahre 1910 bei 102 832 Einwohnern, sank dann aber infolge
Wassermangels standig und betrug 1923 fir 177 000 Ein-
wohner nur noch 77 * zeitweilig bei groRtem Mangel nur
noch 45 * Seit 1908 hat die Wasserversorgung keine Er-
weiterung durch neue Quellen erhalten.

Industrie, Gemeinde und Private verlangen aber zus.
fir das heutige Sofia einen NeuzufluB von 8,2 Mill. cbm
\J, was einem stdndigen ZufluR von 260 Ski. entspricht,
1 Gr 1940 wird der Wasserbedarf, selbst wenn ein lang-
sameres Anwachsen der Stadt angenommen wird, mit
19,4 Mill. cbm jahrlich veranschlagt.

Fur die Heranfiihrung dieser
schiedene Plane erdrtert:

.1 Die weitere Ausnutzung des Witoscha-Gebietes mit
seinen verschiedenen FliBchen;

2. das unterirdische Wasser der Sofioter Felder;

3. das Wasser des Rila-Gebietes.

Die Prifungen dieser Projekte, deren eingehende Be-
arbeitung “der Gemeinde-Wasserdionsf. sorgfaltig unter-
nahm, zeigten, dal nur die beiden letzteren in enge:re
Wahl gestellt werden konnen.

Der Oberste Wasserrat hat dann auf Grund des alle
staatl. Programms die Sofioter Gemeinde am 8. Oktober
1921 beauftragt, in einer Frist von 3 Jahren die Vor-
arbeiten fur diese beiden Plane zu beenden, was in-
zwischen geschehen ist.

Die Stadtverwaltung setzte sich besonders fir die
Versorgung aus dem Rila-Gebiet ein und dieser Plan soll
jetzt durchgefiihrt werden, nachdem sorgféltige Unter-
suchungen Uber Wasserfuhrung usw. vorgenommen wor-

Mengen wurden ver-
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krimmungsreiche StraBenziige mit einer Fahrbahnbreite
bis herab zu 6 m mit nur einseitigem FuBweg, die von
Zufahrtsgleisen zu den Hafenanlagen gekreuzt und von mit
Drehbriicken  Uberbauten  Wasserlaufen  unterbrochen
werden. Uber diesen StralRen walzt sich ein ungeheurer
Verkehr nach den Héafen und ihren Lagerhdusern und nach
anderen gewerblichen Anlagen, Fabriken u. dgl. jener
Gegend. Verkehrszdhlungen an der genannten eisernen
Bricke haben eine tagliche Belastung mit 31103 1 ergeben.
Es gibt in jenem Verkehrsgebiet Stellen,wo sich bei einer
Unterbrechung des Stralenverkehrs durch die Bedienung
der Gleisanlagen bis 130 Fahrzeuge ansammeln, die eine
etwa 300 m lange Schlange bilden. Auf der etwa 7 kw
langen Fahrt durch die ZufahrtsstraBen zum Hafen ver-
lieren die Wagen etwa 35 v. H. der Zeit beim Warten an
Bahnkreuzungen, offenen Drehbriicken und &hnlichen
Hindernissen.

Um den Verkehr fllssiger zu gestalten, soll zun&chst
die eiserne Bricke Uber den Lee-FluR durch eine neue mit
30 m Fahrbahnbreite ersetzt werden; beim Neubau wirden
zugleich die Neigungs- und Kriummungsverhéaltnisse der
anschlielenden StraBen verbessert werden (Abb. 2). Von
dieser Bricke soll dann einerseits ein ebenfalls 30 m
breiter StralRenzug die Verbindung mit der Ausfallstrale
nach Tilbury hersteilen, wodurch jetzt UbermdaRig bean-
spruchte Straen in den Stadtteilen East Ham und Barking
entlastet werden sollen. Andererseits soll seitlich von
diesem StraBenzug eine 24,5 m breite Hochstrale nach dem
Hafengebiet angelegt werden, unter der die sie kreuzenden
Eisenbahnen und die QuerstraBen unterfihrt werden sollen.
Infolge des Umstandes, daf diese StraBe hoch zu liegen
kommt, werden die hoch dann .unvermeidlichen Dreh-
bricken seltener fur die Durchfahrt von Schiffen gedffnet
werden missen.

Die neuen Straenanlagen sind nicht nur fir den
heutigen Verkehr zugeschnitten, sondern sollen auch der
Zukunft Rechnung tragen. Es sind nadmlich umfangreiche
Erweiterungen der Hafenanlagen geplant, die zu einer sehr
erheblichen Zunahme des Verkehrs Anlal geben werden.

Die StraBen sind mit 2 Mill. £ veranschlagt. Vor ihrem
Bau werden 700 H&user beseitigt werden mussen: ihre An-
lage und ihr Zustand sind allerdings derart, dal ihr Ab-
bruch nur zu begrufen ist. Bei der auch in England
herrschenden Wohnungsnot wird es aber nétig sein, erst
fur sie duich Neubauten Ersatz zu schaffen, ehe mit dem
Niederlegen der alten Hauser begonnen werden kann. — W.

den sind. Die Gesamtkosten fir die Wasserleitung sind
auf 470 Mill. Lewa veranschlagt worden, wovon 10 MIL
auf Erdarbeiten, 165,25 Mill. auf die Rohrleitung. 136.9 Mill.
auf Kandle und Stollen, 88,8 Mill. auf Stauwerke und
Sammelbecken, 35,9 Mill. auf Gebdude und Maschinen,
der Rest auf Bahnen und Wege, Enteignung, Planung usw.
entfallen

Die Kosten fir 1/Ski. Wasser werden danach auf
12500 G.-Lewa (zu 0,81 G.-M.) berechnet, wéhrend zur Zeit
aus der IVitoscha-Leitung die Kosten (ohne das Stadtnetz)
mit 19333 G.-Lewa angegeben werden. (Sie betragen
nach unserer Quelle fiir die Minchener Leitung bei 60 km
L&nge 12500 G.-M., in Wien bei 170 km Lange 31 700 G.-Kr.)

Die Finanzierung soll auf dem Wege eines zu bilden-
den Gemeindefonds erfolgen. In der letzten Session der
Sobranje ist die Bestimmung getroffen worden, dal
15 v. H. von allen Gemeindesteuern fiir gemeinnitzige
Bauten, Wasserversorgung und elektrische Beleuchtung
der Gemeinden einem Fonds zugewiesen werden, fiir den
man einen jahrlichen ZufluB von 50 Mill. Lewa berechnet.
Daraus sollen den Gemeinden 4prozentige Anleihen ge-
wahrt werden, die nach 20 Jahren rickzahlbar sind. Da
fir die Rila-Wassorleitung 80 v. H. aller Eingénge bereit-
gestellt werden, so ist die Ausfihrung fur die ersten
7 Baujahre gesichert.

Die Absteckung der Linie soll jetzt vorgenommen, der
Ausbau 1930 beendet werden.

Mit der Ausfuhrung ist auch die Anlage von Kraft-
werken verbunden, die bis 20000 PS liefern sollen, wéh-
rend jetzt nur 6—6500 PS vorhanden sind. Als Verwen-
dungszwecke kommen Beleuchtung, Betrieb von Eisen-
bahnen, Kraftlieferung- fir die chemische Industrie und fir
den Bau der Leitung selbst in Betracht. (Nach ,,Export-
weiser” der Industrie- u. llandels-Ztg.) —

Infalt _Angora und sein Bebayungsplan, — automoni Und
Strake. — Straisenbauten In Lon ongtﬁﬁ Umgebung. — \9er-
mischtes.
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