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Industrie und Siedlung.
«Hit besonderer Beziehung auf das Ruhrgebiet und das Gebiet der Stadt Essen.)

Vom Beigeordneten Dipl.-Ing

ngste Beziehungen bestehen seit

jeher zwischen Industrie und
Siedlung. Nicht allein, dall die
Bedurfnisse  der menschlichen
Siedlung industriebildend und
-fordernd wirken, sondern es
steckt auch umgekehrt — und

davon soll im Nachstehenden

die Rede sein — eine intensive

siedlungsbildende und -beein-
flussende Kraft in der Industrie.

Solange die Industrie in héuslichen und klein-
betrieblichen Anfédngen sich befand, d. h. also im
Mittelalter und an dessen Ausgang, trat ihre Sied-
lungskraft allerdings zurliick gegen einflufRreichere

strategische, landesherrliche, kirchliche und kommer-
zielle Siedlungsgrundlagen. Aber schon im 18. Jahrh.
finden wir reine Industrieorte an Ausdehnung und
Stdrke mit frahmittelalterlichen, entwickelten Stadt-
grindungen wetteifern. Elberfeld und Crefeld z. B.
die verhdltnismaRig jungen Hochburgen der deutschen
Textilindustrie (der damaligen Hauptindustrie) wiesen
schon 1815 stattliche Einwohnerzahlen auf (16 000
und 13 000;, wahrend die zu jener Zeit weniger mit
Industrie belegte Bezirkshauptstadt Dusseldorf, die
bevorzugte landesfirstliche Residenz, damals auch nicht
mehr als 15000 Einwohner beherbergte.

Abb. 1. Marktplatz in der Siedlung Margarethenhdhe
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. Hermann Ehlgdtz, Essen.

Der Aufstieg der Technik im 19. Jahrh. verhalf

der Industrie im allgemeinen, besonders aber der
Metall-, Maschinen- und Bergwerksindustrie zu un-
geahntem Wachstum. Diese letzteren Industrien,
denen wir in den folgenden Zeilen unser Haupt-

augenmerk zuwenden wollen, haben — neben dem Auf-
schwung von Handel und Verkehr — die groBten Um-
waélzungen im Siedlungswesen hervorgerufen.

An den Fundstellen der metallischen Bodenschédtze
geboren, wo meistens auch Wasserkraft und Wald-
bestand die handwerksmaRige Bearbeitung erleichterte,
strebte die Metallindustrie, d. h. sofern sie nicht schon
in der Zeit des Kleinbetriebes starke, eigene Siedlungs-
krafte entfaltet hatte (man vergleiche Solingen), mit
ihrer maschinellen Umstellung und dem Ausbau des
Eisenbahnnetzes nach der Né&he alter Siedlungs-
haufungen. Denn diese waren zugleich fast in allen
Féllen auch die historischen Handelszentren und wer-
denden Knotenpunkte des Eisenbahnverkehrs. Zahl-
reiche Arbeitskrédfte und Absatzmdglichkeiten lockten
hier. Die siedlungsverdichtende, wie die wirtschaftliche
Kraft der Metallindustrie war gréBer als diejenige der
Textilindustrie. Oft wurde deshalb durch sie eine altein-
gesessene Textilindustrie mit ihren niedrigen L&hnen
verdréangt (z. B. in Berlin). Auch dort, wo eisenbahn-
technische Grinde neue Verkehrsknotenpunkte schufen,
faBte die Metallindustrie FuR und entwickelte unan-
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sehnliche Orte zu bedeutenderen Stédten. (So hatt z.
B. das in vorzuglicher Verkehrslage befindliche
lios im Rheinland einen Teil der industriellen Kréfte
aus dem nachbarlichen industriehistorischen, eisen-
bahntechnisch aber schwerer erreichbaren Solingen
abgezogen.) . S
Wenn “wir dem bedeutendsten Zweig der Metall-
industrie, der Eisenproduktion und -Verarbeitung, unsere
Aufmerksamkeit zu, so finden wir bei einem Studium
der Standorte der einzelnen Bearbeitungsstadien des
Eisens (in der Reihenfolge von der feineren zur
schwereren Ware und zuriick bis auf die Rohstoff-
produktion) das interessante Bild, dal wir uns in dieser
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Abb. 3. Deutsche Bodenschéatze
und Volksdichte.

Folge von den altgeschichtlichen Siedlungs- und Ver-
kehrszentren wieder entfernen und den Fundstellen der
Bodenschétze wieder ndhern, und zwar vor allem der
Steinkohle, deren jiungere Umwandlungsarten (Fett-
kohle) bei der modernen Verhiittung des Eisenerzes
unentbehrlich sind. Machen wir uns das wieder an
einem Beispiele aus dem Rheinlande Kklar: Von der
feineren Metallindustrie Kolns geht der Weg Uber die
schwerere Maschinenindustrie Dusseldorfs nach der
Eisenschwerindustrie des Ruhrgebietes.  Gleichzeitig
sehen wir auf diesem Wege, daB der EinfluR der Eisen-
industrie auf das Stddtewachstum (und das Siedlungs-
bild Uberhaupt) erheblich zunimmt, je né&her wir der
Rohverarbeitung kommen.

Das fast 2000 jahrige Koln trdgt noch den Stempel
der fast ausschlieflichen historischen Handels- und Ver-
kehrsstadt. Es wachst — jeweilig an dem Durch-
schnittsgrad der stddt. Entwicklung gemessen — fast
vollstaindig normal im stetem GleichmalR der Jahr-
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hunderte. In seinem Stadtbilde tritt die Industrie —
abgesehen von den neueren Bestrebungen, solche in
vermehrtem MaRe heranzuziehen — verhdltnismaRig
zurlick. In Ddusseldorf, das sich mit Eifer bemiht,
seinen alten Ruf als Residenz- und Gartenstadt auch
in dem neuen Zeitalter der industriellen Arbeit zu be-
wahren und zu befestigen, macht sieh — infolge der
Néhe des Steinkohlengebietes — schon ein wesent-
licherer eisenindustrieller Einschlag bemerkbar. Den
friheren Vorsprung des textilindustriellen Elberfeld hat
Disseldorf ldngst eingeholt und weit (berfligelt.
Essen dagegen, eine Stadt ohne die wasser- und
verkehrstechnischen Vorteile der unmittelbar am Rhein
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Abb. 4. Industrie Wasserwege im Ruhrgebiet.
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Abb. 5. Bevodlkerungsdichte im Ruhrgebiet.

gelegenen Stddte, vor 100 Jahren ein bescheidenes
Landstddtchen mit 2i0 der Einwohnerzahl Kélns und
A derjenigen Disseldorfs, ist allein durch die Siedlungs-
kraft einer unmittelbar auf der Steinkohle fuBenden
Eisenschwerindustrie mit beispielloser Schnelligkeit aus
dem Boden gewachsen. Ddusseldorfs Einwohnerzahl
hat es Uberschritten und nahert sich Kdlner Ausmalien.
(Vgl. Abb. 2, oben: Wohndichte in Essen). Die
Industrieanlagen, denen sich ein aus der Industrie ge-
borener Handels- und Verkehrsmittelpunkt anschlieft,
und die Wohn- und Erholungsgebiete der Industrie-
bevdlkerung geben dem Stadtbilde Essens das charakte-
ristische Geprage. Wir stellen also fest, daR der
Metallindustrie, namentlich der Eisenschwerindustrie,
ein  auBerst starker siedlungszusammen-
ballender Wesenszug eigen ist, der alle aus dem
Mittelalter Uberkommenen Anlédsse zu Siedlungsver-

dichtungen — wie sie zu Anfang genannt wurden —
weit Uberholt.
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Ganz andere Einwirkungen auf das Siedlungs-
wesen hat dagegen die Bergwerksindustrie. Nur im
Allgemeinen gesehen — vom Standpunkte der ge-
samten Landessiedlung — wohnt ihr eine gewisse kon-
zentrierende Charaktereigenschaft inne, wie wir eine
solche bei der Eisenindustrie beobachten konnten. Der
Aufschwung des Bergbaues im 19. Jahrhundert hat
namlich die Zusammenziehung groRer Bevdlkerungsteile
nach den Bodenschatzffebieten zur Folge gehabt.
(Vergl. Abb. 3, S. 106,

Bodenschédtze u. Volks-
dichte.) In den be-
treffenden Gebieten
selbst sorgt der Bergbau
aber, da er naturgeméR
von der — bandartigen
— Lagerung der Boden-
schdtze abhéngig ist. flr
eine Verteilung der Be-

siedlung.  Dichter lie-
gende Schachtanlagen in
der Né&he alter Sied-

lungshdufungen konnen
allerdings auch die kon-
zentrische Siedlungs-
tendenz derselben ver-
starken. Vorhandene
Verkehrswege  fordern
gewiR die Entwicklung
des Bergbaus (es sei
hier an die alte Ruhr-

Abb. 7. Waldbestand bei
schiffahrt und den Stollenbau im Ruhrtal erinnertV
doch besitzt der Berghau — im Gegensatz zu
der Abhéngigkeit der Metallindustrie von berits vor-
handenen Verkehrslinien — die Kraft, neue grofe Ver-
kehrsadern, wenn er ihrer bedarf, selbst zu entwickeln,
wie das Beispiel der Koln-Mindener Bahn und des
Rhein-Herne-Kanals im Ruhrgebiet lehrt. Im Rahmen
einer allgemeinen siedlungsverstarkenden Einwirkung,
d. h. also Umwandlung agrarwirtschaftlicher Land-
striche in industrielle Gebiete, hat der Bergbau mithin
einen durchaus siedlungsverteilenden
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Oberhausen

Wesenszug. wie er glinstiger fir unsere heutigen Sied-
lungspldane nicht sein kann.

Waire die Erkenntnis der vorstehend geschilderten
Zusammenhdnge zwischen Industrie und Siedlungs-
bildung fruhzeitig genug ausgewertet worden, so gébe
es heute wahrscheinlich kaum ein ,,GroRstadtproblem
Schon der Verkehrsknotenpunkt allein birgt Gefahren
einer unnatirlichen Siedlungszusammenballung in sich.
Es mussen aber diese Gefahren noch mehr wachsen bei

bei UbermaRiger Ver-
pflanzung solch’ inten-
siver konzentrischer
Siedlungsbildner wie die
Metall- und Maschinen-
industrie an  hervor-
ragendere Knotenpunkte
(Berlin).  Mit Hilfe des
Verkehrsnetzes  hétten
diese Wirtschaftsmotore
auch ebenso gut dUber
das breite Land verteilt
werden koénnen, wo sie
dann in ihrer siedlungs-
technischen Auswirkung
dem Bergbau wirden
nachgeeifert haben.
Heute kommt der Ruf
nach einer solchen
innerdeutschen Koloni-
sation leider schon um
Vieles zu spaét.

im Jahre 1823

Es ist ein durchaus falscher Begriff in unser Volk
gekommen: Industrie und héRliche Siedlungsweise, un-
schéne Stadt- und Landschaftshilder sind nach Meinung
Vieler nicht mehr zu trennen. Schuld daran trégt
aber nicht allein die vorgenannte fehlerhafte Haufen-
anSiedlung der Metallindustrie an einzelnen Stellen,
sondern Uberall in Deutschland hat der Stddtebau des
vergangenen Jahrhunderts gegeniber den gewaltigen
Aufgaben, die ihm aus der Umstellung unserer Volks-
wirtschaft vom Agrar- zum {berwiegenden Industrie-
charakter erwachsen, versagt. Von seiner hohen kiinst-
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lerischen Stufe im Mittelalter sank er “m sUrren
Schematismus herab. Eine fir Agrarverhaltnisse be
rechnete Stadtplanung wurde ohne Bedenken auf das
Industriezeitalter  Ubertragen. lhe fauche 1

entwicklung in die Hohe - statt in 'lie,.Breit® “ A
den Industrie- und Handelspldatzen aber die natirliche

des 19. Jahrh. sich in den Klauen des Ungeheuers
GroRstadt“ gefangen sah und nun miithsam nach einem
gangbaren Ausweg suchte.

Das 20. Jahrhundert sieht nunmehr folgerichtig die
Stadt den Arbeitsplatz der Industrie, den Knotenpunkt
de« Handels und Verkehrs, als selbstdndige korperliche

Abb. 8. trroBRwohnungsviertel am Haumannplatz.

Abb. 9. Krupp’sche Siedlung Alfredshof, Essen, Hochbauteil.

Quellen rauben, aus welchen die Bevdlkerung des
Agrarstutzpunktes immer wieder ihre Auffrischung
hatte vornehmen kénnen. Das froh begrifite, aber
leider der ordnenden Hand entbehrende ,freie Spiel der
Krafte* im aufblihenden Industriestaat tat im Verein
mit der falschen konzentrischen Ausnutzung der Ver-
kehrsmittel mit der falschen konzentrischen Aus-
nutzung der Verkehrsmittel ein Ubriges, das Chaos
auf staddtebaulichem Gebiet zu vollenden, bis das Ende
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Erscheinung im LebensprozeR unserer Volkswirtehaft
an, in der alle Produktionseinheiten, wie sie sich aus
dem Zusammenwirken von Natur und Mensch in der
W irtschaft ergeben, ohne gegenseitige Behinderung
Plaz finden mussen. Wir haben es heute mit drei
grundlegenden Forderungen zu tun: Bereitstellung
eines mit dem Malstabe gesunder Bevdlkerungs- und
Wirtschaftspolitik bestimmten Fldc-henmindestbedarfs
fur Arbeits-, Wohn-, Erholungs- und Verkehrszwecke,
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systematische Ordnung dieser Flachen untereinander,
und endlich Ausbau und Aufbau derselben nach
technisch-wirtschaftlich zweckmé&Rigen und schdnheit-
lichen Gesichtspunkten. Stddtebau und Siedeln werden
damit zu gleichgerichteten MaBnahmen. Dem Sté&dtebau
wird zwar auch weiterhin der Hauptteil der deutschen
Siedlungsarbeit zufallen, denn eine durchgreifende
Innenkolonisation durch dezentralisierende Ausnutzung

Abb. 10.

Abb. 11. Bergmanns-Siedlung in

unseres Eisenbahn- und Wasserstraleimetzes wird —
so winschenswert das ware — unsere und die néchste
Generation kaum erleben. Aber die Erweiterung unserer
vorhandenen Grofistddte kann nur in Frage kommen
in dem Sinne der Umbildung der GroRstadt zur
GroBsiedlung, noch deutlicher: zur Stadt-
landschaft.

Der beschrankte Raum dieser Zeilen gestattet kein
Eingehen auf Einzelheiten. Angezeigt dirfte es aber

11. Juli 1925

Siedlungshé&auser in

Essen-Borbeck

jedenfalls erscheinen, die hauptsdachlichsten Probleme
dieser Art an dem praktischen Beispiel des industriell
hdchstentwickelten Gebietes Deutschlands, des Ruhr -
gebietes, zu erlautern.

Es wird ohne weiteres einleuchten, daB das ohne
bedeutende Tradition fast ganz aus der Industriewirt-
schaft geborene Ruhrkohlengebiet wesentliche Merk-
male der siedlungspolitischen Unordnung des 19. Jahrh.

Osterfeld.

aus der Nachkriegszeit.

an sich tragen muf. Aber wenn man vergleichsweise
mit GrofR- und Riesenstddten in anderen Teilen Deutsch-
lands den stadtbaukinstlerischen Erbnachlal aus dem
Mittelalter unbericksichtigt laRt, findet man, dal die
Schdaden des Schematismus im Ruhrgebiet trotz der
Uberstirzten Entwicklung und groBen Siedlungsdichte
zum mindesten nicht groRer, vielfach aber geringer
sind, als sonst irgendwo. Man sieht sogar, daR hier
schon frithzeitig Natur und Mensch einen soliden Sockel
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Auslaufer des sudlichen Berglandes wellige, fir

geschaffen haben, auf dem der unter dem Zeichen Wohngebiete vorziuglich geeignete Formen aufweist,
stadtebaulicher Fldachenentwicklung stehende Oiea- wahrend auf der anderen seite das Emschertal unter

lungsaufbau der Neuzeit sich recht gunstig grinden laBt.

Abb. 13. H&auser am Nordhof in Essen
Links Flachbau 1860, rechts Hochbau 1900, in de
.Mitte Krupp’sche Siedlungshdauser 1871, im
Hintergrund ein Teil der Krupp’schen Fabrik.

Die Oberfliche des Gebietes trdgt im groRen
ganzen den Charakter des Uberganges von dem siid-
westdeutschen  Bergland zur norddeutschen-hollan-
dischen Tiefebene. So kommt es, daB die Ruhrgegend
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Zudem

dem die wertvolleren und reichhaltigeren
Kohlenlager sich befinden, fast ausschlieR-
lich Flachlandgeprage trdgt und damit fir
Industrieflaichen und Gilterbahnen wie
geschaffen erscheint. DaB Untergrund und
Oberflache sich so vorteilhaft ergénzen,
kommt dem Siedlungsaufbau der Stadte
zwischen Ruhr und Emscher sehr zu
statten, wie spater an dem Beispiel der
Stadt Essen gezeigt werden Soll.

Das ,Band* der Ruhrkohle hat zu-
dem die als erste Ausgangspunkte dich-
terer Besiedlung in Frage kommenden
Zechenanlagen auf weite Landstrecken un-
abhangig von Gemeinde- und Provinz-
grenzen”verteilt. Der mit hervorragenden
siedlungsverteilenden Eigenschaften aus-
gerlsteten Bergbauindustrie ist es auch
besonders zu danken, daR sie von Anfang
an den Flachbau und das Kleinhaus zur
Keimzelle ihrer Wohnungspolitik machte
und so die Eingewanderten durch Bietung
olinstiger Wohnverhéltnisse an die neue
Heimat band (Abb. 10, S. 109).

Weitere Verteilungsgrundlagen schufen
zu gleicher Zeit die zundchst in mehreren
Parallelstrangen  den natlrlichen west-
Ostlichen Talmulden folgenden Eisenbahn-
linien, wie man noch heute an den mehr-
fachen Stadtreihen des Gebietes zu er-
kennen vermag. Der Uber einen breiteren
Landstrich ausgedehnte Bergbau hat es
also hier zuwege gebracht, die sonst aus-
schlieBlich konzentrische Siedlungsaus-
wirkung der Verkehrslinien wesentlich
abzuschwéchen.

Im Gegensatz zu diesen zerstreuenden
Wirkungen brachten allerdings die Ver-
kehrsknotenpunkte und vor allem die
EisengroBwerke das ausgesprochen kon-
zentrisch verdichtende Moment in die Sied-
lungsbildung des Bezirkes und flhrten zu
grofstadtischen Entwicklungen nicht nur
im Anschluf an die ehemaligen Landstadte,
sondern selbst an kleinste Kirchdorfer.
(Ein Vergleich der Abb. 4, S. 106, ,lIn-
dustrie und Wasserwege“ und Abb. 2,
S. 106, ,,Bevdlkerungsdichte im Ruhrgebiet”
zeigt deutlich, daB sich an den Stand-
orten der EisengroBindustrie die Bevolke-
rung wesentlich dichter zusammengeballt
hat.) In solchen Féllen wurde die Bauweise
in der damaligen, allzusehr auf bloBe Ver-
dienstmdglichkeiten eingestellten Zeit na-
turlich nicht immer vor Irrwegen bewahrt.
Wdahrend sich die zweifelhafte fremde Ar-
chitektur der Grilnderzeit zwischen dit
bodenstdndigen  bergischen Giebelreihen
der kleinstadtischen Gassen dréangte, er-
standen draufen auf den Feldmarken
einige »Industrienomadenviertel”, die
glucklicherweise nicht allzu haufig und fir
die Gesamtheit des Gebietes nicht charak-
teristisch sind. (Auf der Abb. 13, neben,
sehen wir z. B. in unmittelbarer Nahe
der Kruppfabrik das einstdckige Kleinhaus,
das zweistockige Siedlungshaus und die
vielstockige ,Mietkaserne dichtgedrangt
zusammen.) Die Stadte unmittelbar am
sudlichen Emscherufer, wo die Industrie-
anlagen die groRBte Dichte erreichen, leiden

unter solchen stadtebaulichen Irrtimern am schwersten.
sind ihnen in dem Drange der Industriali-
sierungsperiode auch fast alle Grunfldchen verloren
gegangen.

(Der auf Abb. 7, S. 107, dargestellte Griin-
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kranz um Oberhausen vor 100 Jahren ist nahezu
ganzlich vernichtet. Hatte ein fursorgender
Stadtebau ihn erhalten, so hatte heute Ober-
hausen ein Siedlungsbild, wie es kaum idealer
erdacht werden kann.)

Die von jeher weitrdumigere westdeutsche,
vielleicht von der Einzelhofsiedlung der Kelten
abzuleitende Siedlungsgepflogenheit hat aber
dazu beigetragen, dal die stddtische Siedlungs-
grenze des deutschen Ostens (man vergleiche
die germanische HaufendorfSiedlung) selbst an
den dichtesten Zusammenballungspunkten des
Ruhrgebietes nicht nachgeahmt wurde. Das
,Dreifensterhaus” ist im Rheinlande landes-
Ublich. Wdirden wir bei dem Begriff ,Miet-
kaserne* lediglich die Quantitdit zu Grunde
legen, also etwa die Wohnbauten mit mehr als
20 Wohnungen darunter verstehen, so waren in
Essen (und &hnlich auch in den dbrigen sud-
westlichen Stadten) um die letzte Jahrhundert-
wende nur 0,05 v. H. aller vorhandenen Wohn-
hauser Mietkasernen, dagegen in Berlin 42 v. H.,
in Breslau und Stettin 20 v. H. Gegen Berlin,
das VW seiner Flache mit 4- und 5-geschossiger
Bauweise, mit Mietkasernen von erschreckend
hoher Bebauungsziffer, mit zahlreichen Hinter-
hausern und Fligelbauten belegt, tragt die
Uberwiegend 2- und 3-geschossige Bauweise des

Ruhrgebietes — selbst innerhalb  der ge-
schlossenen, auf der Grundlage der Eisen-
industrie entstandenen Stadte — fast dorflichen
Charakter. Ein Beweis, daR Industrie und
hakliche Siedlungsweise nicht wunbedingt zu-
sammengehdren!

Ein weiteres zur Gesundung der grofen
westdeutschen Industriesiedlung ist die schon
frih einsetzende, meist dem Flachbau und der
rédumlichen Trennung der Arbeits- und Wohn-
statten  zugewandte  Wohnungsfirsorge  der
Eisenindustriellen. Es hat unter ihnen stets
ethisch eingestellte Persdnlichkeiten gegeben,
die das Wohl der Menschheit in den Mittelpunkt
des Produktionszweckes stellten und daher auch
das Wohnungswesen nicht roher Spekulation
anvertrauten, sondern, gestitzt auf eine vor-
ausschauende Bodenpolitik, mit guten Beispielen
den Ubrigen Baukreisen Weg und Ziel angaben.
Verdankt die Seidenstadt Crefeld ihr sauberes,
geordnetes Stadtbild der geschlossenen Errich-
tung ganzer Stralenziige und Stadtviertel, wie
es der stoRweise erfolgende Konjunkturaufstieg
der Textilindustrie erforderlich machte, sc
trugen auch die geschlossen errichteten grof3en
Arbeitersiedlungen des Ruhrgebietes nicht un-
wesentlich  zur frihen KIldrung des Gesamt-
siedlungsbildes bei.

Dal auf dem Boden der Industrie die gute
Saat der Wohnungspflege leicht aufgeht, sehen
wir auch in der Textilstadt Elberfeld. Schon
in den ersten Jahrzehnten des vergangenen
Jahrhunderts entwickelte sich dort die gemein-
nlitzige Bautatigkeit. Leider ist sie dort aber
infolge der aufRerordentlichen Enge des Wupper-
tales fruher nicht zu einem maRgebenden Ein-
fluR auf das gesamte Stadtbild gekommen. Im
Ruhrgebiet geht dagegen, abgesehen von der
stddtebaulich notwendigen  Vervollstdndigung

Abb. 14 (oben). Krupp’sche Siedlung Alfreds-
hof um 1910.
Abb. 15 (Mitte, oben).
Bergmanns- Siedlung ,Viktoria Matthias*“
in Hochbauweise.
Abb. 16 (Mitte, unten).
Krupp’sche Kolonie Friedrichshof um 1900.
Abb. 17 (unten).
Krupp’sche Kolonie Kronenberg aus den
70er Jahren.

11. Juli 1925.
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dichterer Bebauung friheren Ursprungs in der Nahe
alter Siedlungskerne (BauliickenschlieBung und Aus
nutzung baureifer Stralenfronten in den Rand-
gebieten der GroRstadte), die allgemeine Entwicklung
auf die zweigeschossige Bauweise ohne Umter-
Fligelbauten mit ausreichender Hof- und Gartendache
hinaus. Wenn man auch allméhlich unter dein Diuck
der heutigen Wirtschaftsverhdltnisse den besonders bei
den neuesten Bergmanns-Siedlungen geibten wirtschaft-
lichen Irrtum des Einzelhauses einsieht und zum
Reihenhaustyp zuriickkehrt, so hat auch das neue
Gruppen-Mehrfamilienhaus durchaus zweckmalige
wohnliche Charaktereigenschaften (Abb. 11, S_ 1D9)-
Abgesehen von einer gewissen Unordnung in der

Vermischtes.

Die Entwicklung der Stadt Buer i. W. und ihrer Grin-
flachen. Wahrend die fortschreitende Entwicklung des
Bergbaues und der Industrie im Rhein.-Westfal. Industrie-
gebiet die Waldbestdnde und Grinflachen in der Um-
gebung der Stadte im allgemeinen unerbittlich vernichtet
hat und erst in der Neuzeit wieder der Versuch gemacht
wird, durch Neuanlagen Abhilfe zu schaffen, macht die
Stadt Buer i. W. davon eine erfreuliche Ausnahme, so daf
sie in der Rhein.-Westf. Zeitung vom 3. Mai d. J. in einem
Aufsatz von Magistrats-Ass. GroRe-Boymann, Buer, als
,die Stadt im Griunen* bezeichnet wird. Wir ent-
nehmen diesem Aufsatz folgende Angaben:

Ein Schulbeispiel fir den uberraschenden Aufschwung
selbst unbedeutender Dorfer durch die Entwicklung der
Industrie ist die Stadt Buer, die auf der Wasserscheide
zwischen Emscher und Lippe gelegen ist. Nach _1871
zahlte das Dorfchen 4531 Einwohner. Mit der Nieder-
bringung des Schachtes der Zeche ,,Hugo® 1873 hielt die
Industrie ihren Einzug. Zahlreiche weitere Werke folgten.
Heute zahlt die Stadt 10 Schachtanlagen mit 19 Schachten,
deren Belegschaft von 28729 Mann im Jahre 1925 an
Kohle 5,12 Mill. % d. h. 5 v. H. der Kohlenférderung des
gesamten Ruhrgebietes leistete.

Die Entwicklung der Industrie ist naturlich auf die
Struktur des Stadtgebietes von tief einschneidendem Ein-
fluR gewesen. Im Jahre 1822/23 lagerte sich um die Frei-
heit Buer ein dinner Siedlungskern, um den sich im Um-
kreis von rd. 5 km kleine Bauernschaften, Einzelgehofte
und Adclssitze gruppierten. Der Gemeindebezirk, der mit
6200 ha derselbe geblieben ist, zeigte 45 v. H. Grinflachen,
die bis 1918 auf 22,38 ha oder 35 v. H. zusammen-
geschmolzen waien. Im Krieg ging er infolge der Nach-
frage nach Kileingartenland und Steigerung der Holzpreise
auf 1343 ha oder 22 v. H. zurick.

Hand in Hand damit ging eine starke Verbreiterung des
Siedlungskernes und die Schaffung neuer Siedlungen an
der Peripherie des Stadtgebietes, leider ohne planmaRiges,
einheitliches Vorgehen, lediglich privaten Interessen fol-
gend, so daR auch Buer von eintdnigen, schematischen
Hauserreihen, ohne Erholungsmdéglichkeit, in der Nahe der
Schachtanlagen nicht verschont blieb.

Hier war es der staatliche Bergbau, der der Sied-
lungspolitik neue Wege wies. In nicht ganz zwei Jahr-
zehnten schuf er 4000 Wohnungen in Bergmanns-Siedlungen,
die ohne baulichen Schematismus und unter Schonung des
Waldbestandes zu Kkleinen Gartenstddten heranwuchsen.
Die Trabantensiedlungen, dem Stadtkern enger anzu-
gliedern, und so fur das System der Radial- und Tra-
bantenstadt eine glickliche Verbindung zu schaffen, ist
man jetzt bestrebt. Eine Bauordnung ist erlassen, die fir
das ganze Gebiet Flachbau vorsieht, Hinter- und Seiten-
gebdude verbietet und mindestens je 250 nutzbares
Gartenland fordert. AuBerdem ist flir Freihalten eines
Gringurtels Sorge getragen, der sich halbkreisformig
zwischen Stadtkern und Aulenbezirke einschiebt. Die
dauernd freizuhaltenden Grinflachen werden 2436 ha um-
fassen, also den Stand von vor hundert Jahren wieder er-
reichen. Der sich um den Stadtkern ziehende Griinglrtel
wird 250 ha Flache haben. Er umfallt neben natur-
gewachsenem Buchenwald, den durch einen Garten-
architekten ausgestalteten Stadtwald, Zentralfriedhof, Spiel-
end Sﬁortplatze, Kleingéarten und den bekannten Park
des Schlosses Berge.

Die Bodenpolitik der Stadt ist auBerdem tatkraftig
auf Abwehr einer ungesunden Bodenpolitik und Ver-
mehrung des stadtischen Grundbesitzes gerichtet. Dieser
ist von 51,4 ha im Jahre 1912 auf nicht weniger als 2748 ha
im Jahre 1924 gestiegen. '

Die industrielle Entwicklung hat naturgemdaR auch das
Verkehrswesen stark beeinfluBt. Die historischen Durch-
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Verteilung der Arbeits- und Ruhegebiete, von der Un-
einheitlichkeit des Verkehrsnetzes und dem offenbaren
Mangel an Grinflachen in der Nahe des Emscher-
laufes in der dichtesten Kristallisationszone der In-
dustrie, kann man deshalb mit Recht sagen, daf die
Siedlungsansdtze des Ruhrgebietes im allgemeinen
keine ungesunden sind, daB vor allem das Wohnungs-
wesen in der ,Werkstatt des deutschen Reiches” auf
achtunggebietender Hohe steht. Seit 1920 ist zudem
_wie bekannt — ein aus den einzelnen Kommunen
auf Grund eines besonderen Gesetzes gebildeter
Siedlungsverband mit der Beseitigung der allgemeineren
siedlungstechnischen Méngel der Ruhrsiedlung energisch
beschaftigt. — (Schluf folgt.)

gangsstralen sind jetzt GeschaftsstraBen geworden und
Zubringer fur den, den Stadtkern umgebenden Verkehrs-
ring. Der Stadtbezirk wird auferdem in Zukunft von fol-
genden VerbandsstraBen durchzogen werden: Elberfeld-
Coesfeld, Soest—Geldern, Dusseldorf—Moinster, Milheim—
Recklingshausen und Buer—Dorsten. Die Stadt wird von
Norden nach Suden von der 1880 in Betrieb genommenen
Eisenbahnlinie Wanne—W interswvk durchquert. Im Jahre
1905 trat die Ost-West-Verbindung Oberhausen—Hamm
hinzu.  Genehmigt ist bereits eine Linie Essen—Buer-
Haltern—Minster—Hamburg, die die Stadt mit dem
Industriezentrum Essen, dem Welthandelsplatz Hamburg
verbinden soll. Dazu kommt die geplante Linie Dort-
mund—Wesel, so dal die Stadt dann mit vier durch-
gehenden Eisenbahnlinien Verbindung hat. also auch zu
einem wichtigen Eisenbahnknotenpunkt wird. —

Fir eine glnstige Weiterentwicklung Buers, auch im
stadtebaulichen Sinne, sind also alle Vorbedingungen
gegeben. —

Einheitliche Behandlung unseres Verkehrswesens. Im
Anschluf3 an eine von der ,Deutschen Gesellschaft fir Bau-
ingenieurwesen” veranstaltete Reihe von Vortrags- und
Aussprache-Abenden ist folgende EntschlieRung, die alle
auf die Zusammenarbeit mit den einzelnen Zweigen unseres

Verkehrswesen angewiesenen Wirtschaftsdienste inter-
essiert, gefalt worden:
»Samtliche Verkehrsmittel stellen ein  zusammen-

héngendes, in sich geschlossenes Gebilde dar, das der ge-
samten Wirtschaft dient, und sind dementsprechend nach
einheitlichen Gesichtspunkten zu behandeln. Sie missen
ihrer technischen Eigenart entsprechend so angesetzt, aus-
gebaut und ausgenutzt werden, daf mit einem Minimum
Von Aufwand ein Maximum von Leistungen erzielt wird,
und dal die Wirtschaft den groBtmdglichen Vorteil aus
ihnen zieht. Daraus ergibt sich, da alle Verkehrsfragen
organisatorisch von einer Stelle aus fiuhrend und ent-
scheidend behandelt werden, und zwar vom Reichsverkehrs-
ministerium, gestutzt auf die dauernde Mitwirkung der ver-
kehrtreibenden und am Verkehr besonders interessierten
Wirtschaftskreise. Im besonderen muf diese Stelle auf die
Durchbildung des Verkehrsnetzes und auf die Gestaltung
der Betriebsverhdltnisse und des Tarifwesens im allgemeinen
Wirtschaftsinteresse entscheidenden EinfluR haben.” —

Diese Forderung einer einheitlichen Behandlung aller
Verkehrsfragen durch eine Reichsstelle, erscheint um so
mehr geboten, nachdem die Reichseisenbahnen eine selb-
stdndige Verwaltung erhalten haben. —

Eine Sonderbauordnung fir die an den frih. Friedhof
der Domgemeinde in Berlin zwischen Kaiser-, Kurze- und
Elisabethstr. grenzenden Grundstiicke ist vom Ob.-Birger-
rneister als Chef der Stddt. Baupolizei am 28. 6. d. J. er-
gangen. Die an den Friedhof grenzenden Grundstiicke au
Ger Kaiser- und an der Elisabethstrale zwischen den Ecken
dieser Stralen mit der Kurzestrale und der Ostgrenze des
Friedhofes durfen nur bis zu einer Grundstuckstiefe von
15 m hinter der Baufluchtlinie bebaut werden. Auf dem.
durch die hiernach zugelassene Randbebauung geschaffenen
Innengelédnde dirfen Baulichkeiten nicht errichtet werden.
Alle Neu- und Umbauten auf den Nachbargrundstiucken des
Friedhofs sind so auszugestalten, dal die vom Friedhof aus
sichtbaren AuBenwadnde eine fassadenméRige Ausbildung
erhalten. Die Errichtung von Anlagen, die beim Betriebe
durch Verbreitung ubler Dinste durch starken Rauch oder
ungewdhnliches Gerausch, Gefahren, Nachteile oder Be-
lastigungen fur die Nachbarschaft oder das Publikum UGber-
haupt herbeizufiihren geeignet sind, ist verboten. —
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