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Entwicklung des oOffentlichen Fernheiz-Betriebes.
Von Reg.-Baumstr. Dr.-Ing. L. Kuhberg, BIn.-Charlottenburg *)

ie Stadt Braunschweig hat im werk, nach Madglichkeit in Kupplung mit dem vor-
Winter 1924/25 ein modernes Kraft- handenen Fernheizwerk, und im .AnschluR an das
heizwerk in Betrieb gesetzt im An- alte Elektrizitatswerk entstehen. Das alte Fernheiz-
schluB an ein veraltetes Elektrizitats- werk arbeitet mit Frischdampf von 6 bis 8 at
werk in der WilhelmstraBe, dessen Be-  Uberdruck, wogegen das neue Fernheizwerk mit
sitzerin die ,,Elektrizitatswerk & StraBen-  Abdampf von etwa 2 a Uberdruck betrieben

bahn A.-G.* in Braunschweig ist. werden soll.

Dieses veraltete Werk diente

als Dampfreserve im Falle einer

Betriebsstérung im Hauptwerk. :

Die Kesselanlage hat eine Heiz- Fern hﬁlZ Uuerk

flache von 1430 9“, die Ma- .

schinenanlage besteht aus Tan-

dem-Dampfmaschinen von ins- BraunSChwelg

gesamt rund 2000 Kw.

Die Kessel werden mit bil- oobiote m2 Qemofieiacs swage(one
liger Braunkohle gefeuert, wo-  jseiiar ccarte
durch sich die Wirtschaftlich-
keit des Femheizbetriebes be-
sonders gunstig gestaltet. Die
Warmeverteilung ist, wie bei
den anderen Fernheizwerken,
mit Dampf vorgesehen.
Bis zu Ende der vorigen
Heizperiode sind bereits 24 Ge-
baude mit einem AnschluBwert
von rund 8 Mill. WE angeschlos-
sen worden, in diesem Jahre
werden weitere 30 Gebaude mit
einem AnschluBwert von rund
10 Mill. WE angegliedert. (Bei
den ersteren handelt es sich um
folgende Gebdude: Rathaus,
Dom, Justizgebdude, Regie-
rungsgebdude, Feuerwehr,
Waisenhaus, Operettenhaus, sNir& 'A w
Staatsbank, Lehrerseminar, Ly-
zeum, Deutsches Haus u. a)
Der erste Ausbau der Fernheiz-
leitungen hatte eine ungefdhre
L&nge von 2400 m bei weiterem /-
Ausbau wird diese Zahl ver-
doppelt.  (Vgl. Abb. 1, hier-
neben, Abb. 2—4, S. 163.) tf- J>
Weitere Kraftfemheizwerke, ' '
die das Prinzip der Ausnutzung
der Dampkraftmaschinen haben,
entstehen in den Stadten Leip-
zig. Barmen, Stettin. Frankfurt-
Main, Ddusseldorf. (In Leipzig
wurde die moderne Anlage
i. J. 1924/25 im Anschlu an die
Elektrizitatswerke Xord und in
der KatzbaehstraBe begonnen.)
In Barmen ist ein altes
Fernheizwerk vorhanden. Es .
wird ein neues Kraftfernheiz- Rud Olio Meyer

Hamburg
*) Auf die gleichlautenden Artikel in
»Stadt und Siedlung“ Xo. 3 vom 31. 1. 25 i i i i
und No. 6 vom 14. 3. 25 wird hingewiesen. Abb. 1. Lageplan des Fernheizgebietes in Braunschweig.
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in SERTLIA Hefen die Verhalinssh,sdiRest

%Unstig. j?a ~6Rdiiwerk nicht mehr reichten, ist ein
tralle” und am Bollwe AitrHrnmer Stralle ent-

Qﬁﬁlieaef?’of@it dieser Z'dit Yo die*alten Weﬁﬁe.s%_
We-en seiner glnstigen Lage hat man den Rani ¢
. 1.1 ®mWerk in der Franzosischen StralBe mit se

S a a a

heizwerk wieder nutzbar zu machen sseidorf
In Frankfurt am Main und Gussetaori

«nd die Ausfihrungsplane eines Kraftheizwerkes |

AnschluR an die stadt. Elektrizitatswerke, die bereits

o-roBere Erweiterungsbauten erforderten, ziemlich ge-

reift, so daB auch hier 'mit einer Ausfuhrung zu

Welchen Umfang und welche wirtschaftliche Be-
deutung heute Stadteheizungen bereits erlangt haben,
zeigt die nachstehende, von der Fa. R 0. Meyer vei-
offentlichte Tabelle Uber ausgefuhrte Kraftheizwerke:

Zusammenstellung u

WE-'St. Jahr der Inbetr. Gebé&ude-
Anlage in Mill. bez. Erweit. zahl
Barmen, Rathauszentrale . . 7,0 1922 25 49
Barmen, Cleferstrale . . 20,0 1925 34
Braunschweig. . . . . . 13,0 1924/25 39
Charlottenburg, Rathaus . 6,0 1911 2
Charlottenburg,

Technische Hochschule . 15,0 1923,25 16
Hamburg ... 41,0 1921/25 53
K T8 L 14,0 1922/25 50
Leipzig, KatzbachstralRe 5,0 1925 11
Leipzig, Nordwerk . . . . 16,5 1925 18

bei einer Aufentemperatur von — 20 Bei Null Grad
werden nur die Halfte, also etwa 700 000 WE, bendtigt.
Der Totalverlust, Abfall im Elektrizitatswerk und Uber-
trao'ungsverlust beim Hin- und Rucklauf, betrégt etwa
9 v° H?

Angeschlossen an das Werk sind grofRere Gebaude
der Umgegend (u. a. Gymnasium, Rostocker Bank, De-
positen- und Wechselkasse, Mecklenburger Bank, Haus
Junge, verschiedene Privathduser) mit zusammen
1375000 WE. Um die Anheizperiode und Spitzen-
belastungen besser zu gestalten, hat man dort vor-
handene0 groRe Warmwasserspeicher von je 100 do»
Inhalt i. E. W. mobil gemacht. Aus diesen wird mor-
gens mit doppelter Pumpenkraft das Anheizen der
Gebdude mit besorgt. AuRerdem sind aus Sicherheits-
grinden beim Versagen der Maschine zwei groRe Zu-
satzkessel aufgestellt worden, die im Bedarfsfalle
mit Koks geheizt werden.

Da bei dieser Art Anlage Brennstoff nur an aufer-
gewodhnlich kalten Tagen und an Sonntagen erforder-

GroRte Entfernung Gesamtlange

warmequelle Heiz- v. d Zentrale d Fernleitungen
art
m a
Hochdruckkessel HD 800 5000
Abdampf HD 2000 8000
von Turbinen
Abdampf von ND 2700 7800
Dampfmaschine u.
Hochdruckkessel
Hochdruckkessel WP 850 2550
Abd. von Turbinen
Maschinen und
Hochdruckkessel ND 400 5000
Abdampf v. Dampf- ND 2800 11000
maschine und
Hochdruckkessel
Abdampf von Tur- ND 1310 6700
bine und
Hochdruckkessel
Abdampfv. Dampf- ND 700 2100
maschine und
Hochdruckkessel
Abdampf von Tur- ND W 1000 4200
binen und
Hochdruckkessel

Bezeichnung: D = Dampf; H = Hochdruck; N = Niederdruck; P - =mit Pumpen; W = Warmwasser; WB = Warmwasserbereitung.

Eine ganz andere Art der Fernheizversorgung ist
in Schwerin durchgefihrt. Dortselbst werden die
fur die stédt. Krafterzeugung angeschafften Diesel-
motoren (z. T. alte U-Bootmotoren) fiir Fernheizzweke
verwendet. Der Grundgedanke dieser Anlage liegt in
der Ausnutzung dre Kihlwasserwéarme und Abgas-
warme der Dieselmotoren. Die fur diese Maschinen
aufgewendete Warme im Brennstoff geht bis zu 40 v. H.
im Kuhlwasser verloren.

Die Temperatur des abflieBenden Kihlwassers be-
tragt im Durchsschnitt 35 bis 40° C, ist also fir
Heizungszwecke nicht ausreichend, fur die in der Regel
65 bis 800 bzw. 900 Vorlauftemperatur in Schwerin
verlangt werden. Man sah sich daher vor die Aufgabe
gestellt, die Wassertemperatur entweder durch Zusatz-
heizung oder durch starkere Erhitzung in den Diesel-
maschinen und in Abhitzekesseln selbst zu erhdhen.
V ahrend das erste Verfahren als zu kostspielig und die
Wirtschaftlichkeit der Anlage in Frage stellend kaum
in Betracht gezogen werden konnte, blieb nur der
andere Weg der jedoch an dem Widerstand der
Motorenfabriken zu scheitern drohte. Nachdem aber
d'e Maschinenfabrik Augsburg-Nirnberg erklarte, dal
se fur ihre Motoren bei Erhéhung der AbfluRtempe-

| \ WasSf S auf 80° ihre Garantie aufrecht-
Grove A P V ™  der Berliner Firma David
Plane schMlich ihro
Aus den im Elektrizitatswerk erzeugten Warme

S A ' des groRten TefuL
werden Dg{ %g eiten nutznar %emacht

- a‘%\%rpe(ls er  anskeschlosspién  au
«ehmer s, ;ul undlicﬁ E %e? ¢ gp ¢
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lieh ist, ist hier eine gute Wirtschaftlichkeit im letzten
Winter bereits zu verzeichnen gewesen. Die ganze An-
lage wird sich auch hier umso gulnstiger gestalten, je
mehr Abnehmer in Zukunft angeschlossen werden.

Erwéhnt sei, dal die Ausnutzung der Abwarme in
den Sommermonaten, in denen die Fernheizung nicht
im Betrieb ist, ermoglicht wird. Zu diesem Zweck sind
die Abwarme-Verwerter mit einem Dampfdom aus-
gerustet, derart, dal es mdglich ist, in den Sommer-
monaten Dampf zu erzeugen, der wiederum eine Kleine
Niederdruckdampfturbine antreibt, die mit einer
Dynamomaschine zwecks Stromerzeugung gekuppelt ist.

In der Stadt Neustrelitz i. Mecklenburg
ist ein Fernheizwerk entstanden, dessen Grundgedanke
darin besteht, die abziehenden Rauchgase der Unter-
feuerung der Retorten in der Gasanstalt zur Warme-
erzeugung nutzbar zu machen.. Die Anlage ist i. J. 1922
auf dem Gelande der Gasanstalt in Neustrelitz ent-
standen. Da diese Anlage neben der Anlage in
Schwerin eine weitere Errungenschaft in der Aus-
nutzung bisher vergeudeter Energien, besonders der in

Deutschland zahlreich vorhandenen Gasanstalten ist,
sei hier besonders darauf eingegangen.
,.erzeuSte Rauchgasmenge betragt etwa

3700 im Hochstfélle und etwa 2500 ks/sta im
normalen Betriebe. Die Temperatur der Rauchgase
wurde zu 650° festgestellt. Die hieraus nutzbar zu
machende Warmemenge betagt etwa 350 000 WE/X
und im Mittel rd. 240 000 WE/Sd

Diese Warme dient dazu, in einem Abhitzekessel
wagerechter Konstruktion Dampf von 8 at Spannung
zu erzeugen, der zu verschiedenen Betriebszwecken
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verwandt wird. Der Abhitzekessel ist Gber dem ge-
meinschaftlicheu Rauchkanal derart angeordnet, dal
die heiBen Gase mittels einer Umfihrung durch das
Rohrenbiindel des Kessels geschickt werden kénnen,
worauf sie abgekthlt in den Schornstein gelangen. Bei

Abb. 2 ii. 3.

Verlegen der

Biirogebaude der Gasanstalt, ein staatliches Madchen-
lyzeum, das Burogeb&ude der Beamtenversicherungs-
anstalt. In der Folge wurde noch eine neuerbaute
hohere Knabenschule angeschlossen.  Samtliche be-
heizten Raume, mit Ausnahme der Bilros des Gas-

Rohrleitungen.

(Vor den 100 Jahre alten Hé&ausern der Abb. 2 wird eine moderne Dampffernheizung gezogen.)

grolRerer  Gaserzeu-
gung wird die Rauch-

gasmenge zu  be-
trachtlich, um noch
durch natirlichen

Zug abgefihrt wer-
den zu kénnen; dann
tritt ein mittels Elek-

tromotor angetrie-
bener  Saugzugven-
tilator in Funktion.

Der Abhitzekes-
sel ist mit den in der
Anstalt vorhandenen
Dampfkesseln von
zusammen 45 'im
Heizflache — die
nunmehr nur noch
zur Reserve stehen
bleiben — gekuppelt.
Wahrend der Reini-

gung des Abhitze-
kessels — die
wochentlich  einmal

erfolgt — wird diese
Kesselanlage in Be-

trieb genommen
(Vergl. Abb. 5, 6 u.
7, S. 164).

Ein Teil des erzeugten Dampfes dient zum An-
trieb von Dampfmaschinen von insgesamt etwa 40 PS
Leistung. Der Dampf dieser Maschinen wird wah-
rend des Winters gesammelt und zu Heizzwecken
verwandt. e

An die Heizungsanlage sind angeschlossen das

Abb. 4.

17. Oktober_1925.

Verlegen von
(Teilung einer Hauptleitung in 2 Strdnge mit gemeinsamer
Kondens-Rickleitung.)

werkes, liegen aulier-
halb des Gelandes
der Anstalt, und die
Zuleitung des Heiz-
mittels erfordert die
Uberfihrung tber of-
fentliche StralBen. Da
es sich um schon be-
stehende Warm-
wasserheizungen han-
delt, und da ferner
Abdampf von sehr
geringer  Spannung
in erster Linie zur
Beheizung verwandt
werden sollte — der
eine Fortleitung auf
groflere Strecken
nicht zulalRt — wurde
hier eine Fernwarm-
wasserverteilung ge-

wahlt.

Der Abdampf
wird, nachdem er
durch  einen Olab-

Rohrleitungen. scheider gegangen
ist, in. Rohrenvor-
warmer geleitet, in

denen das aus den
Heizanlagen ankommende Wasser auf die erforderliche
Temperatur erwdrmt wird. Eine mittels Dampf an-
getriebene Turbopumpe erzeugt den nétigen Druck fur
die Zirkulation des Wassers im Fernleitungsnetz. Der
Abdampf dieser Turbine wird ebenfalls in den Vor-
warmer geleitet und so noch ausgenutzt.
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Bei groRerer Kalte werden wei-
tere durch Hochdruckdampf gespeiste
Vorwérmer in Betrieb genommen.

Das gesamte Fernleitungsnetz
liegt in Betonkandlen von rd.
750 «300 mm lichten Abmessungen
in frostfreier Tiefe unter Pflaster. Es
ist gut isoliert und die Wéarmeverluste
betragen weniger als 6 v. H.

Die gesamte Anlage wurde von
der Firma Gebr. Kérting A-G,
Filiale Berlin, geplant und ausgefihrt.
Die erzielte Ersparnis ist hdchst zu-
friedenstellend, da auBer der Bar-
einnahme, die fur die nach auflen
gelieferte Warme erzielt wird, eine
betrachtliche Kohlenmenge, die friher
in den Hochdruckkesseln verfeuert
wurde, wegféallt.

In der Entwicklung des Fern-
heizbetriebes im Auslande geht vor
allen Dingen Amerika weit voran.
Es werden in New York zwei
groBe Stadtgebiete von Fernheiz-
werken  versorgt. Diese  beiden
grolten Fernheizanlagen des Landes
werden von der New York Steam-
Corporation betrieben und befinden
sich in einer kraftigen Entwicklung,
die durch betrachtliche Erweiterung
des Leitungsnetzes und Neubau eines
Heizwerkes gekennzeichnet ist. Da
bei handelt es sich hier um reine
Fernheizwerke lediglich zur
Lieferung von Dampf fur Heiz-
und Kraftzwecke, wahrend
auf eine Ausnutzung des Abdampfes
von Dampfmaschinen usw. zur Ge-
winnung von Abfallenergie merk-
wirdigerweise ganz verzichtet wird.
Da man schwerlich auf eine ent-
sprechende Wirtschaftlichkeit ver-
zichten wird, mu der Preis fUr den
Waéarmebezug durch Fortfall der Ein-
nahme fur die Energieverwertung so
hoch gehalten sein, dal? hieraus allein
die Rentabilitdt gegeben ist.

Die Grinde, die zum Anschluf3
in groBer Zahl an diese Heiznetze
fihrten, sind die bekannten. In
erster Linie war es die durch den
Fortfall der Brennstoffanfuhr und
Ascheabfuhr eintretende Entlastung
des StralRenverkehrs, ferner die Ver-
ringerung bzw. Beseitigung der durch
die unzahligen Einzelheizungen einer
GroRstadt bedingten Ruf3plage, zumal
die Feuerung in einem Heizkraftwerk
durch sorgfaltige Uberwachung fast
rul’frei gehalten werden kann. Ein
weiterer Gesichtspunkt ist der, daB
der im Innern einer Geschéftsstadt
hochwertige Raum in den Gebauden,
der fur die Heizkessel und Lagerung
der Brennstoffe sowie der Asche
notig war, nunmehr fir werbende
Zwecke verfugbar wird. Endlich
spielen in einem Lande des Wohl-
standes und des Komforts natur-
gemdal auch Bequemlichkeit, Sauber-
keit und Zuverlassgikeit der Heizung
eine”™ grofRe Rolle. Es sei noch mit
wenigen Worten auf die Ausfihrung
der Anlagen eingegangen.

Die New York Steam-Corp. be-
heizt zwei getrennte Gebiete durch
Heizwerke, von denen sich das eine
in der Unter- und das andere in der
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Obertadt befindet. In der Unterstadt handelt es sich
besonders um die Wolkenkratzer und das Geschéfts-
viertel, deren Gebaude zu 80 v. H. angeschlossen sind,
in der Oberstadt um Buros und das vornehme Wohn-
viertel. Es wird nicht nur Dampf fur Heiz-, sondern
auch fir Kraftzwecke geliefert. Der Druck in den
Stationen wird daher so hoch gehalten, daR er bei ver-
schiedenen Beanspruchungen der Leitungen an den
entfernten Verteilungstellen konstant bleibt. Wahrend
in der Unterstadt in der Hauptsache Dampf fir Heiz-
zwecke abgegeben wird, findet der Dampf in der Ober-
stadt zu einem betrachtlichen Teil in Kraftanlagen
Verwendung, so u. a. zum Betrieb einer Kalteanlage
von 1000 PS und einer Kraftanlage von 3000 PS.

Uber die Erfahrungen mit Fernheizwerken be-
richtete Direktor L. E. Gong von der Union Electric-

t %y [ — . S -hr
i Uber/apfx/ng 30 » 1
X 1 1 v .
-J L At e M
JPehnt/ngsfugen ib
--------- I L L
=\ LungSfugen /\ 1
1 '+ Querfugen .
..... I eereeere e 1
u— -199 >9'¢ —
L 4 0

&eulich(der Belehrung S,S3/6,/coyc(

zusammenfallen muB, ist ein treffender Beweis flr die
Zuverlassigkeit der Dampffernheizungen, die jetzt die
meisten unserer grofien Stadte versorgen®.

Die Tatsache, dach auch Wéarme aus offentlichen
Netzen bezogen werden kann, haben wir Deutsche uns
noch nicht vergegenwaértigt, trotzdem wir den Bezug
von Wasser, Gas und Elektrizitat als eine Selbstver-
standlichkeit betrachten.

Das Verlangen nach Dampffernversorgung wéachst
sehr schnell, und wenn das Publikum erst erkennt, daR
es Dampf in derselben Weise kaufen kann wie Elek-
trizitdt, Gas, Wasser, so wird das Verlangen danach
ebenso allgemein sein wie das Verlangen nach elek-
trischem Strom von einer Zentrale aus.

Es sei an dieser Stelle nochmals darauf hinge-
wiesen, wie wichtig es ist, mit den zukinftigen Ver -
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Abb. 1. Ausbau einer Uferstrafe in Portland, Oregon, mit Eisenbetondecke.
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Abb. 2. Regelquerschnitt der
do*
Abb. 3. Querschnitt einer StaatsstrafBe

BostonpoststrafBe

in Connecticut in Eisenbeton.

in Massachusetts mit Eisenbetondecke.

Abbildungen nach ,,Enginering News Record“ 1925.

Neue BetonstraBen in den Vereinigten Staaten.

Light and Power-Company wie folgt: ,,Die meisten der
in den Geschéaftsvierteln errichteten Geb&ude haben
keine Kesselanlagen, weil zuverlassige Dampffernver-
sorgung zu billigem Preise erhaltlich ist. Es ist be-
merkenswert, festzustellen, daf? alle Banken und alle
Verwaltungsgebdude in diesem Geschéftsviertel Dampf
aus dem Fernheizwerk beziehen. Dampf wird fur viele
Zwecke verbraucht, auler fur Raumheizung und Warm-
wasserversorgung zum Kochen, Waschen, Kleider-
blgeln und -Reinigen, sowie fir Druckereibetriebe.
Man versorgt viele Arten von Gebduden mit Dampf,
Geschéaftshauser, Hotels, Klubs, Banken, Verwaltungs-
geb&dude, Restaurants, Theater, Gemaéldeausstellungen,
Druckereien, Fabriken und allerlei gewerbliche Betriebe.

Seit einer Reihe von Jahren sind verschiedene
fihrende Zeitungen von St. Louis ganzlich von der
Dampfversorgung des Fernheizwerkes abhangig. Das
Drucken einer Zeitung, deren Fertigstellung zeitlich
genau mit den Postgdngen und den Eisenbahnzeiten

17. Oktober 1925.

(Text S. 166.)

sorgungsproblemen auch die
Verkehrsprobleme zu verknupfen.

Ob die alten oder neuen Versorgungsleitungen dem
Verkehr oder dem Einwohner dienen, ob sie dem Staat,
der Bahn, der Post, der Stadt oder der Industrie ge-
héren, alle missen gemeinsam behandelt
werden.

Bei den durch die neue Versorgungs- und Ver-
kehrstechnik bedingten Anderungen der StraRenquer-
schnitte mit den erforderlich werdenden Erweiterungen
samtlicher Bahnlinien wéren sofort alle Bedingungen
zu erfillen, die die Zukunft erfordert. Es sind Uber-
all, vor allen Dingen an den Hauptverkehrsplatzen
und in den HauptstraBen gentigend grofle Tunnel und
Schéachte anzulegen, die die Mdoglichkeit geben, alle zu-
kinftigen Versorgungsleitungen und Verkehrsadern,
namentlich auch die der zukunftigen Bahnlinien, auf-
zunehmen, um die Wihlarbeiten ein fur allemal zu
beseitigen und so ein stetsglatt flieRendes

zukinftigen
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Geschaft,leben im Herzen «e: Stadt

U Oktober 1925 findet in der Tech-
nischen Hochschule Berlin eine Tagung der Heizung”
ingenieure Uber Stadteheizung statt, uni ubei d

tere Entwicklung dieses wichtigen Pr™~Jpn, ?? T g
Moge es den Heiztechnikern auf ihier lag n
glicken? das Problem der Stadteheizung .n £ nsH”
Bahnen zu bringen, mdgen sie mit dieser Aufgabe aucn
der gesamten Verkehrs- und Versorgungsentwicklung
eine bessere Zukunft bereiten. Hierzu wird es erfo
derlich sein, eine aus allen Interessentenkreisen .zusam-
mengesetzte Energiezentrale zu schaften, die in der
Stand gesetzt wird, Uberall Versorgungs- und Ver-
kehrsadern zu regulieren bzw. zu schaffen m ¢
nach dem Wunsch Einzelner, sondern

Neue Betonstralen in den Vereinigten Staaten.

m Frihjahr 1925 wurde in Porti and,
Oregon, ‘eine bisher ganzlich vernachlassigte
Uferstral3e nach dem Querschnitt der Abb. 1,
S 165. umgebaut]). Vor Inangriffnahme der
Bauarbeiten sind s&mtliche unter der Decke
liegende Leitungen nachgeprift und in Ord-
nun'T gebracht worden. Gleichzeiti% wurde auf y eran-
lassung der StralRenbaubehdrde das Straf3enbahngleis aur-
"menommen und von der StralRenbahngesellschaft umgebaut.

Der mit Stahldrahtgeflecht bewehrte Beton hat ein
Mischungsverhdltnis von 1:2:3.  Querfugen sind™in Ab-
standen von 20" (6,1 ™), 2 Léangsfugen, parallel der Stralen-
achse. im Abstand von 16" (49™) von dieser ausgefuhrt.
An diesen Stellen ist die Decke, wie die Abbild. 1 zeigt,
unterzugartig verstarkt worden. Die beiderseitigien Decken-
platten wurden Uberdies noch durch in Asphalt getauchte
Stahldiibel verbunden, eine Hilfskonstruktion, Uber deren

raktischen Wert die Ansichten der amerikanischen Fach-
ollegen bis heute noch sehr weit auseinandergehen. Ein
besonders stark ausgebildetes Konstruktionsglied ist d?r
durch 2 Trennungsfugen vom Ubrigen Teil der Decke ge-
trennte Fahrbahnkorper.

Eine andere Ausfuhrungsweise zeigt die zur Zeit im
Umbau befindliche 50 Meilen lange, historisch beachtens-
werte BostonpoststraBe in Connecticut mit
4je 9 ﬁ2,75 ™ breiten Fahrbahnstreifend. Es ist dies zur
Zeit die langste, mit unverandertem Querschnitt ausgefiihrte
StralRe der Vereinigten Staaten. Soweit die erforderlichen
Baukosten in Hohe von etwa 4,5 Millionen Dollar nicht aus
laufenden Mitteln aufgebracht werden kénnen, erfolgt die
Kostendeckung durch Erhéhung der Gasolinesteuer von
1 Cent auf 2 Cents fUr die Gallone (—;3,791) ab 1 Juli 1925.
Die BostonpoststraRe ist einer der verkehrsreichsten
Strallenzlige des Staates Connecticut. Verkehrszdhlungen
vom Juli 1925 zeigen eine tagliche Verkehrsdichte von tber
16000 Fahrzeugen. Aus den genauen Aufzeichnungen der
Greenwich-Zahlstelle geht u. a hervor, dal ein Viertel bis
ein Drittel dieser Fahrzeuge Traktoren sind, ein Teil davon
solche schweren Typs, die der Beforderung industrieller

zuin Wohle der Gemeinden und des
ganzen Staates.

Welche ungeahnten Arbeitskrafte werden fur an-
dere Zwecke frei, wenn z. B. durch Stadtebeheizungen
die Einwohner von der taglichen Sorge des Heizens
befreit sind und wenn aus den Hausern und Stralien
der Kohlen- und Aschetransport verschwindet! Welche
gesundheitlichen Vorteile entstehen, wenn die Rauch-

und RufRlplage beseitigt wird.

Diese Energiezentrale — man mag sie auch Ener-
oieministerium nennen — muB ohne ParteieinflulR, ohne
kleinliche Grenzen, ein bedeutender Tréger unserer
Kulturfortschritte sein, um die Sehnsucht der Menschen
nach gesunden Wohnungen, nach billigen Lebens-
mitteln, nach guten Verkehrsmitteln und letzten
Endes nach den Reizen der Natur zu befriedigen. —

(Abb. S. 165)

Erzeugnisse nach New York dienen. Wahrend der Nacht-
stunden wird die Stralle durch ganze Lastziige befahren.
Diese Verkehrsverhaltnisse waren fur die Konstruktion und
Querschnittausbildung bestimmend. Die Regelausfiihrung
— eine 9" (23c) starke Eisenbetonplatte auf Bruchstein-
vorlage oder Kiesgrindung — zeigt Abb. 2, S. 165. Im
Abstand von 40" (12™) sind Querfugen ausgefiihrt. Jedes
einzelne, 9.40" (2,75.12 ™ grofie Plattenstlick ist besonders
bewehrh Der im Mischungsverhaltnis 1:2:3 hergestellte,
ziemlich trocken gehaltene, Beton wurde [I'A Minuten
lang gemischt und die ganze Ausfilhrungsweise sorgféltig
Uberwacht. Bemerkenswerte Konstruktionseinzelheiten sind
in derselben Abbildung dargestellt.

Einen anderen, neuartigen Typ (siehe Abb. 3, S. 165)
einer dreiteiligen Fahrbahn baut derzeit das Staatsstraf3en-
amt Massachusetts zwischen Canton und Stoughton
in der Néhe von Boston3. Es ist dies die trste dreiteilige
Fahrbahn in Massachusetts. Auch hier handelt es sich um
den Umbau einer zehn Jahre alten, fir die heutigen Ver-
kehrsverhéltnisse in Breite und Stérke ungentigenden
Decke. Die neue Stral’endecke hat eine Querneigung von
M1 (0,6€M auf 30a0m), ein groBtes Langsgefalle von
56 v. H. Der mittlere, 8 (2,45™) breite Fahrbahnstreifen
wird aus bitumindsem Makadam, die beiden seitlichen,
je 10" (3,05 ™ breiten Bahnen aus Eisenbeton hergestellt.
An Stellen, wo der Untergrund leicht zu Setzungen neigt
wird an Stelle des Eisenbetonstreifens eine doppelschichtige
bitumindse Makadamdecke ausgefuhrt. Die 2% (6.5am)
starke Oberschicht besteht aus einer Mischung aus Stein-
schlag und Asphalt (25 gal. auf 1 Quadratyard), die 3K"
(89 o) starke Grundschicht aus Schotter und Sand.

Die 8" (20em) starke Eisenbetondecke hat Quer-
bewehrung im Abstand von 24" (0,60 ™ und Querfugen in
Abstanden von nicht weniger als 60" (18,3™). Die ein-
zelnen Eisenbetonplatten sind durch 4' (2,20 ™ lange Stahl-
dubel verbunden. Die Baukosten dieser 4 Meilen langen
Baustrecke sind zu 268 000$, d. h. zu 67 000 $fur die Meile
(= 16 K™ veranschlagt. —

Rg.-Bmstr. Dr.-Ing. u. Dr. rer. pol. Haller, Stuttgart.

Sonderberichte von der internationalen New Yorker Stadtebautagung, April—Mai 1925,

Von Geh. Oberbaurat Dr.-Ing. e. h. Josef Stibben

In dem Gesamtbericht ,vom internationalen

| StédtebaukongreR in New York* (Nr. 12, 13

lund 16 S. u. S) wurde an verschiedenen

Stellen die Erstattung von Sonderberichten

Vorbehalten. Es mogen deshalb im Folgenden

— —1leiruge ndhere Mittellungen dargeboten wer-

den. von denen die ersten beiden Uber stadtebauliche
lortschritte und Uber VerkehrstraBen sich

w Mv]lt\/llu

1 Stadtebauliche FartEEHrPtteVQrderiChten

das Bau zonenrecht.

Nach George B. F otd und Eduard M Basse 11

In 22 von den 48 Staaten der Vereinigten Staa
ten von Nordamerika sind stéddtebaulicheP U -
nungen im Gauge; in den Ubrigen Staaten mit W

frithr. | iin JEatier Q7 Sespeheniéhr iSughmen in Vorbe-

MWnJabr, sind fu, * S|M,,, ™

8 Efg. News Record, Vol. 94, No 10 1995, —
*) Daselbst, Vol. 95, No. 6. 1925. _ ' .
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in Minster i. W.

auf die Vorberichte von Ford, Bassett, Brix un
Anderen beziehen, wéahrend die dritte bis sechste net
Wohnsledelungen in der Umgebung von New Yor
behandeln und endlich die siebente Uber eine auf der m
dem Kongre verbundenen Ausstellung voraefihrte, vo
einer deutschen Architekturfirma ausgefuhrte Werk

sledlung bei Milwaukee berichtet, die allgemein!
Interesse verdient. —

des Kongresses.

oder n Angriff genommen wordei
(lomfm KJ? Jieste]lieu in 7 Staaten besondre Planung
Tn dp vaf en*,*erner sind 5 véllig neue Stadtsiedelunge
“ f K~wicklung begriffen, namlich Mariemon
fKaiiL « i nen von John Nolen, Palos Verde
npv ™ nyler Leitnng von Olmsted und Che

thnioT160 ? lvers. (Texas) entworfen von Bai
So tktéTa Longview (Wash) von Hare un

n lel Darden City (Michigan) von Pi11ip
ireset?tk I'V Zuordnungen sind in 325 Stadten fes
venannfp p 6n' arullter fur groRere Gebiete ?Is i
genannte Comprehensive ordinances. Zwel Drittel alli

3 Eng. News Record, Vol. 95,'.No. 10. 1925.

No. 21.



Staaten haben bis jetzt Gesetze erlassen, die die kom-
munale Festsetzung von Zonenordnungen gestatten, zu-
meist nach dem Vorbilde eines Entwurfs von Hoover.
Die richterlichen Entscheidungen zugunsten von Zonungen
sind weit zahlreicher als die unginstigen; in 4 Entschei-
dungen wurde ausdriicklich auch die GesetzmaRigkeit von
Zonen fir Einfamilienhduser bestatigt. Auch die Ver-
kehrsregelung ist als Aufgabe von Stadt- und
Uberlandplanen anerkannt worden. In einer Anzahl von
Stadten hat die Festsetzung von Durchgangsstrafen, und
zwar in den meisten Féallen bis wenigstens 5 km uber die
Stadtgrenzen hinaus, mit Erfolg stattgefunden. Besondre
Aufmerksamkeit verdienen das Netz von 60 “ breiten
Durchgangsstraen fir die etwa 60 km im Durchmesser
besitzende Stadt Detroit nebst Umgebung und die
gegenwartig in der Ausarbeitung begriffene Planung fir
die Umgebung der Stadt New York. Umfassende Plane
fur die Verlegung und Neuordnung der Eisenbahnen und
Bahnhofe sind oder werden als Teile der Stadtplanung ent-
worfen fir Louisville, Philadelphia, Toledo,
Cincinnati, Dayton, Memphis, Rochester
und Portland. In der Feststellung und Anlage von
Park - und sonstigen Grunflachen sind starke
Fortschritte gemacht worden, sowohl in einzelnen Stadten
wie in den Staaten New York, New Jersey, In-
diana und Massachusetts. Namentlich verdienen
Erwéahnung die Kistenparkanlagen von Chikago und die
Uferparks von Philadelphia. Monumentale Stadt-
zentren wurden fertiggestellt in San Franzisko und
Denver, zur Ausfihrung vorbereitet in St. Louis,
Memphis, Lexington, Cincinnati und acht
anderen Stadten. Die Enteignung von Land dber
die Strafengrenzen hinaus (Zonen-Enteignung), ein in den
Vereinigten Staaten noch wenig eingefuhrtes Hilfsmittel
des Stadtebaues, ist kirzlich in Rochester (N. Y.) be-
schlossen und in mehreren Fallen mit Erfolg durch Stadte
angewendet worden.

Die erste Grofdstadt des Landes, die seit kurzem einen
rechtskraftigen allgemeinen Zonen- und Bebau-
ungsplan fir die Stadt und ihre Umgebung besitzt, ist
Cincinnati. Fir Washington scheintdas Zustande-
kommen eines solchen Grof3planes in Balde bevorzustehen.

In Kanada sind Uberlandpléne fiir die Bezirke Ha -
millon und Ottawa in Angriff genommen. Dort ist
ferner der neue Bebauungsplan fiur die Gruppe der Uni-
versitatsgebdude in Sascatehewan in vorbildlicher
Weise festgestellt.

In Mexiko ist fir die Hauptstadt ein Stadtbau-
und Uberlandplan unter Mitwirkung von Benne 1l zu-
stande gekommen, andere Stadte scheinen zu folgen.

Auch von Sidamerika, Japan,Australien
und Neuseeland werden Fortschritte berichtet.

Ubrigens ist in allen L&ndern, Europa eingeschlossen,
die rostlose Erfillung der wirtschaftlichen, sozialen, schon-
heitlichen und gesetzgeberischen Belange des Stadtebaus
noch keineswegs erreicht. Vieles bleibt noch zu tun. Die
Uberlandplanungen haben dberall eine sehr bedeutende
Entwicklung zu verzeichnen, besonders in England und
Amerika, seit kurzem auch in Deutschland (Ruhr-

bezirk) und in Frankreich (Riviera). An dem Ver-
bande fir die gemeinsame Planung des Niagara
bezirks sind 6 Stadt- und 22 Landgemeinden beteiligt;
von den Uberlancgflanen fir die Umgebungen von New
York, Philadelphia und Washington er-
streckt sich jeder Uber Gebietsteile von drei Staaten.

Die Zonenfestsetzung ist die wichtigste Grund-
lage der Stadt- und Uberlandplane; sie regelt Héhe und
Umfang der Gebaude, die Benutzung der Bauten und der
Landflachen sowie die Bevdlkerungsdichte. Das Recht,
diese Festsetzung vorzunehmen, gebihrt den Gemeinden
und Siedlungsverbanden unter richterlicher Kontrolle. Der
Plan muR e?astisch sein, denn die Zulassung von Abwei-
chungen und die Vornahme von Anderungen ist oft un-
entbehrlich. Die richterliche Uberwachung kann stérend
wirken; aber sie erhoht das Zutrauen und sichert auf Grund
sachverstandigen Urteils eine strenge Unparteilichkeit im
Rahmen des Gemeinwohls. —

2. VerkehrstraRen.

Die SchluRfolgerungen der Vorberichte von J. Brix
ECharIottenburg), A. Bruggeman und J. Greber
Paris) und G. L. P e p ler (London) kénnen etwa wie folgt
zusammengefalt werden: Man hat zu unterscheiden: Ver-
bindungsstrallen von Stadt zu Stadt, Umleitungsstrafien,
Ringstralen, VerkehrstraRen innerhalb der Stadt, Tren-
nungsstraflen zwischen Industrie- und Wohnvierteln, Park-
strallen. Die Zahl der Kreuzungen von VerkehrsstraRen ist
durch Vereinigung der ZubringerstralRen derart einzuschran-
ken, daf} die Kreuzungspunkte wenigstens 400 m vonein-
ander entfernt sind. Ringstralen sind zur Verteilung des
Verkehrs hervorragend geeignet; bei einem Durchmesser
des Ringes von etwa 1200 m sollten Strafenbahnen und
Omnibusse in den Stadtkern nicht eindringen. Kinderspiel-
platze sind innerhalb der Wohnviertel derart anzulegen, daf?
die Kinder der Verkehrsgefahr nicht ausgesetzt sind. Als
Breitenmal} fur jede Verkehrsspur werden 2,75 m empfoh-
len, fir den Fahldamm einer VerkehrstraBe mindestens
8,25 m besser aber 11 m; fir einen Fahrdamm mit zwei
StraRenbahngleisen 12,20 nt fir den Birgersteig 1 mje Per-
son, wenigstens aber 1,40 m; fur Fahrradwege 2.2 m; fur
Reitwege 2,4 m Die Sichtweite einer StralRenkreuzung ist
noch wichtiger als die Straenbreite; deshalb sind Verset-
zungen und UnregelméRigkeiten an Verkehrstral’en unzulds-
sig. Flr die Kreuzung zweier Verkehrstraen wird vom
Schnittpunkte der Straflenachsen eine Freisichtweite von
rund 46 m empfohlen. Vor der Miindung von Nebenstra3en
in eine Hauptstrafe sollen die Fuhrwerke geniigend Raum
finden, um ihre Fahrt zu verlangsamen und Umschau zu
halten. — Bei Dezentralisation der Bevolkerung ist eine
Vereinigung der ortlichen Verwaltungen (Siedlungsverband,
Eingemeindung) zu erstreben. Auf Verkehrsplatzen ist
Kreisverkehr, an lebhaften Kreuzungen Wechselverkehr
zu empfehlen. Das Aufstellen unbenutzter Kraftwagen auf
den StraBen ist in der Regel unzuldssig. An neuen Ver-
kehrstralRen sollten die Geb&ude so weit zurlickgesetzt
werden, dal3 eine Verbreiterung im Bedarfsfalle mdglich
ist; ebenso sollen Baumreihen auf Birgersteigen moglichst
so gepflanzt werden, da der Fahrdamm nétigenfalls ver-
breitert werden kann, ohne die Baume zu beseitigen. —

(Fortsetzung folgt.)

Wirtschaft und Stddtebau.*)

eber Stadtebau ist schon so viel gesprochen

und geschrieben worden, dal3 es fast scheinen

konnte, es sei fuglich besser, das Thema nun

einmal von der Tagesordnung abzusetzen.

Gar Viele beféllt schon ein gelindes Grausen,

wenn sie das oft mifRbrauchte Wort nur zu

horen bekommen. Das mul3 bei einem Gegenstand von
derart fundamentaler Bedeutung zu denken geben. Docli
darf hier Gefallen oder Abneigung keinen Ausschlag geben.
Unser Volk steht an einer Wirtschaftswende, die zu einem
betrachtlichen Teil eben in dem Problem Stadtebau gipfelt.
Freilich eine isolierende, die Einzelfragen wohl er-
schopfende, aber der groRen Zusammenhdnge mit dem
Gesamtgeschehen von heute und morgen vergessende Be-
trachtungsweise kann da nichts frommen. So aber hat
man vielfach die Dinge behandelt. Wir haben uns™ vor
lauter Einzelgrundlichkeit von den komplexen Kern-
gedanken mehr und mehr entfernt, wir haben uns ausein-
andergeschrieben und -geredet. Es ist an der Zeit, zum
Sammeln zu blasen und ein Fazit zu ziehen, damit wir
klaren Blicks in die aufgabenbelastete Zukunft gehen.
DaR die technischen Oberbeamten der deutschen Stadte
hier an erster Stelle berufen sind, fuhrend und wegweisend
voranzuschreiten, ergibt sich von selbst. Und daR sie

17. Oktober 1925.

diesen ihren Beruf wohl erkennen, beweist' die Tages-
ordnung, die sie ihrer diesjahrigen Hauptversammlung in
Freiburg zugrundelegten. Das in einem ganzen Zyklus
von Vortrédgen behandelte Hauptthema ,Wirtschaft
und Stadtebau*“ hatte denn auch nicht verfehlt, eine
im Vergleich zu friheren Tagungen auBerordentliche starke
Teilnehmerzahl nach der schénen Breisgaustadt zu ziehen.
Und es waren Tage, reich an Arbeit, aber auch an for-
dernden Anregungen.

Die Verhandlungen eréffnete der Vorsitzende, Stadtrat
Dr.-Ing. Wagner-Speyer (Nurnberg) mit herzlichen
BegrufBungsworten an die zahlreich erschienenen Géste
— darunter auch einige Kollegen aus der Schweiz usw. —
und einem freudigen Bekenntnis zur Technik und ihren
Aufgaben und zugleich zum Vaterland. In einem ein-
leitenden Vortrag Uber den Zusammenhang von
Wirtschaft und Stéddtebau kennzeichnete der
Direktor des Ruhrsiedlungsverbandes, Dr.-Ing. Schmidt
(Essen), die Technik als das Mittel, den Stadtebau
an die Wirtschaft anzupassen bzw. von ihr befruchten
zu lassen, um ein Gebilde zu schaffen, das in voll-
kommenste”™ und zweckmaRigster Form den Wirtschaft-

*) Bericht Uber die Hauptversammlung der ,Vereinigung der tech-
nischen Oberbeamten d utscher Stadte“, 14.—10. Sept. in Freiburg i. Br. —
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lichen kulturellen Tcharf ~

I,, »cht knappen jedoch das Erkenntnis fir den
ausarbeitenden und von Klarer durchdrun-
Ueferen _ Sinn aller und Durch;
genen Berlnchten Wurde sodann"gla « und
fuhrung mit ‘erdrtert Baudirektor Dr.-

g?B’\TcT(@Imburg) sprach U£r den wirtschalt -

lichen Nutzungsplan a‘» , . "ugo-ehend von

Die richtige Ldsung mufl stets mit Hilfe des - P

iilanes de"r zugleich ein Wirtschaftsprogramm darstellen
und Kaum und Zeit als wertvolle Giter sparsamst in A

snrucdi nehmen soll, gefunden werden. AnschlieBend ver-
breitete sich Stadtbaurat Diefenbach (Bochum) uber
den Bebauungsplan und seine Elemente,
streifte die gewaltige Verkehrsentwicklung und d.e aus
ihr fir die StraRenanlage usw. zu ziehenden iolgerun”en
da« Hochhaus und andere wichtige Probleme. Der Berich
von Dr.-Ing. Im ho ff (Essen) Uber Stadtentwasse-
rune und Abwasserreinigung beschéaftigte sich
vor allem mit den wirtschaftlichen Gesichtspunkten, die
hier zu beachten sind. Fur Stédtebaudir. Elkart
(Berlin) der am Erscheinen verhindert war, sprang UD.-
Biirgermstr. und Stadtbaurat a. D. Brah| (friher Kodnigs-
hutte) ein und nahm zu gesetzlichen, verwa

tungsrechtlichen und organisatorischen
Fragen Stellung, die mit der stadtebaulichen Arbeit m
engster Wechselbeziehung stehen. Fir die praktische
Durchfihrung des Nutzungsplanes im
mSinne des leitenden Wirtschaftsgedankens stellte Stadt-
Ob.-Baurat Arntz (Kdln) die Forderungen auf: Ver-
meidung von vermeidbaren Wertzerstérungen und Wirt-
schaftshemmungen, wirksame Zusammenfassung der Krafte
und Mittel, groRte Leistung mit geringstem Aufwand,
schnellste Wiederfreimachung der eingesetzten Gelder,
organisches zeitliches Ineinandergreifen in der Entwick-
lung der einander in ihrer Funktion bedingenden Gebiete.
Straflenbau und Entwésserung behandelte
Baudir. Dr.-Ing. Maier (Stuttgart); er forderte neben der
Rucksicht auf die praktischen Bedirfnisse die standige,
sorgsame Beachtung der Grenzen, die durch die be-
schrankte Leistungsfahigkeit der Stadte und ihrer Be-
wohner gezogen sind, und die intensive Ausnltzung ver-
besserter und verbilligender Herstellungsmethoden. Stadt-
baurat Dr.-Ing. A 1llhoff (Frankfurt a. 0.) erinnerte an
die Notwendigkeit, den Wohnungsbau auch weiterhin noch
mit staatlicher Beihilfe zu unterstutzen, an die Vorteile
einer gesunden, nicht zu dichten Besiedelung, an die Un-
erlaBlichkeit einer richtigen Mietpreispolitik und Anderes.
Beim Thema ,Hausbau und seine Industriali-
sierung*“ endlich wies Stadtrat Dr. Wagner-Speyer
(Nurnberg) auf teilweise vorbildliche Unternehmungen des

\ermischtes.

Ein Lehrstuhl fur die wirtschaftl. Fragen des Stadte-
baues a. d. Universitdt? Wir werden auf einen Aufsatz auf-
merksam gemacht, der kurzlich in der .,D. A. Z.* erschienen
ist (Verfasser Schiffer), der darauf abzielt, an der Universitat
einen Lehrstuhl fir die wirtschaftlichen Fragen des Stadte-
baues zu schaffen. Demgegeniiber ist die Frage auf-
zuwerfen, ob die Universitat der geignete Platz fur einen
solchen Lehrstuhl ist und ob Uberhaupt fur einen solchen
ein Bedurfnis vorliegt.

Die erste Frage ist unseres Erachtens entschieden zu
verneinen! Die wirtschaftliche und die technische Seite
des Stédtebaues stehen in so enger Wechselbeziehung dal
sie sich nicht voneinander trennen lassen. Es kénnen wohl
Linzelfragen herausgegriffen und abstrakt fir sich be-
handelt werden. der ganze verwickelte Fragenkomplex ist
aber mit der praktischen Durchfihrung des Stédtebaues
so eng verknupft, daB die wirtschaftliche Seite in erster

TJJ t zuTbehandeln ist<™'0 die zu kinstlerischen
und technischen Losungen gelehrt werden, d. h an den
Technischen Hochschulen. Es handelt sich um Fragen
an deren Losung unseres Erachtens nicht in erster Linie
der reine Volkswutschaftier, sondern der Volkswirtschaft
lieh vorgebddete Techniker mitzuarbeiten berufen ist

Die zweite Frage ist die Bedurfnisfrage tGberhaupt Wir
haben in Deutschland jetzt an fast allen W i
Hochschule» Lehrstihle lir M L w o b e i
gemeinen eine Trennung nach der baukiinstwiou i
nach der technischen Seite stattgefunden "hat n 6R u-
Usch berell, hie .~ h h I.A S n A A A
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Auslandes hin und fand auch Gelegenheit zu manchem
Ausblick auf kinstlerische, ethische und kulturelle Zu-
sammenhdange. In einem SchluBwort, das durch seine be-
kannte treffsichere und klarsichtige Behandlungsweise
fesselte unterstrich Dr.-Ing. Schmidt (Essen) noch ein-
mal die Hauptpunkte des grof3en Fragenkomplexes
Wirtschaft und Stédtebau“ und lieR die Vortragsfolge in
einen von ernstem Tatwillen und Verantwortungsgeist
zeugenden Akkord ausklingen. Waren schon bei diesen
Berichten h&ufige Streiflichter auf den Entwurf zum neuen
nreull Stéddtebaugesetz gefallen, so bildete dieses

am zweiten Verhandlungstag noch den Gegenstand
besonderer kritischer Wirdigung. Redner war auch hier
Dr-lno- Schmidt, der ja als bester Kenner dieser

schwierigen und weitgedehnten Materie wie kaum ein an-
derer berufen erschien, die Vorziuge des Entwurfs wie nicht
minder manche Lucken und Verbesserungsnotwendigkeiten
mit scharfen Strichen zu umreiBen. Die darauffolgende
Aussprache fihrte zahlreiche Tagungsteilnehmer, darunter
Tréo-er wohlbekannter Namen, an das Rednerpult. Was
hier” im Verlauf mehrerer Stunden bei strenger Verhand-
lungsdisziplin noch geboten wurde, unterschied sich in
ginstigster Form von der bei solchen Gelegenheiten ge-
wohnten Art. Es erhob sich weit Uber die Mitteilung
von Augenblickseinféllen und Einzelerérterungen und war
wie die"” Vortrdge von grofRen Gesichtspunkten geleitet.
So konnte der Vorsitzende mit Recht die arbeitsreiche
Tagung als eine ernste und forderliche Tat im Dienste
der Allgemeinheit beschlieBen.

Aus den Verhandlungen der geschlossenen
Sitzung, die zu Beginn des zweiten Arbeitstages statt-
fand, verdienen noch Erwahnung: der BeschluB, die Vor-
standschaft in ihrer jetzigen Zusammensetzung auf ein
weiteres Jahr bestehen zu lassen, die Wahl von Danzig
als Tagungsort fur die né&chstjahrige Hauptversammlung
(es lagen zahlreiche Einladungen vor; den Ausschlag
gaben neben sachlichen vor allem auch nationale Erwa-
gungen), die grundséatzliche Festlegung der neuen Satzung.
Die Nachmittage waren mit Besichtigungen ausgefillt,
wozu die herrlich schone, gastfreie Miinsterstadt mit ihrer
prachtigen Umgebung ja reichlichste Gelegenheit bot.
Besonders eindrucksvoll war ein Ausflug nach dem
romantischen "Altbreisach, der im Anblick des Rhein-
stroms den Vaterlandsgedanken zu erhebendem Mitklang
gedeihen lie, und ein Besuch bei den Schweizer Kollegen
in Basel, wo eine Schaar von uber 100 Teilnehmern gast-
lichste und herzlichste Aufnahme fand. Dank sorg-
faltigster Vorbereitung, dank auch der auBerordentlichen
Mihewaltung des Stadtbrts. Butz in Freiburg und des
Entgegenkommens der dortigen Stadtverwaltung, dank
endlich der tatkraftigen und freudigen Mitarbeit der Ver-
sammlungsteilnehmer darf die Tagung als ein Markstein in
der Geschichte der Vereinigung bezeichnet werden. Madge
sie dieser, wie den auf ihr behandelten Problemen,
und damit deutschem Gedeihen, weiterwirkend zum Segen
gereichen! — Dr. W.-Sp. —

missen und werden, ist selbstverstandlich, denn technische
Fragen zu behandeln, ohne auf ihre wirtschaftliche Seite
einzugehen, ist ein Unding. Genugt das aber heute? Nach-
dem die Periode der rein mechanisch-technischen Betrach-
tung des Stadtebaues Uberwunden war, haben wir eine
Periode gehabt, die die rein baukunstlerischen Fragen in
den \rordergrund drangte, bis wieder die technische Seite,
vor allem die Lodsung der Verkehrsfragen als die fur die
gesunde Entwicklung des Stadtebaues entscheidende be-
sonders betont wurde. Wir sind nach dem Kriege in ein
neues Stadium getreten, insofern, als jetzt vielfach die
soziale Seite des Stéddtebaues als das Ausschlaggebende
betrachtet winl. Es ware aber falsch, dariber die wirt-
schaftliche Seite zu vergessen, oder sich Uber sie hinweg-
zusetzen. Diese verdient vielmehr heute mehr denn je
uie groBRte Aufmerksamkeit und eine tiefer gehende Be-
handlung, als sie unseres Erachtens im Zusammenhang mit
den Lehrstihlen, die die baukilnstlerische und technische
-mite in erster Linie behandeln sollen, ihr gesichert werden
kann. Wie dem abzuhelfen ist, sollte daher von Allen an
der gesunden Entwicklung des Staddtebaues Interessierten
Preisen reiflich erwogen werden. F. E. —

Mo Entwicklung des dffentlichen Fernheiz-Betriebes.—

.trafen in den Vereinigten Staaten. — Sonder-
Anru vOll,.,Sr internationalen New Yorker Stadtebautagung,
p Mai 1925. — W irtschaft und Stadtebau. — Vermischtes. —

in Berlin,

Fir Ti-rla# ?ef; Peutschen Bauzeitung G. m_h. H.
tio r in Berlin.
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