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sEntwurf zum Bebauungsplan von Wetzlar.

Von Arch. Franz Roeckle, Reg.-Baurat a. D. Gerteis, Arch. Karl Blattner
samtlich in Frankfurt a. M. (Hierzu die Abbildungen S. 203 bis 205.)

achdem wir in Xr. 23 den mit dem allerdings das Thema abschlieBen, bis ein zur Aus-

I. Preise gekrdonten Entwurf ver-
offentlicht haben, erhalten wir von
den Verfassern des mit einem
Il.  Preise ausgezeichneten Ent-
wurfes ,Im Rahme n“ die nach-
stehend wiedergegebenen  Unter-
lagen, deren Veroffentlichung
unseren Lesern wegen der Bedeutung und Eigenart der

fuhrung bestimmter, endgiltiger Entwurf vorliegt.
Unsere Abb. 1 hierunter zeigt den Gesamtplan des
Entwurfes, wéhrend wir auf néchstfolg. Seite in Abb. 2
eine Aufnahme nach einem Modell wiedergeben,
die das bewegte Geldnde, um das es sich hier handelt,
und die Einpassung des Planes in dieses besonders
deutlich erkennen 14Bt. In den Abb. 3—6 auf S. 204
und S. 205 sind dann die Sonderpldane fir die nord-

Aufgabe von Interesse sein wird. Damit missen wir westlichen und nordéstlichen bzw. die sudwestlichen

Abb. 1. Gesamtplan fir die Umgestaltung von Wetzlar (rd. 1: 31500).
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und sidostlichen Bezirk® R GFBREFEM Mabstabe

wiedergegeben.

Auch diese Verfasser hielten es fir erforderlich,
auf die Durchfihrung der SchiffahrtsstraBenac ~
Rhein Ricksicht zu nehmen. Dieser Auffass
der Forderung nach glatter Abfiihrung der Hocl
wassermengen haben sie Rechnung getragen ere
Kanalisierung der Lahn und der unteren Dilk Ausbau
des Mihlgrabens stdlich der Lahmnsel zume Kanalbet
und Begradigung des Flusses westlich der Stadt. Die
festen Lahnwehre im Lahngebiet werden beseitigt,
das Gelande wird, wo erforderlich, aufgehoht.

Schiffahrtsschleuse und Kraftwerk sind unter-
halb der Dillmindung angeordnet, womit eine er-
hohte Wirtschaftlichkeit des Betriebes erstrebt wird.

Die baukunstlerisch wertvolle alte Steinbriicke
am Haarplatz bleibt nach Einbau einer Offnung fiir
die Schiffahrt erhalten. Um die Lahninsel wird so
durch die beiden Lahnarme und die Dill eine hdchst
reizvolle Wasserflache geschaffen.”

Der Hafen ist innerhalb der Stadt nérdlich der
Lahn angeordnet, wo im jetzigen Hochwassergebiet
ein Geldnde von sehr groRer Ausdehnung zur Ver-
flgung steht, das mit der Stadt und Eisenbahn zweck-
entsprechend in Verbindung gebracht werden kann.
Das Werk von Buderus erhdlt einen eigenen Hafen fir
seinen Betrieb an der Dill.

Das Programm wuinschte die Herstellung einer
unmittelbaren Eisenbahnverbindung Wetzlar—Fraiik-
furt a. M. Die Verfasser haben die Mdglichkeiten ein-
gehend geprift mit dem Ergebnis, dal die Verbindung
nur durch eine neue Linie im Kleebachtal — wie im
Entwurf Giese usw. — geschaffen werden kann. Da
jedoch diese Linie eine Wegersparnis von nur 0,8km
gegeniber einer bereits bestehenden Verbindungslinie
fir Gilterzige bei Giessen bringt, so ist dem viel billi-
geren Ausbau dieser Kurve zu einer leistungsfahigen
Personenzugstrecke der Vorzug gegeben worden, zu-
mal der unmittelbare Verkehr Frankfurt—Wetzlar
aus Verkehrs-, wie auch politischen Grinden gering
veranschlagt wird. Dagegen wurde die Belastung der
Strecke Giessen—Wetzlar fir so hoch erachtet, dafR
der viergleisige Ausbau dieses Stiickes fir die Zukunft
schon im Plane vorgesehen wurde.

Der Verschiebebahnhof Wetzlar ist ungefédhr an
der Stelle des alten bei Grabenheim, aber noérdlich der
Hauptgleise geplant. Der Bahnhof erfahrt einen Aus-
bau zu einer neuzeitigen Anlage. Bei der Lage Wetz-
lars am Schnittpunkt der Linien Koéln—Ruhr—Sid-
deutschland und  Mitteldeutschland—Rhein—Mosel
wird von den Verfassern vorgeschlagen, die Aufgaben,
die den Verschiebebahnhdfen Dillenburg und Giessen
in diesen Richtungen jetzt obliegen, von den kaum
mehr erweiterungsfdhigen Bahnhdfen wegzunehmen
und auf den Verschiebebahnhof Wetzlar zu legen.
Hierdurch erst wirde Wetzlar eine geniigende'Be-
lastung fiir eine neuzeitige Anlage erhalten.

Der jetzige Personenbahnhof hat ungunstige Zu-
gange von der alten wie der erweiterten Stadt Auch
kann an der jetzigen Stelle der Bahnhof mit seiner
schienengleichen Gabelung der Hauptlinien kaum zu
einem gerdumigen Trennungsbahnhof mit Richtun°®-S
betneb umgebaut werden. Der natirliche FIuR der
Verkehrswege der meisten Stadtteile weist auf eine
Lage des Personenbahnhofes im Westen der Stadt hin

er Entwurf sieht deshalb eine Verlegung des Per

sonenbahnhofes auf Neuland westlich der" Dill vor
e N
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eine Zwischenhalte-Stelle fiir Personenziige im Osten der
Stadt angeordnet. Der Eilgutbahnhof lim

neben dem Hauptbahnhof. unmittelbar
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vermeiden hierdurch jede Durchschneidung des Dili-
tals in seiner L&ngsrichtung durch die Dillbahn und
in seiner Querrichtung durch die Uberweidung der
beiden Hauptlinien. Der neue Stadtteil im Nordwc-sten
wird so in seiner weiteren Entwicklung wie in seiner
Stralenverbindung mit der Stadt jedenfalls in keiner
Weise gehemmt werden.

Der Ortsguterbahnhof hétte nach Verlegung des
Personenbahnhofes an sich an seiner alten Stelle ver-
bleiben kénnen. Da er aber dann vom Verschiebe-
bahnhof durch die Streckengleise getrennt sein wiirde,
und da das Gelande des jetzigen Ortsgutbahnhofes fir
die Stralenerweiterung hochst wertvoll ist, haben die
Verfasser die Ortsgutanlagen in unmittelbarer Ver-
bindung mit dem Verschiebebahnhof zwischen diesem
und der Lahn neu errichtet. Die groBere Entfernung
von der Stadt glauben sie im Zeitalter des Kraft-
wagenverkehrs nicht als ein Hindernis betrachten zu
kénnen. Die gute Erreichbarkeit von allen Stadt-
teilen ist bei dieser Lage gesichert.

Der Engpal zwischen dem Lahnberg und der
alten Eisenbahnbriicke Uber die Lahn ist durch Ver-
schiebung des Kreuzungspunktes nach Norden be-
seitigt. Bebauung und Stralenfuhrung sind dann in
angemessener Weise aufgelockert worden.

Das neuerschlossene Gebiet fir Feinindustrie sud-
lich der Lahn wird unmittelbar vom Verschiebebahn-
hof, das ndrdlich der Lahn gelegene von einem Hafen-
und Industriebahnhof bei Dorlar bedient.

Die bestehenden Gleisanschliisse sind verbessert
worden; der bedeutendste, der von Buderus, ist sowohl
von ARlar als auch vom Verschiebebahnhof aus zu-
génglich gemacht worden.

Entsprechend der . Bedeutung, die der Land-
stralenverkehr wieder erlangt hat, haben sich die Ver-
fasser bemiht, die ungehinderte Durchfiihrung dieses
Verkehrs durch Wetzlar besonders klar herauszu-
arbeiten. Alle durchgehenden StraBen sind grund-
sitzlich um die engebauten Teile der alten Stadt und
um die dicht besiedelten Doérfer herumgefihrt worden.

Die Hermannsteiner Stralle, die den Verkehr nach
der Ruhr—KolIn vermittelt, und die durch den Nah-
verkehr und die Industrie schon stark belastet wird,
erhalt eine Entlastung durch eine neue Schnell-
verkehrsstraBe auf dem rechten Dillufer. Diese Strale
wird am Hauptbahnhof vorbei an die StraBe nach
I rankfuit angeschlossen und erhélt vor der Kreuzung
mit der Bahn eine Abzweigung nach Giessen. Die
Lahntalstrale wird durch die Neustadt gefiuhrt, und
wird vor der Altstadt nach Siden abbiegend mit der
Frankfurter Strale verbunden. Diese selbst kommt
aut der Hohe suddstlich von Wetzlar an, gabelt sich

fln6 UV n Wen licl®r RichtunS in schlanken Kurven

\Irs w * AnschluB an die StraBen nach
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Siedlungskdrpern, in abgestufter Bauweise klar abge-
teilt und sorgsam aus der Bergform entwickelt.

Das Westufer der Dill ist ldangs der Abhange be-
siedelt; das dunstige Dilltal ist nach Mdoglichkeit
wieder von der Bebauung freigehalten worden.

Alle wichtigen Ho&henpunkte sind durch stark
wirkende Baukorper besonders gekennzeichnet.

Die Griunflachen sind in den Télern bis zur Stadt

durchgefihrt, die Industrie ist, wo angéngig, durch
Griinflachen von der Wohnstadt abgeriegelt.
Industrie- und Hafenviertel dehnen sich vom

Buderus-Werk ab nach Osten zu zusammenhéngend
aus. Fur die Industrie-Arbeiter bietet sich reiche
Siedlungsmaéglichkeit in den anliegenden Dérfern. Der
Ausbau dieser Arbeiter-Siedlung ist im Entwurf bereits
angedeutet worden. —

Was will modellm&aRiges Bauen*)?

Von Stadtrat Dr.-Ing. Wagner-Speyer

chon vor Jahren wurde die Forderung, dal
das Verfahren des modellmaBigen Bauens
in der Baugesetzgebung Aufnahme finden
musse, gestellt). Nun hat es bei den Er-
orterungen Uber den Entwurf zum preuB.
Stadtebaugesetz wie auch fiir ein anderes
neues Baugesetz mehrfach nachdrickliche Befiirwortung
erfahren. Um manchen noch sehr ungenauen oder véllig
irrigen Ansichten ber sein Ziel und Wesen zu begegnen,
scheint AnlaR geboten, sich gerade jetzt noch einmal mit
ihm ndher zu befassen. Dazu die folgenden Ausfiihrungen:

Abb. 2. Modellplan fir die

Umgestaltung

in Nurnberg.

edelt und nicht das Ganze im Zerfall der Teile seiner
Lebenskraft beraubt werde . . . Klarabgewogene Fassung
der bildhaften wie korperlichen Stadterscheinungen, Er-
kennen und Betonen der tieferen Zusammenhdnge im
engeren und weiteren Umkreis, das ist es, wonach der
Modellbau trachtet. Er stellt also keine Uber-
wiegend formale Aufgabe, viel weniger
nur diese.“ Er will, wenn wir seine Absicht iin
Ganzen betrachten, den Stadtebau in die dritte
Dimension vervollkommnen!

StolRt er damit nicht offene Tiren ein? — Dall dem

von Wetzlar.

Entwurf zum Bebauungsplan Wetzlar.

Vorweg sei bemerkt: modellmdBiges Bauen
— oder, wie wir im Folgenden Kkiirzer sagen wollen, der
Modellbau — will nicht lediglich den Gebrauch plasti-
scher Darstellungsmittel anempfehlen, worauf der Namen
hindeuten kénnte; fir einen Grofteil der Architekten ware
das heute eine Uberflissige Anregung. Der Modellbau
will auch nicht ein reines Schematisieren, nicht ein-
fach (ber einen Kamm scheren, um etwa die Langeweile

einer geistlosen Allesgleichmacherei an Stelle der bis-
herigen Ode des Allesandersmachens zu setzen.
Der Modellbau hat ganz andere Ziele! Ihm

handelt es sich darum, ,alles Bauwerden aus gegebenen
Beziehungen heraus sich entwickeln zu lassen, derart, daB
Stick an Stick gestellt zum organischen Geflige ver-

*) Anmerkung der Schriftleitung. Die Frage, die ja schon vor
einer Reihe von Jahren angeschnitten und jetzt neuerdings im Zusammen-
hang mit den Beratungen uber den Entwurf zu einem preuR. Stadtebau-
gesetz wieder eingehender erdrtert worden ist, scheint uns von solcher Be-
deutung, daR wir hier gerne einem ihrer Hauptverfechter das Wort zu
einer ausfuhrlicheren Darlegung ihres Wesens und ihrer Absichten geben.
Auf &ahnliche Ziele gerichtete Vorschldage sind in diesem Jahrgang, No. 17,
ja auch schon von Prof. Kanold. Hannover, gemacht worden, die eine
Reihe teils zustimmender, teils sie erweiternder, teilweise auch ablehnender
Entgegnungen zur Folge gehabt haben. Wir muBten das Thema damals
abbrechen, stellen es aber gerne erneut zur Erdrterung. —

Vgl. ,Grundlagen modellmaBigen Bauens“ 1918 bei Ernst & Sohn,
in Berlin. —

23. Dezember 1925.

so ware! GewiB, es wird fast im UbermaR vom Stidtebau
und auch von seinen kubischen Erfordernissen geredet
oder geschrieben; man hat sich daneben angewdhnt, zu
Bebauungspldnen préachtige Aufbauentwirfe zu verfassen,
die schonste Erfolge der stadtebaulichen Arbeit zu ge-
wahrleisten scheinen. Aber in praxi sieht das Alles dann
ganz anders aus, weil die ordnende Hand fehlt und Jeder
im mangelnden Zwang zur Unterordnung den Freibrief fur
schlimmste Siinden am Ganzen zu erhalten glaubt.

Um diesen klaffenden RifR zwischen Idee und Tat zu
verstehen, bedarf es eines kurzen Rickblicks auf die
hinter uns liegende Entwicklung: In der zweiten Halfte
des Vorjahrhunderts war die Stddtebauarbeit ganz auf
zwei Dimensionen eingestellt. So ausschlieflich, daf man

selbst die Hohenunterschiede sehr nebensaclilich be-
handelte und dem Schema zuliebe die Stralen gar oft in
ungunstigster Steigung darlber hinweg fiihrte. Die drei-
dimensionale Bedeutung des staddtebaulichen Schaffens

kam fast nur in der mathematischen Gleichung ,,Bauhdhe=
Stralenbreite” zum Ausdruck. Auf langem, mihsamem
und ziemlich wechselvollem Weg sind wir nun glicklich
wieder zur vollen Erkenntnis gediehen, dal Stadte-
bauen, wie alles Bauen, ,eine Verrichtung
im Raum ist, daB mit rein flichenméaRiger Behandlung
seinen Anspriichen nicht Geniige geschehen kann.
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Wenn die Leistungen trotzdem so wenig fA”.Achrift
wollen, so schon um deswillen, weil Leset7 uni
nnrh wpiter hinter solcher Einstellung' zuruckgc
S ? w3"leS r noch der flochtlinienméBgen Ormri-

riSregelons ein viel ra weitgehendes 1

messén’) und den Aufbau nicht geniigend oderfast win
eine schlieRlich entbehrliche in der u mit
kiinstlerische Beigabe werten. So aber verhalt es sich mit
ihm' keineswegs! ~Schon bei der Bearbmtung der groflen
Grundlagen fir die spéatere Einzelbildung nicht. Zug

geben am Anfang steht eine Flachenfrage, der Nutzungs-
oder Flachenaufteilungsplan. Aber schon m ihmj®u“ ®
da und dort vertikale Aufbaugedanken umschlossen sein,
wenn nicht das Ganze ein unbefriedigender Versuch
bleiben soll. Niemand wird bestreiten konnen, daf eine
schmale Strale wirtschaftlich, gesundheitlich, verkehrs-
technisch fehlerhaft, ja sinnlos werden konnte und meist
wohl werden miifite, wenn man sie unbekiimmert um ihren
Grundricharakter mit Gberhohen Héausern besetzen wollte.

Manch’ einer mag nun auf den Zonenplan verweisen.
\ber seine summarischen Bestimmungen werden kaum
ausreichen, den zwingenden Zusammenhé&ngen zwischen
Grundri® und Aufri in richtigster und vollkommener
Form Sprache zu verleihen. Wir wiinschen an wirtschaft-
lich hervorragender Stelle die Mdoglichkeit ergiebigeiei
Bodennutzung' wiinschen Dominanten, die dem Verkehr
als Ziel- und Richtpunkt dienen konnen, wiinschen die
Zuléssigkeit begriindeter Hoéhenausgleiche, daneben Rick-
sicht auf vorhandene Baudenkmale und Fernblicke, kurz
eine Differenzierung, die der weitgehenden Durchgestal-
tung des Grundrisses im Aufbau die kongruente Aus-
drucksform gesellt.

Man soll mir nicht einwenden, das Alles kdnne man
noch beim Festlegen der Fluchtlinien durch erganzende
Vorschrift ohne weiteres sicherstellen. Nein, das kann
man eben nicht! Selbst wenn man. jedem Fluchtlinienplan
einen buchstarken Beschrieb beigeben und diesen mit ver-
bindlicher Kraft ausstatten wollte, bliebe der Erfolg in
zahlreichen Fallen durchaus ungewif}. Ahnlich ist m. E.
cier Vorschlag einer kubischen Bauordnung (und auch
manches andere, was schon wiederholt als Ausweg aus
dieser Sackgasse in Betracht gezogen wurde) zu beur-
teilen; mag er eine praktische Variabilitdt in der bau-
lichen Ausnutzung der Einzelgrundstiicke zulassen, so
bietet er doch kaum die Handhabe zu verninftiger Mit-
teilung zwischen getrennten Ausnutzungswiinschen und
keinerlei Sicherheit flr eine aus organischen Zusammen-
hangen entwickelte Ganzgestaltung. Warum sollte aber
einer auf seinem GroRbesitz nicht zwischen héheren und
niedrigeren Bauten wechseln diirfen oder ein anderer seine
bescheidenere Absicht mit einem leistungfahigeren Dritten
wirtschaftlich ausgleichen kénnen, soferne die Tendenz
der Gesamtanlage dabei beachtet wird?

Nun mochte ich durchaus nicht den Eindruck er-
wecken. als wolle hier gegen gebotene Gleichheitlichkeit
im Stddtebau angegangen werden. Das hiele meine Aus-
fihrungen grindlich miRverstehen. Vielmehr will ich nur
daflr eintreten, daB sachlich begriindete Verschieden-
heiten ohne Preisgabe eines einheitlichen Hauptgedankens
ermdglicht werden. Bisher scheute man sich, solche zu
erlauben, und hat doch nirgends wirkliche Zusammen-
stimmung gewonnen. Will man das eine ermdglichen und
dennoch das andere nicht aufgeben, dann mu man nach
lichtiger Methodik, nach Disziplinierung
m staddtebaulichen Schaffen streben nach
einer wirksamen Ordnung der Dinge, die wir heute ver-
missen  Dieser Zweck 148t sich am vollkommensten
gurch verbindliche, programmatische Auf-

auplane erreichen.

Dabei mag ein Zweifaches gleich betont werden. Ein-
mal. daB solche Rahmenplédne noch spatere Wandlung zu-
lassen konnen und sollen — es wdre verfehlt, wenn sie
gednderten Bedurfnissen nicht elastisch nachzugeben ver
mochten - aber auch in solchen Féllen dazu mithelfen
missen, daB die neue Gestaltung wie die urspringliche
im Laufe einer klar konzipierten Grundrichtung bfnl<n

u andern, daB ihr Gebrauch wohl auch bei Anderungen
usw. in alten oder nahezu fertig ausgebauten Stadtgebieten
von Vorteil sein kann, daf ér aber .
erscheint, wo erst mit dem AnbaiThepgonnenlierden*wM
Denn dort ist ja nichts vorhanden, woran
konnte, mmn im gegenseitigen Abtrleleh”~cnoS* ' haben
des Gesamteindrucks vor*“ A - KAvSh”?*“
sofern nicht ein Programm Ausgangspunkt und U nterfe

») Selbst der in vielen Punkten so torts,bnttr,,Aj,,,

werte Entwurf mm preuR. Stadtebaugesetz S anerkenmens-

auf Wohngebiete und besagt im Gbrigen, daB durch K 6 "Stl'fen'lan
1Umsetzung von Fluchtlinien- geregelt « erde Beba"lingsplane die
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darbietet. DaR gesat™
vtelk Ktd brauchbarer sein wird, ist leicht einzusehen.

A tior i A r- a - u a |,

u-1&il V&*r « , a
stSsierung zu klaglicher Ode fuhren Cavete! Das gab
noch nie einen hibschen Straufl, wenn des Géartners Schere
einfach jede lose Ranke und jeden vorwitzigen Bluten-
konf abzwackte ,Die Ruhe an sich kann kein Ziel sein,
S W T A Orinuns «n sieb ein M M jst Dies«
ist die erste notwendige Stufe der Gestaltung Das Ziel
ist das gestaltete Werk4).“ Das besagt, dal auch hier wie
bei den sachlichen Anspriichen durchaus nicht jede Eigen-
reeruner gehemmt werden soll; sie mag uns achtbar sein,
wenn sie Ma und Grenzen zu achten versteht. Das be-
sagt weiter, dal wir allzu GleichmaBiges, soweit damit
nicht oeiren Sinn und Ziveck desselben verstoBen wird,
durch Variation und Akzent verlebendigen kénnen, dal
wir das Rohmaterial gleichsam durchmodellieren
sollen. ,.Da schadet nicht Kontrast und Wechsel, nicht
Lockerung bis zur freiesten Form . . . Doch den Kampf
des Untergeordneten gegen die groBere Einheit, den freilich
gilt es zu unterdriicken.”

Es scheint nicht leicht, diesen Kampf wirksam ein-
zuddmmen oder ihn ganz zu ersticken. Zwmr wurde das
Gebot der Unterordnung als einer stadtbaukinstlerischen
Giundnotwendigkeit schon tausendfach vertreten und das
&sthetische Problem im stddtebaulichen Fragenkomplex
fast zu sehr in den Vordergrund geriickt — allein, was hat
es genutzt? Gleichen nicht auch neueste StraBen und
Platze einem Magazin, in dem die unterschiedlichsten
Typen wahllos zum Aussuchen nebeneinander gestellt sind?
Reklamesucht, Individualitatskoller,  hartndckige Ich-
betonung, das waren vielfach die Hauptstimmen in dem
dirigentenlosen Massenchor ,Stadtebaugestaltung“. Woher
da die Kraft nehmen zum Glauben, das Alles werde sich
schon geben, Einsicht und freiwillige Gefligigkeit wirden
kiinftig auch ohne entsprechende Nachhilfe den Weg der
Gemeinsamkeit finden? Gegensdtze der Absichten und
Interessen werden immer bestehen; sie werden sich wohl
immer vorlaut bemerkbar machen, solange nicht Mittel
gegeben sind, sie zu mildern, Willkir und Widerspruch
dem groRen Ganzen zuliebe geblhrend einzuschrénken.

Wir erkennen nunmehr die Doppe laufgabe, die
gestellt ist: sowohl durch Verarbeitung der
Divergenzpunkte richtig bemessener Ge-
schlossenheit zuzustreben wie in der
Durchformung des an sich Gleichen ver-
letzende Langeweile zu bannen. Es muB das
Trachten aller Berufenen werden, derart die Eiiizelenergien
zu gedeihlichem Zusammenwirken zu vereinen, die Lei-
stungen mit dem Mal von innerer Gebundenheit
und Schdénhe it zu erfullen, ohne das sie umvert sind,
eine KulturdufRerung genannt zu werden.

Dem Fachmann braucht nicht versichert werden, daB
es dazu nicht Uberraschender Kunstgriffe oder irgend-
welchen \erteuernden Aufwandes bedarf. Bei richtiger
Harmonie kommt jedes Teilstick ohne Mihe zur Geltung
und a«ph dein Sonderbau erleichtert sie die Befriedigung

formalo AnSPrUche-  Auch ist wichtig, " daR
(ITn it ? M bestimmten Fallen und selbst
dirfnif . , 11 sehr begrenzter Form sich als Be-

sulT r t 1Senr rd) uniform ist nicht die L06-

klan/'mrh Ir auf anSemessenen Zusammen-
wi i wl f stab lind Rhytbmus an. Doch wenn
eranlmi? niioi  Wunsche maRigen, “'mit Verordnungspara-

ird das Regiern®e™'1H” - k - h hi
Yggen z?)?(‘)‘- r.e(glern e’ S '._l{/logghbgu;a) a{c'ne%msrlnc nW'g\lltjcuberl-er

dabei hinsichtlich der Modellformung
L-yo”~etzungen genigen, die vorhin
wirtschaftliche = und~ andere stadtbau-

wdterg”ender~bdett Ang’8eben worden sind, mogen
unerlgilich w, '(J stht Erggnzunvgen und Erwelterunqen
ich werden, hier wie~dort wird dem angestrebten

2e i i
werder s Jle geeignetste oy zyyerlassigste Art gedient

. . M
in vielen
mit Brauerl Uilf

plastischer BebauMgsnlanen rfTiUeni Se'D' sO kame mau auch zur Ford
~glichen Festst™“~8d £'A« fc A vereiuzeltc" »der »w
* Prot. Th F' . fbaugedanken Uberlegen waéren,

der 2. HochschultagungTn Minchen W tT — 'Erziehen Zlm Kil»nei

No. 26.



Wie unerléRlich es ist, aut solche Art das stadte-
bauliche Schaffen zu organisieren, lehrt schon das (aller-
dings viel starrer geartete) Modellverfahren, dessen sich
der landesfirstliche Stddtebau bediente. Damals hatte
die immanente Geschlossenheit des baulichen Zeitwillens
sicher viel eher eines solchen Behelfsmittel entraten lassen;
und doch sah sich firstlicher Machtwille darauf angewiesen,
um seinen Schopfungen den Stempel (berzeugender Ein-
heitlichkeit aufzudriicken. Heute stehen sich auseinander-
laufende Einzelinitiativen oft geradezu feindlich gegen-
Uber. Ohne zielsichere Flhrer werden sie nie zu not-
dirftigem FriedensschluB zusammenfinden. DalR der Modell-
bau fir solche Fihrerrolle geignet, steht aufer allem
Zweifel. Schauen wir nach Ostpreufen und was dort mit
gleichen Tendenzen beim Wiederaufbau geschaffen wurde.
Wie dort, muB in allen Fallen jedem Bauenden klar
zum BewuBtsein gebracht werden, daf auch
sein Werk nur als Teilstick eines drei-
dimensionalen Stéddtebauschaffens be-
stehen kann und daR das Ganze, dessen Glied es ist,
kein wirres Konglomerat, sondern ein lebendiger Organismus
sein soll, weshalb ein jeder Entwurf den Ab-
sichten des Fldchenaufteilungsplanes
wie gegebenenfalls jenen des Modells sich
gefligig'zeigen mufB. Solange dies Bewuftsein nicht
Allgemeingut geworden ist und nicht auch danach ge-
handelt wird, solange werden verpflichtende Auflagen nicht
zu entbehren sein; solange muB mangelnder Einsicht und
Bereitwilligkeit mit wirksamen Mitteln nachgeholfen
werden. Und das will der Modellbau! —m

Uber das Verfahren, dessen er sich hierzu bedient,
kann ich mich kurz fassen. In den ,,Grundlagen modell-
maRigen Bauens* (vgl. Anm. 1) find einer Reihe kirzerer
Verdffentlichungen ist Naheres dariiber ausgefiihrt. Einige
Punkte seien aber auch hier erwahnt: Die Modellplane
sollen maoglichst gleichzeitig mit den Fluchtlinien auf-
gestellt werden und auf die Absichten des Flachenauf-
teilungsplanes wie auf berechtigte Wiinsche der beteiligten
Privaten eingehen. Das letztere Verlangen bedingt, dal
sie nicht verfriht ausgearbeitet und, wie schon oben ge-
fordert, mit gewisser Elastizitdt ausgestaltet werden. Sie
sollen ja keinen imagindren Kinstlerphantasien, sondern
auch in ihren &sthetischen Geboten sachlichen Anspriichen
geniigen. Was sie fordern — ob nur lose Zusammenhange,
ob deutlichere Einheit — muB aus ihnen oder aus einer
erganzenden Vorschrift klar ersichtlich und in jedem Falle
verpflichtend sein. Ihre Beai*beitung obliegt der gemeind-
lichen Behorde, kann aber unter bestimmten Voraus-
setzungen auch den einzelnen Bauherren bezw. ihren be-
auftragten Architekten Uberlassen werden9. —

Aus den bisherigen Darlegungen ist zu ersehen, dafl
der Name Modellbau in doppelter Beziehung kenn-
zeichnet, was er deckt. Wir stellten ja fest, dal die Ab-
sicht verfolgt wird, sowohl die stddtebaulichen Gebilde in
sachlich wie dsthetisch erwiinschter Form durchzumodel-
lieren, als auch die Einzelleistungen nach einem voraus-
bestimmten Plan-Programm wie nach einem natirlichen
Modell entstehen zu lassen. Und doch hat eben dieser
Name schon zu mancher irrigen Meinung uber Zweck und
Ziel des Modellbaues gefihrt6).

Haufiger freilich waren es andere Griinde, die zu
falschen Auffassungen und dadurch nicht selten auch zum
Widerspruch gegen den Gedanken gefiihrt haben. Am
haufigsten wohl wurde angenommen, daf der Vorschlag
bloB formal — &sthetischen und dabei recht starren
Wiinschen entspringe. Mag sein, daf ich selbst zu diesem
Irrtum ein Teil mit beigetragen habe. Freilich habe ich
in meinem Buch Uber den Modellbau (Anm. 1) auch der
stadtbautechnischen und wirtschaftlichen Seite des Ver-
fahrens breiten Raum gewidmet; daneben allerdings eine
Hauptforderung: ,,Ein Ausbau der Gesetzgebung tut not
mit dem Ziele, daR fortan nicht mehr rein technische Ge-
sichtspunkte usw. in Bausachen das einseitige Ubergewicht
behalten oder einzig die Abwehr von Verunstaltungen auf
der asthetischen Habenseite steht, sondern daR die behdrd-
liche Genehmigung allgemein auch von schdnheitlichen,
insonderheit stadtbaukiinstlerischen Voraussetzungen ab-
h&ngig gemacht wird. ,Da gerade die schonheitlichen
Punkte Interesse und mitunter auch Bedenken weckten,
hat sich die Erdrterung uber den Modellbaugedanken in
der Folge immer ausschlieBlicher auf sie konzentriert. Wie
wenig dabei der volle Gehalt erschépft werden konnte, geht
schon aus dem im 1. Teil dieses Aufsatzes Gesagten hervor.

5 Auch bei solchem freiwilligen Modellgebrauch muB indes der ver-
bindliche Charakter der Modellplane gewahrt werden. —

«) Da er sich auch auf historisches Vorbild stitzt und sicher bei
Vielen schon terminologisehe Bedeutung erlangt hat, mag er immerhin
beibehalten werden. —

23. Dezember 1925.

Ich will daher nicht weiter hierauf eingehen. Auch kann
es nicht meine Absicht sein, uUber alle AuBerungen
pro und contra, soweit solche schon erfolgt sind,
naheren Bericht zu geben. Einige wenige mdchte ich aber
doch mitteilen und zu ihnen Stellung nehmen, weil da-
durch wohl am besten Material fiir eine sachliche Prifung
der ganzen Frage geliefert wird.

Nachdem die ,Vereinigung der technischen Ober-
beamten deutscher Stadte“ sich auf den Boden des Modell-
bauvorschlages gestellt und seine Berlcksichtigung den
Stadtverwaltungen anempfohlen hatte, hat sich auch die
Akademie des Bauwesens in Berlin mit ihm befaf3t.
Ihr Gutachten vom Marz billigt die Absicht, ,kinstlerischer
GesetzméRigkeit im Stadtaufbau zum Durchbruch zu ver-
helfen“ und anerkennt, daB diese Absicht sich mit ge-
wisser Folgerichtigkeit aus der bisherigen GrundriB-
beeinfluBung im Stadtebau ableiten lasse; es gibt zu, daf
modellmaRiges Bauen in bestimmten Féllen zu ginstigen
Ergebnissen fiihren konne, gegen eine allgemeine Fest-
legung positiv. — &sthetischer Forderungen duBert es aber
lebhafte Bedenken des Inhalts, dal durch ihren Einfluf im
Sinne modellmaBigen Bauens eine Erstarrung in der Kunst
bewirkt und einer Bevorzugung der Unbegabten zu un-
gunsten der wirklichen Baukinstler Vorschub geleistet
werden konne.

Solchen Befiirchtungen laBRt sich entgegenhalten, daR
ja bislang selbst der krasseste Pfuscher ziemlich un-
behindert sein Handwerk treiben konnte, wahrend er beim
Modellbau in einer Form unter Leitung und Aufsicht ge-
rat, die ihm kaum als bequeme Begunstigung fiihlbar werden
wird. Auch das Projekt nach Modellvorschrift erfordert
Takt und Einfuhlungsvermdgen. In Bezug auf die Ent-
wicklung der Kunst und der Kinstler aber ist eines zu be-
denken, dies namlich, daR der Modellbau ihr keine
lahmenden Fesseln anlegt und dafl ihr mit schrankenloser
Ungebundenheit durchaus nicht der beste Dienst erwiesen
wird. Es ist richtig, das Modell verengert fiir den Ein-
zelplan den Kreis der Mdoglichkeiten, in der Regel jedoch
nur in dem MaRe; wie es das kunstlerische Geflhl des Ent-
werfenden jeweils von selbst tun wird oder doch tun
miRte. Dagegen bietet die Arbeit am Modellplan so be-
deutsame und unbeengte Aufgaben, wie sie vordem nur
ausnahmweise zu lésen waren. Sie ist also das Feld, auf
dem die Kunst sich frei und fortschrittlich entfalten kann.
Den Normalbau immer wieder zum Studienobjekt fur kinst-
lerische Revolutionierungsversuche machen zu wollen, wie
es geschah, ist falsch. Seine Bedirfnisse wandeln sich
nicht sprunghaft, sondern in allméhligem Verlauf. Dem
entsprach die einstige Ubung beim Planen, wo es doch
nicht um tausend Neuerungen ging. Und das Geschenk
standigen, dabei verbessernden Wiederholens, war Aufstieg
und Gemeinsamkeit im Schaffen. Ebenso aber wie die
normale Aufgabe sich in ihren individuellen Anspriichen
bescheiden soll, ebenso das Mittelmall im Konnen. Auch
heute sind die besonderen Begabungen selten; der Durch-
schnitt fullt die Kohorten. —

Oder tausche ich mich? Sind wir etwa reich an her-
vorragenden Kréften, die richtige Selbstdisziplin zu uben
und dadurch auch alle Gbrigen mitzureiRen vermégen? Be-
steht wirklich die Aussicht, dal sie die Menge ,,von Grund
aus disziplinieren zur Zusammenarbeit fir die Stadtbau-
kunst“? In einem Aufsatz ,Der Stil im Stédtebau“ 7?7 hat
Prof. Th. Fischer ahnlichen Hoffnungen Ausdruck ge-
geben. Es liegt mir durchaus fern, mit dem hochverdienten,
vielerfahrenen Kinstler und Stadtebaler rechten zu wollen.
Ich darf vielmehr mit Freude feststellen, daf, ungeachtet
der dort von ihm gegen den Modellbau geduBerten Be-
denken die grundséatzlichen Auffassungen sich offenbar nahe
berihren. Auch ich bek&mpfe die Meinung, ,,dal die Form
ein Gewand sei, das der Mensch je nach der Mode und nach
seiner Verfassung anlegen konne“, auch ich verpdne die
»Maskerade“, sei sie gesuchte Gleichformigkeit, sei sie
sunredliche Differenzierung”, auch ich mdchte, daR das
Stadtegesicht ,,der ehrliche Ausdruck der Seele, der Ge-
schichte, der Eigenart, des Naturgegebenen® sein soll.
Werden wir aber ohne Modellbau leichter zu solchem Aus-
druck gelangen? Fischer sagt selbst: ,Es ist der mensch-
lichen Natur eingeboren, dal sie das Geordnete (nicht das
RegelmélRige) als Grundbedingung braucht, um uberhaupt
eine Vielheit zu erfassen, dsthetisch geniefen zu kdnnen.*
Dieses Ordnen soll auch nach meinem Dafirhalten gewil
nicht so betrieben werden, daB der Unterschied zwischen
verschiedenen Stadtcharakteren einfach verwischt wirde.§
Es ware auch gewill kein Verdienst, wenn etwa der Modell-
bau lediglich ,,rein behdrdliche Willkir anstelle der anderen

7 Das ,Bayerland“ 1925, Heft 6/7. —

8 Der Modellbau kann und will nicht bloR bei strengen Anlagen,
sondern ebenso bei freigebildeten ,wachsenden“ gebraucht werden. —
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Eine nachdriickliche Unterstiitzung seiner Regieabs.c it
hat der Modellbau in einem Aufsatz von Prjdit KantO d -
Hannover (ber die Einheit des Stralenbildes ) 6
funden. Was dabei von besonderer Bedeutung zu sein
scheint, ist der Umstand, daR Kanold offenbar ohne Kennt-
nis meiner Veroffentliehunffen (vffl. Anm. 1. u.a:a: O:) zu
fast ffanz ffleichen Vorschlaffen gelangte. Wie jene wiinscht
Prof. Kanold, daR die Stralenbilder nach raumkunstle-
rischen usw. Gesichtspunkten entwickelt und dafiir gesetz-
liche Sicherungen geschaffen werden sollen. Er begriindet
sein Verlangen sehr richtig u. a,, daf es nicht angelie, ,,dal
an einer Strale 20 und mehr herumdoktem, ohne dal Einer
die Fihrung hat.“ Zur Verhitung solcher Systemlosigkeit
will Kanold in jedem Falle einen Privatarchitekten mit
Entwurfsauftrag und Durchfiihrungsvollmacht voll der Ver-
waltung ausgestattet sehen. In der Praxis winde ein
solches Verfahren auf mancherlei Schwierigkeiten stofRen,
die dem Modellbau nicht anhaften werden.

Gegen diese Seite des Kanold‘schen Vorschlages haben
sich denn auch, wie wohl er im Ubrigen ginstigen Wider-
hall gefunden hat, mancherlei Bedenken gewendetll).
Architekt Otto Stoop vertrat sogar die Ansicht, man
kénne auf Rahmenplédne und dergleichen doch wohl ver-
zichten; der Gesetzgeber musse nur ,wieder die hochsten
Anforderungen an die wichtigste Kunstarbeit, die der
Bauenden stellen . ... die Genehmigung zum Bauen ganz
einfach von der fiir jeden Fall erwiesenen schopferischen
Leistung abhédngen; diese zu beschwdren solle die Meister-
schaft, der Baupolizei und Baupflege sein.” Das wirde aber
ein Zweifaches voraussetzen — daR der Baupolizei ein
souverdnes kinstlerisches Urteilsvermdgen zugesprochen
wird, was bisher durchaus nicht immer der Fall war, und
zum &andern, daR der AusschluB der ,Nichtleis-tungs-
fahigon“ aktiv wie passiv einwandfrei durchgefiihrt wird,
was fuglich bezweifelt werden darf — und wére doch wohl
nur von ziemlich problematischer Wirkung. Viel sicherer
will es mir immer wieder erscheinen, durch den Modell-
bau den Rahmen fir die gewollt« Einheitlichkeit zu geben,
innerhalsb dessen sich die Einzelindividualitdt noch ge-
nigend betédtigen kann. Denn darf noch einmal betont
werden; der Modellbau kann und will weitgehende Frei-
heit in formaler Beziehung gestatten, ohne daR er deshalb
sich und sein eigentliches Ziel verleugnen miRte.

Diese Uberzeugung war es denn auch, die die ,Ver -
einigung der technlschen Oberbeamten
deutseherStadt e“ veranlaBt hat, der Ein- und Durch-
fihrung modellméBigen Bauens das Wort zu reden. In
einem auf der Hauptversammlung zu Frankfurt a. M im
Jahre 1922 beschlossenen Rundschreiben an die deutschen
Stédte ist besonders hervorgehoben, daB auch bei An-

Vi>4 NoV T8”"NeUCS StrChen’ alte 1Jeisl,iele*

0 Deutsche Bauzeitung 1925. Nr. 17.
*¢) 1gl. dazu ,Deutsche Bauzcitung“ Jahrgang 1925, Nr. 23 u. 27.
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noch freie Gestaltungs-
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gliehkeiten
aber doch Gewdr bietet, die am Aufbau beteiligten kinst-

durch eine dienliche Regie

, Gunsten tiichtiger Gesamtleistungen zu maR.gen, sie..
zu gemeinsamer Zielrichtung zu vereinigen. Den hier aus-
gesprochenen Grundgedanken hat sich auch der deutsche
Stadtetag nicht verschlossen.

Erfreulicherweise sind ebenso aus den Reihen der
Privatarchitekte n schon des d&fteren Stimmen
laut, ««worden, die eine wirksame Beeinflussung der allge-
meinen Bauleistungen als erwiinscht, ja geradezu uner-
laklich bezeichnen. Vereinzelt ist sogar eine formliche
Diktatur ««winscht worden, um wertvolle alte Stadtbilder
vor Verschandelung zu schitzen, hervorragende Neu-
bauten zu voller Wirkung zu brlngen (Chilehaus) oder
auch allgemein unser Stadtebauschaffen wieder auf eine
hohere Stufe zu heben. So schroffe Mittel will allerdings
der Modellbau nicht an,wenden. Freilich wird auch er da,
wo Starrkopfigkeit und Unfahigkeit den Erfolg zu ge-
fahrden drohen, vor Zwangsforderung und Ndétigung nicht
zurlickscheuen dirfen.

Schlieflich sei noch ein Wort von Schumacher
angefiihrt. Bekanntlich hat die Kdlner Ortsgruppe des
B.~D. A. zum Schumacher‘schen Bebauungsplan fiir Kdln
in einem ladngeren Gutachten Stellung genommen. Auf
die Auslassungen, die sich mit Umlegungsvorschladgen be-
fassen, hat Schumacher dann u. a. wie folgt erwiderti):
.Jede gewissenhaft bearbeitete grofe Umlegung fihrt zur
Behandlung des betreffendes Gebietes Iim Sinne des
»~modellméligen Bauens“, ganz gleichgultig, ob man da-
durch den Wertausgleich oder die Wertdifferena fest-
stellen will. Alles was man fir und wider das ,modell-
méRige Bauen* sagen kann, kann man gegen cliese Folge
einer Umlegung sagen. Die Denkschrift hebt das hervor,
was sich gegen das modellméRige Bauen sagen l&Rt. Ich
glaube nicht, daR diese und manche andere Schwierigkeit
davon abhalten kann, in unserer Ubergangszelt im Not-
fall groRe Umlegungen vorzunelnnen.”. Wir kdénnen sicher
die gleiche SchluBfolgerung mit Bezug auf den Modellbau
ziehen. Die Mdglichkeit, dal er da oder dort, einmal un-
bequem werden konnte, darf nicht daran hindern, ihn in
den Regelfédllen anzuwenden, wo er au gezeichnet zu
wirken verspricht.

Der Entwurf zum preuflischen Stadtebau-
gesetz unternimmt es bereits, an einer Stelle auf den
Modellbaugedanken wenigstens hinzudeuten. In anderen
Gesetzentwirfen und Bauvorschriften ist er schon in mehr
oder minder prégnanter Formulierung zum Ausdruck ge-

bracht, Wir dirfen nicht ruhen, bis er als
integrierender Bestandteil jeder moder-
nen, den dreidimensionalen Charakter

undseinepositivenédsthetischenPfichten
vertrete nden Baugesetzge bung anerk annt
ist. Erst dann werden wir wieder zu dem Ziele gelangen,
das unser Aller Hoffen und Sehnen ist — zu dem Ziele,
daR unsere St&dte wieder als organische Geflige ihrer vor-
nehmsten Aufgabe gerecht werden, den Menschen einen
"uten Ralnnen flr ihr Sein und Wirken zu bieten. Ich
rufe die Fachgenossen dazu auf. hierzu Mithilfe und Mit-
arbeit zu leisten.

Oder sollen, um mit Goethe zu reden, unsere Stadte
das Ansehen behalten, als habe ,der Zufall mit leidigem
Besen die Hauser zusammengekehrt. und firder den, der
sie betritt, anmuten ..als wenn er Dudelsack, Pfeifen und
v.c lellentrommeln hérte und sich bereiten mufRte, Béren-
plm™ \ Affenspriingen beizuwohnen?“ Es <mibt.
vP 'f 1f01 denen sich Keiner zu entziehen

vermag, der es ehrlich meint! —

12) \gl. ,Stadtebau“ Jahrgang 1925, lieft 9/10. Seite 153. —
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