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Fortsetzung der Sanierung im Stadtbezirk der Altstadt von Hamburg.

Von Oberbaudirektor G. Leo,

m letzten Jahrzehnt des verflos-
senen Jahrhunderts, insbesondere
nach der Choleraepidemie wur-
den die gesundheitlichen Verhalt-
nisse der inneren Stadt Ham-
burgs einer eingehenden Unter-
suchung unterzogen. Sie er-
gaben sich als auBerordentlich
unglnstig in 3 Bezirken mit eng,
in schlechter alter Bebauung, zu-
sammengedrangter Bevdlkerung, namlich in der

1. sudlichen Neustadt (Abb. 1 hierunter, schwarz
hervorgehoben, links unten),

Hamburg.

(Hierzu die Abb. S. 13)

Durch die Erhaltung eines Teiles der alten Be-
bauung und ihren AnschluR an die ho6hergelegten
StraBen wurden die Arbeiten sehr erschwert.

Da durch den Wiederverkauf der z. T. mit der
Kleinwohnhausklausel belegten Grundstiicke weniger
als die Halfte der staatlichen Ankaufskosten gedeckt
wurde, so war das finanzielle Ergebnis kein glinstiges,
der Verlust ein erheblicher.

Trotzdem schreckte Hamburg nicht davor zu-
rick, Un Jahre 1908 — noch wahrend der Arbeiten in
der Neustadt — auch mit der Sanierung der Altstadt

zu beginnen, um auch hier die gesundheitlichen MiR-
stainde zu beseitigen und gleichzeitig mit dem Durch-

Abb. 1. Ubersichtsplan der drei Sanierungsgelande.

2. nordlichen Neustadt (Abb. 1. oben links),

3. ostlichen Altstadt (Abb. 1, rechts).

Eine Sanierung dieser Gebiete erwies sich nur
mdoglich durch Beseitigung des groBten Teiles der
alten Bebauung und vdllige Neubebauung an neuen,
den Bedurfnissen des Verkehrs, nach Licht- und Luft-
zufuhrung, besser entsprechenden StraBen.

In den Jahren 1900—1912 wurde zunéchst die
Sanierung der 13,7ha grofRen Flache der sidlichen
i\eustadt durchgefuhrt. Der Staat erwarb den grdfRten
Teil der Grundstiicke, brach die alte Bebauung ab,
fuhrte die neuen Stralen in sturmflutfreier HO6he aus
und verkaufte die Bauflachen zur Neubebauung.
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bruch der Mdnckebergstrale und in dieser die Unter-
grundbahn zu erbauen. Zunéchst wurde der Teil ndrd-

lich der Steinstrale (Abb. 2, S. 11) in Angriff ge-
nommen. Nach den unglinstigen Erfahrungen in der
Neustadt mit der Erhaltung alter Bebauung wurden
staatsseitig die ganzen Flachen erworben, die Ge-

bdude wurden abgebrochen und damit war wieder der
Weg fiur eine zweckmaRige Bebauung auf den ge-
wonnenen Flachen freigemacht.

Der Verkaufspreis der Bauflachen war infolge
ihrer Verwendung fir Kontorhduser in bester Ge-
schaftslage im Durchschnitt erheblich hoéher als der

staatliche Ankaufspreis.



Daher war der finanzielle Verlust der Gesamt-
arbeiten einschl. Grunderwerb hier ein verhéltnisméRig
geringer. Anschliefend an diesen 1912 beendeten Teil
der Altstadtsanierung wurde daun 1913 zur Sanierung
des Gebiets sidlich der Steinstrale zwischen Stein-
straBe, Kattrepel-, Hopfensack, MeBberg, Pumpen,
Schitzenstrale geschritten. Der Abbruch sollte in drei
Bezirken und in 4 Jahren nacheinander vorgenommen
werden, und wurde vom Siden bis zu der auf Abb. 2
ersichtlichen Abbruchsgrenze fortgesetzt. Dann aber
kam der Weltkrieg, die Zeit der Inflation und
Wohnungsnot. Mit den Abbruchsarbeiten wurde auf-
gehdrt.  Private Initiative ermoglichte auf den frei-
gelegten Flachen die Errichtung des Chile- und des
Ballinhauses, neuerdings auch des Montanhauses und
der Post an der verbreiterten Niedernstrafe.

In charakteristischem Gegensatz zu diesen hoch-
aufragenden Geschéaftshdusern erhebt sich heute ndrd-

lich der Abbruchsgrenze auf dem zwischen ihr und
der SteinstraBe ansteigenden Geestricken noch die
alte, dichte, niedrige Wohnbebauung auf schmalen

tiefen Grundstiicken, die fir das alte Hamburg inner-
halb der ehemaligen Befestigung so bezeichnend sind.
Die Abb. 4—6, S. 13, zeigen einige Beispiele dieser
alten Bebauung mit ihren Wohnhofen oder Buden.

Waiéhrend bisher die in Hamburg herrschende
starke Wohnungsnot (etwa 30 000 Wohnungsuchende)
zu einem Aufschub der Sanierung veranlafte, haben
die gesetzgebenden Korperschaften Hamburgs jetzt,
tiberzeugt von der Dringlichkeit der Sanierung des un-
gesunden Gebiets und getragen von der Zuversicht
auf eine bessere Zukunft des hamburgischen, wie deut-
schen Wirtschaftslebens, beschlossen, die Sanierung der
Altstadt fortzusetzen, und zwar mit der Bedingung,
daB Geb&dude erst nach anderweitiger Unterbringung
ihrer Bewohner abgebrochen werden dirfen.

Es war nun zundchst die Frage zu entscheiden,
welchem Zweck die freiwerdenden Bauflachen zuge-
fahrt werden, ob — wie s. Zt. im wesentlichen in der
Neustadt — Wohnungen oder — wie bisher in der Alt-
stadt — Geschaftshduser erbaut werden sollten.

Die Statistik gab hierfur einen gewissen Anhalt.
Nach ihr hat abgenommen: die Wohnbevdlkerung der
inneren Stadt von 1880—1925 von 171 000 auf 84 565
d.s. um 50 v. H., dsgl. der Altstadt im gleichen Zeit-
raum von 77 500 auf 19428 d.s. um 75 v. H. Vor-
stehende Zahlen lassen die starke Zunahme der City-
bildung, insbesondere im westlichen Teil der inneren
Stadt nach dem Hauptbahnhofe zu, erkennen.

Diese Entwicklung der City in der Richtung nach
dem Hauptbahnhof entspricht den natirlichen Bedirf-
nissen der Geschaftsstadt; sie hat zu der Absicht ge-
fuhrt, in dem noch zu sanierenden Gebiet der Altstadt
in erster Linie Geschéfts- oder Kontorh&user zu er-
bauen und den gréBten Teil der dort wohnden Bevdlke-
rung in anderen Gebieten anzusiedeln.

Von den 3845 Bewohnern des noch zu sanierenden
Gebiets, das etwa 1080 Wohnungen mit 2600 Zimmern,
139 Laden und 113 Werkstellen enthalt, sind etwa
600 als im Hafen Tatige anzusehen. Das Streben dieser
Hafenarbeiterschaft, im Hafen wund in Elbndhe zu
wohnen, hat sich in auffallend deutlicher Weise aus
der letzten Zahlung vom Juni 1925 ergeben. Trotz der
glnstigen Hochbahnverbindungen und der besseren
Wohnbedingungen in den AuRengebieten hat sich der
groRte Teil der Hafenarbeiterschaft (von 60—70 000)
in den der Elbe und dem Hafen benachbarten Stadt-
teilen (Neustadt, St. Pauli, Eimsbuttel auch in der
Nachbarstadt Altona) angesiedelt.

Durch die fir Hamburg noch madgliche Aus-
dehnung der Wohngebiete nach Norden und Nord-
osten und durch die ungustig, d. h. nach Westen elb-
abwérts gerichtete Ausdehnung der sidlichen Hafen-
anlagen nehmen Zeit- und Wegeaufwand zwischen den
genannten Wohn- und Hafengebieten immer mehr und
in immer unertrdglicherem MaRe zu. Es mufR daher
erstrebt werden, die aus dem Sanierungsgebiet ver-
drangte Hafenarbeiterschaft nebst Familien und dem
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wirtschaftlich mit und von ihnen lebenden Kreise i»
Hafenndhe moglichst oder wenigstens teilweise unterzu-
bringen. Dafir soll eine im Staatsbesitz befindliche,
noch unbebaute Flache auf der Veddel auf dem sid-
lichen Elbufer verwendet werden, die innerhalb
eines 56ha groen z. T. intensiver zu erschlieBenden
Wohngebiets zwischen Hafen- und Industriegebiet ge-
legen ist. Hamburgischer  Flachenmangel und
Wohnungsbedirfnis am Hafen zwingen in diesem rall
zu einer Bebauung dieses Gebietes mit 4- und
5-stockigen Mietshdusern.

Ein weiterer, mit dem Hafen nicht verbundener
Teil der aus dem Sanierungsgebiet zu verdrangenden
Bevdlkerung muf in neuen Wohngebieten z. B. des
nordostlichen Bannbeck untergebracht werden.

Fir die Beschaffung neuer Wohnungen wird, der
Beleihungskasse aufer den laufend von der erhdhten
Grundsteuer flieRenden Wohnungsbaumitteln ein be-
sonderer Betrag, zunachst von 5 Millionen M. zur Ver-
figung gestellt, der fir etwa 600 Wohnungen aus-
reicht. Eine geschlossene zwangsweise Umsiedlung
der Sanierungsbevdlkerung in bestimmte Wohnungen
und Gebiete wird nicht als mdglich angesehen.
Wohnungsamt, Wohnungspflege, Beleihungskasse und
Wohlfahrtsamt sollen in gemeinschaftlichem Wirken
die schwierige Aufgabe l6sen, die zu verdrdngende Be-
volkerung nach Art und Ort des Erwerbs, der Miets-
héhe usw. auf Neu- und Altwohnungen zu verteilen.
Glicklicherweise ist der groBte Teil des Sanierungs-
gebiets im Staatsbesitz; nur kleinere Fldchen mussen
freihdndig oder durch Enteignung noch von den der-
zeitigen Besitzern erworben werden.

Mit Ricksicht auf die heutige Schwierigkeit der
Umsiedlung wird schritt- und bezirksweise nachein-
ander — es sind 6 Abbruchsbezirke vorgesehen — den
Bewohnern hier gekiindigt, die dann anderweitig unter-
gebracht werden missen. Erst dann kann der Abbruch
und die Neubebauung erfolgen, im wesentlichen mit
Geschéaftshausern aber auch unter teilweiser Zulassung
von Wohnungen und Werkstellen, wenn sie sich trotz
des hohen Bodenwertes in dieser Gegend als wirtschaft-
lich erweisen sollten.

Der alte Sanierungsplan (Abb. 2, S. 11) ist nun auf
Grund der neueren Erfahrungen gewissen Anderungen
vom Hochbauwesen (Oberbaudirektor Prof. Schu-

macher) und Ingenieurwesen unterworfen worden
(Abb. 3, S. 11). Die starke Zunahme der fast unge-
staffelten Berufsverkehrs zwischen Wohn- und Ge-

schéaftsgebiet — UGber 100 000 Erwerbstatige flieBen
schon heute morgens in I— VA Stunden der Innenstadt
zu —, insbesondere die Zunahme der raumfressenden
Einzelkraftwagen, haben veranlaBt, die diagonal das

Abbruchsgebiet vom nordwestlichen Geestrande zur
siidostlichen Marsch durchziehende zukiunftige Bur-
chardstraBe — eine wichtige radiale AusfallstraBe —

um 6,5“ zu verbreitern; ferner ist an ihrem Schnitt-
punkt mit der Mohlenhofstrale gegenliber dem Chile-
haus ein gegeniiber friher erheblich gréRerer Platz
vorgesehen, der ober- und nét. Falls unterirdisch Raum
zum Auf- und Abstellen von Kraftwagen bietet.

Gleichzeitig werden damit bestimmte stadtebau-
liche Absichten befriedigt und u. a. wird die Wirkung
des Chilehauses gesteigert. Auch im Ubrigen sind die
StraBen verbreitert — die MohlenhofstraBe auf 17“,
der veilegte Johanniswall auf 20 m Die Ubrigen auf
17 m bemessenen AufschlieBungsstraBen sollen in ihrer
genauen Lage den noch festzulegenden Bauabsichten
und Vertrdgen fur die Wiederbebauung der neu oe.
wonnenen Bauflachen angepalit werden. Ein im alten
Sanierungsplan (Abb. 2) aus der Durchschneidung der
gradlinig durchgefihrten Hauptverkehrsadern ° ent-
stehender dreieckiger Baublock, der sich nicht zweck-
maRig hdtte bebauen lassen, ist unter Verdnderung der
HauptstraBenfihrung mit dem ndrdlichen Baublock
vereinigt worden. Damit ist auch gleichzeitig der aus
dem friheren Bebauungsplan entstandenen scharfen
Spitze des Chilehauses Halt und nachtrédglich ver-
starkte Begrindung gegeben worden.
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Durch die Verbreiterung der Stralen und die Ver-
groBerung des Burchardplatzes geht nun — im Ver-
gleich mit dem gesamten Sanierungsgebiet sudlich der

SteinstraBe — (86 000 gm Gesamtflaiche, Bauflache
40 000 (m davon endglltig noch nicht bebaut
39 000 m) — nur eine geringe Bauflache von etwa

3000 (mverloren. Sie wird mehr als aufgewogen durch
die Madglichkeit einer hoheren Bebauung der Fronten
an den verbreiterten StraBen und Pléatzen.

Die StraBen- und Platzflaichen umfassen hier etwa
43 v. H. Gesamtflache von 8,6 ha — (im ganzen 15,4 ha
groBen Sanierungsgebiet der Altstadt durchschnittlich
47 v. H.) — gegeniber nur 20—30 v. H. in der Neustadt
(13,66 ha). Es wird also dem Bedirfnis nach Raum fir
Verkehr, Licht und Luft in erheblich starkerer Weise als
friher Rechnung getragen.

Dariiber, dal in der Hohe der Bebauung mit Rick-
sicht auf das Anwachsen des Verkehrs MaR gehalten
werden mufl und daf Intensitdt der Bebauung und des
Verkehrs voneinander abhdngen, ist man sich selbst-
verstandlich an malRgebender Stelle klar. Doch er-
scheint eine Bebauung wie beim Chile- und Ballinhaus,
wo auf 1<dm Grundstlicksflache nur ein Berufstatiger
kommt, gegeniber etwa 5—10 bei amerikanischen
Wolkenkratzern, trotz der unglinstigen einseitigen
Verkehrslage der Geschéftsstadt an der Elbe und zur
Wohnstadt, trotz der aus den Sanierungen und der
weiteren Citybildung zu erwartenden Steigerung des
Berufsverkehrs um 50—100 v. H. in den néchsten
Jahrzehnten noch tragbar und aus Grinden der Wirt-
schaft und des Geschaftslebens zweckmaRig.

Hand in Hand mit der Entwicklung der Geschafts-
stadt, wie Uberhaupt der GroRstadt und ihres Verkehrs
mufl natdrlich die Entwicklung der vom StraBen-
verkehr véllig losgeldsten Verkehrsanlagen, d. h. der
Hoch- und Untergrundbahnen gehen, da nur sie, nicht
aber z. B. viel weniger leistungsfahige, selbstandige
Autostralen in der Lage sein werden, in der Zukunft

des Verkehrs Herr zu werden, und insbesondere den
auf kurze Zeitrdume sich zusammendrédngenden Berufs-
verkehr der Geschéftsstadt zu bewaltigen. Um letzteres
Ziel zu erreichen, ist diesseits besonderer Wert darauf
gelegt, die zurzeit geplanten und z. T. bald begonnenen
neuen Bahnlinien trotz der entstehenden grofen tech-
nischen Schwierigkeiten durch die Innenstadt mutig
hindurchzufihren. Ein Teil von ihnen wird auch das
hier behandelte Sanierungsgebiet berithren und durch-
schneiden. Zu den kleineren, auRerdem zu treffenden,
MaRnahmen gehdért die Vorschrift, daB innerhalb der
Grenzen der neuen Bebauung Raum fir Unterbringung
wartender Kraftwagen, zum Einnehmen von Brenn-
stoffen, Aufladen von Hausmull usw. geschaffen wird
und damit die StraBen mdglichst entlastet werden. Eine
solche Vorschrift war auch in den Bedingungen fir den
Wettbewerb des Messehauses vorgesehen und ist von
den Bewerbern in vielfach sehr zweckmé&RBiger Weise
in ihren Entwirfen erfullt worden.

Auler den genannten 5 Millionen M. fir neue
Wohnungen sind fir die ErschlieRung auf der Veddel
(StraBen, Kanalisation) 396 200 RM. wund fir die
Stralen und Leitungen im Sanierungsgebiet zundchst
1,06 Millionen RM bewilligt. Fur die gesamte Auf-
schlieBung sldlich der Steinstrale einschl. der bereits
ausgefiuhrten Stralenbauten werden an Kosten etwa
2—2.3 Mill. RM. entstehen, d. i. eine durchschnittliche
Belastung der Bauflachen von 40—50 RM/<Im.

Das zu erwartende wirtschaftliche Ergebnis der
Sanierung kann zahlenmd@Rig bei der Unsicherheit der
néchsten wirtschaftlichen Zukunft Deutschlands und
Hamburgs zurzeit nicht Ubersehen werden. Um so
héher muB die zuversichtliche Entschlossenheit an-
erkannt werden, mit der an die Aufgabe herangegangen
wird, ein ungesundes Wohngebiet unter Umsiedlung
der Bevodlkerung zu beseitigen und zur Erweiterung
der Geschaftsstadt sowie Verbesserung des Verkehrs
neu zu erschliefen und zu bebauen. —

Die Umgestaltung des Stadtkerns von Padua.

Von Geh. Oberbaurat Dr. phil. h. c. Dr.-Ing. e.h. Josef Stubben

s ist die Meinung verbreitet, daB
die Stadtbaukunst in den roma-
nischen Landern rickstandig sei.
Das ist in gewissem Grade
zweifellos zutreffend fir Frank-
reich. In Spanien und Italien
herrscht dagegen auf stadtebau-
lichem Gebiete ein fortschritt-
liches Streben, das unsere volle
Anerkennung verdient.

Von spanischen Fachgenossen, die im Stddtebau
(zum Teil auf  deutscher Grundlage) mit Erfolg
wirken,mdgen Cascales und Aranda in Madrid, Bastida
in Bilbao, Busquets in Barcelona, Testor in Valencia,
besonders aber der Professor des Staddtebaues an der
Architekturhochschule zu Madrid, Cesar Cort, genannt
werden, der gegenwdrtig mit einem bedeutsamen
Stadterweiterungsplan fur Murcia beschéaftigt ist. In
Bilbao handelt es sich zudem nicht nur um die Er-
weiterung und Ausgestaltung der eigentlichen Stadt,
sondern weiterhin um einen Uberland-Bebauungsplan
fur die Umgebung der Stadt und die Gebiete auf beiden
Ufern des Flusses Nervion abwaérts bis zum Seehafen
von Portugalete; ein offentlicher, vielleicht internatio-
naler Wettbewerb steht in naher Aussicht,

Aus ltalien sind die umfangreichen, neueren Plane,
Planvorschldge und Planbestrebungen fir die Aufen-
bezirke Roms, fir die Gehdnge des Monte Mario und
die Umgebung des kapitolinischen Hiigels bekannt ge-
worden. Aber auch in Bologna, Florenz, Genua, Bergamo,
Mailand, Padua sind bedeutungsvolle stadteb. Unterneh-
mungen in Vorbereitung oder Ausfihrung. Fachgenossen
wie Giovannoni, Piacentini, Tian, Chiodi, Paoletti ver-
dienen volle Anerkennung, wenn auch der Weg zur Voll-
kommenheit dort noch ebenso weit sein mag wie bei
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in Minster i. W. (Hierzu die Abb. S. 15)

uns. Tullio Paoletti ist der Verfasser der Stadt-
erweiterungs- und Umgestaltungsplane von Padua.
Namentlich die Umgestaltung des dortigen Stadtkerns
scheint uns so wichtig zu sein, daB auch deutsche
Stadtebauer und Architekten gern davon Kenntnis
nehmen werden. Meine letzte Anwesenheit im ,Lande
der Sonne* hat mich in den Stand gesetzt, Uber diese
»Modernisierung“ des Innern einer alten italienischen
Stadt (Vgl. Abb. 1 u. 2, S. 15) kurz zu berichten.

Padua ist eine Stadt romischen Ursprungs, unter-
lag wahrend der Volkerwanderung wiederholten Zer-
storungen, wobei mit den antiken Baudenkmadlern
grindlich aufgeraumt wurde, stand im Mittelalter unter
der Herrschaft verschiedener Machthaber, besonders
des Tyrannen Ezzelino da Romano und der Firsten
aus dem Hause Carrara und war alsdann vom Jahre
1405 ab venezianisch. Sie war durch die im 13. Jahr-
hundert gegrindete berihmte Universitat in der Re-
naissancezeit der Hauptsitz italienischer Geisteskultur,
der auch besonders von Deutschen stark besucht wurde,
und noch heute steht die Universitdat in hohem An-
sehen. Die Stadt hat gegenwaértig ann&dhernd 70 000 Ein-
wohner und bedeckt eine Fldche von etwa 400 ha, die
von mehreren Armen des Flusses Bacchiglione- durch-
stromt wird (Abb. 1, S. 15). Die Strallen der inneren
Stadt sind, von den Monumentalbauten abgesehen, zu-
meist unansehnlich, eng und unregelmé&Rig, die H&auser
schmal und minderwertig. Die Erdgeschosse sind viel-
fach von Lauben (portici) verschiedenster Art und GrofRe
begleitet, durch deren Niederlegung manche Stralen
einigermalen erbreitert worden sind. Die Bewohnung
der inneren Stadt ist eine sehr dichte, die Wohnungen
sind Ubervélkert, unreinlich und ungesund. Nach den
Stadtrdndern hin ist die Bebauung sehr locker und
noch ziemlich unvollstandig.
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Abb. 5 (links oben).
Blick in die
Springeltwiete.

Abb. 6 (rechts).
Springeltwiete Nr. 9.

Abb. 4—s.

Abb. 4 (rechts oben).
Blick in das
Grundstick

Steinstrale Nr. 69
gegen den Zugang

von der StraBe.

Bilder aus dem zu sanierenden Stadtviertel in Hamburg.

Fortsetzung der Sanierung im Stadtgebiete der Altstadt in Hamburg.

Die von den zustdndigen Behdrden genehmigten
Paoletti'schen Pléne erstrecken sich auf die AuBen-
geldnde im Norden, Sidosten und Westen der alten
Stadtumwallung, auBerdem aber auf den Umbau zweier
alterer in Abb. 1 kenntlich gemachten Stadtteile, ndm-
lich des 41 ha groRen Quartiere di Vanzo im Sidwesten,
das in eine ,Gartenstadt“, d. h. ein mit Géarten ausge-
stattetes Wohnviertel, umgewandelt werden soll, und
ein naher beim Bahnhofe gelegenes 37 ha groBes Quar-
tiere Centrale. Die Umgestaltung des letzteren, be-
stehend aus dem Santa-Lucia-Viertel und einem Teile
des Domviertels, ist in Abb. 2, S. 15, dargestellt.

Von dem im Norden der Stadt gelegenen Haupt-
bahnhofe fuhrt eine noch ziemlich neue Strale, der

16. Januar 1926.

Corso del Popolo, in den Stadtkern. Der Corso mindet
auf den Garibaldiplatz, der mit der von ihm ausgehen-
den Cavourstrale, dem Cavourplatze, der Strale des
achten Februar, der Via del Sale und den beiden
Platzen dei Frutti und delle Erbe bisher den verkehr-
reichsten Teil der Stadt bildet. Der Plan bezweckt die
wirdige Erweiterung dieses Verkehrs- und Geschéfts-
zentrums nach Norden und Siden unter Niederlegung
der dortigen alten und ungesunden Wohnungen, jedoch
unter Erhaltung von 24 in der Erklarung zu Abb. 2
benannten Gebéaude von geschichtlichem oder kinst-
lerischem W'ert. Die bedeutendsten derselben sind die
Kirche Santa Lucia, die Casa degli Ezzelini, der Palazzo
del Capitaniato oder del Capitanio (ehemals Sitz des
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venezianischen Stadthalters), der Dom (nicht zu ver-
wechseln mit der sidostlich gelegenen Kirche San
Antonio, vor welcher das berihmte Reiterstandbild
des Gattamelata steht), die Loggia del Consiglio, der
zwischen Obst- und Gemisemarkt sich erhebende
»Salone“ (oder Salone della Ragione, d. h. Gerichts-
gebdude), der Palazzo del Municipio (Stadthaus) und
endlich die Universitadt, gewdhnlich i1B & (Abkirzung
von bove, der Ochs) genannt. Dieser Name soll von
einer  mittelalterlichen Herberge ,zum  Ochsen”
stammen, die ehemals hier gestanden hat (und den
Ursprung des studentischen Wortes ,,ochsen“ bilden).
Das benachbarte, stattliche Kaffeehaus Pedrocchi wird
Besuchern Paduas in angenehmer Erinnerung sein.

Obschon der Stadtteil bereits fiinf ansehnliche freie
Platze (Garibaldi, Cavour, Frutti, Erbe und Unita
d’ltalia) enth&lt, werden bei der Umgestaltung noch
zwei neue Platze von 70 zu 140 m GroBe im ndrdlichen
und von 52 zu 100 m im stdlichen Abschnitt angelegt.
Es entspricht dies der italienischen Sitte des Lebens
auf der ,piazza“, wo man spazierengeht und in
Gruppen umherzustehen pflegt. Auf die Ecken des
nérdlichen Platzes minden vier neue StraBen von 17
bis 18m Breite, wovon die in der norddstlichen Ecke
eine neue Verkehrslinie zum Hauptbahnhofe bildet.
Der neue sidliche Platz hat geringere Verkehrs-
bedeutung; beide aber eignen sich sehr zur architekto-
nischen Ausbildung. Bezlglich der Stralen sei noch
verwiesen auf die 13 mbreite Verbindung zwischen dem
Garibaldi- und dem neuen Nordplatze, die intime Ver-
bindung zwischen letzterem und der Piazza dei Frutti
mit innerem Arkadenhofe und dem bogenférmigen
StraBendurchbruch von der Piazza delle Erbe zum Vor-
platze des Domes mit Seitengang zum neuen Sldplatze.
Auch die torartige Uberbauung der StraRe an der
Casa degli Ezzelini und der bedeckte Durchgang von
dort zu der kleinen Platzfliche am Caffé Pedrocchi
seien hervorgehoben. Die schon erwdhnte paduanische
Eigenart der Portici kehrt an vielen StraBen- und
Platzfronten wieder; sie erfordert eine madglichst ein-

Das neuzeitliche Planungswesen und

Von Reg.-Baumeister a. D. Gustav Langen,

IV.Die GroRstéadte.

ie bisher besprochenen Planungen hatten
eine genaue Kenntnis aller Verhaltnisse der
betreffenden Siedlungsgebilde zur Voraus-
setzung. Die Erlangung dieser Kenntnisse
stoRt bei der GroBstadt auf gewaltige
Schwierigkeiten. Bevor wir die GrofRstadt

nicht in ihren Voraussetzungen und Bedingungen, In
ihren besonderen Aufgaben erkannt haben, missen
alle Planungen zur Entwicklung der Grof3stadt Stiick-
werk bleiben.  Mit einer rein technischen und for-

malen Behandlung der Grofstadt dirfen wir uns nicht
zufrieden geben, noch weniger sie kurzerhand bek&mpfen;
es gilt, ihre notwendige Stellung und ihre Aufgaben im
wirtschaftlichen Leben, Volksleben und Geistesleben
kennen zu lernen und sie dem ganzen dienstbar zu
machen. Der Vortragende erinnerte an den Kampf, den
das neue Amerika gegen das Uberhandnehmen der Grof3-
stadtentwicklung fiilhre. Dort in diesen neuen Verhdlt-
nissen komme der Ernst der Grof3stadt gerade am stérksten
zur Erscheinung. Die Hauptfrage sei nun, ob man die GroR-
stadt in erster Linie als Quantitat oder als Qualitat be-
werten musse. Der Redner schilderte zunédchst die GroR-
stadt als Masse. Sie sei unubersehbar schon fur das Au°-e
aber auch fur das VolksbewuRtsein, fir Verwaltung, kom-
munale und politische Plane, fir das Wirtschaftsleben und
fur das geistige Leben, Der einzelne Mensch konne sich
ihr gegenuber nur behaupten, wenn er oberflachlich Uber
alles hinweggleite oder wenn er sich stark spezialisiere
Beides sei gleich kulturwidrig, denn es hindere die Tiefe
der Entwicklung und den Zusammenhang des Lebens
Trotz dieser Unlbersehbarkeit aber sei in der Grofstadt
ein gewisser unbewuRter Formwille bemerkbar, der wich-
tige Fingerzeige gebe fir das, was an bewulter Formuno-
noch zu tun sei. Einzelne Teilbilder der Gesamtstadt

hluR der im Vorjahre angefangenen Vortragsreihe des
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heitliche architektonische Gestaltung und kann das
Stralen- und Platzbild in reizvoller Weise verschoénern.

Der nordliche Teil des umzugestaltenden Stadt-
kerns, das eigentliche Quartiere di Santa Lucia, ist in
voller Ausfihrung begriffen. Die Enteignungen sind hier
bereits abgeschlossen, die alten Baulichkeiten nieder-
gelegt. Die ehemaligen StraBenlinien und Grundstiicks-
grenzen sind deshalb hier fortgelassen. Die im Wege
der Zonenenteignung oder durch gutliche Einigung zu
erwerbenden, wenn nicht schon erworbenen, Grund-
sticke betragen in dem in Ausfihrung begriffenen
nordlichen und dem noch der Ausfiihrung harrenden
stidlichen Abschnitt im ganzen rund 105 000 911, Hinzu
kommen die aus Sicherheitsgrinden gleichfalls zu er-
werbenden, in das ErdgeschoR des Stadthauses einge-
bauten Laden- und Geschaftsrdume und annéhernd
5000 9m bereits im staddtischen Besitz befindliche Grund-
sticke. Davon sollen, abgesehen von den R&umen
unter dem Stadthause, rund 66 500 im dreigeschossig
wiederbebaut und 43 500 9m zur Anlage von StralRen
und Platzen verwendet werden. Die Kosten der Ent-
eignung sind auf 22 Millionen, diejenigen der Herstel-
lung von Stralen, Platzen und Leitungsnetzen auf
5% Millionen, zusammen 27% Millionen Lire (i. J. 1921)
veranschlagt worden, wovon 18% Millionen durch Ver-
kauf der neuen Bauplatze wieder einkommen sollen,
so dal die schlieBlich verbleibende Ausgabensumme nur
noch 9% Millionen Lire betragen wirde.

Es ware ein Leichtes, die Planvorschlage einer
dsthetischen und praktischen Kritik zu unterziehen.
Und doch wé&re es gewagt, ohne genaueste Ortliche
Kenntnis aller Einzelheiten und Eigenheiten eine solche
Kritik zu unternehmen. Es sei deshalb hier auf weitere
AuBerungen verzichtet. Unzweifelhaft aber steht die
Umgestaltung des Paduaner Stadtkerns auf einem viel
hoheren kiinstlerischen Standpunkte, als die bekann-
ten ,Sventramenti“ (Ausweidungen) anderer italie-
nischer Stédte, z. B. von Florenz oder Neapel. Man
darf deshalb der Stadt Padua und ihrem Architekten
Paoletti hierzu bestens Gluck und Erfolg wiinschen. —

die Siedlungsaufgaben der Gegenwart.

Berlin.  (SchluB aus Nr. 25, 1925%).)

gaben wichtige Hinweise fur die dufere Gliederung des
gewaltigen Stadtkdrpers in engerer Anlehnung an die
Geldndeverhdltnisse, als dies bisher geschehen sei. Ein
gewisser Lokalpatriotismus einzelner Stadtteile deute dar-
auf hin, dal die Bewohner sich in kleineren Teilgebilden,
in denen ihr Wunsch und Wille noch etwas bedeute,
wohler fuhlten als in der Riesenstadt, die sich der Ein-
wirkung selbst kraftvoller Personlichkeiten entziehe.
Auch im offentlichen Leben zeigten sich trotz beispiel-
loser Verzettelung der offentlichen Gebédude gewisse An-
satze von einer ordnenden Zusammenfassung, die noch

deutlicher im Wairtschaftsleben in der Gruppierung be-
stimmter Gewerbe- und Handelsviertel zum Ausdruck
komme. Konnten sich die Regierungs- und Wirtschafts-

gewalten mit ihren groBeren materiellen Kraften, wenn
auch notdirftig, im Gesamtkdrper einer Stadt ordnen und
sich mit starken Ellenbogen einen Platz an der Sonne
sichern, so seien die Einrichtungen des geistigen Lebens,
besonders auch der Volksgesundheit und Volkspflege in der
Grofistadt nur schwer rdumlich zu behaupten, wenn nicht
ein fester Plan vorliege und durchgefiihrt werde, der jedem
sein Recht g&be. Hierbei beginne aber das schwierige
Problem der GroBstadtplanung. Es gdlte nicht nur ein
Idealbild zu entwerfen, das allen verzweigten Kréften, die
in der GroRstadt tdtig seien, den von ihnen zu bean-
spruchenden Raum verzeichne, sondern auch einen Plan
auszuarbeiten, der tatsachlich in absehbarer Zeit wirt-
schaftlich durchfiihrbar sei. Schon die Aufstellung eines
Idealplanes setzen Uberblick und Kenntnisse voraus, die
wir bisher nicht hétten. Die GrofRstadt musse in weit ein-
gehenderem MaRe als bisher Gegenstand umfassender
Studien sein. Die vom Verfasser veranlaten und im
Archiv gesammelten stddtebaulichen Einheitsplane, das
groRte stadtisch-statistische Tafelwerk, das bisher ge-
schaffen worden sei, sei nur ein sehr bescheidener Anfang
und ein noch unbearbeitetes Rohmaterial. Nur auf diesem
Wege der Tatsachensammlung und Beurteilung und der
Beobachtung aller Bewegungen des heutigen Grof3stadt-
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lebens und ihrer Entwicklungsrichtungen konne die not-

wendige Sicherheit flr

die Behandlung des Grof3stadt-

problems gewonnen werden. Was wir brauchten, sei ein

und erheblichen Mitteln,

wenn  wir in Zukunft unsere

deutsche Gesamtentwicklung in gesunde Bahnen lenken
wollten. Dies gélte ebenso fiir die Weiterentwicklung der
Grofstadt wie tiir die Landesplanung.

groRes raumwirtschaftliches Archiv mit ersten Kréften

Abb. 2 (oben). Plan des
Stadtkerns von Padua mit den
vergesehenen Anderungen.

Erklarung zu Abb. 2.
Die Gebaude von geschichtlichem
oder kunstlerischem Wert sind
durch Kreuzschraffierung ge-
kennzeichnet, und zwar:
1. Kirche Santa Agnese.
2. Palazzo.
3. Kirche.
4. Teatro Ver u.
5. Kirche San Nicolo.
6. Palazzo.
7. Oratorio di San Rocco.
8. Kirche Santa Lucia.
9. Kirche San Andrea.
10. Casa degli Ezzelini.
11. 12. Alte Hauser.
13. Palazzo del Capitaniato.

16. Januar 1926.

14.

15.
16.
17.
. Kirche San Clemente.
19.
20.

Sta<Ueiikerun3 18

21.
22.
23.
24.

Monte di Pieta.

Dom.

Palazzo.

Loggia del Consiglio.

Palazzo.

Salone (Palazzo della Ragione,
Gerichtsgebaude).

Municipio.

Caffé Pedrocchi

Universitat (il Bo).

Kirche San Canziano.

Die enteigneten, zur W iederbe-
bauung bestimmten Grundflachen
sind durch einfache Schraf-

fierung gekennzeichnet.

Abb. 1 (unten).
UmriRskizze der Stadt Padua.
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Der Redner behandelte dann die Frage, ob es denn
maoglich sei, wenigstens ein Idealprogramm fir die GroR-
stadtentwicklung aufzustellen. Die vielen in der ganzen
Welt gemachten Versuche seien infolge mangelnder Kennt-
nis und falscher Diagnosen noch vollkommen unzureichend.
Wirde man gewisse Fingerzeige geben, so kdnne es nur
allgemein sein, die AbstoBung des Massigen, nicht in die
Grofstadt Hineingehdrenden, und die Weiterbildung der
besonderen Leistungsaufgabe der GroRstadt. Der Redner
ging dann auf die Kennzeichnung dessen, was an der
Grof3stadt nur Masse ist, ndher ein und zeigte die Unzu-
langlichkeit der bisherigen formalen Vorschlage fur die
Auflockerung der Grofstadt, die mit Zwangsmitteln und
Verwaltungsmanahmen nicht zu erreichen sei. Es sei in
erster Linie eine Frage der Wirtschaftsentwicklung des
ganzen Landes, die nur in Zusammenhang mit den fiihren-
den Wirtschaftskraften zu l8sen sei. Der Redner ging
dann auf das spezifisch GroRstadtische ein und auf die
Aufgaben, welche die Grofstadt im Wirtschaftsleben, in
der Verwaltung, im Volks- und Kulturleben zu leisten habe
und auf die besonderen Wohnungsfragen der unabanderlich
grofstadtgebundenen Bevdlkerung. Von hier aus beur-
teilte er dann die bisherige Praxis der GroRstadterweite-
rung und wies an einer Reihe von Beispeilen die grund-
legenden Fehler nach, die bei der Entwicklung Berlins in
den letzten Jahrzehnten gemacht worden sind, trotz vor-
heriger Warnungen weitschauender Manner, die die Ent-
wicklung vorhersahen. Er stellte sich im allgemeinen
dabei der Ansicht entgegen, als ob die Eingemeindungen
weiter Landstrecken die unerlaRliche Vorbedingung einer
gesunden GroRstadtentwicklung seien. Die meisten GroR-
stadte héatten sich auch innerhalb ihres eigenen Gemeinde-
gebietes falsch entwickelt. Im dbrigen héatten die Grof-
stadte dem Lande so unendlich vieles zu verdanken, daR
eine Losung der GrofRstadtfrage im Sinne rdumlicher Aus-
dehnung nur durch ein Miteinanderarbeiten gerechtfertigt
erscheine. Hier trate die Landesplanung und eine uber-
geordnete Gesamtverwaltung fur die Planungsfragen in
thre Rechte. Erst dann lieBe es sich entscheiden, was die
Grof3stadt fiir ihre groRstaddtischen Aufgaben brauche und
wo sie von umliegenden leistungsfahigen Verwaltungs-
bezirken entlastet werden kann. Die Landesplanung misse
den gerechten Kréafteausgleich bringen. Jedenfalls seien
die eigentlichen Aufgaben der GroRstadte so gewaltige
und in sich befriedigende, daR die GroRstddte schon ihre
ganze Kraft brauchten, um sie zu bewaltigen. Der Vor-
tragende ging auf diese Fragen im einzelnen ein und zeigte
an den Zustdnden in den AuBengebieten der GroRstadte
die natirliche Entwicklung, die es zu fordern gelte. Er
konne die GroBstadt als Schicksal nicht anerkennen.

V. Die Landesplanung.

Der Vortragende kniipft an den eben beendeten Rund-
flug Gber Berlin an. Mit dem Thema des Tages erscheine
es zundchst, als ob man den Boden der Erfahrung unter
den FiRen verlore, aber man misse auch einmal den Mut
haben zu fliegen und weite Sicht zu nehmen. Dazu sei
die Theorie notwendig, die von den Erfahrungen aller
Zeiten lerne. Dies gelte besonders fiir die Landesplanung,
die zundchst als neues Schlagwort aufgetaucht sei, aber
im Grunde so alt sei, wie die Welt. Der Redner fiihrte
dann an den Beispielen der Geschichte aus, wie ziel-
bewuBte Landesplanung zu allen Zeiten gepflegt worden
sei; ja sogar mit einer GroRzugigkeit der Ziele und mit
praktischen Erfolgen, hinter denen die heutige Landes-
planung weit zurlickstehe. Die groen Bewasserungs-
anlagen Agyptens und Mesopotamiens seien Beispiele grof3-
zligigen und produktiven Vorgehens auf wasserwirtschaft-
lichem Gebiet, ergdnzt durch die Schaffung groRer
Stralennetze, die schon damals bewuft die groBen Zentren
des Handels verbanden. Auch die Stralennetze in den
anderen Kulturlandern der alten Welt seien ein Teil pro-
duktiver Landesplanung, wenn auch bei den Romern die
wirtschaftliche Seite hinter der militdrischen zunéachst
zurlickgetreten sei. Der engere Begriff der Landesplanung
beginne dort, wo groBe technische Werke weniger im
Dienst der Eroberung und Beherrschung, als im Dienst
der Landespflege und Produktionssteigerung standen. Dies
sei nach der Romerzeit besonders auf deutschem Boden
der Fall gewesen. Die deutsche Frihkolonisation nach der
Volkerwanderung sei ein grofRzigiges Werk deutscher
Stammes- und Furstenpolitik, und der Erbe des romischen
Weltgedankens. Karl der GroRe, habe als Deutscher in
der Folgezeit ebenfalls die wirtschaftliche Seite der groRen
Planung besonders im Auge gehabt, die planmaRige
Hebung der Landwirtschaft, die Schaffung des Donau-
Mainkanals und die Urbarmachung der umliegenden Ge-
biete. Auch die groRe Landeskolonisation des deutschen
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Ostens im 12. und 13. Jahrhundert sei nicht nur Bevolke-
rungs-, sondern auch Produktionspolitik gewesen und
planméaBig von den Grundherren ausgegangen. Eine be-
sondere Zeit des Wiederaufbaues sei die nach dem
30jahrigen Kriege gewesen, wo Firsten und Adel plan-
maRig Gemisebau, Obstbau, Tabakbau gefdrdert, Hand-
werk und Industrie belebt sowie durch groBe Melio-
rationen ganze Provinzen erschlossen und fremde Volks-
teile ihren entvdlkerten Landern zugefiihrt hatten. Be-
sonders Friedrich der GroBe sei der unlbertroffene Meister
der Landesplanung gewesen, der mit sicherem, wirtschaft-
lichem und sozialem Blick Gewaltiges fir die Wieder-
erstarkung seines Landes und Volkes geleistet habe. Die
erste  wirksame Regulierung des wunteren Rheinlaufes
stamme aus der Friihzeit seiner Regierung, die planmaRige
Forderung des Bergbaues und der Industrien Schlesiens,
das grofe, heute noch nicht ausgefiihrte Projekt des
Oder-Elbekanals, das nicht nur Verkehrszwecken, sondern
auch der Wasserwirtschaft dienen sollte, die Griindung
neuer kleiner Gewerbesiedlungen, das alles sind Teile einer
im Kopf des grofen Konigs lebenden und stdndig weiter
verarbeiteten Landesplanung gewesen.

Diese Leistungen der Vergangenheit miften wir uns
vor Augen halten, um die Aufgaben der heutigen Landes-
planung recht zu erkennen. Die Kernfrage sei, ob die
Landesplanung lediglich verwaltungstechnisch regeln oder
produktiv schaffend arbeiten solle. Das formale Ineinander-
greifen einzelner Stadt- und Kreispldne, das Hiniber-
fihren neuer Verkehrslinien und Freiflaichenzonen uber die
Grenzen von Regierungsbezirken, Provinzen und Landern,
die Umgrenzung von Bergbaugebieten und der Schutz
landschaftlicher Eigenart seien von den Zielen einer wahr-
haft schopferischen Landesplanung noch weit entfernt.
Die heute notwendige Landesplanung habe die Schaden des
schrankenlosen  Wirtschaftsindividualismus  vergangener
Jahrzehnte wieder gutzumachen. Diese Sché&den seien
vor dem Kriege von dem Mantel einer ginstigen europé-
ischen Wirtschaftskonjunktur bedeckt worden. Schon im
Kriege aber und besonders nach dem Kriege hétten sich
die schweren Schéden dieses Systems gezeigt, und es sei
das Ziel eines Wiederaufbaues und Umbaues, diesen
Schéaden unter strenger Innehaltung des Erreichbaren ent-
gegenzuwirken. Diese Schéden seien z. B. Raubbau mit
Kohle und anderen Rohstoffen, Verschwendung im Ver-
kehrswesen durch vermeidbares Hin- und Herfahren der
Glter, Raubbau mit den landwirtschaftlichen Flachen, das
Liegenlassen von Woisteneien in der Umgegend von
Stadten, schwerwiegende Unterlassung in der Boden-
verbesserung, Vergeudung der Wasservorrate, Raubbau an
der Landschaft in wichtigen Erholungsgebieten, Raubbau

an der Volkskraft durch Vernachldssigung der lebens-
wichtigen Wohn- und Bodenfragen. Z B.: Im Ruhr-
gebiet haben sich  Verkehrseinrichtungen, Industrien,

Wohngebiete ineinander festgefahren, sodal die beriihmte
deutsche Werkstatt mehr den Trummern eines Eisenbahn-
ungliicks gleicht, als einer im Ford'schen Sinne durch-
gearbeiteten Industrieanlage. Es sei nun aber eine
falsche Ansicht, Landesplanung etwa nur da azu
Hilfe zu rufen, wo die Verhéltnisse bereits verfahren seien
oder diese Gefahr in Balde drohe. Krank und umstellungs-
bedirftig sei unsere gesamte Wirtschaft, wie deutlich aus
den Klagen aller Wirtschaftskreise zu ersehen sei. Der
Hebel zur Besserung und zu planméRiger Erzeugung miisse
tberall angesetzt werden. Das koénne selbst in rhein-
landischen Gegenden zu groBen Erfolgen fiihren. Schon
bei der Behandlung des Waldenburger Kreisplanes sei der
Verfasser zur Uberzeugung gekommen, dafl auf forstwirt-
schaftlichem und landwirtschaftlichem, auf gartenbau-
lichem, gewerblichem und industriellem Gebiet sich fir die
schopferische Landesplanung ein gewaltiges Arbeitsfeld
von hdchster volkswirtschaftlicher Bedeutung erdffne. Er
wies sodann besonders an den Fragen der Wasserwirt-
schaft nach, dall alle diese Gebiete eng miteinander zu-
sammenhéngen und nicht von einzelnen Spezialbehdrden,
sondern in reger, schopferischer Zusammenarbeit mit
diesen nur durch eine groRzugige Landesplanung zu be-
arbeiten seien. Dann sei auch die wirtschaftliche Maglich-
keit gegeben, fir derartig durchgearbeitete Wirtschafts-
gebiete Staats- oder Reichskredite mit unmittelbarer pro-
duktiver Wirkung zu gewéhren. —
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