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Stadtraumkunst alter und neuer Zeit.
Gedanken zum Meinungsaustausch dber den Minstervorplatz in Ulm.

Von C. Rohleder,

er Streit der Meinungen um die
beste Uberbauung des Minster-
vorplatzes in Ulm hat in der
Fachpreses eine Reihe grundsétz-
licher Fragen des neuzeitlichen
Stddtebaues wieder zur Er-
Orterung gestellt. Die Anhénger

einer achsialen-regelmaRigen
Gestaltung des M instervor-
platzes stehen in scharfem

Gegensatz zu Jenen, die den mittelalterlichen Charakter
der Altstadt auch hier gewahrt wissen wollen. Die
Darlegungen der einzelnen Ansichten lassen aber ein
Zuriickgehen auf das grundsatzliche Wollen in den
einzelnen grofen Bauepochen vermissen, ohne das eine
Klarung nicht zu erwarten ist. Darum durfte es nicht
unverdienstlich sein, hierauf in aller Kirze und Sach-
lichkeit hinzuweisen.

Es mag zundchstedahingestellt bleiben, ob man
im Mittelalter ein Orientieren groBer Bauwerke auf
eine Achse angestrebt habe oder nicht. Unter allen Um-
stinden wird man aber annehmen dirfen, dal man
damals das natirliche Bestreben hatte, das heue Bau-
werk, das in seiner Monumentalitdt immer ein Ereignis
fir den Ort gewesen ist, moéglichst im Stadtraum zur

Abb. 1.

Stadt und Siedlung Nr. 7.

Hochst a. M.

Der Sand in Luneburg.

(Hierzu die Abb. S. 54 u. 55)
Geltung zu bringen. Hieraus wird zum Teil schon
die Lage eines hervorragenden Gebdudes zum um-

gebenden Stadtraum erklarlich sein. Man darf weiter-
hin ohne weiteres annehmen, daf in den Zeiten des
Mittelalters bewuBte Stadtraumkunst getrieben wurde,
denn es hat uns Stadtebilder hinterlassen, die in ihrem
reizvollen Aufbau fest in unserer Erinnerung haften,
deren Reiz nicht nur in der Architektur der Gebaude,
sondern ebenso sehr in ihrer Gruppierung zueinander
liegt. Der Stadtraum ist fur die Monumental-Gebédude
in der Regel das Gegebene gewesen, das neue Bau-
werk wurde hineingesetzt, wobei das anerzogene
Kunstempfinden der damaligen Zeit die entwerfende
Hand des Baumeisters leitete. An Hand einer Reihe
von Stadtebildern mag der Wechsel der Anschauung
im Stédtebau nachgeprift werden. In dem bekannten
Bilde (Abb. 1, unten) vom ,Sand” in Luneburg konnte
man den Einwurf erheben, es sei dem Kirchenbauer
aus oOrtlichen Grinden nicht mdglich gewesen, die
Kirche in die Achse des langen Platzraumes zu bringen.
Es darf aber bezweifelt werden, ob gerade dieses Stadt-
bild damit gewonnen hétte.

Betrachtet man die Staddtebilder aus den Glanz-
zeiten der Stadtbaukunst, so wird man zwei Haupt-
willensrichtungen erkennen: Die Durchfihrung des

(Aus ,,Stadtebau*, Jahrg. V.)
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Prinzips der Bewegung, Abb. 2, unten und des Prinzips
der Ruhe, Abb. 3, unten. Im mittelalterlichen StraBen-
bau wandert der Blick, er gleitet an den Wandungen
des Raumes entlang von Bauwerk zu Bauwerk. Der
Reiz liegt in der Bewegung, der dann be-
sonders nachhaltig in uns erklingt, wenn die Bewegung

Abb. 2.

Abb. 3. Brussel. Place royale.

Strale in Hirschhorn am Neckar.

schreitende Bewegung in dem wuchtigen Bau, die sich
rhythmisch in den bekrénenden Zinnen gleich einem
marschierenden Heerbann wiederholt. Im Stédtebau
der Renaissance, besonders in der daraus hervor-
gegangenen franzdsischen Stadtbaukunst, ruht der
Blick. Die scharfbetonte Achse reiRt den Blick auf

(Aus Schultze-Naumburg, Stadtebau.)

Nacli altem Stich, gez. von C. Reiss.

(Aus Kunstanstalt d. Bibi. Inst, in Hildburgh.)

in einem gewissen Rhythmus schwingt. (Abb. 4 u. 5,
S. 51, Briigge.) Jene gewollte Bewegung sehen wir
zum Beispiel auch in der abgebildeten Briicke der
Scaliger in Verona, Abb. 10, S. 54. Schwer fallt das
erste Joch der Briucke in den Strom, kraftvoll Uber-

springt das zweite die Strommitte und aus einer
bollwerkartigen Stellung schwingt sich leicht der
dritte Bogen zum jenseitigen Ufer. So liegt fort-
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das Ziel, der Reiz liegt in der Symmetrie.
Ein vollkommen symmetrisch durchgebildetes Stadt-
bild will den Beschauer allein mit diesem Anblick be-
friedigen.  (Brussel, Abb. 3.) Das mittelalterliche
Stadtbild will ihn nur eine Weile festhalten. Aus
der Tiefe des Stadtraumes winken neue, nicht voll-
kommen enthillte Reize, die den Beschauer zum
Weiterschreiten locken. Den mittelalterlichen Stadtebau
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dirfen wir schon, den franzosischen erhaben nennen.
Kant sagt in seiner Abhandlung Uber das Erhabene
und Schone, daB der Reiz des Erhabenen starker sei
als der des Schonen, aber er sei ohne Abwechselung
und ohne Begleitung

des Schonen ermudend.

Man wird darum nicht

nur den monumentalen

Charakter im Stadtebau

zu verfolgen, und den

romantischen nicht als

vollkommen erledigt an-

zusehen haben.

Die neuere Stadtbau-
kunst bewegt sich nun
vom Monumental - Er-
habenen oft zum Monu-
mental - Brutalen. Man
sieht den Zeitgeist in
dem Auswirken der rie-
sigen in Handel und
Industrie wirkenden
Kréafte. Die ermidende
Wirkung dauernder Mo-
numentalitdt geht Uber
in  bedngstigende Be-
drickung, die noch we-
niger dauernd zu er-
tragen ist. Das Nerven-
system wird in Ober-
Spannung versetzt, eine
Auflésung der Spannung
ist hier besonders ge-
boten. Man war schon
einmal auf dem Wege,
diese  Auflésung zu
finden.

Die spanische Treppe
in Rom, Abb. 6, S. 52,
ist eine achsiale Anlage,

aber die Kirchenachse

fallt nicht mit der Abb. 4. Briigge.
Abb. 5. Brugge.

Treppenachse zusammen, sie ist nicht in den Raum

hinaus verlangert. Trotzdem ist hdochste Vollendung

eines Stadtraumes erreicht. Aber, dal trotz einer

achsialen Anlage die schonere Wirkung eines Stadte-
bildes nicht immer von der Achse aus zu genielRen

27. Marz 1926.

ist, zeigen die Bilder Wiesbaden (Abb. 13, S. 55),

Karlsruhe (Abb. 14, S. 55), Pantheon (Abb. 8, S. 53).

Man erkennt das Bestreben, die starre Form zu ldsen

und dem Blick wieder Gelegenheit zum Wandern zu
geben. Diese offenbare
Absicht geht besonders
aus dem Stadtbild Karls-
ruhe hervor. Der Be-
schauer wird schrdg an
die achsiale Anlage:
Gebaude —  Obelisk
herangefiihrt. Der Blick
gleitet von der monu-
mentalen Anlage seit-
lich in die Tiefe zum
Ettlinger Tor. Das Prin-
zip der Ruhe st in
glicklichster Weise be-
gleitet von dem Prinzip
der Bewegung, das Er-
habene — Monumentale
ist vereinigt mit dem
Schdnen — Malerischen.
Der voll angeschlagene
Akkord erhdlt seine
Auflésung. Man erkennt
die gleiche Absicht in
dem  Markusplatz in
Venedig, Abb. 9, S. 53.
Diegesamte Platzanlage,
verstdrkt noch durch
die hinweisenden Ge-
simslinien,  fuhrt den
Blick des Beschauers
hin zum Dom. Hier er-
folgt die  Auflésung
durch die Gegenrichtung
im aufstrebenden Cam-
panile.

Bei der Gestaltung
des Stadtraumes wird

Palais du Franc. oft der Zweck der An-

Place Jean van Eyck.

lage bestimmend dafiir sein, welches Gestaltungs-
prinzip man ganz oder teilweise anzuwenden hat. So
soll ein Marktplatz als ringsgeschlossener Raum er-
scheinen (tangentiale Einflihrung der Verkehrsstralen).
Das Marktgetriebe will keine ablenkenden Einblicke
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Abb. 7. Rom.

in abgehende Verkehrsstralen. Das Mittelalter hat
hier manche vorbildliche Anlage geschaffen (Markt-

platz in Brissel usw.). Ein Kirchplatz soll ruhige
Lage und ruhige Wandungen haben, geschaftliches
Leben ist ihm fernzuhalten. Das Gotteshaus allein

soll andachterweckend den Vorraum beherrschen. Der
Bahnhofsplatz, auch Einfuhrungspldatze in das stadti-
sche Weichbild, sollen offen sein. Der Beschauer will

Piazza del Popolo.

gleich ein mdglichst umfassendes Bild der Stadt in
sich aufnehmen. Die klassische Durchfuhrung dieses
Gedankens sehen wir in der Piazza del Popolo in Rom
(Abb. 7, hieruber).

Kehren wir nach diesen Betrachtungen zuriick
zum gotischen Platzraum.

Man hat aus der Stellung des Baptisteriums zum
Dom in Florenz schliefen wollen, dafl auch im gotischen
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Stadtraum der Aufbau zu achsialer Gestaltung des
Platzraumes angestrebt wurde. Gerade das Gegenteil
dirfte der Fall sein, die Lage des Baptisteriums macht
es dem Beschauer unmdglich, den Dombau aus
dessen Achse heraus zu genieBen. Man hat die
Schréagsicht zur Achse wertvoller gehalten (Abb. 10,
S. 54) und das Baptisterium dorthin gestellt, wo es

Abb. 8. Rom. Pantheon. Nach altem Stich.
Abb. 9. Venedig.
den Domblick am wenigsten beeintrdchtigt. Man hat
weiter aus dem achsialen GrundriB des gotischen

Domes schlieBen wollen, da auch der Vorraum streng
achsial zu gestalten sei. Um hier zu dem richtigen
SchluB zu kommen, wird man aber bedenken missen,
daB der GrundriB maRgebend fir die Raumwirkung
im Innern ist: Der andéachtig den Dom betretende
Besucher soll trotz aufstrebender Architektur doch
hingeleitet werden zum Altar und Chor. Dies erreicht

27, Marz 1926.

St. Marcus Platz.

die gestreckte, hinweisende achsiale Gestaltung des
Grundrisses. Im Aufenraum kommt dies Gestaltungs-
prinzip in Fortfall. Hier 16st sich aufstrebend der
gotische Dom im Ather. Er streift das Erdgebundene,
Korperliche ab, darum ist dem gotischen Domerbauer
die Platzform weniger wesentlich gewesen als die
Durchblicke aus dem erdgebundenen H&usermeer der

(Karlsruhe, Kunstverlag W. Kreuzbauer.)

Nach altem Stich.

birgerlichen Bauten auf die zarten, im Sonnenmeer
zerflieBenden Konturen des Turmes (Abb. 11, S. 54,
Frankfurt.) Weiter wird man zur Beurteilung der
Frage der Platzform berlicksichtigen mussen, wie weit
die aufstrebende Tendenz des Bauwerkes geht. So
sind die italienischen Dome jener Zeit mehr erd-
gebunden als z. B. die Kathedrale in Reims, diese in
ihrer breiten, fast behdbigen Front mehr als das
Ulmer Minster.
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Endlich bleibt als abschlieBender Faktor fir die
Losung; der Platziiberbauung die Forderung der Gegen-
wart nach Klarheit, Licht und Luft, die sich berihrt
mit den Forderungen der barocken Stadtraumkunst.
Als Bedingung fir die Gestaltung des Mainster-
vorplatzes wird man zusammenfassen:

»~ruhige, abseits vom Verkehr liegende, geschlossene

Platzgestaltung“;

..regelmaBige Platzform mit Zugdngen aus den Platz-
ecken schrdg zur Domachse”;

»Schlichte Umbauung des Platzes unter Vermeidung
jeglicher unruhigen Architektur®;

n.Freihaltung glnstiger Fernblicke zum Turm dos
M insters”.
Hiernach wird man die Lésungen der Wetthewerbs-

arbeiten zu beurteilen haben. —

Hochhausbau und Baugesetz

Von Stadtbaudirektor a. D. Dr.-Ing. A

ie Errichtung von Hoch- oder Turmhdusern
nimmt auch in Deutschland immer mehr tber-
hand. Fast jede deutsche Grofistadt hat
wenigstens eine Hochausplanung schon ge-
sehen. Hochhausausfiihrungen sind in erster
Linie in Hamburg, Ko6ln und Diusseldorf
durchgefiihrt. Es liegt nahe zu fragen, welche baupolizei-
lichen Gesichtspunkte fiir die Errichtung von Hochhdusern

Abb. 10. Florenz. Dom. (Aus Bicher, Kunstgesch.
Speemann Compendien.)
Abb. 11. Frankfurt a. M. Blick vom R&émer zum Dom.

(Jakobs Kunstanstalt.)

im Interesse der Allgemeinheit zu gelten haben. Wgéhrend
auf der einen Seite der Flachbau als das erstrebenswerte
Ziel im Wohnungsbau durch baupolizeiliche Erleichterungs-
bestimmungen mit Recht gefordert wird, erscheinen fur die
Errichtung von Hochhausbauten erschwerende Vorschriften
am Platze; denn wir wollen in Deutschland nicht wie in
Amerika in den Fehler verfallen, die rucksichtslose Aus-
niitzung des Grund und Bodens ohne sinnvolle Bau-
maRigung geschehen zu lassen. Wenn sich auch fiur die
Errichtungen von Hoch- und Turmhdusern — nach der
Ubereinstimmenden Ansicht der Baupolizeibehérden — all-
gemein giltige baugesetzliche Sondervorschriften nicht
aufstellen lassen, so sind doch fiir die Begutachtung und
Prifung der Hochhausplanungen folgende Hauptgesichts-
punkte als Richtlinien zu beachten:

Tischer, Arch. B. D. A, Dresden.

lassige Normalliohe der Geb&dude hinausragenden Hoch-
hausteil zu fordern; dies wird insbesondere dort nétig
sein, wo Hochauser an nicht geniigend breiten StraBRen
oder Platzen geplant werden.

2. Die notwendige Standsicherheit und konstruktive
Durchbildung der Hochhauser bietet der neuzeitlichen Bau-
technik keinerlei Schwierigkeiten.  Die erforderlichen
Nachweise werden je nach Wahl der Ausfihrungsart im

geordneten Verfahren beizubringen sein. Néaher hierauf
einzugehen erlbrigt sich.

3. Hochh&user dirfen nicht fir Wohnzwecke, sondern
nur als Biro- und Geschéftshduser errichtet werden. Fir
die Gesundheit der im Hochhause tatigen Personen sind die
fir menschliche Aufenthaltsraume geltenden allgemeinen
Bestimmungen sinngemaR anzuwenden.

4. Im Interesse eines wirksamen Feuerschutzes sind
reichliche durchgehende, geschoBweise vollkommen abge-
schlossene Treppenhduser anzuordnen: die Fahrstuld-
anlagen koénnen als Rettungsweg nicht gerechnet werden.
Der Feuerwehr ist durch zweckméRig anzulegende Dach-
zwischenterassen ein Angriffsfeld fur ein etwa in den
oberqstletzn Geschossen ausbrechendes Feuer zur Verfiigung
zu halten.

1 Die Wahrung der Nachbarlichen Interessen — ins-" g por yor und im Hochause sich entwickelnde
tFJ{eshondere (\j/vas C]l!.e L'g.ht' Lé”d It_L“‘tzufuhrtbetn“f}‘tt_— hatb IM  starkere Verkehr setzt die Schaffung gewisser Freiflichen
ahmen der Iur die Baustelle sonst gultigen bau- - dem Hochhause oder im Innern der Baumasse voraus;

gesetzlichen Ortsvorschriften zu erfolgen. Es wird also im
Allgemeinen nétig sein, ein Zuricksetzen der Uber die zu-
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die Aufstellung einer gréBeren Zahl von Kraftwagen muf
ohne Stérung des Allgemeinverkehrs mdglich sein. Allo
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Verkehrseinrichtungen  vor
und im Hochhause missen
leicht Ubersichtlich sein, dies
ist auch schon aus wirt-
schaftlichen Griinden uner-
laBlich.

6. Stadtebaulich ist die
Errichtung von Hoch- und
Turmhéusern in den GroB-
stadten durchaus erwiinscht:
sie  kann das StraBBenbild
aullerordentlich steigern und
die UmriBlinie einer Stadt
durchaus vorteilhaft beleben.
Besondere Sorgfalt wird der
Prifung der Zulassungsfrage
insbesondere fiir GroRstadte
zuzuwenden sein, die wie
Dresden in einem breiten
Talkessel liegen, von dessen
umgebenden Hdéhen ein hi-
storisch  besonders  wert-
volles Stédtebild mit Recht
zu schitzen ist.  Allgemein
macht man sich selbst in Abb. 12.
Fachkreisen allerdings von
der HoOhenwirkung  eines
Hochhauses oft eine falsche
Vorstellung: denn selbst ein
Hochhaus mit 15 Stock-
werken wirde bei flachem
DachabschluR — und nur
dieser kommt fir Hoch-
hauser erfahrungsgemaR in
Frage — beispielsweise in
Dresden nuT ungefdhr die
Firsthohe des Rathaus-
daches oder des neuen
Schauspielhauses erreichen,
also nicht wesentlich (ber
die Daehmassen der inneren
Stadt hinausragen.

Die deutsche Baukunst
wird den richtigen Weg in
diesen bedeutungsvollen
Fragen von Fall zu Fall zu
finden wissen und den Hoch-
hausbau als wichtigen
Brennpunkt des Wirtschaft-
lebens einer neuzeitlichen
Grofistadt so gestalten, daB
er sinnvoller Ausdruck dieses
Lebens wird und zugleich
— wie die wirkliche Bau- Abb. 13. Wiesbaden. Kurhaus von der WilhelmstraBe aus.
kunst — ein wiriges Wahr-
zeichen unserer Zeit fir die
kommenden Geschlechter. —

Verona. Scaliger-Bricke tUber die Etsch.

Vermischtes.

Baupolizei und Stadt-
baukunst In dankenswerter
Weise hat die Deutsche Bau-
zeitung schon mehrfach Auf
satze veroffentlicht, die zu
derjenigen Phase stédtebau-
lichen Gestaltens Stellung
nehmen, die fir das end-
glltige Ergebnis dieses Ge-
staltens von allergréRter
Wichtigkeit ist, nédmlich zu
der Tatigkeit der Baupolizei
und Bauberatung. Ein Auf-
satz von Prof. KanoldJ,
Hannover, hat vor einem
halben Jahr eine Reihe
weiterer Aufsatze ins Leben
gerufen, die bewiesen, wie
stark diese Fragen die Ge-
genwart beschéftigen.

Mit der gleichen Materie
befalite sieh spdater ein Auf-
satz von Stadtbaudirektor
Platz,*) Mannheim. Hatte

Prof. Kanold einen Stand- .
Abb. 14. Karlsruhe. Rondelplatz der Carl-FriedrichstraBe.

1) Dtsch. Bauztg. 1925, S.131. Palast der Markgrafen von Baden. Ettlinger Tor.
2) Dtsch. Bauztg. 1925, Stadt a. .
Siedlung Xr. 25, S. 194, — (Nach altem Stich.)

27. Méarz 1926.



punkt vertreten, der auf eine sehr bestimmte .Regelung
der architektonischen Tatigkeit hinauslauft, so Istbtait-
baudir. Platz der Ansicht, man misse die Baugesinnung
im Allgemeinen haben und kénne dann der kiinstlerischen
Individualitdt eher noch mehr Freiheit lassen. Zu enge
baupolizeiliche Bestimmungen macht er verantwortlich tui
die heutige Baugesinnung und das unerfreuliche btratsen-
bild der modernen GroRstadt. . . .

Sein ,ldeal der Stadtbaukunst“ ist die StraBe, in der
personlich gestaltete Bauwerke sich zu einer héheien Ein-
heit fiigen. . . . .

Einen Beweis schlechter Baugesinnung sieht er in der
.Fassadenarchitektur®. Er stellt die Forderung, daB das
Haus, auch das spéter in geschlossene Bauweise eingefligte
Haus, als Kultus aufzufassen sei und dal demgemdR die
Brandmauern mit in die Architektur einbezogen werden
muBten, damit dadurch wenigstens das unfertige Aussehen
unserer Stadte verschwinde.

An und flr sich bedeuten diese Vorschldge zweifellos
Verbesserungen gegen die heutigen wenig erfreulichen Zu-
stande, wenn man auch nicht so weit zu gehen braucht, die
unésthetischen Zustdnde im Bauwesen unserer Grof3stadte fir
die niederen Triebe eines Teiles der Bewohner verantwortlich
zu machen (kinstlerisch sehr hochstehende Epochen haben
in dieser Hinsicht mit sehr dunklen Kapiteln aufzuwarten).
So ist nicht zu bestreiten, dal durch unsere Baupolizei-
vorschriften das Stralenbild in  mancher Hinsicht
nivelliert wird. Die durchgehende Hauptgesimshdhe wirkt
nicht immer glicklich, wenngleich es Stralen gibt, bei denen
sie durchaus am Platze ist.

M. E.gehendieVorschldgevonStadtbau-
dir. Platz stark am Wesentlichen vorbei:

Selbst wenn sich eiue kubische Auffassung starker
durchsetzen sollte, so ist damit allein fur das StraBenbild
noch wenig gewonnen.

Die Barockzeit bietet viel Beispiele dafir, dal auch mit
einer Fassadenarchitektur gute Stralenbilder zu erzielen
sind.

Die StralRe, in der personlich gestaltete Bauwerke sich
zu einer héheren Einheit fligen wird, wenn der Per-
sonlichkeit nicht irgendwie starke
Grenzen gezogen werden, ein unerfillter Traum
bleiben.

Das Beispiel des canale grande palt insofern nicht auf
unsere Verhaltnisse, als in Venedig im Wechsel der Stile
sich doch eine starke bodenstdndige Architektur heraus-
gebildet hatte. So waren stark stilistische Einheiten von
vornherein da, die- eine personliche Stilform in dem MaB,
wie sie heute von vielen Architekten angestrebt wird, gar
nicht aufkommen lieRen. Diese Bindungen und nicht
die Freiheit, die doch nur in gewissem Sinne bestand,
fihrten zu dem glnstigen Gesamtbild. Geht man den
Griinden nach, die die Schonheit alter StraBenbilder aus-
machen, so wird man als Ursache immer wieder auf eine
formale Einheit kommen. Unbedingt braucht dies nicht
eine stilistische Einheit zu sein, ein solches Stilgewirr aber,
wie es in unserer Zeit herrscht, wird kaum ein harmonisches
StraBenbild entstehen lassen, es miBten denn ausnahms-
weise einmal besonders giinstige Bedingungen Zusammen-
kommen.

Die beste Baugesinnung in stddebau-
licher Hinsicht wird stets ein einheitliches
Stilgefihl sein.

Wo dies nicht vorhanden ist, da kdnnen nur kinstliche
Mittel helfen, das, was natirlich nicht wachsen will, doch
in die richtige Form zu bringen. In der Ld&sung dieser
Aufgaben liegt heute der Angelpunkt stadtebaulichen Ge-
staltens.  Stadtbaudirektor Platz bleibt uns hier die
Antwort schuldig.

Der Zufall fiigte es, dal diese Antwort ebenfalls in der
Deutschen Bauzeitung nur wenige Wochen nach dem Er-
scheinen des hier besprochenen Artikels erfolgte.

Stadtrat Wagner-Speyer nimmt in dem be-
treffenden Aufsatz zum modellméRigen Bauen3d erneut
Stellung. Es bedarf hier keines naheren Eingehens auf das
Wiesen der Modellbauweise, da dies, soweit sie nicht schon
bekannt ist, aus dem Aufsatz klar hervorgeht. Obwohl
die dsthetische Seite des Bauens nicht ihr alleiniges Gebiet
ist, so muB sie im Rahmen dieser Erwiderung doch in den
Vordergrund gestellt werden.

M. E. bleibt uns heute aus der Zahl vieler Vorschlage
nur dies eine Mittel, die groRe Licke auszufillen, die In
unserer Baukultur klafft. Es sollte nicht allzu schwer
fallen, den Weglzu beschreiten, den Zeiten mit bedeutend
starkerem Stilgefiihl vorangegangen sind. Besonders wert-
voll erscheint die groBe Elastizitdt. In diesen weiten

Dtsch. Bauztg. 1925, Stadt u. Siedlung S. 203. —
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Wirkungskreis lassen sich alle Fragen des modernen
Bauens einbeziehen.

Dartiber muB man sich klar sein, daR es sich bei der
Modellbauweise um ein kunstliches Mittel handelt, daBR aber
dem komplizierten Organismus der modernen Stadt und
unseren baudsthetischen Zustanden restlos angepaft ist.
Urspriingliches Stilgefuhl 148t sich damit nicht ersetzen,
wohl aber kann die ihr entspringende Disziplinierung
Grundlage kiinftigen Stilgefihls werden.

Dr.-Ing. Julius Vischer, Regierungsbaumeister a. D.

Eine stadtebauliche Studienreise nach Holland und
England wird auch in diesem Jahre, und zwar vom 24. Mai
bis 1. Juni, von der Deutschen Gartenstadtgesellschaft
Berlin-Griinau veranstaltet. Die Reise wird in Amster-
dam, Rotterdam und Hilversum die grofRziigige Bau- und
Siedlungstatigkeit Hollands in der Kriegs- und Nachkriegs-
zeit vor Augen fihren,; dies sowohl fir Hoch- wie Flach-
bauten und fur Gartenvorstadtsiedlungen. In England, wo
sich diesmal das Programm auf GrofR-London und weitere
Umgegend beschrankt, werden die Ansiedlungen des Lon-
doner Grafschaftsrats, der genossenschaftliche Wohnungs-
bau, verschiedene Gartenvorstadte und die Gartenstadte
Letchworth und Welwyn das Ziel der Besichtigung sein.
Erlauternde Vortrdge werden die Besichtigungen ergénzen.
Der Preis der Reise betrdgt von Emmerich bis nach Rotter-
dam zurlick 350 M. Fiir Teilnehmer, die noch etwas langer
in England bleiben wollen, ist ein Zusatzprogramm geplant.
Meldungen sind zu richten an den Vorsitzenden B. Kampff-
meyer in Bergiscli-Gladbach.

Bebauungsplan flir die Stadt Trautenau in Ostbohmen.
In Nr. 5 unserer Beilage ,,Stadt und Siedlung* vom 3. Mérz
1926 ist der Mitverfasser des dritten Preises auf Seite 36
und 37 nicht richtig genannt worden. Der Name soll
heiBen: Arch. S. v. Tiling.

Literatur.
Die Kraftwagenstrafle. Von Dr.-Ing. Rudolf
Schenck. 135 S, 8. 1925. Berlin-Charlottenburg,

Zementverlag G. m. b. H. Preis: brosch. 4,80, geb. 6 M
Der Verfasser will den Zusammenhangen und Wechsel-
wirkungen von Kraftwagen und Strale nachgehen, sowie
die hierfiir in Betracht kommenden Grundgesetze und -ge-
danken klarlegen. Dies ist ihm durchaus gelungen. Die
Schrift ist in 3 Abschnitte unterteilt. Im ersten ,der Kraft-
wagen und seine Wirkung auf die Strale® mitersucht der
Verfaser nach Vorausstellung einiger grundlegender Be-
trachtungen, sowie der Darstellung dynamometrischer
Prufverfahren, die auf die Fahrbahn wirkenden Kréfte und
ihre Ubertragung durch die Radreifen. Der zweite Ab-
schnitt behandelt die Ausbildung der Kraftwagenstrale im
Léngen- und Querschnitt sowie im Grundrifl, wobei ins-
besondere die Anforderungen an Kraftwagenstralen in
Krimmungen eingehend besprochen sind. Der letzte Ab-
schnitt schildert neuzeitliche Stralenbefestigungen mit
Zuhilfenahme von Asphalt, Teer und Beton. Er faflt im
Wesentlichen die Erfahrungen nordamerikanischer und
englischer StraBenbaubehdrden zusammen. Der besondere
Wert dieser Schrift, die sowohl Studierende wie in der
Praxis stehenden Fachkollegen eine Reihe beachtens-
werter Anregungen zu bieten vermag, liegt in den Unter-
suchungen der Wechselwirkungen zwischen Kraftwagen
und Strale, sowie der guten Darstellung praktischer
Beispiele. —  Dr.-Ing. u. Dr. rer. pol. Haller, Stuttgart.

Die Beanspruchungen der StraBen durch die Kraft-
fahrzeuge. Von Dr.-Ing. W. Schaar. 68 S., 8° Berlin-
Charlottenburg ~ 1925. Zementverfag G. m. b. H
Preis: brosch. 2 M.

Der Verfasser hat sich die Uberaus schwierige Aufgabe
gestellt, die verwickelten, nur durch sehr viele Versuche
vielleicht zu klarenden Vorgénge bei der Beanspruchung
der StraBendecken durch Kraftfahrzeuge zu untersuchen.
Auf Grund der Arbeiten von Enoch, Bobeth u. A. sucht er
dio Wirkung der Druck-, Schub- und Wirbelkrafte auf
ebener und unebener Fahrbahn (StoRwirkung) darzustellen,
sowie entsprechende SchluRfolgerungen fir die konstruk-
tive Gestaltung der Kraftwagenstralen zu ziehen. Wenn
die kleine Schrift auch nichts Neues bietet, so ist sie
immerhin als dankenswerter Versuch, das schwierige
Problem weiter zu kldren, zu begrifen. —

Dr.-Ing. u. Dr. rer. pol. Haller.
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