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Der Bebauungsplan einer kleinen Stadt.

Eine Landplanung.

Von Geh. Hofbaurat Professor Felix Genzmer,

er neuzeitliche Bebauungsplan

hat sich gegenuber den Auf-

fassungen, die einst das Flucht-

liniengesetz hervorgerufen haben,

zu einem vollig anders gearteten

Wesen herausgebildet. Das Kind

ist gewachsen; es ist auch denen

entwachsen, die im Bebauungs-

plan im wesentlichen eine land-

messerische Aufgabe erblicken.

Dies haftet dem lange revisionsbhedirftigen Gesetze ais-
unverkennbarer Mangel an.

Tiefere Erkenntnis und einsichtsvolle Tat wuchsen

unter geé&nderten Ansprichen Uber Paragraphen und

Buchstaben hinaus. Nur ein von baukiinstlerischem

Abb. 1.

Geist getragener Bebauungsplan, der zugleich das
Technische, Wirtschaftliche und Gesundheitliche des
Stadtgebildes in seinen Bereich zieht, kann eine geeig-
nete Grundlage zu stddtebaulicher Neuschépfung bil-
den. Daneben bleibt dem Fluchtlinienplan die Funktion
eines gesetzlichen Feststellungsmittels fir die Ver-
wirklichung des Bebauungsplanes.

Zoneneinteilung und Gartenstadt fihrten in wei-
terer Entwickelung zur Siedlungsform und zum all-
gemeinen Aufteilungsplan —e der Landplanung. Der
Plan erstreckt sich nun auch auf die weitere Umgebung

Das Konigstor zu Bernau.

Berlin.

der planbedurftigen Ortschaft, bei der kleinen Provinz
stadt nicht minder, wie bei den Gesamtplanungen
weitgedehnter GroRstadte. Ja, er faft Stddte und
Ortschaften in weitem Umfange zusammen mit Feld
und Wiese, Wald und Heide, Flissen und Seen, mit
Berg und Tal, mit den verbindenden Landstralen und
Wegen, Eisenbahnen und Wasserstralen. Er bat alles
Vorhandene und die gesamte Neuschdpfung in deren
allgemeinen Beziehungen zu einander und insbesondere
zu dem mit dem Bebauungsplan zu versorgenden Ge-
meinwesen zu erfassen. Solch ein Plan kann selbst-
verstandlich weder an Gemarkungs- noch an Kreis-
grenzen haltmachen. Er unterliegt den Gesetzen, die
der allgemeinen Wirtschaft und der Volkswohlfahrt
dienen und ist je nach den gegebenen Verhaltnissen

(Innere Seite.)

auf groBere und kleinere Flachen auszudehnen oder zu
beschréanken

Grundlegend fir die allgemeine Planung ist neben
der physikalisch-geographischen Lage ferner die
etwaige Lage zu anderen groBeren Stddten und beson-
ders der EinfluR etwa benachbarter GrofRstddte.

Wenn man die Entwickelung der GroRstadte be-
trachtet, so sind die sie umlagernden kleineren Stéadte
und Ortschaften im allgemeinen nach zwei Richtungen
zu unterscheiden. Sie sind haufig solche, die gelegent-
lich von der Grofistadt aufgesogen werden und sodann
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als selbstdndige Wesen verschwin-
den. Von ihnen bleibt oft nur noch
die alte Ortsmitte, ein Markt, einc-
Dorfaue, die alte Kirche mit platz-

artiger Umgebung —  zuweilen
einst ein Friedhof — als letztes
Erkennungszeichen erhalten. Im

anderen Falle gehdren sie zu
denen, die ihre Selbstandigkeit be-
haupten und ihre Gestalt oft trotz
der in mancher Hinsicht auf sie
einwirkenden Nahe der Grofstadt
mehr oder weniger bewahren. Sie
werden sodann im wahren Sinne
Satellitenstadte der Metropole.

Es wird deshalb stets in erster
Linie zu untersuchen sein, welche
von diesen beiden Stellungen der
betreffende Ort einnimmt. Hierzu
bedarf es einer Beurteilung der
Entwickelungsaussichten der be-
treffenden GroRstadt selbst. Beson-
ders aber sind es ihre Verkehrs-
strahlen, die in Frage kommen.
Denn an ihnen setzt der grofle Ge-
l&ndebedarf der Industrie an, dem
dann auch das Wohngebiet folgt.
In dieser Hinsicht sind die Wasser-
straBen die starksten Magnete,
Eisenbahnen und sodann Land-
straBen, besonders wenn sie sich
als AutostralBen eignen, folgen in
der Bedeutung.

Neben der Bereitstellung von
Baugelande fur alle in Frage kom-
menden Bebauungsarten der néch-
sten nicht zu fern gesteckten Zeit,
im unmittelbaren Anschlu an das
bestehende Weichbild der Ortschaft,
sind die zu Siedlungszwecken in
der weiteren Umgebung besonders
geeigneten Stellen, gegebenenfalls
solche, wo schon Ansatze "dazu
vorhanden sind, auszuwaéahlen. Gute
Erreichbarkeit, guter Baugrund,
landschaftliche Vorzige, sonnige
und trockene Lage werden mitbe-
stimmend sein.

Fir die in die Planung einzu-
beziehenden Landstralen, die in-
folge des zunehmenden Autover-
kehrs jetzt wieder an Bedeutung
gewinnen, werden  erforderliche
Verbesserungen zugleich zu er-
wégen sein. Scharfe Kurven und
zu starke Gefédlle missen beseitigt
werden kdénnen. Wo es gilt, vor-
handene Ortsstralen und neu-
erstehende ruhige Wohnsiedlungen
von gerdauschvollem Lasten- und
Durchgangsverkehr freizuhalten,
kommen Umgehungslinien in Be-
tracht.

Fur Industriegebiet ist geson-
derte Lage und in Anbetracht der
bei uns vorherrschenden stdwest-
lichen Winde, soweit als madglich,
Nordostlage aufzusuchen. Wo aus
ortlichen Grinden — etwa wegen
vorhandener WasserstraBen oder
glnstigeren Eisenbahnanschlusses—
dies nicht moglich oder doch nicht
winschenswert ist, sind in den
Nordosten der Fabriken keine
Wohngebiete zu bringen. Im Ubrigen
sollte Wohngeldnde stets durch
breite Grinstreifen vom Industrie-
gebiet getrennt sein.
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Als Mittelglied zwischen Fabriken und Wohn-
geldnde kann Geldnde fir Kleingewerbe — d. h. gréRere
Werkstatte mit Wohnung — eingeschaltet werden.
ANicht zu groBe Entfernung von der Geschéftslage ist
dabei erwiinscht. Als Bauweise kdme reihenhausartige
Randbebauung der Bldocke (fir Wohnungen und Ver-
kaufsrdume) mit dahinter liegendem Hof und innerem
etwa ll*geschossigem Kern (fir Werkstétten) in Frage,
was am besten fluchtlinienmaRig zu sichern waére.

Fir Kleinstdadte und Ortschaften ist durch weit-
gehend aufgelockerte Bebauungsart das mehr oder
minder landliche Geflige zu erhalten. Geschlossene
Bauweise, jedoch mit wenigen Obergeschossen, sollte
nur in ihrem Kern und seiner ndchsten Umgebung zur
Anwendung kommen. Im dbrigen wird Flachbau zu
bevorzugen sein, der von geschlossener zu halboffener
Bauweise (Reihenhaus), zum Gruppenbau und Einzel-

haus Ubergeht.
Breite Grunflachen, die keineswegs alle groBstadt-

parkmaRig anzulegen sind, mdgen das Baugeldnde
reichlich durchziehen. Vorhandene griine Freiflachen,
wie alte Befestigungswélle, Glacis, alte Friedhofe,
Dorfauen u. a. sind sorgféltig zu schonen.

Der Erweiterungsplan knipfe aber auch fest au
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den Korper des bestehenden Gemeinwesens an, unter
Beachtung dessen, was an Wechselbeziehung zwischen
Innern und AuRerm notwendig ist. Der Charakter
des Ortes, namentlich auch der von Altstddten, walte
beherrschend, wie auch das gesamte Landschaftsbild.
Nur hierdurch kann es erreicht werden, dal unsere
Stadte und Ortschaften wieder feste Bindung an das
Land gewinnen und nicht, wie leider heute meist, mit
harten jeden Empfindenden verletzenden und schmer-
zenden Réndern als Fremdkorper im Organismus un-
serer Heimat stecken.

Hoher Wert ist auf die Denkmalpflege zur Erhal-
tung des Ortscharakters zu legen. Nicht etwa nur alte
Kirchen- und Rathausbauten kommen dafiir in Frage,
sondern ebenso alte Spitale, Privathduser, Tore,
Turme, Stadtmauern und namentlich auch die Art
ihrer gebundenen Zusammenfiigung, aus der sich die
herrlichen Raumschépfungen unserer alten Stédte er-
geben. In dem wohl abgewogenen Gemisch von enger
Bauweise aus geschichtlicher Vergangenheit und einer
gewissen landlichen Weite zeigt sich im uUbrigen die
typische Form der deutschen Kleinstadt, ihr genius
loci. Ihn zu erhalten und zu bewahren sollten wir uns
eifrig bemdhen.
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Abb. 4. (MafRstab rd. 1 : 15000.)
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Gewohnliche Ortsverkehr groRe Stralenbreiten.  Bis
auf wenige Durchgangsstralen genligen meist Strale
A n von zwei, héchstens

fach Wege von noch germgerer Breite. Hier entfallen
auch die in der Grofstadt auftretenden Verkelirs-
probleme der mehrfachen Richtungskreuzung frequen-
ter Verkehrslinien und ihre Bewéltigung Gedanken-
lose Nachahmung der Einrichtungen hierfiir findet sich
nicht selten in Bebauungsplanentwirfen fir kleinere
Stddte — sogar Ringstralenanlagen trifft man an.
Diese GroBmannssucht — sprich: Gro stadt sucht
ist durchaus zu verwerfen. In neuerer Zeit ist der kul-
turvernichtende Einfluf der Grofstadt wiederholt her-
voro-ehoben worden. Ohne in den Streit des Fir und
Wider hier einzugreifen, sei geltend gemacht, daB ge-
rade durch die Pflege der kleinen Landstadt die Sucht
nach der GrofRstadt eingeddammt werden kann. Die
erste Grundlage hierzu bietet ein den jeweiligen Ver-
héltnissen angemessener, gut durchdachter, von kinst-
lerischen ldealen getragener Bebauungsplan. Das
deutsche Volk steckt mit seinem Gemit tief in der
Liebe zur Natur. Wir sehen es an der starken Nei-
gung zur Kleintierhaltung und zur Gewinnung eines
Eigenhauses mit Gértchen, die nach der durch den
Weltkrieg entstandenen jahrelangen Trennung des
Mannes vom Heim in besonders starkem, aber durch-
aus verstandlichem MaRe hervorgetreten ist.  Sie hat
zu einer umfassenden Siedlungspolitik unseres Vater-
landes gefihrt.

So ist es nicht Willkiir, wenn bei der Aufgabe, die
man schlechtweg Aufstellung eines Bebauungsplanes
nennt, vom

»Allgemeinen Siedlungsplan“
ausgegangen wird und dies in der amtlichen Behand-
lung seinen Niederschlag gefunden hat (Erlal des
Wohlfahrtsministeriums vom 1. September 1921). Der
etwas einseitig gefalte Namen, der zuweilen zu miR-
verstdndlichen Vorstellungen gefuhrt hat, ist durch
»Allgemeiner Aufteilungsplan®, wie ihn die Gebihren-
ordnung fur stéddtebauliche Arbeiten neuerdings auf-
genommen hat, zweckdienlich zu ersetzen.

Ein solcher allgemeiner Vorentwurf entspricht
einer mehr oder minder umfassenderen ,Landplanung“.
Er enthdlt im wesentlichen die Bebauungs- und Sied-
lungsflachen ohne Einzelaufteilung mit Angabe der
verschiedenen Bauweisen und die fir offentliche Ge-
baude in Frage kommenden Stellen, die geschitzten
(d. h. unbebaut bleibenden) Freiflichen, 06ffentliche
Griinanlagen einschl. Flachen fur Sport- und Spielplatze,
Friedhofe. Flugplatze mit Flughafen u. dgl., ferner die
Hauptverkehrswege und die ,Verkehrsbander“ in die
weitere Umgebung, sodann gréBRere Sonderanlagen, wie
Eisenbahnen, Wasserwege und Schiffshafen, Guterab-
lagen, Industriegebiete, Kleingewerbebezirke, Heil-
und Erholungsstatten, Schlacht- und Viehhofe usw.
und ist in der Regel etwa im Malstab 1 :10 000 darzu-
stellen.

Auf der Grundlage dieses Allgemeinen Aufteilungs-
planes soll sodann erst — auch nach der Anweisung
des obigen Wohlfahrtsministerialerlasses — im wer-
teren der ,,Eigentliche Bebauungsplan“ entstehen, der
das gesamte StraBennetz, alle offentlichen Wege das
Wesentliche in der Form der Grinanlagen, Sport-’und
Spielplatzgestaltungen und alle die schon im Auftei-
lungsplan erwdahnten Einrichtungen und Anlagen in
weiterer dem groBeren MaBstab (etwa 1:2500 bis
1:5000) entsprechender Durcharbeitung enthalt So
soll er insbesondere auch die kiinstlerische AlDemein-
gestaltung von StraBen und Platzen mit ungefahrer
Anordnung und Grundgestalt der o&ffentlichen und
sonstigen bedeutenderen Baulichkeiten, sodann auch
Durchbriiche und StraRenerweiterungen in alteren Stadt-
teilen zeigen. Hier hat die denkmalpflegerische Tatig-
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keit einzusetzen. Manches bemerkenswerte Stadttor
und andere wertvolle dltere Bauwerke stiinden heute
noch zur Zierde und zum Ruhme ihrer Heimatstadte,
wenn sie nicht einem augenblicklichen geringen —
vielleicht auch nur einem vermeintlichen — Verkehrs-
vorteil vorschnell geopfert worden waren. Fast
immer hat es sich spéter gezeigt, daB eine befriedi-
gende Verkehrslésung unter Erhaltung der alten Kost-
barkeit moglich gewesen waére.

Nicht minder wertvoll ist es, die aus den land-
schaftlichen Eigenarten sich ergebenden Einzelanlagen
herauszuarbeiten. So sind wesentliche Blickfelder vor
hoch, an Wasserflachen oder dergl. gelegenen Aus-
sichtspunkten freizuhalten, bei Waldsiedlungen sind
die erhaltungswiirdigen Baume zunéchst zu bestimmen
und dementsprechend die Baugrundstiicke anzuordnen,
bei FluB- und Seeufern ist, besonders wenn sie im
Hang liegen, die Sonnenseite zu bevorzugen, fir die
Bebauung an Berglehnen kommt die Anlage von Pano-
ramastraBen — d. h. ein freier Ausblick nach der Tal-
seite — in Frage.

Je nach der Ausdehnung des Bebauungsplanes und
dem sich hieraus ergebenden MaRstab fir den Gesamt-
plan werden manche Einzelheiten sodann der Durch-
bildung staddtebaulichen Einzelpldnen in gréRerem
Malstabe Vorbehalten bleiben mussen.

Besondere Aufmerksamkeit ist schlielich noch der
Frage der Be- und Entwdsserung zu schenken. In be-
zug auf die Wasserversorgung besitzen heutzutage die
weitaus meisten Stddte, auch Kkleinere, entsprechende
Anlagen. Jedenfalls sind diese aber daraufhin zu
prifen, ob genligende Wasserergiebigkeit auch fir das
erweiterte Gebiet, sowohl in bezug auf seine Ausdeh-
nung, als auch beziglich seiner Héhenlage vorhanden
ist. Geeignete MalRnahmen, wenn nicht anders durch
Anlage eines weiteren Hochbehdlters, sind vorzusehen.
Ebenso ist die Entwé&sserungsfrage schon im Zusam-
menhang mit der ersten allgemeinen Ubersichtsplanung
ins Auge zu fassen. Bei der oft sehr flachen Lage im
Norddeutschen Tiefland kdnnen bei nicht rechtzeitiger
genligender Klarstellung der Verhdltnisse leicht
schwere Nachteile entstehen, die sich spéter im gin-
stigsten Falle durch erhebliche Mehrbelastung des
Stadtséckels fuhlbar machen wrnrden.

Auf solcher, einem eigentlichen Bauentwurf ent-
sprechenden Grundlage, kann sodann erst der die ge-
setzliche Handhabe zur Freilegung der Strafen und
Platze bietende Fluchtlinienplan mit Vorteil aufgestellt
werden.

Geleitet von solchen allgemeinen Gesichtspunkten
ist der nachstehend dargestellte Bebauungsplan
der Stadt Bernau bei Berlin vom Verfasser
entworfen, der inzwischen auch die uneingeschrankte
Zustimmung der Staatsregierung gefunden hat.

Dank dem zielbewuBten Vorgehen der Stadtver-
waltung unter dem Bilrgermeister Dr. Gericke und
einer einsichtigen Stadtvertretung ist dies Unternehmen
der etwa 10000 Seelen z&hlenden Stadt um so hdher
anzuschlagen, als in Bernau ein erst vor wenigen
Jahren aufgestellter Fluchtlinienplan besteht. In will-
kirlichem Zirkelschlag versieht er die Stadt mit einem
mehrere Kilometer breiten Kranz von geometrisch ge-
formten Baublécken (auch die ,Ringstrale” fehlt
nicht!), unbekiimmert um Bodengestaltung und Wasser
laufe, Anforderungen der Gegenwart, wie Verschieden-
heit der Bauweisen, wirtschaftliche Einteilung, Ent-
wickelungsmaglichkeiten fir die Eisenbahn und andere
Verkehrslinien. Von einem sinnigen Anpassen an das
gerade in dieser Stadt besonders sich verkdrpernde
Baudenkmal festgefuigten wehrhaften Birger- und
Volkstums vergangener Zeiten und einem von kinst-
lerischem Geist gehobenen Stadtebau ganz zu schwei-
gen. Verstandnisvolle Erkenntnis und Entschlossen-
heit haben zum Segen fir das aufstrebende Gemein-
wesen diese nutzlosen Geometerpldne (ein Ballast von
etwa 30 auf Leinen aufgezogenen mit griinseidenem

Band sauberlich eingefaBten groBen BlatternD bei-
seitegelegt.
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Abb. 5. Koénigstor und Pulverturm.

Der gegenwéartige Zu-
stand der Stadt (Abb. 2,
S. 106) zeigt das gewohnte
Bild. Im Innern den cha-
raktervollen Grundril der
alten Grindung und in der
Erweiterung die' geistlose
Liniierung aus der zweiten
Héalfte des vorigen Jahr-
hunderts, in die nur die
Beibehaltung der alten
LandstraBen eine bessere
Note hineintragt.

Fir die Frage, welche
Stellung Bernau zur be-
nachbartenGrofRstadt Berlin
einnimmt, ist die Entwicke-
lung der ndrdlichen Zone
Berlins und seine dortigen
wichtigsten Verkehrswege
bestimmend. Neben einer
groReren Zahl nach Norden
ausstrahlender Eisenbahn-
linien, unter denen als wich-
tigste die nach Hamburg.
(Warnemiinde) Danemark
und (SaBnitz) Schweden-
Norwegen zu nennen sind,
ziehtden GroRguterverkehr
der im Nordwesten Berlins
ansetzende Hohenzollern-
kanal in erheblichem MaRe
an sich. In dem von ihm
durchzogenen Gebiet findet
sich dann auch die starkste

Siedlungstatigkeit der Berliner GroRindustrie.
von einer schritthaltenden Wohnsiedlung,
in Waidmannslust, Hermsdorf, Frohnau, begleitet. Das
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Abb. 7.

Stadtmauer mit Lughaus.

Sie Dt

unter and.
warten

Abb. 6. StraBe hinter der Stadtmauer.

Innere Seite.

von Fabriken beanspruchte
Gebiet dehnt sich schon
jetzt Uber Reinickendorf,
Tegel, Wittenau, Hennings-
dorf bis Velten und Birken-
werder, und es kann kaum
zweifelhaft sein, dal die
Industrie auch das 26

(in Luftlinie) vom Stettiner
Bahnhof entfernte Oranien-
burg in ihren Machtbereich
zwingen und allen diesen
Orten bei ihren Ausbau-
planen bestimmte Ruck-
sichten gebieten wird.

In ganz anderer Lage
befindet sich Bernau. An
der Eisenbahnlinie nach
Stettin reichen die Polypen-
arme der Grof3stadt nicht
so  weit. Erweiterungs-
erscheinungen flauen hier
rasch ab. Sie dehnen sich
gegenwartig kaum 6—7 km.
Innerhalb weiter Feld- und
W ieseustrecken zeigt nur
Buch-Rontgental (bei etwa
15 km), wesentlich wohl
unter dem Einfluf der um-
fangreichen Berliner Heil-
anstalten dort, noch eine
etwas stdrkere Entwicke-
lung. Berlin hat wohl auch
diese grofen ruhebedirfti-
gen Anstalten hierher ge-

legt, weil in diesem l&ndlichen Gebiet keine solche Ent-
wickelung wie etwa am GroBschiffahrtskanal zu er-

ist.
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Bernau liegt danach mit 22 (in LufUinie) auler-
halb der Ausdehnungssphare der Grof3stadt, ben
Wesen als alte friher stark befestigte Stadtundetwa
ein Dutzend nach allen Richtungen der Windrose am
strahlende LandstraBen, zum Teil wichtige alte Ve
kchrsstralen, lassen es als Sammelpunkt eines ver
héltnisméaRig groRen Landgebietes deutlich erkennen.
Es nimmt somit eine, bezliglich der Gesamtgesta tung
seines Bebauungsplanes, soweit selbstdndige Stellung
ein daR ihm in seiner Beziehung zu Berlin die Eigen
schaft einer Satelliten- oder Trabantenstadt mi der
einer solchen zustehenden selbstdndigen Entfaltung
seiner Krafte zuzubilligen ist.

Hier, mehr als in manchen anderen Féllen, zwingt
die in vielen Teilen ihrer mittelalterlichen Vergangen-
heit noch wohlerhaltene Stadt zu sinnvollem Eingehen
auf den vorhandenen Bestand. Die maéchtige, leider
durch einen unpassenden Turmhelm entstellte, Marien-
kirche, das St.-Georgen-Hospitall) und seine malerische
Kapelle, die Tor- und Befestigungstirme, fast durch-
weg Werke im Gewdnde markischen Backsteinbaues,
sind auch von baugeschichtlichem Wert, Zeugen
einstiger Stadtmacht sind ferner die noch fast im ganzen
Ring, wenn auch nicht mehr in ganzer Hohe, aufrecht-
stehende Stadtmauer mit den zahlreichen Lug- oder
Weichhausern, zu denen die aus dem Norden heran-
gefuhrten Granitgeschiebe der Eiszeit unzerstdrbares
Baumaterial lieferten, und grdRere Teile von Wall und
Graben mit einem lehrreichen Stick von dreifacher
Sicherung. Der regelméafige StadtgrundriB@ mit dem
gerdumigen rechteckigen Markt, der von dem statt-
lichen Rathaus (erb.: 1803—05), beh&bigen Birger-
hausern und dem diese Uberragenden Langschiff von
St. Marien umgeben ist, deutet auf die kolonisatorischen
Stadtegriindungen des Deutschen Ostens im 12. und
13. Jahrhundert?. Einige Punkte der Stadtmauer und
mehrere TlUrme seien in den Abb. 1, S. 105, und 5—7,
S. 111, veranschaulicht3.

Das préchtige turmreiche Gesamtbild der Stadt
bietet sich von zwei naheliegenden Héhen — die eine im
Norden der Stadt an der Landstrale nach Ladeburg
und die andere, der Ogadeberg, im Osten.

Diese landschaftlich schonen Bilder werden weiter
ergadnzt durch das in einer Entfernung von etwa 3 km
von der Stadtmitte beginnende herrliche Wald- und
Seengebiet im Norden und Nordwesten, von dem ein
Teil der Stadt zu eigen ist.

Einen Glanzpunkt bildet hier der etwa 9 km ent-
fernte préchtige Liepnitzsee, der auf schéner Wald-
strale zu erreichen ist. An seine westliche Halfte
grenzt das Gemeindegebiet, das auch den nérdlich
davon gelegenen kleineren Regenbogensee umgibt.

Eingehende Ortliche Studien haben das der Pla-
nung zugrundeliegende Programm ergeben, insbheson-
dere auch die Art der Einbeziehung des Alten sowie
die Auswahl und Begrenzung der fir die Aulen-
siedlungen geeigneten Flachen. Diese vorbereitenden
Arbeiten wurden durch die grindliche Ortskenntnis
des Stadtbaumeisters Dosske und dessen Sinn fur
die V alirung des alten Bestandes wirksam gefdrdert.

s'IKl neben den auf Bernauer Gemarkung-
befindlichen Siedlungen, fir die teilweise schon An-
satze bestehen, auch die auferhalb der Gemarkung in
Entfernungen bis zu etwa 5 k'> liegenden Ortschaften
soweit sie in die Interessensphéare von Bernau fallen’
m die allg. Planung einbezogen. (Abb. 3, S. 107.) Wir
nennen Ladeburg, Rudnitz, Bdrnicke sowie Teilgebiete
anderer Gemarkungen, die zur Ergdnzung der Bernauer
AuBensiedlungen unentbehrlich sind, so bei den SicTl-

gestiftet*— 1328 r °n dem "'Ohlliabf-nd<Iln W &llweber (Tuchmacher).Gewerk

f «m« A AASA

oder Bernaw) erhielt ilarktrecht Stadtaer-w =« ¢
Die Stadtmauer wurde erst later
Stadt-Chronik. Bernau (Mark) 1894). —

é\lazch Aufnahmen aus dem

amen Bernow
Stadtrecht u. dgl.
(Nach \\ ernicke. Bernauer

Berlin Bngig-(/é'rlégvon Ludwig Walter,
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lungen ,Anglersruh® und ,Liepnitzsee“. Fir Rudnitz
ist "insbesondere seine Lage an der GroBverkehrslinie
der Eisenbahn von Berlin nach Stettin bestimmend! Im
Zusammenhang hiermit sind im Nordosten der Stadt
fur kinftige Eisenbahnanschlisse und -anlagen ent-
sprechende Flachen freigehalten. Ebenso sind fur
Eisenbahnlinien  hier ansetzende Verkehrsbénder,
nach Westen zum AnschluB an die Linie Berlin-
Schonebeck und Liebenwalde, etwa bei Basdorf, und
nach Suden an die Linie Berlin—Wriezen, etwa bei
Blumberg, ausgesondert, Der Strahlenkranz der voll-
ausgebauten in Bernau zusammenlaufenden Land-
stralen ist ein Beweis fiir die Wichtigkeit des Ortes
als Knotenpunkt des Handels in der Voreisenbahnzeit.
Der neuzeitliche Autoverkehr lenkt nun auch hier die
Aufmerksamkeit darauf, wie diese Landwege im er-
weiterten Stadtgebiet zu fihren sind.

Unmittelbar an den genannten Entwickelungs-
punkt der Eisenbahn ist im Osten der Stadt das
Industriegebiet angeordnet, so daB auch die daflr er-
forderlichen Eisenbahnanschliisse gesichert sind.

Sudlich vom Industriegebiet, an der StraBe nach
dem Ogadeberg, ist eine Kleinhaussiedlung ein-
geschaltet, die nach aufen abstufend in geschlossener,
halboffener und offener Bauweise gedacht und von
Grinflachen ganz umschlossen wird.

Im Siden, wo der ausgedehnte Bahnhof auf hohem
Damm das Hinterland von der Stadt trennt, befindet
sich auBer einem schmalen Streifen fir solche Ge-
schaftszwecke, die die Ndhe des Glterbahnhofs suchen,
nur eine kleinere Siedlung ,Blumberger LandstralBe*.

Im Sidwesten unmittelbar stdlich der Eisenbahn
nach Berlin liegt die Siedlung ,,Bernau-Sid“, fir die
eine Haltestelle der Vorortbahn in Aussicht steht.
Diese Siedlung wird von dem kleinen FluBchen Panke,
das bei Bernau seinen Ursprung hat, durchflossen.
Seine Ufer sind hier als Grinflachen freigehalten. Hier
wird ein Zusammengehen mit Zepernick, das dort bereits
Siedlungsanséatze hat, durchaus erforderlich sein.

Westlich sind die ebenfalls schon durch eine
gréBere Zahl von Kleinhausbauten als Siedlung in Auf-
nahme gekommenen Gebiete von Friedental-Sud und
Friedental-Nord mit einer Platzanlage in der dem mitt-
leren Norddeutschland eigentimlichen Form der Dorf-
aue geplant, an der Kirche, Gemeindehaus, Schule
u. dgl. mit Spiel- und Sportplatz liegen.

Im Nordwesten an der Strale nach Wandlitz setzt
bis an den Waldrand ein 100 m breiter Baustreifen bis
zum Waldrand an, der teilweise auf benachbarter Ge-
markung liegt. Er soll ganz offen bebaut und mit
schattigen Promenadenwegen versehen werden und
bildet die bewohnte Verbindung der Siedlung ,Wald-
kater“ mit der Stadt. Auf halbem Wege zum Liepnitz-
see folgt im Wald die Siedlung ,,Anglersruh®, die eben-
falls auf Nachbargemarkung Ubergreift, und schlieflich
die ,Seesiedlung Liepnitz“, bei der, wie schon erwéhnt,
Gelande der angrenzenden Gemarkung, wenn mdglich
unter Eingemeindung, einzubeziehen ist.

Der allgemeine Siedlungsplan (Abb. 3, S. 107) gibt
Lage und Entfernungen der verschiedenen Bau- und
Siedlungsgebiete sowie die wichtigsten Verkehrswege,
deutet die erwinscht erscheinenden Bauarten*) an und
zeigt die sonstigen fir die Gesamtanordnung wesent-
lichen Sonderanlagen. — (SchlulR folgt.)
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