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Generalidee und Generalbauplan.
Ein Beitrag zur Praxis ces Stadtebaues.

Von Reg.-Baumeister a. D. Otto Schmidt, Stadtbaurat, Essen.

ir verdanken Prof. Dr. Fritz Schu-
macher eine neue Art, moderne
Stadte als Organismen zu sehen und
darzustellen.  Seine Darstellungen
des Organismus Hamburg und Kéln
sind hierfur klassische Beispiele Es
wird durch diese Darstellungen die
»Generalidee* einer Stadtentwick-
lung auf em Kklares und (berzeugendes Schema ge-
bracht, es wird ein Leitmotiv entwickelt, das in allen
Teilen des Generalbauplanes wiederklingt, ihm Halt
und Rickgrat gibt. Es stellt die Erfassung und Dar-
stellung dieser Generalidee, die eigentlich schopferische
und im besten Sinne des Wortes kinstlerische stadte-
bauliche Tat dar, ohne die jede stddtebauliche Absicht
der Uberzeugungskraft und damit auch der Aussicht
auf Verwirklichung entbehren wird. Sie bildet zu-
gleich auch den wichtigsten und unentbehrlichsten Teil
innerhalb des gesamten stédtebaulichen Arbeitsvor-
ganges. .o
Im Folgenden soll kurz berichtet werden, wie ich
gegeniiber der in Essen zu leistenden Planungsarbeit
versuchte, diese Generalidee zu finden, sie in den
Arbeitsvorgang einzufiigen und diesen hierdurch zu
fordern.

An anderer Stelle*) habe ich an dem Beispiel von
Wetzlar nachzuweisen versucht, wie aus einer stadte-
baulichen ,,Bestandsaufnahme* die GroBe der stadte-
baulichen ,,Bedarfsflachen* und ,,Erweiterungsflachen”
abgeleitet werden kann. Eine derartige Uberlegung
ist jedoch nur die Voraussetzung der staddtebaulichen
Arbeit, sie gibt den rechnerisch priufbaren Nachweis
tiber den Umfang der aufzustellenden Planung bzw. des
durch die Planung einzubeziehenden Flachengebietes.

In den Abb. 1, rechts, u. Abb. 6—8, S. 171, sind
die wichtigsten Plane auszugsweise dargestellt, die der
Bestandsaufnahme und Bestandserfassung beim Bei-
spiel Essen dienten. Auf die in diesen Pldnen (uber
den Bestand hinaus eingetragenen Projektsticke wird
spater zurickzukommen sein, zundchst sei lediglich
auf den durch die Plane dargestellten Bestand auf-
merksam gemacht.

So sehen wir im Plan Abb. 8 das wirre Durch-
einander der vier groBen stddtebaulichen Flachenarten:
Wohnfléchen, Industrieflaichen, Verkehrsflachen und
Erholungsflachen, denen die derzeitige Stadtgrenze
eine unorganische und zuféllige Begrenzung gibt.

Im Plan Abb. 1 erkennen wir die physikalische
Struktur Essens als eine am Rande des vorgeschicht-
lichen Emscherufers liegende Mulde, die nach Nord-
OsbNord zur Emscher hin gedffnet, auf den Gbrigen
Seiten dagegen von Anhoéhen umlagert ist. Diese
Hoéhen haben eine mittl. Héhe von rund 100 m und
steigen allméhlich und allseitig zu einer im Sid-West-
Sud gelegenen hochsten Erhebung von rund 160 m

*) Zeitschrift Deutsches Bauwesen, Band I, Nr. 18 vom 16. 9. 25.

Hoéhe an, um sich alsdann in mehr oder minder steilem
Abfall wieder zur Ruhr herabzusenken. Es entspricht
hierbei das Borhecker Bergland fast genau nach Hohe
und Ausmall demjenigen von Stoppenberg und Frillen-
dorf. Die Spitze im Sid-West-Siiden bildet Kettwig,
die beiden Grenzen im Sid-West-Suden und Siden
bildet in symmetrischer Form die Ruhr.

Ein ganz ahnliches Bild zeigt ein Blick auf Abb. 6,
in der die Karte der Bevdlkerungsdichte des Raumes
Essen dargestellt ist. (Ein Punkt= 200 Einwohner.)
Das Gros, rund 250000 Menschen, besetzt hierbei
hufeisenfdrmig die Mulde, der Rest gruppiert sich,
gleichméRig in der Dichte abnehmend, auf den an-
gelagerten Hdéhen.

Die Abb. 7 zeigt die Belegschaftsstarke der grof3en
Essener Industrieflachen, wobei ein Punkt 200 Arbeiter
darstellt. Um die Beziehungen der Wohnstéatten zu
den Arbeitsstdtten noch plastischer herauszuarbeiten,
mifRten eigentlich die Punkte in dieser Abb. verfiinf-

Abb. 1.
Schichtenplan
von Essen.
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facht werden. (Durchschnittskopfstarke der Arbeiter-
familie.) Es wdre dann noch leichter zu erkennen, was
es z. B. fiir Essen bedeuten wirde, wenn die 5«40 000 =
200 000 Angehdérigen Krupp’scher Arbeiterfamilien auf
anderweitige Erwerbsgrundlage gestellt werden mufRten.

Einen Ubersichtlichen und schlagenden Ausdruck
erhdlt das Ergebnis einer Bedarfsnachweisung in
graphisch-statistischer Form, wie sie Abb. 11, S. 174,
zeigt.  Wir erkennen hier in der ersten Sdule die
innerhalb des Stadtgebietes Essen bisher fiir einen end-
glltigen stddtebaulichen Zweck in Anspruch ge-
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Abb. 2 (oben links). Bahnverbindungen.

Abb. 3 (oben rechts). Grinzige.

Abb. 4 (links). Ges.-Teilung u. Fuhrverkehr.

Abb. 5 (hieriber). Lagebeziehungen der Ruhrstadte.

nommenen Flachen in verschiedener Schattierung dar-
gestellt. Fast die Halfte des Essener Stadtgebietes ist
hiernach noch ,jungfrauliches* Geldnde, und der
fluchtige Betrachter konnte hieraus den SchluR ab-
leiten, daf noch auf ungezahlte Jahre hinaus Essen mit
Flachenvorrat versorgt sei. Er héatte hierbei jedoch
vergessen, dal eben zu dem Bestand zun&chst noch
die Deckung des bereits jetzt schon vorliegenden
,Bedarfs“ hinzukommen muf, der sich — wie in der
oben angezogenen Veroffentlichung nachgewiesen
wurde — teils rechnerisch, teils erfahrungsmaRig er-
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STADT ESSEN

Abb. 6. Plan der Bevdlkerungsdichte.
(Ein Punkt 200 Einwohner.)

mitteln [aBt. In der
zweiten Saule ist die-
ser ,Bedarf* dem
~jeweiligen Bestand“
hinzugerechnet und
man sieht, dal hier-
durch sich die Saule
bereits bis fast an
die Grenze des ver-

figbaren Flachen-
raumes  vorschiebt.
Geht man von der

so geschaffenen Ba-
sis aus —mwas in der

dritten  Sdule ge-
schehen ist — und
gibt der Restflache

eine Einteilung, die
der jahrlichen Er-
weiterung durch die

natiirliche Bevolke-
rungszunahme  ent-
spricht, so erkennt
man, daf der FIla&-
chenraum innerhalb
des Stadtgebietes
Essen bereits nach
zwolf  Jahren er-
schopft ware. Es

muB also bei der wei-
teren Bearbeitung
neuer Flachenvorrat

auBerhalb der der-
zeitigen Stadtgrenzen in Anspruch genommen werden.

Nun beginnt die eigentliche Planungsarbeit mit
der Frage: W o soll der bereits vorliegende Bedarf an
den verschiedenen Fl&chen in Anspruch genommen und
gesichert werden und w o der spater auftretende Be-
darf infolge ,Erweiterung”, besser gesagt infolge Be-
vOlkerungszunahme? (Daruber, welche verschiedenen
Flachenarten hier in Frage kommen und wie die Siche-
rung des Bedarfs rechtswirksam zu gestalten ist, habe
ich versucht, in Wirtschaftsbeilage Nr. 10 u. 14 der
»Dtsch. Bauztg.”, Jg. 1926, einen Nachweis zu fiihren.)

6. November 1926.

Abb. 7.
Industrieflachen.

Belegschaftsstarke der groRen Essener
(Ein Punkt 200 Arbeiter.)

Hier gilt es nun,
die Generalidee zu
finden, die die groRe
Ordnung des Ganzen
tbernimmt und die
fur die gesamte FI&-
chenverteilung im
einzelnen richtungge-
bend auftritt. Ein ge-
danklicher Vorgang
muB  einsetzen, der
die  physikalischen,
wirtschafts- und be-
volkerungspolitischen
Gegebenheiten sowie
die in ihr schlum-
mernden Mdéglich-
keiten zu einer Ein-
heit ~ zusammenfal3t
und sie in wechsel-
seitiger  Durchdrin-
gung und Befruch-
tung zu einem greif-
baren Planbild aus-
reifen l4Rt.

Bei dem Beispiel
Essen war die Auf-
gabe insofern beson-

Abb. ders schwierig, als es
sich einmal nicht
um eine gewachsene
Stadt, sondern um
ein mehr oder minder
zufallig zusammengewirbeltes Konglomerat der ver-
schiedensten Siedlungselemente handelt, zum anderen
diesem Gebilde durch den Abbau der Krupp’schen
Fabrik mit einem Schlage sein wirtschaftliches Riick-
grat gebrochen wurde.

Sollte hier Neues entwickelt werden, so war es vor
allem zundchst wichtig, sich Uber die Lagebeziehung
des Raumes Essen innerhalb seiner Nachbarschaft im
rhein.-westfal. Industriegebiet Klarheit zu verschaffen.
Die Abb. 6. oben, zetft hierzu folgende Situation:

Essen liegt auf einer vom Rhein (Dusseldorf) zur

Jetz. Uberslchtsplan von Essen.
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Lippe (Dorsten) von Sild-West-Sid nach Nord-Ost-
Nord ziehenden Hauptrichtungslinie.  Sozusagen als
Portale ergeben sich zum Rhein hin Kettwig, zur Lippe
hin Horst. Es legen sich korrespondierend an: einmal
Gladbeck und Buer, zum anderen Rotthausen und
Gelsenkirchen zur Lippe hin, Milheim und Werden-

3. dem Raume Essen

4. einem zweiten Zwischenglied (Rotthausen,
Kupferdreh)

5. dem Raume Bochum

6. einem dritten Zwischenglied
.Wiitten), endlich

7. dem Raume Dortmund.

Kray, Steele,

(Castrop, Langendreer

Abb. 9.

Land zum Rhein hin. Die zu dieser ersten Richtung
senkrecht gerichtete zweite Richtung wird dargestellt
durch die Folge:

1. Ruhr- und Kanalmindung (Haniborn, Ruhrort, Duisburg)

2. einem ersten Zwischenglied (Sterkrade, Osterfeld, Ober-
hausen, Milheim)
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Waéhrend innerhalb der parallelen Stéadtereihe
Essen nach Dusseldorf zielt, zielt Bochum nach Elber-
feld-Barmen und Dortmund nach Hagen.

Gab diese Uberlegung bereits die fiur die General-
Idee so Uberaus wichtige Hauptentwicklungsrichtung
und die Begrenzung im grofen, so war es noch er-
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forderlich, den WVerlauf der Schwerpunktlinie im ein-
zelnen aufzusuchen und dem zu entwickelnden Orga-
nismus eine natirliche und organische Be<rrenzungs-
linie im einzelnen zu geben. Hier enthielten die Ge-
gebenheiten der Bestandspla'ne wichtige Fingerzeige,
indem sowohl der physikal. Hohenplan als auch der
Pplan der Bevolkerungsdichte ganz augenféllige
Parallelen zu der groBen, von Nord-Ost-Nord nach
sud-west-Sid weisenden Richtung aufwiesen. Das
Krupp'sche Werk, inmitten der Schwerpunktlinie ge-

Abb. 10.
Generalbauplan
von Essen.
Altstadt

legen, nimmt hierbei den groften Teil der oben ge-
nannten Mulde ein und hat den Kristallisationspunkt
zu der ringsherum angesetzten Bevdlkerung gebildet.

Um hieraus das Fazit fur den Verlauf einer neu
festzulegenden Schwerpunktlinie des Organismus Essen
zu ziehen, war es notwendig, mit einer berkommenen
Vorstellung zu brechen: Das verhéltnismaRig kleine
Gebiet von Essen-Altstadt hatte kurz vor dem Kriege
und wahrend desselben Gebiete eingemeindet, die ihrer
Flachenausdehnung nach um ein Vielfaches groRer
waren als der Kern und die zum Teil auch in Be-
volkerungs-Zahl und -Dichte bereits fast gleichwertige

6. November 1926.

Faktoren darstellten. Die Achse des alten Essen
bildete die historische StraBe von der Lippe zur Ruhr,
\on Horst nach Werden. Es muBte erkannt werden,
dal diese Achse, die flr einen flichtigen Beschauer
den &ulerlichen Vorteil hat, so schon parallel mit dem
Kartenrand von Norden nach Siden zu verlaufen, fir
den groReren Raum, fir den neuen Begriff Essen, nicht
mehr ihre friihere Bedeutung haben konnte. Sollte der
zu entwickelnde neue Organismus nicht ein fir allemal
an einer unglicklichen Einhiftigkeit kranken, mufte

6fNfRAIBAUPLAN *«E55EN «
OIE AITSTAOT -

eine neue Schwerpunktlinie aufgezeigt werden. Sie ist

in den Planen der schon erwédhnten Abb. 1 u. 6—38
eingetragen, aus denen wohl — auch ohne besondere
Beschreibung — ihr Verlauf klar hervorgeht und seine

Begrindung findet.

Die Begrenzung des neuen Organismus mufte da
gesucht werden, wo durch die Zufélligkeit der Ent-
wicklung sich drauRen in der Ortlichkeit noch zu-
sammenhéngende Freiflachenstreifen finden lieRen. Sie
ist als Grinband von wechselnder Breite, gedacht, das
zwar ein molluskenhaftes IneinanderflieRen der benach-
barten, stadtebaulichen Lebewesen verhindert, ohne sie
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jedoch — da die Erholungsflache beiden Angrenzern
zugute kommt — im eigentlichen Sinne zu trennen.
Hierbei war ferner noch Bedacht darauf zu nehmen,
daB beiderseits der Schwerpunktlinie etwa gleich viel
Flache fir den neuen Organismus gefunden wurde, und
zwar hierunter auch solche Fl&che, die durch bisher
dunne Besiedlung fir die kommende ,Erweiterung*
die notwendige Yorratsergdnzung brachte. Die hier-
durch bedingten Grenzkorrekturen gehen aus den
Abb. 6—8 deutlich hervor.

War somit der Bauplatz nach Form und GrolRe ge-
klart, so war nunmehr die Frage zu beantworten:
Welche wirtschaftliche Grundlage soll der neue Orga-
nismus besitzen und wie sollen die Beziehungen der
Dreizahl: Arbeit, Wohnung und Erholung eine befriedi-
gende Losung finden?

Der Raum Essen hat sich sozusagen mihelos auf
Grund des riesigen Monopolbetriebs der Krupp’schen

Aa

Abb. 11.

Werke zu einem Gebilde von rund 600 000 Menschen
entwickelt. Hier hief die Grundfrage: Wird Essen
Gberhaupt auf die Dauer Arbeitsgelegenheit fur diese
600 000 Menschen bieten kénnen, die man plastischer
noch (nach Abzug von rund 20 v. H. fur Handel und
Verwaltung) als 100 000 Arbeiterfamilien bezeichnen
kann? Es war hier notwendig, ganze Arbeit zu machen
und vor Mdglichkeiten groRen Formates nicht &ngstlich
die Augen zu verschlieBen. Die Zukunft industrieller
Entwicklung liegt in der Hauptsache in der Veredelung
der Rohstoffe und dem sogenannten vertikalen Ausbau:
Verfeinerung, Synthese, Ausnutzung der Neben-
produkte, Warmewirtschaftlichkeit und Frachtersparnis.
Es war hierzu notwendig, die Frage zu stellen, ob es
Gberhaupt, bei dem Zug des Eisens zur billigen Fracht-
basis des Rheins, bei dem Zug der Kohle nach dem
Norden, mdglich sein wirde, in Essen auf die Dauer
groBere Industrie zu halten.

Wenn Essen sich nicht selbst aufgeben will, mufite
diese Frage mit Selbstverstdndlichkeit dahin beant-
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Bedarfsnachweisung in graphisch-statistischer Form.

wortet werden, daB es notwendig ist, trotz aller Un-
gunst der Verhéltnisse durch bewuBt zu schaffende
Kompensationen Essens Industrie im weitesten MaRe
zu erhalten. Sie mufite aber auch ferner dahin beant-
wortet werden, dafll es notwendig ist, die vorhandene
Industrie, soweit erforderlich, von unwirtschaftlichem
Ballast zu befreien, ihr neue Entwicklungs- und Aus-
dehnungsmaoglichkeit zu geben.

Es ware vermessen, nun zu glauben, durch stadte-
bauliche Arbeit wirtschaftliche Entwicklungen un-
mittelbar. aktiv beeinflussen zu kdénnen. Die stadte-
bauliche Aufgabe kann hier wie U(berall nur lauten,
Moglichkeiten offen zu halten, Wege zu bereiten,
umwahrscheinlichen Entwicklungen freie Bahn
zu schaffen. Es mufte darauf Bedacht genommen wer-
den, daBR die zu schaffende Form auch fiur den Fall
einer anderen, unerwarteten und unwahrscheinlichen
Entwicklung einen mdglichst vielseitigen Rahmen ab-
gibt. Demgemé&R wurde in die weitere Pla-
nung zwar die Mdéglichkeit eingefiihrt, die
Firma Krupp an eine neue Stelle, die eben-
so wie die bisherige in der Schwerpunkt-
linie des Organismusses Essen liegt, all-
madhlich herauszuverlegen. Hierdurch wére
es maglich, die weitlaufig gewucherte Form
des alten Monopolbetriebs zugunsten eines
streng rationell, auf Konkurrenz abge-
stellten und neu airfzubauenden Betriebes
allméhlich zu verlassen und die neue An-
lage durch modernen Ausbau der Verkehrs-
wege glnstiger zu stellen. Sie kdnnte als-
dann einmal mit einer entwicklungsfahigen
Kohlenbasis, zum anderen mit einer neu
zu entwickelnden  Kohlenverfeinerungs-
industrie unmittelbar verbunden werden.
An das gleiche neu zu gestaltende Ver-
kehrsnetz kénnten endlich fir diesen an-
genommenen Wahrscheinlichkeitsfall der
neue Giterbahnhof und die neue GroR3-
markthalle als neues Handelszentrum an-
geschlossen werden. Fir den unwahr-
scheinlichen Fall aber, dal das Krupp’sche
Werk sich an alter Stelle durch Ein-
schrankung und Umbau umstellen wirde,
wirde alsdann die freigehaltene Flache neu
in Essen anzusetzenden Industrien zugute
kommen koénnen. Alles dies ware natir-
lich einer Entwicklung von Jahrzehnten
vorzubehalten, wobei jedoch eins wichtig
erscheint, daR diese mogliche neue wirt-
schaftliche Basis ebenso wie die bisherige
in der genannten Schwerpunktlinie liegt.
Der zu entwickelnde Organismus wird also
dann die groRtmaoglichste Wahrscheinlich-
keit der Richtigkeit haben, wenn er in den
Beziehungen der Wohn- und Erholungs-
flachen hierauf Ricksicht nimmt,

DemgemadR ist der Versuch gemacht
worden, die Siedlungsstruktur, das Netz der Erholungs-
flachen und das Bahnnetz klar und organisch im Sinne
der gefundenen Richtlinien zu entwickeln. (Vgl. die
Abb. 2—4, S. 170.)

Zunachst ist der drohenden Einhuftigkeit durch
eine vollstdndig neue Gestaltung der Verkehrszige im
nordlichen Stadtgebiet — vor allem zwischen Kanal
und Emscher — abgeholfen. Es ist herausgearbeitet,
daR siedlungstechnisch — entspr. der vorhandenen Be-
volkerungsdichte — in dem Organismus Essen dem
Stadtteil Altstadt voéllig gleichgeordnet der Stadtteil
Altendorf liegt, beide zusammengefalt durch den in
der Mitte gelegenen Stadtteil Karnap, Altenessen auf
der einen. Holsterhausen auf der anderen Seite.

In gleicher Weise ist eine Neueinstellung gegen-
Uber den groRen Erholungsflaichen eingetreten. Es ist
herausgearbeitet worden, dal der Borbecker Park
genau korrespondierend mit dem Hallopark liegt, das
Bergeborbecker Mihlental mit dem Altenessener Berne-
tal. der Friedhof Schénebeck mit dem Friedhof Huttrop,
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das Tal des Rossenbaches mit den Téalern des Ruther-
und Wolfsbaches usw. Hierdurch hat Essen, was man
so sagt, ein neues Gesicht erhalten, neue Beziehungen
wurden Klar.

Ein Organismus gestaltete sich, der sein ver-
stdrktes Gerippe findet in der Fortentwicklung vor-
handener Ansdtze im Bahn- und Stralennetz zu einem
System hufeisen- und x-férmiger Verkehrsbeziehungen.
Einzelheiten wirden hier zu weit filhren. Nur auf eins
sei kurz hingewiesen, daR auch die gerade in Essen so

prekdre Frage der Personenbahnhdfe voéllig neue
Ldosungsmdoglichkeiten erhielt. So wdirden z. B.
»Essen-Hbf.* und ,Essen-West* als ,Altstadt-Std*
und ,,Altendorf-Sid“ zu Lokalbahnhdéfen werden, in

denen aller Ortsverkehr (Vorortsverkehr) hélt, wahrend
in dem dazwischen, im Geldnde des Schederhofes, an-

Abb. 12.

zulegenden neuen Fernbahnhof neben dem lokalen
auch der Fernverkehr halten wirde. Hier wéare dann
auch vielleicht spéter einmal, so wie in Berlin, Frie-
drichstraBe, der Ubergang auf eine in der neuen
Schwerpunktlinie offen zu haltende Schnellbahn ge-
geben.

War so der Organismus gestaltet in bezug auf
seine primitive Grundsatzlichkeit: Arbeit, Wohnung,
Erholung, so galt es noch, die Besonderheit fir das
neue Lebewesen aufzuweisen, dem Begriff Essen eine
neue Richtung, gewissermaRen eine neue schlagkraftige
Parole zu geben.

Auch hier kamen die natirlichen Gegebenheiten
der Absicht entgegen: Wir sahen Essen liegen auf der
Linie Rhein—Lippe oder Disseldorf—Dorsten. Diese
Tatsache bildet fiir die neue Parole den denkbar besten
Wegweiser: der Rhein als Symbol alter echter Kultur,
sonniger Lebensfreude, all’ dessen, das den ,,Sonntag*

6. November 1926.

des menschlichen Lebens im besten Sinne ausmacht,
und die Lippe als Symbol neuster ErschlieBungs- und
Arbeitsmethoden im Bergbau, neuster, groRzigiger Er-
fassung des ,Werktags“. Hier liegt die groBe be-
sondere Aufgabe Essens in der Entwicklung eines
Ausgleichs von Kultur und Arbeit, einer
Bricke vom Alltag zum Sonntag des menschlichen
Lebens, einer Verséhnung und Heiligung des modernen
Arbeitsmenschen, in der Neuprdgung des groBen Zieles,
das bereits den mit der Entwicklung Essens ver-
bundenen Ménnern Alfred Krupp und Carl Ernst Ost-
haus, wenn auch vielleicht in anderer Weise, vor-
schwebte.

Es kam nun darauf an, diese neue Besonderheit,
diese Generalidee auch planmé&Rig festzulegen und ge-
wissermallen in nuchterne stddtebauliche Arbeit zu

TeilbebauuQgsplan fur die Altstadt.

Gbertragen. Dieses konnte dadurch geschehen, daf
auler flir den neuen Arbeitskern in der neuen Schwer-
punktlinie auch Raum geschaffen wurde fir diejenigen
Elemente, die geeignet sind, Essen diese neue Be-
sonderheit zu geben.

Sie seien im Anschluf an die Abb. 4, S. 170, kurz
in der Richtung von Norden nach Siuden aufgezéhlt:
Es folgt hier auf das neue Industrie- und Wirtschafts-
zentrum die alte Krupp’sche Fabrik. Sie koénnte, so-
fern eine vollstdndige oder teilweise Verlegung nicht in
Frage kdme, statt ihrer bisherigen trennenden Funktion
ein Element der Zusammenfassung beider Stadthélften
werden.  Sie konnte ganz allméhlich — mit Fort-
schreiten der Herausverlegung — Elemente aufnehmen,
die dem neuen Organismus ein kulturelles und kommer-
zielles Zentrum abgeben kdénnten: Die Krupp’schen
wissenschaftlichen und Versuchs-Anstalten als Grund-
stock einer techn. Hochschule, das Hauptverwaltungs-
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gebdude als Zentrum stadtischer Verwaltung, gleich-
maRig glnstig gelegen fir alle Birger Essens, im
Gegensatz zu dem derzeitigen, exzentrisch gelegenen
Rathaus, ein Teil der groBen Hallen als Grundlage einer
nach Branchen geordneten Dauermustermesse, ein
anderer Teil umgebaut zu Turn- und Schwimmbhallen,
verbunden durch Griinanlagen mit den vorgenannten
Anlagen und den im Gebiet des alten VersuchsschieB-
platzes anzulegenden Spielpldtzen. Das Geladnde des
Schederhofes (vgl. Abb. 9, S. 172, u. Abb. 12, S. 175)
gibt Raum fir einen Bahnhofsvorplatz groBen Stils mit
zentral gelegenen Hotelbauten, Kongrel3-Sélen u. dgl.,
verbunden hiermit durch einen monumentalen Griinzug,
an beherrschender Stelle gelegen das neue Theater,
weiter sudlich inmitten eines groBen zentral gelegenen
Parkes die neue Holsterhauser Kirche. Endlich als
Ausgangspunkt' fur die ErschlieRung des neuen Sud-
geldéndes der Rembrandtplatz. Vor ihm liegt, ver-
bunden durch breite Griunb&nder (Haumannshof, Mihl-
bachtal, Krupp’sche Anlagen), korrespondierend links
das Ausstellungsgelédnde, rechts die Margarethenhéhe,
axial das Plateau der Luhrmann-Stiftung als Vorhof
des dahinter aufgebauten beherrschend gelegenen Ge-
landes zwischen Norbert- und Sommerburgstrae. Hier
ist der ideale Platz fur ein neues groRes Kulturzentrum,
das in gleicher Weise der Seele und dem Kdrper dienen
kann, das die Besonderheit Essens besonders eindring-
lich verk&rpert und das nicht nur die Stadtteile Essens
zusammenzufassen geeignet ware, sondern auch die
dem groBen Begriff Essen verwandten Nachbarn. Noch
einen Schritt weiter sidlich an der Kreuzung zwischen

Vermischtes.
Schaffung von wissenschaftlichen wund praktischen
StraBenbau-Forschungsstellen. Auf Veranlassung einer
Reihe Nord- und Nordwestdeutscher StraBenbau-

verwaltungen, die mit dem Ersuchen um Schaffung eines
StraBenbau-Forschungsinstitutes an die
»Studienges. f. Automobilstralenbau®“ herangetreten war,
hat diese die Angelegenheit zu der ihrigen gemacht und
entspr. Antrdage an die in Frage kommenden Ministerien
gerichtet. Das preu. Ministerium fir Wissenschaft, Kunst
und Volksbildung hatte daraufhin Vertreter des Reichs-
verkehrsministeriums, des Reichsfinanzministeriums, des
preuB. Finnanzministeriums, des Ministeriums fur Land-
wirtschaft, Domanen und Forsten, des Materialprifungs-
amtes Dahlem und endlich der Studiengesellschaft .zu einer
Besprechung der Angelegenheit im August d. J. ein-
geladen.

Von dem Vorsitzenden Minist.-Rat Dr. von Rottenburg
vom Kultusministerium, wurde die groRe Bedeutung der
Angelegenheit hervorgehoben. Sowohl die LandstraBen,
wie auch die stadt. StraBen — auf beide misse sich die
Forschung erstrecken — seien zumeist dem gesteigerten
Kraftwagenverkehr nicht gewachsen, fir einen solchen
Verkehr auch garnicht gebaut, ganz abgesehen von der
Vernachlassigung der Unterhaltung wéahrend der Kriegs-
und Nachkriegsjahre. Die Frage sei besonders aktuell,
weil der StraBenbau, bei dem die Arbeitslohne eine ver-
héltnismaRig groRe Rolle spielen, in dem Programm der
produktiven Erwerbslosenfliirsorge voraussichtlich in
vorderer Linie stehen werde.

Nachdem durch Geh. Reg.-Rat Prof. Dr.-Ing. E. li.
Brix, Vors. der Studiengesellschaft, die Aufgaben einer
solchen Forschungsstelle dahin festgelegt worden waren,
dafl sie sich darauf erstrecken muBten:

1. die Untersuchungsmethoden fir das
material zu verbessern,

2. die zweckmaRigsten
ermitteln,

3. die mechanischen

StraBenbaues

StraBenbau-
StraBenbaukonstruktionen zu
und maschinellen Methoden des
zu vervollkommen,

wrurde festgestellt, dal von ‘sdmtl. Anwesenden die Be-
durfnisfrage fur solche Forschungsstellen bejaht wurde.
Man hielt es fernerhin fur zweckmaRig, die Forschungs-
arbeiten zu dezentralisieren und dort auszubauen, wo
bereits Ansdtze vorhanden seien, in erster Linie also an
den straBenbautechn. Laboratorien der Techn. Hoch-
schulen in Zusammenarbeit mit den Materialprifungs-
amtern. Die Arbeiten der einzelnen Forschungsstellen
seien jedoch unbedingt in einer Dachformation zusammen-
zufassen, der die Vereinheitlichung der Prifungsmethoden,
die Zuteilung des Aufgabenkreises, sowie die Sammlung
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Meisenburg- und HatzperstraBe .endlich ist Raum fur
ein neues karitatives Zentrum in weitrdumiger und
landwirtschaftlicher Form, das zu dem, ebenfalls in der
Schwerpunktlinie gelegenen, in stadtischer Form ge-
haltenen Krankenhause hinubergriiBt.

So durchdringt die Generalidee den ganzen Orga-
nismus und wirkt sich ebenso wie in den generellen
Planen (vgl. Abb. 1) auch bis in alle einzelnen Be-
bauungsplane aus. Als Beispiel hierfir sei zum Schluf3
noch in Abb. 10, S. 173, der Plan der Altstadt gezeigt.
Es wird unschwer in dem dargestellten Gebiet die ent-
sprechende Figur aus Abb. 7, S. 171, wiedererkannt
werden. Der gesamte grofRe Durchgangsverkehr flieRt
demgemdaRl um die eigentliche Altstadt herum, so daB
die dargestellten Verdnderungen im StraBennetz sowie
die wenigen Durchbriiche nur den verschiedenen Arten
des Ortsverkehrs und sonstigen besonderen ortlichen
Zwecken zu dienen bestimmt sind. Sowohl bei diesem
Plan als auch bei dem Plan der Abb. 12, S. 175, sind
auf Grund besonderer eisenbahntechnischer Planungen
Begrenzungslinien fiir die Bahnanlagen eingetragen, die
in ihren Einzelheiten auch wiederum nur auf Grund
der in Abb. 9 entwickelten Generalidee gefunden wer-
den konnten.

Wenn diese Zeilen den Ansto geben wiirden, auch
die bei anders gelagerten Aufgaben gemachten prak-
tischen Erfahrungen tber die ,,Generalidee” der Offent-
lichkeit zuzufiihren, so ware ihr Zweck erfillt, zu
ihrem kleinen Teil beizutragen an der grofRen, nur in
gemeinsamer Arbeit zu l6senden Aufgabe des Neubaus
unserer Stadte. —

der Losungen und ihre Verdffentlichung und endlich eine
enge FiUhlungnahme mit den maRBgebenden Behdrden als
Aufgabe zufallt. Als am geeignetesten fir eine derartige
Zentralstelle wurde die Studiengesellschaft fur Automobil-
StralRenbau anerkannt.

In der Vorstandssitzung der Studiengesellschaft Ende
August erstattete Geheimrat Otzen Bericht tUber den Ver-
lauf der Besprechung. Von samtlichen Rednern wurde
einmutig die Wichtigkeit und Zweckmé&BRigkeit eines
solchen Forschungsinstituts zum Ausdruck gebracht, so
dalR der Vorstand nach kurzer Debatte beschlo, im
Rahmen der Studiengesellschaft einen in engen Grenzen
zu haltenden ,,AusschuB fir wissenschaftliche und prak-
tische StraRenbauforschung“ einzusetzen. Der Vorstand
erachtet es ebenfalls als winschenswert, dalR die
Forschungsarbeiten an mehreren Uber das ganze Reich
verteilten Forschungsstellen geleistet werden sollen, um
in ihrer Gesamtheit zusammengefaBt zu -werden von
der Studiengesellschaft als geistigem Mittelpunkt. Als
Forschungsstellen sind vorlaufig in Aussicht genommen
die Techn. Hochschulen: Hannover, unter Leitung von
Geh. Rat Otzen; Charlottenburg, Dr. Schenk; Stuttgart,
Prof. Dr.-lng. Neumann; Karlsruhe, Prof. Hoepfner
und Darmstadt, Prof. Steuer. —

Eroffnung der direkten Schnellbahnverbindung vom
Osten nach dein Westen Uber das Gleisdreieck in Berlin.
Im Herbst 1912 war die direkte Zugverbindung zwischen
dem Osten und Westen durch den Unglicksfall auf dem
Gleisdreieck bis auf weiteres eingestellt worden. Der Um-
steigebahnhof ,Gleisdreieck® trat dafir in der bisherigen
Form in Betrieb. Jetzt ist die neue Verstarkungslinie vom
W ittenbergplatz bis Bahnhof Gleisdreieck in Betrieb gestellt
worden, mit deren Hilfe nunmehr wieder ohne umzusteigen
die Verbindung vom Westen nach dem Osten maglich ist.
Die Verstarkungslinie stellt ein neues Gleispaar zwischen
den Bahnhoéfen Wittenbergplatz und Gleisdreieck dar.
W éhrend die alten Gleise durch die Kleist- und Bulow-
strafle fuhren, verfolgen die neuen den Weg KleiststraBe—
Nollendorfplatz— MotzstraRe— Kurfiirstenstrale. Das neue
Gleispaar hat die Ubergangsrampe in dem nicht durch
QuerstraBen unterbrochenen Hauserblock zwischen Kur-
fursten- und Steglitzer StraBe einerseits’ und Potsdamer-
und DennewitzstralRe andererseits. Die neue Strecke besitzt
zwei Untergrundbahnhdéfe: einen zweigeschossigen auf dem
Nollendorfplatz und einen in der Kurfiirstenstrale an der
Potsdamer Strafle. —
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