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PROGRAMM FUR DIE NACHSTEN FUNF JAHRE

Die ,Berliner Verkehrs A. G.“ der
jetzt sowohl die Schnellbahnen wie die Strallen-
bahnen und die Omnibuslinien zu gemeinsamer
Verwaltung unterstellt sind, hat in diesem Frih-
jahr den stadt. Korperschaften einerseits eine
Denkschrift vorgelegt Uber den Vollausbau
des Berliner Schnellbahnnetzes, so-
weit ein solcher heute schon zu Ubersehen ist, wo-
bei alle die verschiedenen Plane, die hierlber
schon von anderer Seite aufgestellt waren, mit ver-
arbeitet sind. Das vollstdndige Liniennetz nach
diesem Plan ist in Abb. 2. S. 59, dargestellt. AuBer
dieser Denkschrift, die die Richtlinien abgeben soll
fur den spéteren Ausbau, Uber den zur Zeit natir-
lich noch keine bindenden Beschliisse gefalt wer-
den kénnen, ist aber auch ein auf die nédchsten
funf Jahretegrenztes Bauprogramm
fur den in erster Linie dringlichen Ausbau durch
Verlangerung bestehender und die
Schaffung von zwei neuen Durchgangs-
linien vorgelegt, zu dem die Mittel jetzt be-
willigt bzw. die Konzessionen nachgesucht werden
sollten. Plan Abb. 1, hierunter, zeigt die Linien
dieses begrenzten Bauprogrammes.

AB3. 1

Mit 8 Abbildungen

Der Magistrat hat beide "\orlagen im Prinzip
gebilligt und der Stadtverordnetenversammlung
das zunéchst durchznfuhrende Bauprogramm zu-
geleitet. allerdings zunéchst nur in eingeschrankter
Form. Die Stadtverordnetenversammlung hat in
einer ihrer letzten Sitzungen das 5jahrige Bau-
programm angenommen. Stark umstritten ist noch
die Frage der Kostendeckung, Uber die in den Vor-
lagen nur unzureichende Angaben gemacht wurden.

Betrachten wir zunédchst den Gesamtplan,
der nicht allein das stadt. Schnellbahnnetz, sondern
auch die Stadt-, Ring- und Vorortbahnen der
Reichsbahn und ihre kunftigen Entwicklungs-
maglichkeiten in den Kreis seiner Betrachtungen
zieht, so berlcksichtigt dieser zwei Hauptprobleme:

1. die weitere AufschlieBung des
Stadtinnern durch neue, die City
durchschneidende Linien, die als um

so dringlicher bezeichnet werden, als die die City
ostwestlich durchschneidende einzige Linie an der
Grenze ihrer Leistungsfahigkeit angelangt ist,

2. die weitere Hinausfihrung der
vorhandenen Citylinien in die in ihrer
Besiedelung fortschreitenden Aufienbezirke, min-

NETZ DER VORHANDENEN BEZW. IM BAU BEGRIFFENEN LINIEN
SOWIE DER BEANTRAGTEN.NEUEN LINIEN UND LINIENERWEITERUNGEN, rd.
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destens bis zu solchen Punkten aufierhalb des dicht
besiedelten Innern, dalR ein zweckmé&Riger Um-
steigeverkehr mit den Oberflachen - Massenver-
kehrsmitteln eingerichtet werden kann.

Wie die Denkschrift ausfihrt, ist die Durch-
fuhrung neuer Citylinien nattrlich, schon der
hohen Kosten wegen, nur schrittweise maglich,
auBerdem ist sie bedingt durch die gleichzeitige
Losung anderer stadtebaulicher Aufgaben (z. B.
Umgestaltung des Potsdamer Platzes). Sie bedingt
auBerdem die Hinausfihrung in neue Verkehrs-
gebiete, damit die teuren Innenstrecken bis zur
hochsten Leistungsfahigkeit, d. h. mit einer Zug-
folge von 1/4 Minuten, ausgenutzt werden kdénnen.

Die Denkschrift befaBt sich zundchst mit den,
fur die Neu- und Erweiterungsbauten anzuwenden-
den Normalprofilen und den zweckméRigen
Wagentypen. Bekanntlich sind jetzt schon
zwei Profile vorhanden. Abb. 3, S. 39, stellt das
Kleinprofil der alten Schnellbahnen der Hoch-
bahngesellschaft dar. Die Ubrigen stadt. Schnell-
bahnlinien haben das GroRBprofil (Abb. 4
S. 39), das um 0,20 m héher und 0,65 m breiter ist.
Soweit reichseigene Bahnen durch das
Stadtinnere hindurchgefihrt werden missen, nimmt
die Denkschrift ein Profil nach Abb. 5 S. 59, an
(Entscheidungen liegen aber noch nicht vor). Die
Unterschiede zwischen Profil 4 und 5 sind nicht
so grol3, daB es nicht mdglich wére, mit reichs-
bzw. stadteigenen Fahrzeugen befahrene Strecken
an gemeinsamen Bahnsteigen zusammenzufihren.
Das alte Profil (Abb. 3) kdme nur noch fir die
Verldngerung der alten Linien in Betracht, deren
Umbau natirlich ausgeschlossen ist, das Profil
Abh. 4 fur die neuen stadtischen Linien.

Auf den alten Schnellbahnlinien der Hoch-
hahngesellschaft fahren Wagen der Type Abb. 6,
S. 39, und zwar auf der Oststrecke in 2igen mit
6 Wagen entsprechend der vorhandenen Bahnsteig-
lange. Auf der alten Weststrecke sind nach dem
im Gang befindlichen Umbau der Bahnhodfe Knie,
Zoologischer Garten und Biulowstrale Uberall
Bahnsteige fur Zuge mit 8 Wagen vorhanden. Auf
den Nordsidbahnen verkehren Wagen der Type
Abb. 7, S. 39, die Bahnsteige sind fur 5 Wagen
reichlich, fur 6 Wagen etwas knapp. Hier sind
noch gewisse Erweiterungen durchzufihren. Fir
die neuen, selbstandigen Linien sind Wagen der
Type Abb. 8, S. 39, bestimmt, und zwar in Ziigen
von je 6 Wagen, so daR damit eine wesentliche
Steigerung der Leistung erreicht werden kann.

Bezlglich der Beziehungen zu den
Bahnanlagen der Reichsbahn geht die
Denkschrift zunachst von dem Gedanken aus, dal
der immer wieder erdrterte Plan eines Zentral-
bahnhofes in dem Sinne, wie ihn andere
GroRstadte aufweisen, in Berlin nicht zu verwirk-
lichen sei. Dem wird man zweifellos zustimmen
mussen. Die Stadtbahn mit ihren Fernbahnhdéfen
kénne dagegen als ein in der Ostwestrichtung in
die Léange gezogener Zentralbahnhof in Durch-
gangsform aufgefallt werden in einer fur Berlin
duBerst glnstigen Form. Damit ist eine aus-
gezeichnete Dezentralisation des von den ver-
schiedenen Stadtteilen zustrémenden Verkehrs ge-
geben. Die Schaffung eines &hnlichen Zustandes
ilr die Nordsudrichtung durch Verbindung des
Stettiner mit dem Anhalter, des Lehrter mit dem
Goriitzer Bahnhof, oder in anderer Zusammen-

stellung, erscheine aber als ein dringendes Er-
toiclernis fiir die weitere Verkehrsgestaltung
Berlins  Eine solche Ausgestaltung ist in den

stadtischen I lan aufgenommen. Diese Frage muf
auch im Zusammenhdnge mit der weiteren Unter-
tunnelung des Potsdamer Platzes beim Bau der
neuen stadtischen Linien gelést werden. Im Ubrigen
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musse ein inniger Zusammenhang der stédtischen
Schnellbahnlinien mit der Stadtbahn, der Ring-
bahn und den Vorortlinien mit bequemen Uber-
gangsmdglichkeiten angestrebt werden, um das
Gesamtnetz der dem d&rtlichen Verkehr dienenden
Linien zum grof3ten Nutzen fur den Gesamtverkehr
betreiben zu kénnen.

Der Gesamtplan umfat nun folgende Arbeiten
(Vgl. Plan Abb. 2, S. 39):

. Neue Innensta linien
Bau- Kosten
lange in Mill. M.

km f. 1km zUs.

Linie V. Alex.-Platz—Steglitz (Rathaus) 10,0 16,4 164
Linie Vi. Kaiser-Friedrich-Platz-Sie-
MENSSTAAL oo 133 12,4 165
Linie VII. WeilReusee—HeerstaBe-Pichels-
berge 183 11,7 214
Linie VIIlI. Landsberger Allee—Jannowitz-
briicke—Zoo—Messe—Heersti\ . 155 135 210
Summe bzw. Durcbsdinitt 57,1 13,0 753
sie henden
bzw. im Bau begriffe en Linien
Linie 1. Warschauer-Br.—Noliendorfplatz
— Hauptstr. Schoneberg bis Std-
gelande (8 ). 2,40 71 17
— Uhlandstr. bis Halensee (2) . 2,70 10,0 27
Linie Il. Pankow—Alex.-Platz—Potsdamer
Platz—W ittenbergplatz
— Zoolog. Garten—W ilhelmplatz
bis Bahnhf. Jungfernheide (7) 2,00 95 19
— Zoolog. Garten—Ruhleben bis
Spandau (Rathaus) (9) . . . 320 1 103 33
— Thielplatz—Zehlendorf-West .
— Pankow, Miihlenstafie bis
Breite StraBe (6 ) .coveivnenns 1,75 114 20
Linie Ill. SeestraBe —Bahnf. Friedrichstr.—
Belle-Alliance-StraBe
— Tempelhof (Stdring) bis Ma-
rienaorf (Rennbahn) (5) . . 4,00 9,0 36
— Neukédlln (Grenzallee) .
— Seestr. bis Scharnweberstr. (1) 2,05 98 20
Linie 1V. Gesundbrunnen—Alexanderplatz
—Neukolln (Th trald bi
Britz (4 ) . 4,30 81 35
— Gesundbrunnen
Reinickendorf (3 ) 4,50 7.1 32
Linie V. Friedrichsfelde—Lichtenberg—
Alexanderplatz
— Neue Linie V siehe oben
Zusammen bzw. im Durchschnitt 26,90 8,9 239
Gesamtbauldngen und -kosten ... 84,00 992

Die bestehenden bzw. zur Zeit schon
im Ausbau befindlichen Linien haben zu-
sammen eine Betriebsldnge von rd. 76km oder
81 km Gesamtbauldnge. Mit der Fertigstellung des
gesamten neuen Liniennetzes wirde also eine
reichliche Verdoppelung eintreten.

Als winschenswerte Ergdnzungen,
die im obigen Plan noch nicht aufgenommen sind
(aber in Abb. 2 eingetragen), werden genannt:

Linie X als eine weitere Nordsud-
linie Seestrale — Bhf. PutlitzstralRe — Bhf. Tier-
garten— Bhf. Zoologischer Garten— Kaiserallee
(bis zur Rheinstrafe) mit 10,3 km. lhr Bau wirde
auf der Strecke Lehrter Bhf. — Brandenburger Tor
mit Linie VI zusammenfallen, also hier einen vier-
gleisigen Ausbau des Tunnels bedingen.

AuBerdem die beiden Ringlinien IX und XI.
tiber deren Fuhrung und Bauwdurdigkeit auch im
Aufsichtsrat der Verkehrs A. G. noch keine Einig-
keit besteht. Linie IX ist nur ein Teilring von
10,4km, beginnend Warschauer Bricke und nach
Norden geluhrt Uber Stettiner Bhf. und sidwest-
lich bis Brandenburger Tor; Linie XI mit 51.3km
Lange ist dagegen ein Vollring mit einem Ansatz
Hasenheide — Grenzallee (Neukdlin).

Die Denkschrift gibt zu den geplanten Ver-
ldngerungen und neuen Linien dann noch né&here
Erlduterungen Uber die Bedeutung der einzelnen
Linien fur den Verkehr und die Ausgestaltung
einiger wichtiger Punkte und Anschlisse.

und Finan-
entnehmen:

Aus dem Bauprogramm
zierungsplan st folgendes zu



Ausbau des Berliner
Schnellbahnnelzes

aBB 2 PLAN FUR DEN GESAMT-AUSBAU DES BERLINER SCHNELLBAHNNETZES
AUCH MIT DIREKTEN VERBINDUNGEN DER ENDBAHNHOFE DER REICHSBAHN. (1 :120000)

ABB. 3. KLEINPROFIL ABB.4. GROSSPROFIL PROFIL FUR LINIEN MIT ABB. 5
Linie 1 und Il in Abb. 2 Linie Il—X1 in Abb. 2 EISENBAHN-BETRIEBSMITTELN. 1:200
N r—h a—nh |1 M M B M-r—3
b 7695m> H
ABB. 6. ZUG MIT 6 KLEINPROFILWAGEN = 516 PLATZE ZUG MIT 5 GROSSPROFILWAGEN = 593 PLATZE. ABB. 7
ZU ABB. 6 ABB. 8 (LINKS)
ZUG MIT ZUG MIT
8 KLEINPROFIL- 6 LANGWAGEN
WAGEN ' ) - 993 PLATZE
= 686 PLATZE 4 T —H B W |Z_H g -H g H 1 B
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Von den in der Tabelle unter Il angegebenen
Linien sind zur Zeit (seit 1927) noch im Bau
Linie IV Gesundbrunnen — Neukdlln und Linie V
Friedricbsfelde — Alexanderplatz, aulerdem die
Erweiterungen der Nords iidbabn bis Flug-
hafen— Tempelhof (Sidring) und BergstralBe —
Grenzallee (Teltowkanal), der Stammlinie
von Stadion bis Ruhleben nach Westen und vom
Nordring bis zur MduhlenstraBe in Pankow im
Norden; ferner die Erweiterung der Linie Gesund-
brunnen —aNeukdlln von BoddinstraBe bis Ring-
bahnhof Hermannstralle; in Ausfihrung ist ferner
die 3km lange Verlangerung der Dahlemer Linie
Thielplatz — Zehlendorf - West (Alsenstralle), die
aber in dem Finanzierungsplan nicht einbegriffen
ist. Diese zusammen 21 km umfassenden Strecken
sollen bis Ende 1929, spétestens Anfang 1930 fertig
sein mit einem Kostenaufwand von 210 Mill. M.
(erfordern also durchschnittlich im Jahr 7 km mit
je 70 Mill. M.) ohne Betriebsmittel usw.

Dazu kommen dann die in obiger Tabelle
schon zusammengestellten neuen Linien und Er-
weiterungen mit rund 84 km Gesamtlange, 992 Mil-
lionen M. Baukosten (11,9 Mill./km. Als drin-
gendste werden die beiden neuen Innen-
stadt linien V und VI sowie die Linieneryveite-
rungen 1—6 (vgl. die eingeklammerten Zahlen in
der Tabelle unter Il, S. 38) bezeichnet.

Wenn fir den Gesamtplan schatzungsweise
15 Jahre Bauzeit angenommen werden, so ergeben
sich im Jahr 5,6 km Neubau mit 66 Mill. M. Kosten.
Die Ausfihrung wird mit der bestehenden Bau-
organisation der Berliner Nordsiudbahn A. G. fur
maoglich gehalten.

Die in der Berliner Verkehrs A. G. wirt-
schaftlich zusammengeschlossenen Verkehrsunter-
nehmungen werden fir so kraftig gehalten, daR
die Erweiterungen kleineren Ausmafes jeweils aus
den laufenden Mitteln bestritten werden kdnnen
und dalR die in den Unternehmungen vereinigte
Vermogensmasse aullerdem die Basis liefern kénne
fur Kreditoperationen grofiten Stils.

Es wird damit gerechnet, dall das 1929 fertig-
gestellte Bahnnetz nicht nur aus sich heraus die
Betriebskosten decken kann, sondern auch die Ver-
zinsungen und Tilgung des Anlagekapitals (so-
weit es nicht aus stadtischen Anleihen zur Ver-
fugung gestellt wird). Allerdings sollen dazu die
Uberschiisse der Oberflachenyer-
kehrsmittel (StraRenbahnen, Omnibus) m it
herangezogen werden. Zu verzinsen und
zu tilgen sind allerdings noch alte Anleihen von
83 Mill. M. bzw. Anleihen fir das jetzt noch
laufende Bauprogramm in Hdhe von 224 Mill. M.
Die Denkschrift macht hierzu noch Angaben Uber
die fortschreitende Tilgung dieser Anleihen, die
eine entsprechende Verringerung des Zinsen-
dienstes herbeifihrt. Das sind die gesamten An-
gaben Uber die Finanzierung.

Den BeschluBR der Denkschrift bilden einige
Angaben Uber den Verkehr, die hier eben-
falls interessieren:

Die Einwohnerzahl Berlins betrug da-
nach 1927 im ganzen 4,21 Millionen. Sie wird ge-
schatzt auf 5,18 Millionen im Jahr 1945. Der ge-
samte innerstddtische Verkehr 1927
und 1928 (nur geschatzt) war folgender:

1927 | 1928

StraBenbahn und Omnibus . . . . 998 ' 1123
Hoch- und Untergrundbahnen . , . 225 | 265
Stadt- und Ringbahnen 379 1 412
Summe der Fahrgaste + 1600 | 1800

Die weitere Entwicklung des Verkehrs wird
“i Uem Ausbau der Verkehrsmittel wie folgt ge-

schatz (Ubersteiger bei jedem Verkehrsmittel
gezahlt):
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Millionglahmungen bestritten werden miussen.

1930 1935 1945

StraBenbahn und O M NibUS ., 1200 1280 1425
Hoch- und Untergrundbahnen.. 360 540 850
Stadt- und Ringbahnen 440 460 575

Summe der Fahrgaste 2000 2280 2850

Verkehr der Hoch- und Untergrundbahnen allein:

N Fahrgéste Fahrgaste Fahrten
Jahr _Lange im Ganzen auf 1 km auf den Kopf
in km Millionen  Millionen der Bevélkerung
1930 81 360 4,4 459
1935 108 540 5,0 492
1945 165 850 52 550

Als Vergleich wird angefohrt, daR die Zahl
der jahrlichen Fahrten 1925 in Paris 411, London
503, New York 545 betrug.

Rentabilitdtsberechnungen wer-
den auf Grund dieser Ziffern jedoch nicht auf-
gestellt, ebensowenig Tariffragen erortert.
Es wird nur angefihrt, daR fiur die Wirtschaftlich-
keit der Schnellbahnlinien die Oberflachenver-
kehrsmittel sich dem Ausbau des Schnellbahnnetzes
anpassen miissen.

So weit die Denkschrift. Aus diesem 15jdhrigen
Programm nimmt die Vorlagean die Stadt-
verordneten nun das folgende Bauprogramm
fur die nachste Zukunft heraus:

Dieses umfallt die Linienerweiterun-
gen der Nordsidbahn nach Norden um
2,05, nach Siden um 1,7 km;der Stammstrecke
im Norden um 1,75km; der Linie Gesund-
brunnen —Neukdélln nach Suden um 0,8,
zus. also 6,3km mit rd. 80 Mill. M. Kosten, von
denen aber etwa 15 Mill. durch gering verzinsliche
Zuschiusse von Staat und Reich gedeckt werden,
also nur 65 Mill. M. durch Anleihen der Verkehrs-
A.-G. aufzubringen sind.

Die Dringlichkeit dieser Arbeiten wird einer-
seits mit dem Verkehrsbedurfnis und der Er-
héhung der Wirtschaftlichkeit der betr. Linien
begrindet, anderseits mit der Notwendigkeit
weiterer Arbeitsbeschaffung fir die zur Zeit bei
den Bauten der Gesellschaft beschaftigten rund
8000 Arbeiter (darunter 5000 Arbeitslose), die
sonst von Juli d. J. beginnend nach und nach ent-
lassen werden muften.

Es soll ferner fur die beiden Citylinien V und
VI in Plan 2 (Alexanderplatz—Potsdamer Platz-
Potsdamer StraBe—Kleistpark mit 5,4km, Halle-
sches Tor—Potsdamer Platz—Lehrter Bahnhof mit
zus. 5 km), deren Gesamtbaukosten auf 210 Mill. M
geschéatzt werden, die Konzessionserteilung durdi
die Aufsichtsbehdrden nachgesucht und die Ver-
handlungen mit der Reichsbahn Uber die Her-
stellung des Bahnhofes Potsdamer Platz so ge-
fuhrt werden, dalR ab 1930 auch mit diesen Bauten
begonnen werden kann. Auch hier wird mit dem
schon erw&hnten Zuschissen in Hoéhe von etwa
20 v. H. des Anlagekapitals gerechnet, die nur mit
4_\3H. zu verzinsen und in 15 Jahren zu tilgen
sind.

Unter diesen Voraussetzungen kommt die
Vorlage zu einem 8,5prozentigen Satz fur Ver-
zinsung und Amortisation, wahrend mit 3—4 v. H.
Rente des aufgewendeten Kapitals der Schnell-
bahnen gerechnet wird, so dal rund 5 v.H. aus
den  Gesamtertragnissen der  Yerkehrsunter-
Durch die
mit dem | ortschreiten des Ausbaues des Schnell-
bahiinetzes sich ergebende gunstigere Betriebs-
weise der Oberflachenverkehrsmittel durch Fort-
fall des Langstreckenverkehrs sowie durch die zu
erwartende Steigerung des Gesamtverkehrs wird
aber eine weitere Verringerung des Zuschuf3-
bedartes zu den Lhitergrundbahnen wahrend der
Amortisationsperiode vorausgesetzt. — Fr. E.



AMERIKANISCHE CITYBILDUNG DER ZUKUNFT

Von Architekt Karlwilhelm Just, Dresden

Die fuhrenden Architekten und Stadtebauer
in cten Vereinigten Staaten beschéaftigen sich ein-
gehend mit der durch die Citybildung immer
wichtiger werdenden Frage der Citygestaltung.
Auf Grund des neuen Baugesetzes glaubt man
allméahlich einen Weg gefunden zu haben, auf dem
sich die Stadt der Zukunft weiter entwickeln wird.

Zwar ist das neue Baugesetz bis zu seiner
letzten Folge noch nicht durchgefiihrt, doch haben
die fuhrenden Grundsticksmakler in den letzten
Jahren, in denen man nach dem neuen Gesetz ge-
baut hat, erkannt, dal die baugesetzlich erlaubten
Hohen mit ihren Riuckspringen fur die verschie-
denen Bauklassen nicht besonders wirtschaftlich
sind. Bei der baupolizeilich glnstigsten Aus-
nutzung der Grundsticke entstehen eine Menge
R&aume, die niemals héatten gebaut werden sollen.

Die schematische Darstellung Abb. 2, S. 42, zeigt
ein Apartmenthaus, das unter dem gegenwéartigen

ABB. 1
STRASSE IN
NEWYORK CITY

Mit 8 Abbildungen

Zonengesetz errichtet wurde. An den beiden
Giebelwanden sind Fenster erlaubt, die fortlallen,
sobald auf den nachbarlichen Grundsticken &ahn-
liche Hauser errichtet werden wiirden. Abb. 3, S. 42,
stellt ein etwas groBeres Grundstick dar mit dem
Haustyp, der auf Grund des vorgeschlagenen Bau-
gesetzentwurfes entsteht. Bis zu einer bestimmten
Hohe durfen keine Fenster nach den Nachbar-
grundsticken angebracht werden. In den oberen
Geschossen muBR die Giebelwand, ebenso wie an
der StralRenfront, stufenweise zurlcktreten, bis
sich dann der turmartige Baukdrper herausbildet.

Noch stellen aber all diese Gesetze Stufen in
der Héhenentwicklung dar. Dall in dem Geburts-
land der Wolkenkratzer das Hochhaus eine wesent-
lich beherrschendere Rolle spielen wird als in
europdaischen Zukunftsstddten, liegt auf der Hand.
Vor allen Dingen sind der amerikanische Architekt
und auch das Publikum mit der lotrechten Aus-

Nach einer
Radierung von

Karl Delmann

(Aus New York Times)
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clehnung der Geb&ude vertrauter, so dall einige
Stockwerke mehr nicht die gleiche Entriustung her-
vorrufen wie in europdischen Lé&ndern. Es soll
naturlich nicht verschwiegen werden, dal die Be-
wohner kleiner und mittlerer Stddte Amerikas
dieselbe Einstellung zu den Hochhédusern haben, wie
z. B. der Durchschnitts-Berliner oder -Minchener,

ALTE BACK.iTEIN
WOHN HA'IM E B-

HAUi NACH

GESETZ MIT

43 M FRONT AN

RUCKIiPRUNG -

welche Verzdgerungen ist ihm erst am 22. Mai 1888
die Konstruktion patentiert worden, und zwar nur
fur England, Deutschland, Frankreich und die
Vereinigten Staaten.

In der Bauwelt Amerikas wird dieses Ereignis
als eines der wichtigsten in der Geschichte der
Architektur seit den Tagen Roms angesehen.

WOHN HAUS
NACH GESETZ
VON 1901 , IS
GE SCHOSSfAN

¢3 M.BRT. STR. 33 M BRT iTR
APARTMENTHAUS NACH OEM GEGENWARTIGEN ZONENGESETZ ABB. 2
Alte Backstein haus nach rickaprungge jetz Wohnhaus nach
WOHNHAUSER. KLASSE Z 83 M. FRONT AN GESETZ VON 1901,
33 M BREITER STRASSE ISGESCHO4SE AN
33 M BRT. STR..
DESGL. WIE ABB. 2. AUF GRUND DES VORGESCHLAGENEN BAUGESETZES ABB. 3

die eben niemals mit ihnen in BerUhrung ge-
kommen sind.

Im Jahre 1880 kam ein Architekt in Minnea-
polis Leroy S. Buffin gton, der heute noch in
der Praxis steht, auf einen Gedanken, der Uber-
haupt erst die Grundlage zu den heutigen Zu-
kunftspldnen der Amerikaner werden sollte: Er
entwarf ein 28 Stockwerk hohes Gebdude mit

Eisengerippe als lragkonstruktion. Durch irgend-
42

Inzwischen hatten Architekten in Chikago Ver-
suche mit Eisen und Beton unternommen. Das
lome Insurance Building, das W. L. B. Jenney
1885 vollendete, hatte quadratische guBeiserne
S&ulen als Tragkonstruktion. Ebenso hatte Buf-

infi- Boston Block B"ilding in Minnea-
S¢88" f Uk Gedanken in die Tat umgesetzt.

nnl
!(nen ' BmldInS '> Chikago, das mit
Geschossen in massivem Mauerwerk 1889



erbaut war und im ErdgeschoB eine Mauerstarke
von 2,70m aufwies, hielt den Vergleich mit der
neuen Konstruktionsart nicht aus. Trotzdem fand
in diesen Jahren Buffington noch Niemand, der
sein 28 Stockwerk hohes Eisengeristhaus finan-
zieren wollte. Es steht nicht fest, ob das Patent
Buffingtons bis 1894 Uberhaupt benutzt wurde.
Sicher ist jedenfalls, dalR von anderer Seite &hn-
liche Konstruktionen mit kleinen Abweichungen
ausgefihrt wurden. Seit Buffington das Patent
bekommen hat, klagt er jedoch seit Jahren, ohne
daR er irgendwelchen Erfolg erzielt héatte.

ABB. 4. TYPISCHES STADTVIERTEL VON NEW YORK.

ABB. 5

Durch das Eisengerippe war eine Mdglichkeit
Fur Abmessungen gegeben, denen man bisher
zweifelnd gegeniberstand. Ferner waren in den
>rolRen Stadten wie New \ork und Chikago clie
Vlenschen so dicht zusammengeballt, wie man es
riher bei den schon groRziligig angelegten Stadt-
jlanungen kaum fir den Héochstfall errechnet
ratte. Es liegt nun auf der Hand, daB der amerika-
lische Architekt diese beiden Faktoren, das Eisen
ils Konstruktionsmittel und die Menschenmassen,
ils Grundlage fur die Stddte der Zukunft nimmt.

Der New-Yorker Architekt Raymond Hood
lat eine Anregung gebracht, clie man auf clie schon
jestehenden Stadte anwenden koénnte: die Stralen,
lie das wagerechte Element der Stadte sind, mogl-
ichst in der Flache anszudehnen, wahrend die
lauser als lotrechtes Element mit mdglichst ge-
‘inger wagerechter Grundflache sich lotrecht ent-

wickeln sollen. Das Verhdltnis der Stralen zur
bebauten Flache in den amerikanischen Stadten
ist V¥ zu 1, wahrend durch eine lotrechte Entwick-
lung der Geb&ude das Verhdltnis 7 zu 1 werden
kénnte. Dieses Schema wirde eine wesentliche
Verbreiterung der Strallenfladie ergeben. Die
durch clie StralRenverbreiterung den Grundsticken
verlorengegangene, vermietbare Flache wirde
durch entsprechende GescholRzahl ersetzt werden.
Das Ergebnis wird sein, dal eine derartige Stadt
nur noch aus Turmen besteht, clie weit genug von-
einander entfernt sind, um den sich ergebenden

LINKS DASSELBE STADTVIERTEL MIT TURMEN STATT BAUBLOCKEN

SKIZZE VOM FUSS DER TURME MIT GENUGEND LUFT, LICHT UND VERKEHRSRAUM

Architekt: Raymond Hood

Verkehr in den gerdumigen Stralen abzuwickeln.
Auch die Belichtung der einzelnen Geschosse ist
durch den weiten Abstand der Geb&aude gunstig.
(Abb. 4 und 5, oben.)

Auf diesem Prinzip hat Alfred C. Bossom,
N. Y. C. eine Umgestaltung der New-Yorker Ver-
kehrsverhaltnisse vorgeschlagen. Er glaubt, dal
es keine 50 Jahre mehr dauern wird, dalR die Fifth
Avenue, Broadway und Park Avenue nur noch einige
wenige, dafur aber um so hdhere H&auser haben
werden, clie in gentgendem Abstand voneinander
stehen. Das Erd- und 1. ObergeschoR werden
Laden haben: clie FuRgdnger werden in Straflen-
hohe unter Kolonnaden gehen, um den ganzen
Raum zwischen den Geb&uden fir den Auto-
verkehr zur Verfugung zu haben. Im Obergeschol
wird der eigentliche FuBweg ausgekragt angelegt,
um Fahr- und Gehverkehr streng voneinander zu
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ABB. 6. ZUKUNFTSSTADT
Nach Planen von Architekt Harvey Wiley Corbett

ABB. 8. HOHE HAUSER, BREITE STRASSEN
Vorschlag von Architekt Raymond Hood

ZUKUNFTSSTADT. ABB. 7
Nach Planen von Architekt Alfred C. Bossom

trennen. In diesem Geschol befinden sich auch die
Banken, Restaurants und &ahnliche Betriebe. Die
nachsten zehn Geschosse sollen fir Blrordume zur
Verfugung stehen, die mit einem dem Tageslicht
verwandten, jedoch kunstlichen Licht erhellt wer-
den. Ob die Versuche, die in Amerika im Gange
sind, ein gesinderes Licht als die augenblickliche
elektrische Beleuchtung zu finden, von Erfolg ge-
kront sein werden, mufl der Zukunft Uberlassen
bleiben. (Vgl. auch die Abb. 6 bis 8.)

Oberhalb des X. Geschosses sind die Hotels,
die Wohnungen und die Schulen, zu alleroberst
auf manchen Gebduden die Krankenhduser. Jeder
Block wird dann eine Stadt fir sich darstellen, in
der der Verkehr in der Hauptsache sich in lot-
rechter Richtung abspielen wird. Vielleicht wird
man spdter, wie man heute nach der Arbeit eine
halbe Stunde mit der StraBenbahn oder Unter-
grundbahn wagerecht fahrt, in wesentlich ge-
ringerer Zeit lotrecht nach Hause fahren.

Auf uns Européer wirken alle diese Zukunfts-
pldne der Amerikaner mehr als phantastisch. Vor-
laufig sind sie es auch noch fiir amerikanische Ver-
haltnisse. Immerhin spielen doch die fuhrenden
Architektenkreise mit diesen Planen. Audi sdion
dem kindlichen Spiel liegt irgendein Unterbewuf3t-
sein zugrunde, das sich spéter, wenn nidrt in der-
selben, dann aber in ahnlicher, verwandter Art
auswirken wird. —

ERWEITERUNG DER WASSERVERSORGUNG VON STUTTGART

EINE DENKSCHRIFT DER DIREKTION DER STADT. WASSERWERKE

Die Wasserversorﬁung der Stadt Stuttgart die
1. 3. 1927 etwa 18,5 Mill. com bei rd. 70 000 com hdchster
Tagesleistung betrug, wird bestritten: teils aus eige-
nen Wasserwerken der Stadt, teils aus Lieferungen
der Wirtt. Landes—Wasserversor%ung (weiterhin L W)
an die Stuttgart seit 1912 angeschlossen ist.
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Mit einem iibersichtsplan

Die Hochstleistung der L.W. an Stuttgart betragt

vertragsmaBig 52600 cbm im Tag Der ubbri
wird gedeckt teils durch das W asserwerk an den S0Q.
Parkseen, teils durch filtriertes Neckarwasser, ZUMm

Fé?r'r‘lrége%urch ngnwasser der'\li‘?f:é(earr rrdjggé/\'/asser und
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Die heutigen Anlagen der L.W. die Grundwasser durch langjéahrigen Vertrag verpflichtet, aber nicht be-
aus dem Langenauer Gebiet entnimmt und in einer hindert, daridber hinaus eigene Anlagen entweder in
Leitung dber Aalen Stuttgart zufuhrt, sind in der demselben Bezugsgebiet zu schaffen, soweit dadurch
Leistungsfahigkeit der Zuleitung voll ausgenutzt, so die Belange der L. W. nicht beeintrachtigt werden, oder
daR eine Steigerung der Spitzenleistungen nicht mehr ganz neue Bezugsquellen (Schwarzwald, liiergebiet usw.)
méglich ist. Vorkommnisse i. J. 1921 haben auBerdem sich selbst zu erschlieBen. Die Stadt. W asserwerke, die
gezeigt, wie bedenklich es ist, die Wasserversorgung Unter Leitung des Dir. E. Link stehen, haben daher
einer GroBstadt in der Hauptsache auf eine einzige schon 1925 den Bezug von Wasser aus dem Schwarz-
Bezugsquelle einzustellen, bei deren Versagen die wald (Eyac.htal) ‘angeregt"und unlangst eine Denk-
groRten Unzutraglichkeiten entstehen. Stuttgart ist schrift zur offentlichen Erdrterung gestellt, in der die
nun zwar zu entspr. W asserentnahme von der L.W. verschiedenen Versorgungsmoglichkeiten Stuttgarts
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untersucht und bestimmte Vorschlage fur das weitere
Vorgehen Stuttgarts gemacht werden. Diese gipfeln
darin, eine neue Zuleitung von Schwarzwaldwasser
aus dem Eyachtal zu bearbeiten, und zwar fur die
beiden Falle, daR Stuttgart fur sich allein vorgeht oder
zusammen mit der L. W., so daBR auch deren ubrige
Abnehmer mitbefriedigt werden. Da die Verfolgung
dieser Plane aber noch Jahre erfordert, soll, um dem
Bedirfnis der nédchsten Jahre bis 1932 zu entsprechen,
zunéachst ein Ausbau des Seewasserwerkes erfolgen.

In dem aus der Denkschrift entnommenen Uber-
sichtsplan auf S. 45 sind verschiedene Mdéglichkeiten
zusammengestellt. Sie sind in Widrttemberg nur be-
schréankt. Immerhin bestehen 6 derartige Maéglich-
keiten, die n&her untersucht werden:

1. W asserversorgung aus dem Schwarzwald
Stausee im Evyachtal, 2. desgl. mit Stausee im Holzer-
tal, 3. aus dem Langenauer Ried, 4. aus dem Rheintal,
5. aus dem lllertal, 6. aus dem Bodensee. Zu letzterer
Losung ist noch eine Variante bearbeitet, bei der die
Spitzendedcung aus den Parkseen erfolgen soll.

Die gleichmaRige Voraussetzung fur alle Entwurfe
ist, daB die durch die Neuanlagen zu gewinnenden
W assermengen bis 1950 ausreichen sollen. Es wird an-

genommen, daR Stuttgart dann 540 000 Einwohner
zahlen, der jahrl. W asserverbrauch auf 32,8 Mill. cbm
und der gréRte Tagesverbrauch auf 157 000 cbm ge-

stiegen sein wird. Diese Mengen entstammen:

Jahresleistung Héchste Tagesleistung

Entnahme aus

cbm chbm
Landeswasserversorgung 10 800 000 52 600
ortliche Anlagen.. 7000 000 29 400
Neues Werk... 15 000 000 75 000
Bedarf 1950 ... 32 800 000 157 000
Die Untersuchungen sind hinsichtlich der Wirt-
schaftlichkeit, da einige der Anlagen auch fiar noch
groBeren Bedarf verhaltnismaRig vorteilhaft auszu-
bauen sind, bis 1960 und 1965 fortgesetzt. Im letzteren
Jahre werden errechnet: 706 300 Einwohner,
456 Mill. cbm Jahresbedarf, 220000 cbm héchster
Tagesbedarf, d. h. 312 1 H6chstbedarf auf den Tag und
Kopf bzw. 178 1 im M ittel.

Die Loésung zu 6, Versorgung aus dem Boden -
see, scheidet aus wirtschaftlichen Griunden aus. Der
Gedanke, aus diesem wunerschdépflichen Reservoir den
W asserbedarf bis in ferne Zeiten zu decken, laBt sich
nicht verwirklichen, weil es unwirtschaftlich wéare, der
122,2 km langen Zuleitung von vornherein einen zu
groBen Durchmesser zu geben. Wird sie auf 75 000 cbm
hochste Tagesleistung (15 Mill. com jm jahr) bemessen,
so stellt sich bis 1950 das Schwarzwaldprojekt mit
Sperre im Eyachtal um rund 43 Mill. M. billiger (6 v. H.
Zinsen zu den Jahresersparnissen zugeschlagen); wird
clie Leistung auf 41 000 cbm tagl. Leistung begrenzt, die
fehlende Spitzendedcung dem auszubauenden Parlcsee-
werk entnommen, so bleibt die Differenz nodi
32,5 Mill. M. Das Projekt erfordert ein Pumpwerk am
Bodensee mit 497 m gréBter manometr. Férderhdhe.

Auch das 1lllertalprojekt erfordert 39,5 Mill
Mark mehr. Es sieht Grundwasserfassungen bei Ober-
dettingen vor. Von hier gelangt das W asser mit natir-
lichem Gefélle bis zum Donautal, muf am Fule des
Alb durch ein Férderwerk gehoben werden (grdoRte
Forderhéhe 165 m) uncj erfordert bis Stuttgart 125 km
Leitungslange. Die Gewinnung von 15 Mill. com jahr-
lich, 75000 cbm Héchstleistung taglich, erscheint im
Ubrigen gesichert.

Die Denkschrift zieht, falls in spaterer Zeit die Er-
weiterung der W asserversorgung wieder in Frage
steht, die Bodenseeversorgung der Illerversorgung vor.

Die W asserversorgung aus dem Rheintal

setzt ein Zusammengehen mit Karlsruhe voraus, das
ein neues Werk im Hardtwald ausfihren will und die
erforderl. W assermengen von 15 Mill. cbm  jahrl

75 000 cbm héchstens tagl. an Stuttgart abgeben konnte!
Dje Leitungsldnge bis Stuttgart ware 68 km. die groRte
rorderhéhe 413 m. Die reinen W assergewinnungs-
kosten wirden sich etwa ebenso hoch stellen wie das
Langenauer Projekt. Das Projekt ist noch nicht in
allen Punkten geklart, es wéaren noch Verhandlungen
-j zu fuhren. Das Schwarzwaldprojekt

stellt sich bis 1950 um 155 Mill. M. niedriger
DasLangenauerProjekt wirde das Wasser
aus demselben Fassungscebiet entnehmen, das jetzt
die L. w. ausnutzt. Verfiugbar sind fir Stuttgart die
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Es wirde teils Wasser aus
teils aus kinstlichem Grund-
Nauwasser, gewonnen

Flachen rechts der Nau.
dem Grundwasser direkt,
wasser. durch Versenken von
werden. Die Zuleitung nach Stuttgart wirde 87 km
Lance, die groRte Forderhéhe 188 m betragen. Die
Entnahme der erforderl. W assermengen ohne Stérung

der staatl. Anlagen erscheint zwar gesichert, doch
immerhin bedenklich, clie W asserversorgung aus-
schlieBlich auf ein einziges Gebiet einzustellen. Im
Falle einer zufélligen Verseuchung konnten sehr be-
denkliche Zustdnde entstehen, auBerdem ist bei fort-
schreitender Grundwasserentnahme eine Verschlechte-

rung desselben durch Zutritt von Oberflachenwasser
nicht ausgeschlossen. Die Mehrkosten gegenuber Pro-
jekt 1 stellen sich auf 17,9 Mill. M.

Es bleiben nun noch die beiden Schwarzwald -
rojekte lund 20 Gegen die Anlage der Talsperre
ei GroRe Wiese im Eyachtal (30 m gl-6Bte Wasser-

tiefe, 4,25 Mill. cbm Fassungskraft) ist fruher der Ein-
wand erhoben wrnrden, dal dadurch die Thermal-
quellen in Wildbad beeinfluRt werden konnten. Das
wird durdi ein Gutachten des Prof. der Geologie an
der Techn. Hochschule in Zirich, Dr. H. Schardt,

widerlegt. Nach den Beobachtungsrelhen der Jahre
1911 bis 1926 ist die jahrl. durchschnittl. AbfluBmenge
im Eyachtal 52 Mill. cbm, davon 11,7 Mill. oder
22,5 V. H. Quellwasser. Davon sollen nach dem Pro-
jekt 1i. 3. 1950 fiir die Wasserversorgung an Stuttgart.
Pforzheim und die Bezirksgemeinden 20 Mill. cbmi. J,,
bis 1000mmWeite. Hebung des Wassers nicht erforderlich.

Das Schwarzwaldwasser ist ein sehr weiches
Wasser von 1 bis 2 Deutsch-Hértegraden. Das Quell-
wasser ist ganz klar und praktisch keimfrei. Auch das
Talsperrenwasser ist hygienisch unbedenklich, es soll
auBerdem in Schnell-Filteranlage entfarbt werden. Das
Projekt erfordert Quellfassungen mit Sammelleitung,
die Talsperre, unterhalb derselben die Schnell-Filter-
anlage, von dort nach Stuttgart 59 km Zuleitung mit 900
bis 1000 mm Weite. Eine Hebung des Wassers ist nicht
erforderlich.

Die Triebwassermenge der unterhalb der Sperre
liegenden Werke soll um hdéchstens 500 st gekiurzt wer-
den, so daB mindestens 50 st im W asserlauf bleiben. Es
werden dadurdi den Betrieben 600 000 bis 700 000 Kilo-
wattstunden entzogen werden, fir die durch Geld oder
Kraftlieferung Ersatz zu schaffen ist. Die Kosten dieses
Projektes stellen sich auf 19,1 Mill. M.

Das Projekt 2 verzichtet, um allen Einwendungen
wegen Beeintrachtigung der Wildbadthermen zu be-
gegenen, auf die Talsperre im Eyachtal und sieht statt
deren eine solche im Holzertal vor (27 m grofte
Wassertiefe, Stauinhalt 17,3 Mill. cbm). aulBerdem, wie
vorher, die Ausnutzung des Eyachwassers. Der Stau-
see Ilegt nur 14 km von Stuttgart entfernt, die Kosten
der Zuleitung groBeren Querschnittes von hier werden
also geringer. Lé&nge der Gesamtleitung 58,2 km.

Die Leitung liegt ganz auf W urttemberger Gebiet,
badische Quellen werden nicht benutzt, der gesamte
W assergewinn mit 20 Mill. com (100 000 cbom/Tag Hdéchst-

leistung) kommt daher W idrttemberg zugute. Man wiirde
damit den gesamten Stuttgarter Bedarf bis 1958 decken
kénnen, der dann 39,4 Mill. cbm erreicht. W irden die
L. W. ihre Hédéchstleistung von 52 600cbm den Tag (da-
von 30000 auf Stuttgart) im ganzen Jahre gleichmaRig
liefern, so kénnte zusammen mit diesem neuen W erke
der W asserbedarf bis 1965 gedeckt werden. Gegenlber
dem Projekt 1 stellen sidi die Kosten bis 1950 um
12,3 Mill. M. héher, dafur wirden aber die Kosten fur
ein ab 1950 bei allen Ubrigen Projekten ndétiges neues
Werk mit mindestens 15 Mill. M. Kosten erspart.

Der Staat (Bauamt fur das offentliche Wasser-
versorgungswesen und Betriebsleitung der L. W.) hat
sich nun auch mit dem nétigen Ausbau befalt, und die
Denkschrift setzt sich auch mit dessen Plinen aus-
einander, die einerseits eine zweite Leitung aus dem
Langenauer Ried, andererseits auch einen Wasserbezug
aus dem lllertal vorsehen da clie Spitzendeckung aus

fri Gebiet hochstens his 1946 ausreicht.
Dle Del’lkSChI’Ift bemangelt die Qualitat des bei diesem

¢ Y L ?21gewWT ! I'n Wassel's und legt dar, dalR das
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w .aen'k “nt'r6"* a"‘ler«'ll Ab.ehme, der
Die Denkschrift kommt schlieflich zu dem schon ein-

fs"Proiekt inmR T T 6131115 Fur Stuttgart aIIein

15 MIH com rnic/l 1aisPelre j"1 der .GroRen W iese“ mit
mittlerer Jahresleistung, 75 000 com hochster



Tagesleistung und 19,1 Mill. M. Gesamtkosten das Vor-
teilhafteste. Kommt es dagegen zu einer Einigung mit
der L. W., so ist Plan 2 mit Sperre im Hdlzertal am vor-
teilhaftesten mit 20 Mill. com Jahresleistung, 100 000 cbm
héchster Tagesleistung, 26 Mill. M. Kosten. Vor Fertig-

VERMISCHTES

Das Preuflische stidtebaugesetz und der Stadte-
tag. Durch Aufnahme des § 12l a, der eine Ent-
schadadigungspflicht far die Nutzungs-
beschrankungen der Flachenauftei-
lungspléane vorsieht, ist der Regierungsentwurf
zum preuB. Stadtebaugesetz fur die Stadte unannehm-
bar geworden. Der preufl. Stadtetag hat keinen Hehl
daraus gemacht, daBR er das seitherige gesetzliche Ver-
fahren der Stadterweiterung einer mit der Entscha-
digungspflicht far Nutzungsbeschrédankungen be-
schwerten Neuregelung vorzieht. Demgem&R hat der
preul. Stéddtetag einen Gegenentwurf ausgearbeitet,
der nunmehr vorliegt. Folgerichtig ist in diesem
Gegenentwurf die mit der Entschéadigungspflicht be-
lastete Einrichtung des Flachenaufteilungsplanes auf-
gegeben worden. Man hat lediglich eine Erweiterung
des Fluchtlinienrechts vorgesehen, &hnlich derjenigen
im Gebiete des Siedlungsverbandes Ruhrkohlenbezirk.

Die Pessimisten im Stéddtetag haben also recht
behalten, die, wie Burgermeister Sembritzki (Steglitz),
der Einrichtung der Flachenaufteilungsplane von
Anfang an mifRtrauten. Man kehrt nun zum unver -
bindlichen Generalsiedlungsplan zurick
und verlegt die Nutzungsbeschréan-
kungen in die Bauordnung, wo eine Entscha-
digungspflicht nicht in Frage kommen kann.

Zweifellos ist diese Lésung schon ihrer Einfachheit
wegen einem mit Entschadigungspflicht belasteten
Flachenaufteilungsverfahren vorzuziehen. Die Gefahr
einer Verbauung wichtiger Moéglichkeiten ist durch die
Ausdehnung des Fluchtlinienverfahrens auf Verkehrs-
bander und W asserstralen wohl behoben. Von der
Festsetzungsm dglichkeit der Freiflachen in Form von
W &ldern, Wiesen wund Seen hat der Stadtetag ab-
gesehen, hat dagegen die Ausweisung von Kleingarten-
flachen, Flachen fir W assergewinnungsanlagen und
Friedhofen bericksichtigt.

Die Beschrankung des Bauverbotes ist
naturgemaBf vom Stddtetag nicht Ubernommen worden.
Mit Recht hat der Stadtetag die in ihrer Unbestimmt-
heit bedenklichen Vorschriften des 837 der Regierungs-
vorlage abgelehnt. Man muB bedenken, dal das orts-
statutarische Bauverbot, das kinftig durch Gemeinde-
beschlufR ausgesprochen werden soll, bisher die Grund-
lage der stadtischen Baupolitik war, in wirtschaft-
licher, technischer und é&sthetischer Beziehung. In der
Zeit der Baukostenzuschisse, in der alle moglichen
Forderungen an den Bauherrn so leicht durchzusetzen
sind, wird dieser Umstand oft vergessen.

Ein weiterer Stein des AnstoRes
Stadtetag die in der Regierungsvorlage

war fiur den
vorgesehene

Regelung der zwischengemeindlichen Pla-
nung. Der Entwurf des Stédtetags sucht diese
Schwierigkeiten zu beseitigen, indem er allenthalben

Aufsichtsbehorde die

Man darf wohl sagen, daR diesem Vorschlag ein
allzu groBes Vertrauen in den Idealismus der Ge-
meinden zugrunde liegt. Wenn man beispielsweise von
einer kleinen Gemeinde die Pflege des Durchgangs-
verkehrs durch UmgehungsstraBen verlangt, so wird
man oft ebenso angesehen, wie wenn man einem kleinen
gewerblichen Unternehmer die Rationalisierung nahe-

fur die BeschluRbehdérde setzt.

legt. W irtschaftliche Schicksale nimmt man eben hin,
fordert sie aber nicht heraus. GroBeren Gemeinden
geht es oft ebenso, wenn die Reichsbahn die Pflege

6rtlichen Verkehrs den grdReren
gangsverkehrs unterordnet.

Die Bestimmungen der Regierungsvorlage Uber
den Baumschutz sind wohl ihrer Umstandlichkeit
wegen vom Stédtetag nicht Gbernommen worden.

Durch Bauordnung sollen nach dem Vorschlag des
Stadtetages geregelt werden die Bauzonen, die Bau-
stufen sowie die formale und farbige Gestaltung. (Auf-
baupléane.) Die Einrichtungen der Baulastenbicher und
der Bausperre sind geblieben.

Auch der Stadtetag hat, wie
auf Aufnahme des

Interessen des Durch-

die preuB. Regierung,
Umlegungsverfahrens in

stellung der neuen Anlagen wird der Ausbau des See-
wasserwerkes vorgeschlagen, der einen Kostenaufwand
von 3,2 Mill. M. erfordern wund die Deckung eines
héchsten Tagesbedarfs von 112 000 cbm bis 1935 er-
moglichen wirde. — — Fr. E. —

den Gesetzentwurf verzichtet, weil ein Fortschritt im
Umlegungsverfahren ohne AusschluR des Rechtsweges
im Sinne des § 30 des Enteignungsgesetzes unmadglich
erscheint. Dieser AusschluBR des Rechtsweges kdnnte
aber nur durch ein Reichsgesetz ausgesprochen werden.

Die Vorschriften Uber Enteignung
wesentlichen dieselben geblieben wie im Regierungs-
entwurf. Der § 117, der eine Verwendung der ent-
eigneten Grundsticke zu anderm als dem Enteignungs-
zweck ausschlieRt, wurde nicht dbernommen.

Auch an den Bestimmungen uber clie Ent-
schéadigung hat der Stadtetag wenig geéndert, er
weist aber auf das dringende Bedlrfnis einer Reform
der derzeitigen Entsdiddigungsgrundsatze unter Be-
ricksichtigung des Art. 153 der Reichsverfassung hin.

Die Anliegerbeitrage sollen nach dem
Vorschlage des Stadtetages kunftig nicht durch Orts-
satzung, sondern durch GemeindebeschlufR festgelegt
werden, ihre Abstufung soll erfolgen entweder nach
den verschiedenartigen StraBenbauklassen, den ver-
schiedenen Ausnutzungsmoglichkeiten der Grundsticke,
dem Verkehrsbedurfnis oder der Siedlungsweise.

sind im

Zustandigkeiten und Verfahren werden
wesentlich vereinfacht. Die Aufgaben der Baupolizei-
behdérde und der StraBenpolizeibehdérde sollen kunftig

vom
Bau-

in den Stéddten als Gemeindeangelegenheiten
Gemeindevorstand wahrgenommen werden, die

ordnungen werden durch den Gemeindevorstand er-
lassen. Auch dieser Vorschlag ist von einem starken
— allzu starken — Glauben an den Idealismus der
Gemeinden getragen, der durdi die Vorkriegs-
erfahrungen in den preul. L&andern o&stlich der Elbe
nicht gerechtfertigt erscheint. Allerdings hat seitdem

das W ahlverfahren fur die Mitglieder des
vorstandes und der Gemeindevertretung
trotzdem durfte es sich empfehlen,
Schwéachen der &rtlichen Einflissen
gesetzten Korperschaften zu rechnen.

Abgesehen von solchen Ubertreibungen, wie sie in
der Frage der zwischengemeindlichen Planung oder des
Erlasses der Bauordnungen zutage treten, bildet der
Entwurf des Preufischen Stadtetages eine wertvolle
Grundlage fur den Neuaufbau des Stéddtebaugesetzes,
nachdem der Regierungsentwurf durch verschiedene
Anderungen, insbes. durch § 121 a an Brauchbarkeit
fir die stadtebauliche Praxis allzuviel verloren hat. —

Prof. Dr. Heiligenthal,

Gemeinde-
gewechselt,
mit den bekannten
allzu stark aus-

Karlsruhe.

Vom W iederaufbau von Tokio.
nach dem grofRen Erdbeben versdaumt hat, um eine
neue, anné&dhernd ideale Stadt zu werden, das scheint
jetzt in vollem MaRe in der japanischen Hauptstadt
sich zu verwirklichen. Die Neuplanung wund der
W iederaufbau von Tokio vollziehen sich nach den fort-
geschrittensten Erkenntnissen wund Zielen des euro-
paischen und amerikanischen Stadtebaus. Das ist um
so erfreulicher fir denjenigen, der Gelegenheit hatte,
die verwirrende Menge und Léange der gewundenen,
engen Gassen der vom Erdbeben zerstérten alten Stadt
kennenzulernen. Das MaB von etwa 2m war fast die
Normalbreite jener Stadtstraflen!

Shinzo Hirano, hat eine
W iederaufbauplane der
Stadtbibliothek uUbergeben. Die meisten der grof3-
ziigigen HauptstraBen sind bereits fertiggestellt, dar-
unter auch solche, die ausschlieBlich dem Autoverkehr
gewidmet sind. Die grofen Dienstgeb&dude in der Um-
gebung des die Mitte der Stadt einnehmenden Kaiser-

W as San Franzisko

Ein Japaner,
der amtlichen

Sammlung
New Yorker

nalastes sind gleichfalls aufgefihrt, wéahrend viele
Geschéaftshduser in der Unterstadt im Bau begriffen
sind, andre Bauten aber wegen der Unfertigkeit der

betreffenden StraBen noch aufgeschoben wurden.

Die StraBRenanlage wird dadurch erleichtert, daR
nach einer Mitteilung des bekannten Stéddtebauers
George B. Ford, die Grundeigentimer gesetzlich ver-
pflichtet sind, ein Zehntel ihres Besitzes fir StraBen-
land wunentgeltlich herzugeben. Wir brauchen kaum
hinzuzufigen, wie sehr es erwiunscht wéare, die W ieder-
aufbaupldane bald selbst kennenzulernen. — J. St.
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28. Heimatschutz
Dr.-Ing. Werner Lindner.
3.Jg. Nr.2 (Febr 1929). —

29. Der Bebauungsplan der kleineren
Stéddte und der Landgemeinden. Von Reg.-
n. Baurat Fritz el, Oppeln. Begl Text z. d. Plénen
von Dr.-Ing. Gobbin, Oppeln.

Schles. H eim, 1_0.J . Nr. 1 (Jan. 1929).

Der Aufsatz gibt die fur die Aufstellung von Be-
bauungsplanen fur Kleinstadte wichtigsten Gesichts-
punkte sowie einige gute Beispiele von Kleinstadt-
planen aus der Tatigkeit der Wohnungsfirsorgegesell-
schaft fir Ob.-Schlesien. Leider wird nicht auf die
Malnahmen eingegangen, die solche Plane zur Hebung
des wirtschaftl. Lebens, ohne die Erweiterungen gréRe-
ren Umfanges nicht denkbar sind, anregen sollten. —

Gesamtgestaltung.

und Kleinstadt. Von
Kommunale Sozialpolitik,

3. Grunpolitik der Stadt Frankfurt
am Main. Von Leberecht Mi I(:;e.
Stadtebau, 24.3g. Nr.2 (‘z ebr. 1929).

Auszug aus dem Gutachten fur die grine koloni-
satorische Entwicklung der neuen GrofRgemeinde, er-
stattet von Migge.

Die Stadt Frankfurt a. M. ordnet das alte Grin-
wesen und plant die Anlage neuer produktiver Griin-
und Gartengebiete nach eingehenden wirtschaftlichen
Untersuchungen. Die Anzahl der mit der Zeit anzu-
legenden Dauerkleingérten betragt rd. 15 000, der Sied-
lungsgdrten 25 000. Dazu kommen 1000 Erwerbsgartne-
reien.  Fir die Durchfihrung des Programms schlagt
Migge die Einrichtung eines besonderen Organs vor.—

31. Via London—Paris—New York—Neu-
Berlin. Von Bruno Taut.
Das neue Berlin, 1.Jg. Nr.2 (Febr. 1929).

Es gilt, sich nicht bloRen ,,Anregungen* von London,
Paris und New York her hinzugeben, sondern die Merk-
male jener drei Stddte, ihre charakteristische Er-
scheinung zu begreifen und daraus zu erkennen, worin
sich Berlin von ihnen unterscheidet und worin es sie
niemals nachahmen darf. —

Stddtebau. Einzelgestaltung.

Ideen-Wettbewerb fiir Bebauungs-
Menziken

32.
pldne der Gemeinden Reinach,
und Bur g

Schweiz. Bd.93 Nr.8 u. 9 (Febr. 1929).

33. Die Siedlung Wensenbalken der
Hamburger Kriegerheimstdtten G m b H
in Volksdorf. Arch.B.D.A Distel u Grubitz,
Hamburg. Von F. Radel, Hamburg.

Bauztg.

BauQilde, 11.J9. Nr. 4 25 Febr. 1929, —

34. Siedlung ,Am Riedhof“ Franlcfurt
am Main. Arch. Franz Roeck le.

Baumeister, 27. Jg. Nr. 2 (Febr. 1929). (Vgl.
Nr.7.) —

35. Die Organisierung der Preis-
richterarbeit als Hauptfaktor eines
positiven Wettbewerbs-Ergebnisses. Dar-
estellt am Beispiel Karlsruhe-Dammerstock.  Von
uido llerbers.

Baumeister, 27. Jg. Nr. 2 (Febr. 1929). (Vgl.
Nr. 8) —

36. Das grofRe Bauprogramm 1928—1930
der Gem. Wohnungsfirsorge A-G Min-
ehen Von Max Schoen.

Baumeister, 27. Jg. Nr. 2 (Febr. 1929). mit
zahlreichen Bebauungspldnen. —

37. Die Neugestaltung des Parade-
latzes und anderer Verkehrspldtze in
tirich. Von Carl Jegher.

Schweiz. Bauztg., Bd.93 Nr.6 V. 9. Febr. 1929.

38. Das Formproblem eines Weltstadt-
platzes. Wettbewerb der Verkehrs-A.-G. fir die Um-
bauung des Alexanderplatzes. Von Dr.-Ing. Martin

Wagner.
Das neue Berlin, 1.Jg. Nr.2 (Febr. 1929). —
59. Hochhduser an den Koénigskolon-
naden in Berlin. Von Dr. Gustav Lampmann.

Berlin — Fur Hie

Verlag Deutsche Bauzeitung G. m. b. H.. .
Redaktion
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Denkmalpflege und Heimatschutz,

31. Jg. 1929 Nr. 1/2. —

40. Die o6ffenll Grunanlagen in Ham-
burg. Von Fritz Encke, Herborn.

Gartenkunst, 42.Jg. Nr.1 (Jan. 1929). —

41. 6ffe nll Grunanlagen einer Grolf-
stadt. Von Jos. Giesen, Gartendir., Kdln a. Rh.

Rhein. Blatter f. Wohnungswesen und
Bauberatung. 25 Jg. Nr.2 (Febr. 1929). —

42. Volks- und Waldpark Wuhlheide
in Berlin-Trepto w. Von Gartendir. Harricli,

Berlin-Treptow.

Gartenkunst, 42.Jg. Nr.2 (Febr. 1929). —

Landesplanung.

43, Landeskunde und Landesplanung.
Von Martin Pfannschmidt, Merseburg.

Stadtebau, 24.Jg. Nr.2 (Febr. 1929).

W irtschaftskunde und Landschaftskunde als Grund-
lagen der Landesplanung. —

44, Denkschrift, betr. eine Landesplanung fur
die weitere Umgebung von Berlin.

Stadtbaukunst, 10.Jg. Nr. 10/11 1929.

Die Denkschrift ist von der Mark. Arbeitsgemein-
schaft der Freien Deutschen Akademie des Stéddtebaues
verfalt. Sie schlagt eine einheitl. stadtebaul. Behand-
lung Berlins und seiner EinfluBzone vor, fir die zu-
nachst eine Organisation zur Aufstellung des Planes zu
bilden sei. Im Anhang | behandelt Friedr. Paulsen die
Frage der Abgrenzung des Planungsgebietes. Anhang Il
gibt eine Ubersicht iber die in Deutschland zur Zeit
tatigen Landesplanungsorganisationen.

45. Bauplan-Regelung im Zobtengebiet
Breslau. Von Gustav W o 1f..
Stadtebau, 24.Jg. Nr.2 (Febr. 1929).

Die planmé&Rige Behandlung eines grofRstadt.
holungsgebietes. —

46. Vorschlag far ein preufl. Stadte-
baugesetz. Beschlossen vom Vorstand des Preul.
Stadtetages. Stadtetag, Sonderbeil. z. Heft 2
v. 25. Febr. 1929.

Der Entwurf geht davon
ureigenste Aufgabengebiet der Gemeindeselbstver-
waltung handelt, bei dem von der Art der grund-
legenden gesetzlichen Regelung fur das Wohl der Stadte
auBerordentlich viel abhédngt. Dem Entwurf liegen die
geltenden stéddtebaulichen Rechtsgrundlagen zugrunde.
Beim Planungswesen sind die neuen Begriffe ,Flachen-
aufteilungsplan“ und ~Nutzgrunflache“ fortgefallen.
Fur die sogenannte zwischengemeindliche Regelung
werden Vorschldage gemacht, die wunter Vermeidung
einer Zwangsbildung Ubergemeindliche ,Flachenauf-
teilungsausschiusse” eine freiwillige Gemeinschaftsarbeit
der beteiligten Kommunen erleichtern, fir den ihres
Versagens aber eine Regelung vorsehen, clie die
Initiative der kommunalen Selbstverwaltung wahren soll
und den Belangen aller Beteiligten abwéagend gerecht
wird. Beschrankungen des Grundeigentums aus Grinden
des Gemeindewohls sollen audi weiterhin statthaft sein.
Der Entwurf schldagt vor, den unmittelbar Betroffenen
gegen die Planfestsetzuugen ein eigenes Einspruchsrecht
zu geben, Uber das die staatlichen BeschluBbehérden zu
entscheiden haben. Der Entwurf falt den Rechtsstoff
in moéglichst wenigen Paragraphen zusammen und Uber-
laBt die Awusfiahrung in Finzeldingen weitgehend der
Verwaltungsibung und Rechtsprechung.

bei

Er-

aus, daB es sich um das

Gesetzliche Grundlagen.

47. Baulandumlegungen nach Lex
Ad ickes und die Umlegungsbestimmun -
gen im PreuB. Staddtebaugesetz. Von Ver-

messungsrat C. Rohleder Frankfurt a. M.

Deutsche Bauztg., 63.Jg. Nr. 16 vom 23.Febr.
1929, Beilage ,Stadt und Siedlung®“ Nr. 2.

Der Aufsatz gibt ein Beispiel einer durchgefuhrten
Umlegung in Frankfurt a.M. Er erdrtert die Mangel
der Lex Adickes und gibt Vorschldge zu deren Be-
hebung. Der Verfasser héalt die Flachenumlegung im
Gegensatz zum Preuf. Staddtebaugesetz fir besser als
die Wertumlegung. —

verantw.: Fritz Eiseien, Berlin — Druck: W. BUxenstein. Berlin SW 48



