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B e i  d e n  e t w a  g l e i c h z e i t i g  e n t s t a n d e n e n ,  k ü r z -  
l i d i  f e r t i g g e s t e l l t e n  B e b a u u n g s p l ä n e n  f ü r  B l o m ­
b e r g  ( L i p p e - D e t m o l d )  u n d  B i r k e n l e l d  (N a h e )  g in g  
i h r  V e r f a s s e r ,  A rc h .  B D A  W i l h e l m  H e i l i g ,  v o n  
ä h n l i c h e n  G e s i c h t s p u n k t e n  a u s .  D a s  G e s a m t b i l d  
d e r  P l ä n e  w e i s t  d e s h a l b  t r o t z  d e r  V e r s c h i e d e n h e i t  
d e r  S i t u a t i o n e n  e i n e  g e w i s s e  V e r w a n d t s c h a f t  a u f .  
E i n e  v e r g l e i c h e n d e  B e t r a c h t u n g  b e i d e r  E n t w ü r f e  
i s t  s e h r  l e h r r e i c h .

D e r  b i s h e r i g e  Z u s t a n d .  B l o m b e r g  
(A b b .  1— 3) h a t  e t w a  5000 E i n w o h n e r  u n d  l i e g t  
o b e r h a l b  e i n e s  W i e s e n t a l e s  a m  F u ß e  d e s  l e u t o -  
b u r g e r  W a l d e s .  D i e  i m  M i t t e l a l t e r  v o r g e n o m m e n e  
G r ü n d u n g  d e r  S t a d t  n u t z t e  e i n e  T a l b i e g u n g  so 
a u s ,  d a ß  e t w a  d i e  H ä l f t e  d e r  i m  G r u n d r i ß  o v a l e n  
S t a d t  d e n  T a l h a n g  b e r ü h r t .  B i r k e n  f e i  d  (A b b .  4 
b i s  6) h a t  u n g e f ä h r  3000 E i n w o h n e r  u n d  l i e g t  i n  
e i n e r  f l a c h e n  1 a l m u l d e  i n  d e r  N ä h e  d e s  H u n s r ü c k - 

^ s= = fe a c h w a ld e s .  B e id e  S t ä d t e  h a b e n  e i n e n  g u t  e r -
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h a l t e n e n  c h a r a k t e r v o l l e n  A l t s t a d t k e r n .  B l o m ­
b e r g  z e i g t  e i n e n  r e g e l m ä ß i g e n  m i t t e l a l t e r l i c h e n  
S t a d t t y p  (o v a l e  G e s a m t f o r m ,  d r e i  L ä n g s s t r a ß e n ,  
d i e  n a c h  d e n  T o r e n  z u  k o n v e r g i e r e n ;  e i n e  H a u p t ­
q u e r s t r a ß e )  m i t  e i n e r  g u t  e r h a l t e n e n  B u r g a n l a g e  
u n d  v i e l e n  s c h ö n e n  F a c h w e r k h ä u s e r n .  B i r k e n f e l d ,  
e b e n f a l l s  sch o n  i m  M i t t e l a l t e r  b e s t e h e n d ,  i s t  im  
G r u n d r i ß  u n r e g e l m ä ß i g  a n g e l e g t .  I h r e n  C h a ­
r a k t e r  e r h ä l t  d i e  S t a d t  v o r  a l l e m  d u r c h  v i e l e  a n ­
s p r e c h e n d e  B a u t e n  a u s  d e r  S p ä t b a r o c k -  u n d  
E m p i r e z e i t ,  d a r u n t e r  d a s  j e t z t  a l s  R e g i e r u n g s ­
g e b ä u d e  b e n u t z t e  S ch lo ß .  D ie s e s  e n t s t a n d  n a c h  
d e m  W i e n e r  K o n g r e ß ,  d e r  d a s  e h e m a l i g e  F ü r s t e n ­
t u m  B i r k e n f e l c l  O l d e n b u r g  z u s p r a c h .  D i e  l e t z t e n  
R e s t e  e i n e r  e h e m a l s  b e d e u t e n d e n  B u r g  l i e g e n  s ü d ­
lich  d e r  S t a d t ,  o h n e  Z u s a m m e n h a n g  m i t  i h r ,  o b e r ­
h a l b  e i n e s  B e r g h a n g e s .

B e i  b e i d e n  S t ä d t e n  h a t  sich  d i e  S t a d t e r w e i t e -  
r u n g  in  d e r  H a u p t s a c h e  e n t l a n g  d e n  v o r h a n d e n e n
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F e r n v e r k e h r s s t r a ß e n  s c h w a r z  a n g e l e g t .  E i n e  n e u  a n z u l e g e n d e  U m g e h u n g s s t r a ß e  l ä u l t ,  d e m  W i e s e n t a l  f o l g e n d ,  w e s t l i c h  u m  d i e  S t a d t  h e r u m ,  
o r t  w o  d i e  f ü r ' d e n  F e r n v e r k e h r  u u s z u b a u e n d e n  S t r a ß e n  a u s  d e r  R i c h t u n g  B i e l e f e l d - H e r f o r d - L e m g o  u n d  R h e . n - P a d e r b o r n - D e t m o l d  a u f  
ie X J m e e h u n g s t r a ß e  t r e f f e n ,  m ü s s e n  d i e  S t r a ß e n k r o n e n  so  w e i t  g e h o b e n  w e r d e n ,  d a ß  e i n e  U n t e r f ü h r u n g  d e r  k ü n f t i g e n  B a h n l i n i e n  m ö g l i c h  
t  D e r  b i s h e r i g e  F r i e d h o f  i n  d e r  k ü n f t i g e n  S t a d t m i t t e  s o l l  S t a d t p a r k  w e r d e n .  W e s t l i c h  d a v o n  e i n  r e c h t e c k i g e r  P l a t z  m i t  ö f f e n t l i c h e n  G e ­

b ä u d e n  F a s t  d u r c h w e g  o f f e n e  B e h a u u n g .  D e r  B a h n h o f  b l e i b t  i m  S ü d e n  d e r  S t a d t ;  ö s t l i d i  a n s d i l i e f l e n d  d a s  I n d u s t r i e g e l a n d e .

L a n d s t r a ß e n  e n t w i c k e l t  u n d  so d a s  a l t e  g e s c h lo s s e n e  
O r t s b i l d  z e r s t ö r t .  B e i d e  S t ä d t e  b i l d e n  d i e  E n d ­
s t a t i o n  e i n e r  S t i c h b a h n ,  u n d  b e i d e  S t ä d t e  l i e g e n  
a n  w i c h t i g e n  V e r k e h r s s t r a ß e n ,  d i e  i h r e n  S t a d t ­
k e r n  d u r c h s c h n e id e n ,  w a s  s o w o h l  g e f ä h r l i c h  f ü r  
d i e  A b w i c k l u n g  d e s  V e r k e h r s  a l s  a u c h  f ü r  d e n  
d u r c h  d i e  E r s c h ü t t e r u n g e n  g e f ä h r d e t e n  B e s t a n d  
d e r  G e b ä u d e  is t .

B l o m b e r g  l e b t  h a u p t s ä c h l i c h  v o n  d e r  g u t ­
g e h e n d e n  u n d  in  d e r  A u f w ä r t s e n t w i c k l u n g  b e ­

g r i f f e n e n  H o l z i n d u s t r i e ,  d e r e n  R o h m a t e r i a l  d e r  
T e u t o b u r g e r  W a l d  l i e f e r t ;  B i r k e n f e l d  i s t  l a n d w i r t ­
s c h a f t l i c h e  Z e n t r a l e ,  b e h e r b e r g t  a n  I n d u s t r i e  b i s ­
h e r  n u r  e i n e  Z ie g e l e i  u n d  h a t  v o r a u s s i c h t l i c h  e i n e  
Z u k u n f t  a l s  L u f t k u r o r t .

D i e  B e b a u u n g s p l ä n e .  B e i d e  P l ä n e  
s e h e n  e i n e  V e r g r ö ß e r u n g  d e r  E i n w o h n e r z a h l  a u f  
e t w a  d a s  D r e i f a c h e  v o r :  b e i  B l o m b e r g  a u f  15 000, 
b e i  B i r k e n f e l d  a u f  10 000 E i n w o h n e r .  D a n a c h  b e -  
m i ß t  sich  d i e  G r ö ß e  d e r  a n g e n o m m e n e n  k ü n f t i g e n
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BEBAUUNG DER STADT  
BIRKEN FELD  

NACH DEM STANDE VON HEUTE 
RD. 1 :20000

3  S l O W M i i t t ,

1 :3000

Ausschnitt aus dem Regulierungsplan der Altstadt. Die Zahlen 1, 
2, 3 in den Häusern bedeuten deren Klassifizierung nach der 

Dringlichkeit des Abbruches.7
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Hier zeigt sich das Zerfließen der Ort­
schaften, die Säumung der Ausfallstraßen 
mit Häusern besonders stark. Aufgabe des 
Bebauungsplanes war Torwiegend, eine Zu­
sammenfassung des zersplitterten Bildes zu 

erreichen.

S t a d t g e b i e t e  u n t e r  B e i b e h a l t u n g  d e r  b i s h e r  o r t s ­
ü b l i c h e n  n i e d r i g e n ,  o f f e n e n  u n d  h a l b o f f e n e n  B a u ­
w e i s e .  D i e  b i s h e r  d u r c h  d i e  O r t s k e r n e  h i n d u r c h ­
g e h e n d e n  L a n d s t r a ß e n  w e r d e n  d u r c h  U m g e h u n g s ­
s t r a ß e n  e n t l a s t e t .  F ü r  d i e  I n d u s t r i e  w e r d e n  G e ­
b i e t e  v o r g e s e h e n ,  d i e  b e q u e m  z u r  E i s e n b a h n  
l i e g e n  u n d  v o n  d e n  W o h n f l ä c h e n  d u r c h  G r ü n ­
s t r e i f e n  g e t r e n n t  s i n d .

B e i  d e r  A u f s t e l l u n g  d e r  B e b a u u n g s p l ä n e  w u r d e  
a n g e s t r e b t ,  d e n  k ü n f t i g e n  S t a d t g e b i l d e n  e i n e  ä h n ­
l ich  g e s c h l o s s e n e  W i r k u n g  a u c h  v o n  a u ß e n  h e r  z u  
g e b e n ,  w i e  s i e  b i s  i n s  19. J a h r h u n d e r t  h i n e i n  v o r ­
h a n d e n  w a r .  D a s  so l l  e r r e i c h t  w e r d e n  d u r c h  d i e  
E i n b e z i e h u n g  d e r  b i s h e r  v o r h a n d e n e n  B e b a u u n g

a n  d e n  L a n d s t r a ß e n  e n t l a n g  i n  d a s  k ü n f t i g e  S t a d t ­
g e b i e t  u n d  d u r c h  d i e  a n n ä h e r n d  r e g e l m ä ß i g e  G e ­
s t a l t  d e r  S t a d t g r u n d r i s s e  (b e i  B l o m b e r g  u n g e f ä h r  
e i n  K r e i s ;  b e i  B i r k e n f e l d  u n g e f ä h r  e i n  H a l b k r e i s ) .  
D i e  S t a d t g r e n z e  wTi r d  g e b i l d e t  b e i  B l o m b e r g  z. T .  
d u r c h  d e n  T a l h a n g ,  z. T .  d u r c h  e i n e  z u s a m m e n ­
h ä n g e n d e  G r ü n a n l a g e ,  b e i  B i r k e n f e l d  i m  S ü d e n  
d u r c h  e i n e  G r ü n a n l a g e ,  i m  ü b r i g e n  d u r c h  d i e  U m ­
g e h u n g s s t r a ß e .

D i e  a u f  d e n  e r s t e n  B l ic k  ü b e r r a s c h e n d e  s t a r k e  
K r ü m m u n g  d e r  m e i s t e n  S t r a ß e n  e r g a b  s ich  a u s  d e r  
A n p a s s u n g  a n  d a s  G e l ä n d e ,  a u s  d e r  A b s i c h t ,  d e n  
i n n e r e n  S t a d t v e r k e h r  m ö g l i c h s t  b e q u e m  z u  m a c h e n ,  
v o r  a l l e m  a b e r  a u s  d e r  E r w ä g u n g ,  d a ß  d i e  o r t s -
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H a u p t v e r k e h r s s t r a ß e n  b i s h e r  v o n  W e s t e n  n a c h  O s t e n  d u r c h  d e n  S t a d t k e r n  h i n d u r c h f ü h r e n d .  E i n e  n e u  a n z u l e g e n d e  U m g e h u n g s s t r a ß e  f ü h r t  
im  H a l b k r e i s  n ö r d l i c h  u m  d i e  k ü n f t i g e  G e s a m t s t a d t  h e r u m .  B a h n h o f  u n d  I n d u s t r i e g e l ä n d e  i m  S ü d e n  d e r  S t a d t .  D e r  H a n g  s ü d l i c h  d e r  S t a d t  
s o l l  u n b e b a u t  b l e i b e n  ( R a u c h b e l ä s t i g u n g  v o m  I n d u s t r i e g e l ä n d e  h e r ) .  B lo c h  30 e h e m .  S c h l o ß ,  j e t z t  R e g i e r u n g s g e b ä u d e  m i t  P a r k .  B lo c h  46

g e p l a n t e r  P l a t z  m i t  g r ö ß e r e m  G e b ä u d e  f ü r  l a n d w i r t s c h a f t l i c h e  Z w e c k e .

E i n  B a u v e r b o t  a u f  e i n e  T i e f e  v o n  j e  20 m  z u  b e i d e n  S e i t e n  d e r  U m g e h u n g s s t r a ß e  i s t  i n  d e n  A u s f ü h r u n g s b e s t i i n m u n g e n  z u  d e m  
B e b a u u n g s p l a n  v o r g e s e h e n .  D i e  Z u w e g u n g e n  z u  d e n  e i n z e l n e n  B a u g r u n d s t ü e k e n  z w i s c h e n  U m g e h u n g s s t r a ß e  u n d  d e r  n ä c h s t  f o l g e n d e n  
R i n g s t r a ß e  d ü r f e n  n u r  v o n  l e t z t e r e r  a u s  e r f o l g e n .  D i e  D r i n g l i c h k e i t  d e r  U m l e g u n g  d e r  G r u n d s t ü c k e  ( F l u r b e r e i n i g u n g )  g e h t  a u s  d i e s e m

B i l d e  g a n z  b e s o n d e r s  h e r v o r .

ü b l i c h e  B a u w e i s e  f ü r  W o h n b a u t e n  u n b e d i n g t  b e i ­
b e h a l t e n  w e r d e n  m ü ß t e  u n d  d a ß  e i n e  f ü r  g r ö ß e r e  
S t ä d t e  o h n e  w e i t e r e s  a l s  r i c h t i g  a n e r k a n n t e  s t r e n g e  
g e r a d l i n i g e  Z e i l e n b a u w e i s e  h i e r  n ic h t  a m  P l a t z e  
w ä r e .  I n  d e n  A l t s t ä d t e n  s i n d  e i n i g e  F l u c h t l i n i e n ­
ä n d e r u n g e n  a u s  v e r k e h r s t e c h n i s c h e n  G r ü n d e n  n o t ­
w e n d i g ,  d i e  a l l m ä h l i c h  j e  n ach  d e r  D r i n g l i c h k e i t  
v o r g e n o m m e n  w e r d e n  s o l le n .  D i e  d a v o n  b e ­
t r o f f e n e n  H ä u s e r  s i n d  in  d r e i  K la s s e n  g e t e i l t :
1. B a u t e n ,  d i e  a u s  v e r k e h r s t e c h n i s c h e n  G r ü n d e n

s t a d t s e i t i g  z u  e r w e r b e n  u n d  z u  b e s e i t i g e n  s in d ;
2. B a u t e n ,  d i e  e r s t  i n  w e i t e r e r  E n t w i c k l u n g  e n t ­
f e r n t  w e r d e n  m ü s s e n ;  3. B a u t e n ,  d i e  z w a r  d u rc h  
d i e  n e u e  B a u f l u c h t l i n i e  a n g e s c h n i t t e n  w e r d e n ,  j e ­
d o ch  b i s  z u r  A b n u t z u n g  o d e r  d e m  d u r c h  d e n  
E i g e n t ü m e r  s e l b s t  b e a n t r a g t e n  A b b r u c h  b e s t e h e n  
b l e i b e n  k ö n n e n .

E s  i s t  d a f ü r  e n t s p r e c h e n d  S o r g e  g e t r a g e n ,  d a ß  
d i e  S c h ö n h e i t  d e r  a l t e n  S t a d t b i l d e r  u n t e r  d ie s e n  
V e r ä n d e r u n g e n  m ö g l i c h s t  w e n i g  l e i d e t .  —

V E R K E H R  U N D  O R T S B I L D MIT 4 ABBILDUNGEN

D ie  k ü n f t ig e  E n tw ick lung  des L a n d s t r a ß e n v e rk e h rs  
g re i f t  verm utl ich  noch t ie fe r  in den  Bestand  d e r  L an d ­
schaft ein, als d ie  e ins tm alige  D u rch fü h ru n g  de r  E isen ­
bahn ,  d ie  nach e rfo lg tem  A usbau  ih res  Netzes die 
L a n d s tr a ß e  au f  e ine R eihe  von  J a h rz e h n te n  zu e iner  
gew issen  B edeu tungslos igke it  h e ra b s in k e n  ließ. D e r  
A usbau  des G esam ts traß enn e tzes  ist d a h e r  von a u ß e r ­
o rden tlicher  B edeu tung ,  nicht n u r  fü r  den  täglich sidr 
s te ig e rnd en  K ra f tw a g e n v e rk e h r ,  sondern  fü r  a lle  W ir t ­
schaftszweige, nicht zu le tz t  auch fü r  d ie  Reichsbahn.

Doch nicht n u r  bei G roß s täd ten  und  d e re n  n ä h e re r  
U m gebung  w irk t  sich die W ie d e rb e d e u tu n g  d e r  L a n d ­
s t raß e  aus, in noch h ö herem  Maße geschieht dies bei 
k le in e re n  S täd ten  und  D ö rfe rn ,  d e ren  E ntw ick lung  
durch die sie du rchz iehende  S traße  einst bes t im m t 
w u rde ,  freilich zu je n e n  Zeiten, als 70 - K i lo m e te r ­
geschw indigkeiten  noch ins Märchenreich gehörten .  D aß  
u n se rem  Wegenetz nicht n u r  d ie  no tw end ig en ,  re in  
technischen V erb esse run gen  des S tra ß e n o b e rb a u e s  usw. 
no ttun ,  sondern  daß  die gesam te  F ü h ru n g  nicht a u f  den

heu tigen  K ra f tw a g e n v e r k e h r  zu geschn i t ten  ist, m e rk t  
de r  L a n d b e w o h n e r  eb en so g u t  w ie  d e r  K ra f t fa h re r .  
D ieser  ist g ezw u ng en ,  j e  n a d i  d e r  B ev ö lkerungsd ich te  
e ines L and es te i ls  in k ü r z e r e n  o d e r  l ä n g e r e n  A bs tän den  
O rtsch a f ten  zu d u rc h fa h re n ,  d e r e n  b a n d a r t ig e  A us­
d eh n u n g  längs  d e r  D u rc h g a n g ss t ra ß e n  v o n  J a h r  zu Jah r  
zun im m t.  An S te l le  des H a u fe n d o r fe s  t r i t t  das  S tr a ß e n ­
d orf  a u d i  da , wo es n ie  b o d e n s tä n d ig  w a r .  Sdron 
w achsen v ie le  O r tscha f ten  a ls  S t r a ß e n d ö r f e r  zusam m en , 
nicht n u r  in engen  T ä le rn ,  in d e n e n  d ie  A u sd ehn un gs-  
m ög l id ik e i ten  e rs chw ert  sind, so n d e rn  a u f  dem  flad ien  
L and ,  wo P la tz  g en ü g e n d  zu e in e r  o rg an isc h e n  E n t ­
w icklung menschlicher S ied lu n g en  b es teh t .  V om v e r ­
keh rs techn ischen  S t a n d p u n k t  a u s  b e t r a d i t e t  is t d a s  
S t r a ß e n d o r f  d e r  H e m m s c h u h  d e s  V e r ­
k e h r s ,  i n s b e s o n d e r e  d e s  K r a f t w a g e n s ,  
von  je d e m  a n d e re n  G es ich tsp un k t  au s  b e se h e n  b ie ten  
lan g g ez o g en e  O r tscha f ten  n u r  N achteile .  T ro tz d e m  
s t r e b t  v o re r s t  noch das k le in s te  D o r f  mit a l le n  K rä f t e n  
danach, „ e r s c h l o s s e n  zu w e rd e n ,  das  he iß t ,  tu n -
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Die künftige Ausdehnung liegt zwischen Umgehungsstraße und bisheriger Ausfallstraße. Die Umgehungsstraße ist so gewählt, daß das
günstigste Gelände für die Bebauung verbleibt.

1 O R T SB ILD  VON H ERRSTEIN  MIT RAND­
BEBAUUNG DER A U SFA LLSTR A SSEN

2 O R T SB ILD  VON H ERRSTEIN  MIT UM GEHUNGS­
S T R A S S E  UND ST ICH STR A SSEN
ZUM O RTSKERN

l id is t  von e in e r  r e d i t  v e rk e h rs re ich en  S traß e  durch- 
s d in i t te n  zu w erden .

A us d en  u n z äh l ig  v ie len  B eisp ie len  ch a rak te r losen  
Z erf l ießens  von O rts ch a f ten  sei im Bilde u. a. de r  
M ark tf le ck en  H e r r s te in  a n g e fü h r t  (Abb. 1 u n d  2, oben). 
In  v e rg a n g e n e n  Zeiten  ein  w ichtiger V e rk e h rsk n o te n ­
p u n k t  m it  be fe s t ig te m  Schloß, v e r lo r  e r  an  B edeu tung ,  
da  k e in e  B a hn lin ie  ihn  b e rü h r t .  D ie  S äu m u n g  d e r  A us­
fa l l s t r a ß e n  m it  H ä u s e rn  ist die U rsache  fü r  das  e in ­
se tzen d e  Z erf l ießen  des O rtsb ildes .  D aß  nach m odernen ,  
h yg ien ischen  G es ic h tsp u n k ten  e ine  m e h r  au fge lockerte  
R a n d b e b a u u n g  um  den  O r t s k e r n  t r e te n  m üßte , ist 
s e lbs tvers tänd l ich ,  k e in e s fa l ls  a b e r  d ü r f te  d ie  A us­
d e h n u n g  in  d e r  W eise  erfo lgen ,  w ie  das  Lichtbild  sie 
zeigt. T a u s e n d e  ähn licher ,  m eis t  s eh r  v ie l  sch l im m erer  
B e isp ie le  aus  a l l e n  G eb ie te n  D eu tsch land s  sind m ü h e ­
los nachzuw eisen .  D as  B es treb en ,  d iesem  U be ls tan de  
a b z u h e l fen ,  en ts p r in g t  k e in e r l e i  R o m an t ik ,  so n d e rn  
p rak t isch e n  E rw ä g u n g e n ,  u nd  in d en  P la n  des A us­
b au es  des deu tschen  L a n d s traß en n e tze s ,  dessen  D u rc h ­

a rb e i tu n g  z u r  Zeit beg inn t ,  m ü sse n  n e b e n  d en  re in e n  
V e rk e h rsb e la n g e n  und d en  In te re sse n  d e r  G ro ß s täd te  
und  In d u s t r ieb ez irk e  d ie  E n tw ic k lu ng sn o tw end ig ke i ten  
d e r  K le in s täd te  u n d  O rtscha f ten  e inbezogen  w erd en .

D e r  E n tw u r f  des S täd teb aug ese tzes  vom  S. M ärz 
1929 fü h r t  in  den  B e g rü n d u n g e n  zum  F lä c h e n ­
au f te i lu n g sp la n  u n te r  „ V e rk eh rs f läch en“ an :

,,Der Begriff des Verkehrsbandes, wie er in dem Gesetz, betr. 
Verbandsordnung für den Ruhrkohlenbezirk vom 5. Mai 1920 
(Gesetzsammlung S. 286) erstmalig in der Gesetzessprache ent­
halten ist, bedurfte einerseits einer Erweiterung auf die dazu 
gehörigen Anlagen (denn mit einer Bahnlinie allein kann dem 
Verkehrsbedürfnis nicht genügt werden) und anf Schiffahrts- 
strafien. andererseits aber auch einer Einschränkung; die Verkehrs­
bänder sollen nicht Verkehrsmitteln jeder Art, wie es im ersten 
Entwurf hieß, sondern nur Verkehrsmitteln mechanischer Art 
dienen. Der Siedlungsverband Ruhrkohlenbezirk hat bisher 
Verkehrsbänder ganz überwiegend nur für starre Verkehrsmittel 
(Schienenwege) festgesetzt, nur in ganz wenigen Ausnahmefällen 
auch für Kraftwagenbahnen, also für Geländestreifen, auf denen 
nur Kraftwagen verkehren dürfen. Eine Festsetzung von Verkehrs-
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Z u s t a n d  d e s  S t r a ß e n ­
n e t z e s  v o n  h e u t e .  D a s  
L a n d  L i p p e  w u r d e  a u s  
d e m  G r u n d e  z u  e i n e r  
s c h e m a t i s c h e n  D a r s t e l ­
l u n g  d e s  S t i c h s t r a ß e n ­
s y s t e m s  g e w ä h l t ,  w e i l  
e s  b e i  v o r w i e g e n d e r  
L a n d w i r t s c h a f t  e i n  s e h r  
d i c h t e s S t r a ß e n n e t z  a u f ­

w e i s t .

bändern für Straßen, die dem allgemeinen Verkehr ohne Ein­
schränkung dienen sollen, hat dagegen tatsächlich nicht statt­
gefunden. Deshalb ist es nicht nur unbedenklich, sondern es 
empfiehlt sich audi, den Begriff in der Besdiränkung wie er sich 
in der Praxis herausgebildet hat, in den Slädtebaugesetzentwurf 
zu übernehmen.“ —

Dies m ag fü r  e inen  In d u s tr i e b e z irk  mit b e ­
son deren  wirtschaftlichen u nd  v e rkehrs techn ischen  
V orausse tzungen  zu tre ffen ,  k a u m  a b e r  fü r  G egend en  
m it  v o rh e r rsch en d e r  L an d w ir tsd ia f t ,  es sei denn ,  daß 
d e r  G ese tzgeber  mit dem  erns tl ichen  B es treb en  e in e r  
D e z e n t r a l i s a t i o n  d e r  I n d u s t r i e  a u f  w eite  
Sicht rechnet, ein  K apite l ,  das zu viele  V orau sse tzun gen  
e inbez ieht,  um  h ie r  n ä h e r  e rö r te r t  w e rd en  zu k önnen .  
Allein d e r  B egriff  „V erflüssigung  d e r  Kohle  und  d e ren  
mögliche A u sw irk u n g  au f  die B ed eu tun g  d e r  W a ss e r ­
s t raß en “ zeigt, wie die fo r tsch re itende  T echnik  u n te r  
U m ständen  einschneidend au f  M aß nah m en  e in w irk en  
kan n ,  die zu r  Zeit ge tro ffen  w erden .  — D a ß  in E ng land  
die F läch ena u f te i lun gsp län e  in Z e i tab s tän d en  von 
fünf J a h r e n  e ine r  N achprü fung  au f  ih re  A n p assu n g s ­
fäh ig ke i t  an  w irtschaftliche F o rd e r u n g e n  bzw. U m ­
s te l lun gen  un te rzo gen  w erd en ,  d ü r f te  a ls  e ine  be ­
g rü ß en sw erte  M aßnahm e zu b e t rach ten  sein. — i n ­
wiew eit  de r  im S täd tebau gese tz  v o rg ese h e n e  F läch en ­
aufte i lungsp lan ,  dessen N o tw en d igk e it  s e h r  um s tr i t ten

ist, B ee in f lu ssun gen  e r f ü h re ,  w e n n  d as  V e rk e h rs ­
s t raß en n e tz  zu m in d e s t  d e r  g ro ß en  D urchgangss tra f ien  
in d ie  „ V erk e h rs f lä ch en “ mit e inb ezo gen  w äre ,  hängt 
von d e r  B e d e u tu n g  ab, d ie  d e r  V e rk e h r s s t r a ß e  in 
Z u k u n f t  be ig em essen  w ird .

Ist d ie  G ro ß s ta d t  n e u e rd in g s  b e s t reb t ,  durch 
sog en an n te  U m g e h u n g ss t ra ß e n  d en  D u rc h g a n g sv e rk e h r  
um zu le i ten ,  um e in e  E n t la s tu n g  d e r  S traß en  des 
S ta d t in n e rn  h e rb e iz u fü h re n ,  so s ind  re in e  V e rk e h rs -  
m a ß n ah m en  d ie  U rsad ie .  F ü r  d as  an  e in e r  V e rk e h r s ­
s t raß e  ge leg ene  D orf  is t d ie  U m g e h u n g ss t ra ß e  von 
gleicher N o tw en d ig k e i t .  H ie r  sp rechen  nicht re ine  
V e rk e h rsm a ß n a h m e n  mit, auch nicht n u r  d ie  bere i ts  
a n g e fü h r te n  E in f lü sse  d e r  D u rc h g a n g ss t ra ß e n  a u f  die 
bauliche  E n tw ick lu ng  d e r  e in z e ln e n  O rtschaften ,  
so n d e rn  R ücksich tnahm e au f  d ie  L an d w ir tsch a f t  und 
d en  ih r  e ig en e n  B e t r i e b sc h a ra k tc r  e rsche in t  bei der 
L ösung  d e r  k o m m e n d e n  V e rk e h r s p r o b le m e  se h r  am 
P la tze  u n d  d ie  E rw ä g u n g  e in e r  g ew issen  B e ­
f r i e d u n g  l ä n d l i c h e r  B e z i r k e  d u rchau s  
w ü n sch ensw ert .  Bei e inem  S tr a ß e n n e tz  v o n  insgesam t 
180 000 km L änge  (das N e tz  d e r  R e ich sb a h n  b e tr ä g t  
e tw as  m e h r  als 50 000 km) w ä re  n u r  c o r  a l l e n  D in gen  
d e r  B egriff  „ V e r k e h r s s t r a ß e n '  zu k lä r e n ,  ln 
se h r  b e g rü ß e n s w e r te r  Weise scheinen B e s t r e b u n g e n
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D i e  i n  d o p p e l t e r  s t a r k e r  
S t r i d i f ü h r u n g  i n  d e r  
K a r t e  u n t e n  r e c h t s  
d i a g o n a l  v e r l a u f e n d e  
L i n i e  i s t  e i n  T e i l  d e r  
F e r n s t r a ß e  K ö l n - B e r l i n .  
D i e  U m g e h u n g s s t r a ß e  
u m  d i e  S t a d t  B l o m b e r g  
i s t  h i e r  b e r e i t s  e n t ­
s p r e c h e n d  d e m  i m  B i l d e  
g e z e i g t e n  B e b a u u n g s ­
p l a n  B l o m b e r g  ( A b b .  2, 
e r s t e r  A u f s a t z )  e i n g e ­
z e i c h n e t .  A l l e  m i t  s t a r ­
k e m  S t r i c h  g e z e i c h n e t e n  
S t r a ß e n  s i n d  D u r c h ­
g a n g s -  ( F e r n - )  S t r a ß e n  
b e z w .  S t i c h s t r a ß e n .  D i e  
d ü n n e n  L i n i e n  s i n d  

A n l i e g e r w e g e

d ie se r  Art,  a n g e re g t  durch das  R eichsverkehrs-  
m in is te r iu m , im  G an g e  zu sein, u n d  d e r  A u sb au  der  
k o m m en d en ,  sogen. F e rn v e r k e h r s s t r a ß e n  d ü r f te  sich 
w o h i  (un te r  Verzicht a u f  au sg esprochene  A utostraßen) 
in  d e r  W eise  en tw icke ln , d aß  eine  V erb in d u n g  der  
lä n g s ten  S t r a h le n  d e r  e in ze lnen  V e rk e h rss p in n e n  das 
S k e le t t  des k o m m en d e n ,  e inhei t l ichen  A u sb au es  des 
G e sa m ts t ra ß e n n e tz e s  e rg e b e n  wird . B ere its  bes teh en d e  
S tr a ß e n  d ü r f t e n  w o h l  in  w e i te s tg e h en d em  Maße bei 
e n ts p re c h e n d e n  technischen V e rb e sse ru n g en  in F ra g e  
ko m m en . Unmöglich  erschein t es, ein  N etz  von ü b e r  
180 000 km L än g e  in  a b s e h b a r e r  Zeit so a u szu b au en ,  wie 
d e r  schw ere  L a s tk r a f tw a g e n  dies e r fo rd e r t .  D e r  dem  
m o d e rn e n  V e rk e h r  an zu p a sse n d e  A usbau  d e r  S traßen  
k a n n  d em nach  v o re r s t  n u r  a u f  e in em  Bruchte i l  des v o r ­
h a n d e n e n  S tra ß e n n e tz e s  s id i  vo l lz iehen  u nd  u n se re  
f inanz ie l len  H em m u n g e n  d ü r f te n  nicht d azu  an g e ta n  
sein, d e n  W ünschen  a l l e r  G em eind en ,  einschließlich 
k le in s te r  D ö rfe r ,  nach möglichst so fo r t ig e r  „E r­
sch ließung“ R echnung  t r a g e n  zu kön n en .  W ah rsch e in ­
lich w ird  h ie r  au s  d e r  N ot e ine  T u g e n d  w e rd e n ,  d e re n  
F rü ch te  sp ä te re  G eschlechter e rn te n  k ön nen .  P rak t isch  
ausg ed rü ck t :  d e r  G e d a n k e  e in e r  T r e n n u n g  d e s  
g e s a m t e n  W e g e n e t z e s  i n  F e r n s t r a ß e n  
(u n te r  Z u lassung  b e s p a n n te r  F u h rw e rk e ,  jedoch V er­

botes von  V iehherden)  u n d  A n l i e g e r w e g e  (für 
d u rch fah re n d e  M o to rfah rzeu ge  gesperr t)  l ieg t nahe .

Als e r s te re  w ü rd e n  a n z u se h e n  se in  d ie  F e r n ­
v e rk e h r s s t r a ß e n  u n d  die S traß en  zw e ite r  u n d  d r i t t e r  
O rd n u n g  (sofern e ine  Sonderbeze ichnung  ü b e rh a u p t  
e r fo rder l ich  erscheint) u n d  h ie rv o n  abzw eigende ,  zu 
d en  e in ze ln en  O rtschaften  fü h r e n d e  Stichstraßen. A n ­
l iegerw ege  w ä re n  d ie  V e rb in d u n g e n  zwischen d en  e in ­
ze lnen  O rtscha f ten  (heu te  m eis t  schon Schotters traßen) 
u nd  die  F e ld bes te l lun gsw eg e .  In w iew e i t  e ine  G e ­
w ich tsbeschränkung  d e r  W ag en  fü r  A n lieg e rw e g e  in 
F ra g e  k ä m e ,  m ü ß te n  ört liche V erhä l tn isse  entscheiden. 
Um w iderrech tl icher  B en u tzun g  zu begegnen ,  w ä re  die 
Bescheinigung e in e r  B eh ö rd e  (Kreis) fü r  die jew e il ig en  
A n liege r  das G egebene.

Die n achfo lgenden  A u s fü h ru n g e n  sol len  V orzüge 
und  N achteile  des S tichs traßensystem s v o r  A u gen  
füh ren .  Z ur  E r lä u t e ru n g  ist die S k izze  e ines T e il­
geb ie tes  des L an des  L ippe  b e ig e fü g t  m it  d essen  v o r ­
h a n d e n e m  W e g en e tz  (Abb. 3, S. 22) u nd  e ine r  
schematischen E inzeichnung  d e r  Ü m gehungs-  u n d  Stich­
s t ra ß e n  (Abb. 4, oben).  D eu tl ich  ersichtlich is t 
h ie rau s ,  daß  das  v o rh a n d e n e  N etz  in se inen  H a u p t ­
züg en  u n v e rä n d e r t  b lieb  und  n u r  d ie  o h n e h in  u n ­
verm eid l ichen  U m g eh u n g en  von  S tä d te n  u n d  O r t-
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schäften im  Zuge d e r  F e r n v e r k e h r s s t r a ß e  K o l n - P a d e r -  
h o rn —H a n n o v e r—B erlin  e in ge fug t  sind. Gleiche M aß­
n a h m e n  sind g e tro ffen  be i  den  ü b r ig e n  V e rk e h r s ­
ade rn .  Inw iew e it  diese b e id e n  S t r a ß e n a r te n  sonstigei 
V erbesse ru ng  b ed ü rfen ,  e tw a ig e r  V e rb re i te ru n g ,  V er­
m e idung  a llzu  scharfer,  u nü bers ich tl icher  K u rv e n  
B eseit igung s ta rk e r  S te igungen  usw. ist Sache lokale i  
D u rcha rb e i tun g ,  w ie  auch d ie  en dg ü lt ige  F ü h r u n g  d e r  
U m g ehungss traßen  n u r  au f  G ru n d  e in g eh e n d en  
S tud ium s d e r  ört lichen V e rh ä l tn iss e  e rfo lgen  k a n n .  
Als Stichstraßen sind d u r c h w e g  b e re i ts  b e s te h e n d e
W ege gew ählt.  Sie so llen  au f  che bauliche E ntw ick lung  
d e r  O rtschaften  e inen  bes t im m ten  E in fh iß  ausu b cn  
dem  „Zerfl ießen“ en tg eg en w irken .  D ie  S t id is traß e  
m ü n d e t  auf dem  W en d ep  atz, dem  D o r  p latz .  Um ih n  
g ru p p ie ren  sich, soweit das G e län d e  dies zulaßt, die  
H äu se r ,  von ihm  aus gehen  die A n h e g e rw e g e  zu den  
näd is ten  D örfe rn ,  h ie r  macht d e r  D u rc h g a n g sv e rk e h r  
halt.  — Städtebauliche  A ufgaben  au f  dem  Lande.
N ur  au f  diese W eise  läßt sich die S äu m u n g  der  
V e rk e h rsb ä n d e r  (Ferns traßen) p rak t isch  u n te rb in d e n .  
Im S täd tebaugese tz  f inde t sich u n te r  B egrü nd un g , 
A llgem eines VI“ eine A ufzäh lun g  d e r  wichtigsten B au ­
v e rbo te  mit dem  Nachweis, daß  es in  P reu ß en  auß er  
an  fer t ig  a u sg e b a u te r  S traße  prak t isch  k e in e  b au -  
f re ih e i t  in  dem  Sinne m eh r  gibt, daß  Jem an d  ein 
G rundstück , das  ihm gehört ,  oder  das e r  e rw irb t ,  auch 
b eb au en  kann .  An der,  die O rtschaft du rchz iehenden  
F e rn v e rk e h rs s t ra ß e  f inde t  d e r  B au lus t ige  im m er  die 
au sg eb au te  S traße  v o r  u nd  d e r  § 13 des A nsiedlungs- 
gesetzes von 1904 b e d e u te t  n u r  insofern  e ine  v e r ­
h ü te n d e  M aßnahm e, als e r  d ie  A ns ied lung  au ß e rh a lb  
e in e r  im Z usam m enh ang  g e b a u te n  O rtschaft  von b e ­
sonderen  G en ehm ig un ge n  ab hän g ig  macht. W enn sich 
a b e r  im S inne d e r  P e r lenschn u r  H aus  an  H au s  längs 
de r  A usfa l ls t raß en  re ih t,  geschieht dies, w eil  d e r  „lose 
Z u sam m enh ang  g ew ah r t  zu  sein scheint. k*le Maß­
n a h m e  e in e r  I lück ver legu ng  d e r  Baufluch t zu beiden  
Seiten  d e r  jew e il ig en  A u sfa l ls t raßen  w ü rd e  das Übel 
zw ar  e tw as  l indern ,  ke ines fa l ls  b eh eben ,  d a  zuvie le  
u n m i t te lb a re  E in m ü n d u n g en  aus  d en  e inze lnen  
H ä u se rn  in d ie  V e rk e h rss t ra ß e  e rfo lg en  u n d  d e r  mit 
K ühen  b e sp an n te  H eu- od e r  D ü n g e rw a g e n  sicher nicht 
zu r  g la t ten  A bwicklung  des V e rk e h rs  be i t räg t .  (Bei 
d en  in d en  P län en  „B lom berg“ u nd  „ B irk e n fe ld '  ge­
zeig ten  U m geh u n g ss traß en  sind Z u fa h r te n  zu den  
peripherischen  S ied lu ng en  n u r  an  den  p lan m äß ig  d e u t­
lich e r k e n n b a r e n  Ste l len  möglich; d e r  nächst innere  
S traß en r in g  n im m t d en  E in z e lv e rk e h r  auf.)

W ie  d e r  Skizze (Abb. 4, S. 23) zu e n tn e h m e n  ist, 
w ird  m a n  häuf ig  m e h r e re  O rtschaften  a n  e ine  Stich­
s t raße  anschließen müssen. Sofern  die G ab e lu n g  
in n e rh a lb  d e r  e rs tge leg enen  O rtschaft  sich befindet,  
m uß d e ren  k ün f t ig e  A u sdeh nu ng  möglichst a u ß e rh a lb  
des K n o te n p u n k te s  liegen. D as  S t ichs traßensystem  
läß t  e in  weitmaschiges Netz  d e r  D u rch g an gss t raß en  zu, 
das  u m  so g rü n d l id ie r  e ine e rs tm a l ige  In s ta nd se tzun g  
u n d  sp ä te re  U n te rh a l tu n g  e r f a h re n  k a n n ,  je w en ige r  
Straßenflächen  v o re r s t  in  F ra g e  kom m en . D e r  D urch ­
gangs- (Fern-) v e r k e h r  w ird  h ie rdu rch  die erw ünsch te  
rasche A bwicklung e r fah ren .  A n ders  liegt d e r  Fa ll  
beim  N a h v e rk e h r .  D e r  K ra f tw ag en ,  d e r  in n e rh a lb  
e ines k le ines  B ezirkes O rtschaft  um  O rtschaft  b e rü h r e n  
muß, ist genötigt, am  E n d e  des Stichweges, am  D o r f ­
p la tz  zu w enden .  D e r  g eü b te  F a h r e r  weiß  jedoch seh r  
wohl, daß  e r  au f  g u ten  S traß en  m it  g e r in g en  S te i ­
gu ng en  nicht n u r  se inen  W ag en  schont u n d  B e tr ieb s­
stoff spar t ,  so n d ern  meist  auch noch Zeit g ew in n t  — 
tro tz  des Umweges.

A usgesprochene In d u s t r i e b e z irk e  m üssen  m it V e r ­
k e h rs m a ß n a h m e n  rechnen, au f  d ie  d e r  Vorschlag des 
S tichstraßensystem s vielleicht n u r  seh r  b ed in g t  A n ­
w e n d u n g  f inden  k a n n .

E ine  p rak t ische  D u rc h fü h ru n g  d e r  U mgeliungs- u n d  
S tichstraßen w ü rd e  J a h rz e h n te  in  A nspruch n e h m e n  
und  is t d a h e r  an  e ine  u n b e d in g te  P l a n w i r t s c h a f t  
gebunden .  N eb en  technischen P ro b le m e n  w ird  eine  
F ü l le  w irtschaft l icher F ra g e n  au fge ro l l t ,  nicht zu le tz t  
auch d ie  B e re i ts te l lu ng  von A rbe itsm öglichke i ten ,  in 
e rs te r  L in ie  im S inne  des A usbaues  d e r  F e rn s t ra ß e n ,  
also e ines Teiles  des v o rh a n d e n e n  Netzes. Schw ierig­
k e i t e n  technischer N a tu r  en ts teh en  n u r  in  geb irg igen  
G egenden ,  vo rw iegen d  in engen  F lu ß tä le rn ,  w ä h re n d  
im  F lach land e  e ine  R egelung ,  sow eit die Technik  in 
F ra g e  k o m m t,  sich seh r  e infach gesta lte t .  In  b e so nd ers

E n t e i g n u n g  a u ß e r g e w ö h n -schw ierigen  F ä l len ,  wo e ine  n n te ig u u i ig  n m -
liehe V erg ü tu n g  vorausse tz t ,  w ird  a n  S te l le  de ,
g eh u n g ss t ra ß e n  das E i n b a l m s t r a ß e n s y s t e m  t r e .V“
m üssen , dem nach  d a s  D u rc h fa h re n  von O r ts c h a t te n  nicnr
v e rm ie d e n  w e rd e n  kön nen .  D i e  E  n  t e i g n u  nig s - 
f r a g e  is t d e r  A n g e lpu nk t ,  um  d en  sich d as  P ro b le m  
de r  U m g e h u n g ss t ra ß e n  d reh t .  N a tu rg e m ä ß  w ird  bei 
d e r  D u rc h fü h ru n g  d e r  l e t z te r e n  L a n d b e s i t z  d u rch ­
schnitten  u n d  d a h e r  so llte  d ie  G e le g e n h e i t  w a h r ­
g en o m m en  w e rd e n ,  ü b e ra l l  da, w o d ie  F l u r ­
b e r e i n i g u n g  s i c h  n o c h  n i c h t  v o l l z o g e n  
h a t ,  d iese  in V e rb in d u n g  m it  dem A u sb au  d e r  S traßen  
z u r  D u rc h fü h ru n g  zu  b r in g e n .  N u r  d a n n  k a n n  mit 
E rfo lg  Rücksicht a u f  d ie  k ü n f t i g e n  A u s ­
d e h n u n g s g e b i e t e  d e r  e i n z e l n e n  O r t ­
s c h a f t e n  gen o m m en  w e rd e n ,  w as  u n b e d in g t  e r ­
forderlich  ist, so l len  d ie  U m g e h u n g ss t ra ß e n  d aue rn d  
ih r e n  Zweck e rfü l le n .

U n beschade t  d e r  S e lb s tä n d ig k e i t  d e r  e inze lnen  Ge­
m e in d en  d ü r f t e n  d ie  F e r n v e r k e h r s s t r a ß e n  n u r  im Sinne 
d e r  „zw ischengem eindlichen  F läch en a u f te i lu n g sp län e “ 
(S täd tebaugese tz  §§ 10— 17) ih r e  e n d g ü l t ig e  Festlegung, 
in sb e so n d e re  in ih r e n  E in ze lhe i ten ,  e r f a h re n ,  wenn 
ü b e rh a u p t  d e r  F läc h e n a u f te i lu n g sp la n  in m i t t le r e n  und 
k le in en  S täd ten  und  O r ts c h a f ten  in  F ra g e  k o m m en  soll.

G rö ß e re  O rts ch a f te n  s ind  in  d e r  Sk izze  (Abb. 4) 
durch S tichstraßen  m it  d en  H a u p tv e r k e h r s s t r ä n g e n  ve r ­
b u n d en .  Aus n ah e l ie g e n d e n ,  o b en  a n g e fü h r te n  G ründen  
k ö n n e n  nicht a l le  k le in s te n  D ö r f e r  u n d  e inze lne  Ge­
höfte  u n m i t t e lb a r  a n  solchen V e rk eh rss t ra f ien  liegen, 
d e re n  A usbau  den  A n fo rd e ru n g e n  en tsprich t ,  die z.B. 
e in  F ü n f to n n e r -L a s tk ra f tw a g e n  an  e ine  S traße  stellt. 
D ie  d ü n n e n  L in ien  in  d e r  Sk izze  s ind vo rhandene  
S cho tte rs t raßen ,  V e rb in d u n g sw eg e ,  von d en e n  die  Fe ld ­
b es te l lu n g sw eg e  ab zw eigen .  Sie sind h e u te  fü r  den 
K ra f tw a g e n  - D u rc h g a n g s v e rk e h r  v o rb e h a l t lo s  frei­
gegeben. D e r  V o r t e i l  f ü r  d i e  A n l i e g e r  
d ü r f t e  i n  k e i n e m  V e r h ä l t n i s  z u  d e n  
L a s t e n  s t e h e n ,  d ie  den  e in ze ln en  K re isen  auf­
e r leg t  w e rd e n  m üssen ,  so l len  d iese  S ch o tte rs t raß en  bei 
z u n e h m e n d e m  V e rk e h r  auch n u r  e in ig e rm aß en  be­
f a h r b a r  b le iben .  W e r  b e n ü t z t  d i e s e  W  e g e  a m  
m e i s t e n ?  — D e r  D u r c h g a n g s v e r k e h r .  W e r  
b e n ü t z t  s i e  a m  w e n i g s t e n ?  — D e r  L a n d ­
w i r t .  D e r  G u tsh o f  m it  a u sg esp ro ch en e r  Milch­
w ir tschaft  h a t  vielle icht d as  B ed ü rfn is ,  se ine  Erzeug­
nisse m it  dem  L a s tw a g e n  u n m i t t e lb a r  nach d e r  Stadt 
zu fah ren .  D e r  L a s tk r a f tw a g e n  des Delikatefigeschäftes 
i rg e n d e in e r  n äch s tge legen en  G ro ß s ta d t  w ill  seine 
W aren  in  k le in s te  D ö r f e r  b r in g en ,  i rg e n d e in  Reisender 
möchte k e in  G eh ö f t  u n b esu ch t  la s sen  u n d  glaubt ,  bis 
z u m  e in z e ls teh en d e n  B a u e rn h o f  V ord r ingen  zu müssen, 
nicht zu letzt,  die „schöne L an d sc h a f t“ soll dem  Per­
so n e n k ra f tw a g e n  zu g än g lid i  gem acht sein. — Ähnliche 
„N o tw e n d ig k e i te n “ lassen  sich in  b e l ie b ig e r  Zahl fort­
setzen. D e r  M i lch tran sp o r t  ist d a s j e n ig e  Beispiel, das 
am  eh es ten  e r w ä h n t  zu w e rd e n  v e rd ie n t ,  w eil  E ile  beim 
V ersand  no ttu t .  A b e r  se lbst  in  g rö ß ten  land w ir tsch a f t­
lichen B e tr ieb en  w ird  das  P fe rd  a u f  d ie  D a u e r  nidit 
zu v e r d r ä n g e n  sein a u s  m e h r  a ls  e in em  G ru n d e ,  und 
d e r  V orte i l  d e r  V e r la d e m ö g l id ik e i t  u n m i t t e lb a r  vor 
dem  G u tsh au se  in e in en  F ü n f to n n e r -L a s tw a g e n  dürf te  
s t a rk  geschm äler t  w e rd e n  d u r d i  U n te rh a l tu n g sk o s ten ,  
zu d e re n  A u fb r in g u n g  das  f r em d e ,  d u rc h f a h re n d e  Last­
au to  n u r  m i t t e lb a r  b e is teu e r t ,  u n m i t t e lb a r  jedodi die 
S traß e  ab n ü tz t .  N a t i i r l id i  soll w e d e r  d em  D o rfe  nodi 
dem  G u tsh o f  d as  R ed it  b en o m m e n  sein, e ine  Motor­
s t ra ß e  zu u n te r h a l t e n  o d e r  a u s z u b a u e n ,  w en n  ein 
s t a r k e r  G ü te r v e r k e h r  d ies  e r f o rd e r t .  S d ion  d ie  E rs t­
p la n u n g  d e r  S tichs traßen  m ü ß te  s id i d e n  derzei t igen  
B ed ü rfn issen  nach K rä f te n  an p a s s e n .  M an vergesse 
a b e r  j a  nicht, da ß  e in e  u llzu  s t a r k e  A b w a n d e ru n g  von 
d e r  E ise n b a h n  sidi a u f  d ie  D a u e r  a ls  u n re n t a b e l  e r ­
w eisen  w ird . Schw ere  L as ten  g eh ö re n ,  w e n n  größere  
E n t f e r n u n g e n  in F r a g e  k o m m e n ,  a u f  d ie  Schiene, d e ren  
S trän g e  zu d iesem  Zweck g e b a u t  sind. U ber  dieses 
T h e m a  gibt d e r  V o r t r a g  des  R e fe re n te n  im Land- 
k re is tag e ,  Dr. H e y m a n n ,  ü b e r  „S tra f ien po li t ik“ (vgl. 
„D er  S t r a ß e n b a u “ l i e f t  32, J a h r g a n g  1926) vortreff l iche  
Aufschlüsse. D e r  R e id ise isenb a lm  s ind  L as ten  a u f ­
e r leg t ,  d ie  a u fz u b r in g e n  n id i t  d a d u rc h  e r le id i te r t  
w ird , daß  d e r  S ta a t  Mittel fü r  d en  A u sb a u  o d e r  gar 
d en  Bau n e u e r  S tra ß e n  zu r  V e r fü g u n g  ste ll t ,  da ,  wo 
d ie  F ra g e  z w in g en d s te r  N o tw e n d ig k e i t  n id i t  v o rh e r  
e in g eh e n d  g e k lä r t  ist. — H e i l i g
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