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Diese Denkschrift des Landeshauptmanns der 
Rheinprovinz bietet weit mehr als der Titel verspricht, 
denn der Ausbau der Rheinuferstraßen als Hauptdurch­
gangsstraßen bildet nur den zweiten Teil dieser Studie, 
während der erste die siedlungs- und verkehrstech­
nischen Verhältnisse im M ittelrheingebiet behandelt.

Dieser erste Abschnitt ist von dem Leiter der Ab­
teilung für Landesplanung der Rheinprovinz, Landes­
oberbaurat Dr. P r a g e r ,  bearbeitet worden.

Die geologisch-geographischen Grundlagen für Be­
siedlung und Verkehr des Mittelrheingebietes, die 
Dr. Prager in einer knappen und doch alle wesent­
lichen Punkte k lar hervorhebenden Einleitung d ar­
stellt, sind außerordentlich mannigfach. Zwei Tiefland­
becken bei Neuwied und bei Bonn-Köln, die heute von 
Kalk- und Tonschichten sowie mächtigen Braunkohle­
flözen bedeckt werden, sind einst zwischen den 
Schieferfelsen des Gebirges abgesunken und haben 
dem Rhein den Weg nach Norden vorbereitet. Basalt- 
lind Trachytlcegel sowie Tuff- und Bimssteinablage­
rungen zeugen von vulkanischer Tätigkeit zu verschie­
denen Zeiten der Erdbildung.

Die Erwerbszweige sind zum einen Teil durch diese 
geologischen und morphologischen Grundlagen be­
stimmt, so die Waldwirtschaft auf den Bergen, der 
W einbau an den Hängen und der Ackerbau in den 
Niederungen. Die mächtig aufblühende Braunkohle­
industrie des Vorgebirges sowie die Steinindustrie des 
Siebengebirges und des Neuwieder Beckens sind gleich­
falls durch diese Umstände entwickelt. Dagegen ver­
danken die Eisenwerke des Neuwieder Beckens, die 
zur Verhüttung der Erze des Westerwaldes gegründet 
wurden, ihre Erhaltung der zweiten Eigentümlichkeit 
des Mittelrheingebietes, der ausgezeichneten Verkehrs­
lage, die billigen Kohlebezug vom Ruhrgebiet er­
möglicht.

Die gute Verkehrslage bildet neben den N atur­
schönheiten auch die Grundlage für einen dritten Er­
werbszweig der Bevölkerung, für die Fremdenindustrie.

Der dauernd sich steigernde Verkehr des Mittel- 
rheingebietes, vor allem der Durchgangsverkehr zu 
W asser und zu Lande, machen Maßnahmen notwendig, 
für welche die vorstehende Untersuchung die Grund­
lage bilden soll. Besondere Beachtung verdienen da­
her die Ausführungen Dr. Pragers über die Verkehrs­
entwicklung auf dem Rhein, auf der Eisenbahn und im 
Flugwesen.

Ein Fluß ist nach den Worten des Geographen 
Ratzel ein „Weg von W asser“ und „eine Rinne im 
Boden“. Jahrhundertelang hat der „Weg von Wasser“ 
die Entwicklung in der Hauptsache bestimmt, bis die 
Schienenbahnen und die Landstraßen, die die „Rinne 
im Boden“ benutzten, einen großen Teil des Verkehrs 
an sich zogen.

Trotzdem ruht der Schwerpunkt des G üterverkehrs, 
wie aus der graphischen Darstellung hervorgeht, noch 
heute auf der W asserstraße. Aber dieser Verkehr ist 
im wesentlichen Durchgangsverkehr vom Ruhrgebiet 
nach Süddeutschland und der Schweiz; der Vergleich 
des Wasser- und Bahnumschlags für Köln zeigt ein

außerordentlich starkes Überwiegen des Eisenbahn­
güterverkehrs. Die Nähe der Kohlenbasis w irkt hier 
offenbar zugunsten der Eisenbahn, weil mehrmaliges 
Umladen der Roh- und Brennstoffe bei der geringen 
Entfernung nicht lohnt. Großen W asserverkehr hat 
vor allem der Hafen Wesseling, der Ausfuhrplatz für 
Braunkohleprodukte, und das Neuwieder Becken mit 
großer Kokszufuhr und Steinversand.

Die außerordentliche Belastung der Eisenbahn­
strecke durch den G üterverkehr zeigt sich vor allein 
in der Statistik für die rechtsrheinische Linie, während 
die linksrheinische Strecke überwiegend dem Personen­
verkehr, vor allem dem durchgehenden Schnellzugs­
verkehr dient. Wie zwangläufig die starke Verkehrs­
belastung dieser größten Nordsüdlinie des deutschen 
Bodens ist, zeigt Dr. Prager an dem Vergleich der 
Strecken Dortmund—Frankfurt über Siegen und D ort­
mund—Frankfurt über Köln—Koblenz. Trotz der weit 
geringeren Länge der ersten Strecke ruh t der H aupt­
verkehr auf der zweiten Strecke, weil er hier ohne 
verlorene Steigung durchgeführt werden kann und da­
her geringere Zeit in Anspruch nimmt.

Schon daraus ergibt sich, daß irgendwelche Vor­
schläge für eine Ablenkung des Rheintalverkehrs durch 
außerhalb verlaufende Linien keinen Erfolg ver­
sprechen. Eisenbahnen wie auch die Straßen werden 
immer dem Rheintal folgen müssen. Zum Glück ist die 
Leistungsfähigkeit des Eisenbahnverkehrs wie auch 
der Schiffahrtsstraßen noch nicht voll ausgenutzt und 
außerdem noch steigerungsfähig, Ergänzungsbauten 
sind kaum vonnöten, abgesehen von der W iedtalbahn 
zur Erleichterung der Erzzufuhr vom Westerwald.

Die Schwierigkeiten des Mittelrheingebietes liegen 
also in der durch keine Parallellinie zu entlastenden 
Verkehrsbedeutung des Rheintales. Neben einem 
außerordentlich großen Durchgangsverkehr besteht ein 
bedeutender, durch industrielle Entwicklung gegebener 
O rtsverkehr und ein umfangreicher Ausflugsverkehr.

Eine Schlußbefrachtung Dr. Pragers ist den Be­
ziehungen zwischen Kraftwagen und Eisenbahnen ge­
widmet, einem Problem, das am M ittelrhein durch den 
zwangläufig parallelen Verlauf der Verkehrslinien 
doppelt schwierig ist.

Der zweite Abschnitt der Schrift behandelt den 
Ausbau der rechtsrheinischen Uferstraßen als Durch­
gangsstraßen für den Fernverkehr im M ittelrhein­
gebiet zwischen Köln und Koblenz. Dieser Abschnitt 
wurde bearbeitet von dem Leiter der Abteilung für 
Straßenwesen, Landesoberbaurat Dr. H e i n e k a m p ,  
und den Sachbearbeitern Provinzialbaurat Dr. F e h l e -  
in a n n und Provinzialbaurat Dr. R e n f e r t .

Die Verkehrsgrundlagen für die Straßen des Rhein­
tales sind ähnlich wie die der Eisenbahn. Eine Ent­
lastung der Rheintalstraße durch Parallelstraßen im 
H interland wäre zwar leichter durchführbar als die der 
Eisenbahnstrecken, hätte aber ebensowenig Erfolg. 
Beispielsweise könnte der als T eilprojekt der 
„Hafrüba“ angeregte Ausbau der W esterwaldstraße 
dem Rheintal keine Entlastung bringen, weil der 
Automobilverkehr des Rheintales im Gegensatz zum
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E i s e n b a h n v e r k e h r  n ic h t  e ig e n t l i c h e r  F e r n v e r k e h r  is t ,  
s o n d e r n  a u s  k ü r z e r e n  u n d  l ä n g e r e n  F a h r s t r e c k e n  b e ­
s t e h t ,  d i e  m it  d e n  e i n z e l n e n  W ir t s c h a f t s -  u n d  A u s f l u g s ­
z e n t r e n  d e s  R h e i n t a l e s  in  e n g s t e m  Z u s a m m e n h a n g  
s t e h e n .  D a h e r  k a n n  n u r  d e r  A u s b a u  d e r  R h e i n t a l ­
s t r a ß e  s e l b s t  in  B e t r a c h t  k o m m e n ,  u n d  z w a r  g e n ü g t  
v o r l ä u f i g  d e r  A u s b a u  e i n e r  d e r  b e i d e n  S t r a ß e n .  D i e  
W ir t s c h a f t s v e r h ä l t n i s s e  u n d  Y e r k e h r s v e r h ä l t n i s s e  s in d  
a u f  d e r  l i n k e n  R h e i n s e i t e  s t ä r k e r  e n t w ic k e l t .  E b e n s o  
s p r ic h t  d e r  B a u z u s t a n d  f ü r  e i n e n  A u s b a u  d e r  l i n k s ­
r h e in i s c h e n  S t r a ß e ,  z u m a l  h i e r  w e n i g e r  e i n z e l n e  S i e d ­
l u n g e n  v o r h a n d e n  s in d ,  d i e  u m g a n g e n  w e r d e n  m ü ß t e n .  
I n  a u ß e r o r d e n t l i c h  ü b e r s ic h t l i c h e r  W e i s e  w u r d e  e in  
g r a p h is c h e r  V e r g le i c h  ü b e r  B a u z u s t a n d  u n d  B e t r i e b s ­
z u s t a n d  d e r  b e i d e n  S t r a ß e n  d u r c h g e f ü h r t ,  a u s  d e m  d ie  
P l a n k r e u z u n g e n ,  d i e  A n b a u v e r h ä l t n i s s e ,  d i e  b e s o n d e r e n  
G e f a h r e n s t e l l e n ,  d i e  d e m  H o c h w a s s e r  a u s g e s e t z t e n  
P u n k t e  u n d  d i e  w e c h s e l n d e n  Q u e r p r o f i l e  r a s c h  a b ­
g e l e s e n  w e r d e n  k ö n n e n .

W ä h r e n d  d e r  A n s c h lu ß  d e r  r e c h t s r h e in i s c h e n  
S t r e c k e  n a c h  N o r d e n  z ie m l ic h  u m f a n g r e ic h e  N e u b a u t e n  
e r f o r d e r l i c h  m a c h e n  w ü r d e ,  lä ß t  s ic h  d i e  l i n k s r h e in i s c h e  
S t r e c k e  a l s  F o r t s e t z u n g  d e r  im  B a u  b e g r i f f e n e n  A u t o ­
m o b i l s t r a ß e  v o m  R u h r b e z ir k  ü b e r  D ü s s e l d o r f  u n d  
K ö ln  n a c h  B o n n  e n t w ic k e ln .  A u c h  d i e  s ü d l ic h e  F o r t ­
s e t z u n g  d e r  l in k s r h e i n i s c h e n  S t r a ß e  ü b e r  K o b le n z  h i n ­
a u s  n a c h  M a in z  i s t  b e r e i t s  g e g e b e n .

A l l e r d i n g s  e r f o r d e r t  d e r  A u s b a u  d e r  l i n k s ­
r h e in i s c h e n  S t r e c k e  a l s  H a u p t d u r c h g a n g s s t r a ß e  e i n e  
V e r b in d u n g  m i t t e l s  B r ü c k e n  n a c h  d e m  r e c h t s r h e in i s c h e n  
I n d u s t r i e b e z i r k  u m  N e u w i e d  u n d  n a c h  d e m  S i e b e n ­

g e b ir g e .  D i e s e  B r ü c k e n ,  d i e  b e r e i t s  l ä n g e r e  Z e it  g e ­
p l a n t  s in d ,  w ü r d e n  a b e r  a u c h  b e im  A u s b a u  d e r  r e c h t s ­
r h e in i s c h e n  S t r e c k e  n o t w e n d i g  w e r d e n .

A u s  a l l  d i e s e n  G e s i c h t s p u n k t e n  e r g i b t  s ic h  d ie  
Z w e c k m ä ß ig k e i t  d e s  A u s b a u e s  d e r  l in k s r h e i n i s c h e n  
S t r e c k e  a l s  H a u p t d u r c h g a n g s s t r a ß e  m i t  A n k n ü p f u n g  
a n  d i e  r e c h t s r h e in i s c h e  S t r a ß e  d u r c h  d i e  b e s t e h e n d e  u n d  
d ie  b e i d e n  g e p l a n t e n  B r ü c k e n  u n d  d e r  v o r l ä u f i g e  A u s ­
b a u  d e r  r e c h t s r h e in i s c h e n  S t r e c k e  n u r  i n s o w e i t ,  a l s  e s  
z u r  B e f r i e d i g u n g  ö r t l ic h e r  B e d ü r f n i s s e  n o t w e n d i g  is t .

A b b .  1, S . 7 4 , z e i g t  n a c h  d e r  D e n k s c h r i f t  d i e  A u s ­
g e s t a l t u n g  d e r  S t r a f ie n z ü g e ,  w ä h r e n d  A b b . 2 u . 5 ü b e r  
d ie  j e t z i g e n  V e r k e h r s v e r h ä l t n i s s e  a u f  d e r  E i s e n b a h n  
b z w .  d e m  R h e in s t r o m  A u s k u n f t  g e b e n .

D i e  v o r l i e g e n d e  A b h a n d lu n g  i s t  d i e  e r s t e  A r b e i t  
d e r  n e u g e g r ü n d e t e n  L a n d e s p l a n u n g s s t e l l e  d e r  R h e in ­
p r o v in z  in  V e r b in d u n g  m it  d e r  P r o v i n z i a l s t r a ß e n v e r ­
w a l t u n g ;  s i e  v e r d i e n t  b e s o n d e r e s  I n t e r e s s e .

D i e  A u f g a b e  w a r ,  w i e  L a n d e s h a u p t m a n n  D r .  H  o  - 
r i  o  n  in  d e r  E i n l e i t u n g  b e t o n t ,  d i e  L n t e r s u c h u n g  d e r  
s i e d l u n g s -  u n d  v e r k e b r s t e c h n i s c h e n  \  e r h ä l t n i s s e  a m  
M it t e l r h e in ,  u m  d a m it  d i e  G r u n d la g e  z u  h a b e n  f ü r  d ie  
r ic h t ig e  E in s c h ä t z u n g  d e r  k ü n f t i g e n  e r k e h r s e n t w ic k -  
lu n g  u n d  ih r e r  B e d e u t u n g  im  R a h m e n  d e s  G e s a m t ­
v e r k e h r s p r o b le m s .

D i e s e  A u f g a b e  i s t  g e l ö s t  w o r d e n  u n d  h a t  a u c h  in  
d e n  E n t w ü r f e n  f ü r  d e n  A u s b a u  d e r  S t r a ß e n  b e r e i t s  
e i n  p r a k t i s c h e s  E r g e b n i s  g e z e i t i g t .   ̂ W e r t  u n d  N o t ­
w e n d i g k e i t  d e r a r t  w e i t s c h a u e n d e r  U n t e r s u c h u n g e n  s o ­
w i e  d i e  a n g e w a n d t e n  M e t h o d e n  s in d  d u r c h  d i e s e s  
p r a k t i s c h e  E r g e b n i s  b e s t ä t i g t  w o r d e n .  —

D I E  F Ü H R U N G  E L E K T R I S C H E R  S C H I E N E N B A H N E N  

I N N E R H A L B  D E R  S T R A S S E N
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B a h n e n  u n d  ih r e  H a l t e s t e l l e n  w e g e n  d e r  v e r s c h i e d e n e n  
M ö g l i c h k e i t e n  b z w .  E n t w i c k l u n g s m ö g l i c h k e i t e n  a n  d e n  
n o t w e n d i g e n  V e r k e h r s r a u m  s t e l l e n .

D i e  B a h n a n la g e n  e r f o r d e r n  —  a u c h  o h n e  B e r ü c k ­
s i c h t i g u n g  d e r  a u f  G r u n d  j e w e i l s  v e r s c h i e d e n e r  ö r t ­
l ic h e r  V e r h ä l t n i s s e  n o c h  d a r ü b e r  h i n a u s g e h e n d e n  A n ­
f o r d e r u n g e n  d e r  S t r a ß e n k r e u z u n g e n  u n d  d e r  P l ä t z e  a n  
V e r k e h r s r a u m  fü r  d e n  a l l g e m e i n e n  V e r k e h r  u n d  a n  
d ie  V e r k e h r s s i c h e r h e i t  —  b e r e i t s  g a n z  b e s t im m t e  A u f ­
w e n d u n g e n .  A u f  d i e s e  A u f w e n d u n g e n  s o l l  h i e r  v o r  
a l l e m  d e s h a lb  a u c h  n a c h d r ü c k l ic h s t  h i n g e w i e s e n  w e r ­
d e n ,  w e i l  e s  a n  v i e l e n  O r t e n  n o t w e n d i g  w ir d ,  in  b e r e i t s  
f e r t ig  v e r b a u t e n  S t a d t t e i l e n  s c h n e l l  ^ e r k e h r s v e r b i n -  
d u n g e n  v o r z u s e h e n ,  d u r c h  d i e  d i e  M e n s c h e n  ü b e r h a u p t  
e r s t  e in a n d e r  n ä h e r g e b r a c h t ,  u n d  d u r c h  d ie  e i n e  b i s ­
h e r  s in n lo s  g e w a c h s e n e  S i e d l u n g  z u  e i n e m  e i n h e i t l i c h e n  
o r g a n is c h e n ,  s o z i a l e n  u n d  w ir t s c h a f t l i c h e n  G e b i l d e  e n t ­
w ic k e l t  w e r d e n  s o l l .  D a ß  e s  b e i  d e r  D u r c h f ü h r u n g  
s o lc h e r  M a ß n a h m e n  g i l t ,  o h n e  g r o ß e  B e l a s t u n g  d e r  
V o lk s w ir t s c h a f t  z u  p la n e n ,  i s t  k l a r :  d e s h a l b  i s t  j e d e  
M ö g l ic h k e i t  s o r g f ä l t i g s t  z u  ü b e r p r ü f e n :  v o r  a l l e m  i s t  
in  j e d e m  V o r s t a d iu m  e i n e r  V e r k e h r s p l a n u n g  d a r a u f  
z u  a c h te n ,  d a ß  s ie ,  w e n n  m ö g l i c h ,  a u c h  h e u t e  n o c h  
n ic h t  s ic h e r  z u  ü b e r s e h e n d e n ,  a b e r  s p ä t e r  s ic h  e r ­
g e b e n d e n  N o t w e n d i g k e i t e n  g e r e c h t  w e r d e n  k a n n .

D a s  i s t  d e r  G r u n d g e d a n k e ,  d e r  m e in e r  e r w ä h n t e n  
A r b e i t  ü b e r  e i n e n  p r a k t i s c h e n  F a l l  z u g r u n d e  l i e g t  u n d  
a u s  d e r  n u r  d i e  f o l g e n d e n  G e d a n k e n  h e r a u s g e n o m m e n  
s in d ,  d i e  —  d a  r e i n  t e c h n is c h e r  A r t  —  s in n g e m ä ß  a u f  
j e d e n  F a l l  a n w e n d b a r  s in d .

I n  A b b .  1 b i s  4 , S . 76 , s in d  d i e  M ö g l i c h k e i t e n  d e r  
F ü h r u n g  e l e k t r i s c h e r  B a h n e n  d a r g e s t e l l t ,  u n d  z w a r  e i n ­
m a l  in n e r h a l b  v o n  S t r a ß e n  m i t  u n d  o h n e  b e s o n d e r e n  
F a h r s t r e i f e n  u n d  d a s  a n d e r e  M a l a l s  f r e i  im  G e l ä n d e  
v e r l a u f e n d e  b z w .  v o n  S t r a ß e n  u n a b h ä n g i g e  „ V e r k e h r s ­
b ä n d e r “ . M it  d e n  V e r k e h r s b ä n d e r n  u n t e r  D  in  A b b .  4  
w ir d  m a n  z w e c k m ä ß ig  V e r k e h r s b ä n d e r  f ü r  K r a f t w a g e n  
Z u s a m m e n le g e n ,  d a  b e z ü g l i c h  d e s  K r a f t w a g e n v e r k e h r s  
e r s t e n s  n u r  s o  d i e  h e u t e  a l l g e m e i n  a n g e s t r e b t e  r e i n ­
l i c h e  S c h e id u n g  d e s  g r o ß e n  D u r c h g a n g s v e r k e h r s  v o m  
l o k a l e n  O r t s v e r k e h r  z u  e r r e i c h e n  i s t ,  w e i l  z w e i t e n s  
s o lc h  w ic h t ig e  u n d  d a s  G e l ä n d e  u n t e r  U m s t ä n d e n  s t a r k  
t e i l e n d e n  V e r k e h r s a d e r n  z u s a m m e n g e h ö r e n  —  a b ­
g e s e h e n  v o n  ih r e r  g e g e n s e i t i g e n ,  o f t  s t a r k e n  A b h ä n g i g ­
k e i t  —  u n d  w e i l  d r i t t e n s  b e i  d e r  t e c h n is c h e n  A u s ­
f ü h r u n g  b e i  k r e u z u n g s f r e i e r  F ü h r u n g  d e r  A e r k e h r s -  
b ä n d e r  d u r c h  E r d m a s s e n a u s g le i c h  g r o ß e  w ir t s c h a f t l i c h e

E i n e n  s e h r  w i c h t i g e n  A b s c h n i t t  in  d e r  „ P l a n o lo g ie  
d e r  m o d e r n e n  S t a d t “ *) s t e l l t  d i e  P l a n u n g  d e r  
V  e  r  k  e h  r s w e g e  d a r ,  u n d  d a r in  w i e d e r u m  d ie  P l a ­
n u n g  g r o ß e r  A u s f a l l s t r a ß e n  —  v o r  a l l e m ,  w e n n  s i e  
e l e k t r i s c h e  S c h i e n e n b a h n e n  a u f n e h m e n  m ü s s e n  — , v o r  
d e r e n  r e i n  t e c h n i s c h e r  G e s t a l t u n g  s o r g f ä l t i g e s  E in ­
g e h e n  u n d  L ö s u n g  v i e l e r  U o r b e d in g u n g e n  V o r a u s ­
s e t z u n g  is t .  M a n  k a n n  h e u t e  b e z ü g l i c h  d e r  r e i n  t e c h ­
n i s c h e n  G e s t a l t u n g  —  v o n  d e r  h i e r  d i e  R e d e  s e i n  s o l l
—  e r f r e u l i c h e r w e i s e  a l l g e m e i n e  Ü b e r e in s t im m u n g  b e ­
z ü g l i c h  d e r  B r e i t e  u n d  Q u e r a u f t e i l u n g  s o l c h e r  S t r a ß e n  
f e s t s t e l l e n .  D i e  L a g e  v o n  e l e k t r i s c h e n  S c h i e n e n ­
b a h n e n  in  d e r  M it t e  d e r  S t r a ß e  —  w e n n  s i e  s c h o n  
ü b e r h a u p t  in  d e r  S t r a ß e  l i e g e n  m ü s s e n  —  h a t  b e k a n n t ­
l i c h  g r o ß e  V o r t e i l e  w e g e n  d e r  e i n d e u t i g e n  F ü h r u n g  
d e s  ü b r ig e n  V e r k e h r s ,  u n d  b e i  L a g e  in  b e s o n d e r e n  
F a h r s t r e i f e n  a u ß e r d e m  n o c h  V o r t e i l e ,  d i e  w e i t e r  u n t e n  
b e s p r o c h e n  w e r d e n .  D e s h a l b  s o l l t e  h e u t e  d ie  L a g e  
d e r  e l e k t r i s c h e n  B a h n  im  e i g e n e n  F a h r s t r e i f e n  ü b e r a l l  
a n g e s t r e b t  w e r d e n .  D a ß  b e i  N e u p l a n u n g ,  d . h . im  
f r e i e n  G e l ä n d e ,  n u r  d i e  F ü h r u n g  a l s  „ V e r k e h r s b a n d “ , 
d . h .  a u ß e r h a l b  d e r  S t r a ß e ,  in  F r a g e  k o m m t ,  b e d a r f  
h e u t e  w o h l  k a u m  b e s o n d e r e r  E r w ä h n u n g .

M it  d e n  v o r s t e h e n d e n  Z e i l e n  —  a u s  e i n e r  g r ö ß e r e n  
A r b e i t  ü b e r  e i n e  m o d e r n e  p r a k t i s c h e  V e r k e h r s p l a n u n g  
h e r a u s g e n o m m e n  —  s o l l  b e s o n d e r s  a u f  d i e  N o t w e n d i g ­
k e i t  u m f a s s e n d e r e r  P l a n u n g  d e r  H a u p t v e r k e h r s s t r a ß e n  
w e g e n  d e r  g r o ß e n  A b h ä n g i g k e i t  v o n  a l l e r l e i  G e s i c h t s ­
p u n k t e n  b e i  d e r  F l u c h t l i n i e n g e s t a l t u n g  k u r z  h in -  
s r e w ie s e n  w e r d e n ,  d a  l e t z t e r e  m o d e r n e n  A n s p r ü c h e n  
l e i d e r  o f t  n i c h t  R e c h n u n g  t r ä g t .  D a d u r c h  w e r d e n  z u  
a l l g e m e i n e m  S c h a d e n  o f t  g r o ß e  E n t w i c k l u n g s m ö g l i c h ­
k e i t e n  u n t e r b u n d e n ,  d ie ,  w e n n  s i e  a u f  a n d e r e  W e i s e  
e r f ü l l t  w e r d e n  m ü s s e n ,  g r o ß e  A n s p r ü c h e  a n  G e l d m i t t e l  
s t e l l e n .  G e m e i n t  i s t  h i e r  d i e  s o r g f ä l t i g e  B e a c h t u n g  d e r  
m o d e r n e n  V e r k e h r s e r f o r d e r n i s s e  u n d  d i e  s a c h g e m ä ß e  
G e s t a l t u n g  v o r  a l l e m  d e r  w i c h t i g e n  S t r a ß e n k r e u z u n g e n
—  b e i  d e n e n  b e k a n n t l i c h  in  d e r  Z e i t  d e s  S c h n e l l ­
v e r k e h r s  n o c h  d i e  m e i s t e n  U n f ä l l e  e n t s t e h e n  —  b z w .  
b e s o n d e r s  d i e  B e a c h t u n g  d e r  A n s p r ü c h e ,  d i e  d i e

*) D e r  o b en  g e p rä g te  B e g r if f  „ P la n o lo g ie “  is t in  g a n z  b e ­
s t im m te r  A bsich t g e sa g t u n d  t r i f f t  m . E . d a s  G ru n d sä tz l ic h e , das 
P r im ä re ,  d. h . d a s  Z w e id im e n s io n a le  —  d en  G ru n d r iß  u n d  d ie  
F lä c h e n a u f te ilu n g  e in e r  S ie d lu n g  — b e s s e r  a ls  d a s  o ft f ü r  a l le r le i  
Zw ecLe u n d  A b sich te n  m iß b ra u c h te  W o r t  „ S tä d te b a u “ ; d a ß  d ie  
P la n u n g  n ich t u n te r  V e rn a c h lä s s ig u n g  d e r  d r i t te n  D im e n sio n  v o r  
sich g e h e n  d a r f ,  v e r s te h t  sich von  se lb s t.
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A) AUF DER STR EC K E
B) IN EINER N EBEN H A LTESTELLE  MIT SC H M A LEN  IN SELN
C) IN EINER HA U PTH A LTESTELLE MIT BR EITEN  IN SELN

QUERSCHNITT MIT BESONDEREM FAHRSTREIFEN
ALS STR A SSEN - UND SC H N E LLS T R A S S E N B A H N  IN EIN ER  
MODERNEN A U SFA LLSTR A SSE

A) A UF DER S T R E C K E  A L S  E IN S C H N IT T - BZW . U N TER P FLA STER . 
BA H N

B) D G L. A LS  H O C H B A H N  (V E R A LTET  A L S  G E S .-L IN IE N F Ü H R U N G )
C) IN E IN ER  H A L T E S T E L L E  A L S  E IN S C H N IT T B A H N
D) D G L. A LS  H O C H B A H N

QUERSCHNITT MIT BESONDEREN FAHRSTREIFEN
(WIE 2) A LS  E IN S C H N IT T -, U N T E R P F LA S T E R - BZW . HO CHBAHN

_ j n
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A 01 teile  zu erzie len  sind. D am it wird insgesam t er­
reicht, daß durch Z usam m enfällen des Sd inellbahn- 
hotes mit einer der w enigen  Ü bergangsm öglichkeiten  
vom O rtsstraßennetz auf das V erkehrsband für K raft­
wagen nur e i n  Verkehrszentrum  entsteht, das bei aus­
reichender Breitenbem essung w ohl auch das richtige 
ist (siehe Abb. 10 und 11, S. 78).

D er E influß der elektrischen Bahnen bzw. der Ver- 
kehrsbander auf die G estaltung des B ebauungsplanes  
-  der geschlossenen G roßsiedlung und der k le in en  
w eiträum igen A ußensiedlung — geht aus Abb 5 bis 9 
•d ¿7, hervor. ’

Hier muß zur Erläuterung etw as über H alteste llen -

da s Y r Z a u f 6ri eleRkt,l;isdl('" B,a h »en w erden,
i er Brdwmungsplaii aufbaut Bei der

i r

n _

QUERSCHNITT ALS BES. 
VERKEHRSBAND

A) A L S  S T R A S S E N -  UND  
S T R A S S E N S C H N E L L B A H N  
ZU SA M M EN  MIT O D ER  
O H N E A U T O B A H N

B) A LS  S C H N E L L S T R A S S E N ­
BA H N  MIT M Ö G LIC H K EIT  
S P Ä T E R E N  S C H N E L L B A H N ­
A U S B A U E S

C ) A L S  K R E U Z U N G S F R E IE  
S C H N E L L B A H N , A L S  DAMM­
B A H N  U. MIT K R E U Z U N G S ­
F R E IE R  A U T O B A H N  IN EB E­
NEM G E L Ä N D E

D) D G L. IN B EW EG TEM  
G E LÄ N D E

bei
n

00
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(— - ■ ’IO) und 1000 ni, w o b ei b e i N e u a n la g e n  und bei 
R ad ia lb ahnen  u n b ed en k lich  b is a u f 1 0 0 m h era b  ge­
gangen  w erd en  kann. B ei le tz ter er  Art v o n  e lek tr isch en  
B ahnen ist V orschrift (w e il se lb stv e r stä n d lic h ), daß vor 
jeder  k reu zen d en  V erk elirsstra ß e  e in e  H a lte s te lle  liegt. 
Dadurch erg ib t sich z w a n g lä u fig  e in e  B erü ck sich tigu ng  
beim . L ntw urf des B e b a u u n g sp la n e s  d era rt, daß nach 
M öglichkeit auch e in e  d em en tsp rech en d e  B au b lo ck lä n g e  
längs d ieser  S traße oder lä n g s  d es V erk eh rsb a n d es  
\o r g e se h e n  w ird , w o b ei es natü rlich  nichts versch lägt, 
k le in e  A u fsch ließ u n g sstra ß en , d ie  a b er  zw eckm äßig  
nicht d ie S traße k reu zen , e in z u fü g e n . D aß  d ie  A nzahl 
dieser Straßen au f d as g er in g stm ö g lich e  beschränkt 
w erden  m uß und daß d ie  l'u ß w eg e  in  m eh rfa ch er  Zahl 
den Baublock u n te r te ile n  d ü rfen , ist se lb stv erstä n d lich .

e s  ist auch se lb stv e r stä n d lic h , daß da, w o  d ie  N ot­
w en d ig k eit b esteh t, ö fter  d ie  H a u p tv erk eh rsstra ß e  
durch Q u erstra ß en  zu k r e u z en  — im  K ern  d er  G roß­
sied lu n g  und vor a lle m  n atü rlich  im so g en . G esch äfts-
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KREUZUNG
EIN ER  S C H N E L L B A H N , A U T O B A H N  UND  
S C H N E L L S T R A S S E N B A H N  A L S  K E R N Z E L L E  
E IN E R  A U S S E N S IE D L U N G

KREUZUNGSPUNKT
A) O B E N : IN E IN E R  N E B E N H A L T E S T E L L E  MIT 

S C H M A LE N  IN S E LN

B) U N TEN : IN E IN E R  H A U P T H A LT E S T E LL E  MIT 
B R E IT E N  IN S E LN

C ) IN E IN E R  S C H N E L L B A H N -H A L T E S T E L L E

5 BIS 9: FÜHRUNG ELEKTRISCHER SCHIENENBAHNEN. LAGEPLÄNE DER KREUZUNGSPUNKTE

v iertel — die elektrische Straßenbahn innerhalb der 
Straße k ein e D aseinsberechtigung mehr hat, und daß 
sie  dann, sofern sie  nicht durch A utobusse ersetzt w er­
den kann, als Schnellbahn bzw. als U ntergrund- oder 
U nterpflasterbahn geführt w erden muß. D ie  N ot­
w end igkeit hierzu kann sich einm al daraus ergeben, 
den Verkehr m öglichst schnell durchzubringen (um 
einen M assenverkehr zu b ew ältigen ), als auch aus dem

W unsche oder der N otw end igkeit, einem  m ittlerw eile  
stark gestiegen en  K raftw agenverkehr bei nicht mehr 
ausreichender Straßenfläche durch Inanspruchnahm e  
des Fahrstreifens für die elektrische Bahn m ehr Raum  
zu geben.

Daß die Führung einer elektrischen Bahn — die  
bekanntlich früher im m er in bereits vorhandene Straßen  
eingefügt w urde (woraus sich dann le id er  die a ll-

IN BESONDEREM FAHRSTREIFEN
A L S  S C H N E L L S T R A S S E N B A H N  (EV. S C H N E L L B A H N )  
IN M O D ER N ER , R A D IA LE R , O S T -W E S T L IC H E R  A U S ­
F A L L S T R A S S E

B) D G L. IN M O D ER N ER  S T R A S S E N -  
K R E U Z U N G

ALS BESONDERES VERKEHRSBAND
A LS  S C H N E L L S T R A S S E N B A H N  UND S C H N E L L B A H N ,  
ZU SA M M EN  MIT A U T O B A H N  IN R A D IA LE R , O S T ­
W E S T LIC H E R  R IC H T U N G

OHNE BESONDEREN FAHRSTREIFEN
A L S  S T R A S S E N B A H N  IN B E R E IT S  V ER B A U TEN  S T R A S S E N  DER  
IN N EN ST A D T

A) IN H A L T E S T E L L E  MIT 
B E S O N D E R E N  IN SE LN  
IN A LT E R  S T R A S S E N -  
K R E U Z U N G
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KREUZUNGSPUNKT  
DES VERKEHRBANDES
E IN E R  S C H N E L L B A H N  UND EIN ER  KREU­
Z U N G S F R E IE N  A U T O B A H N  MIT EINER 
T A N G E N T IA L S T R A S S E  MIT STR A SSEN - 
S C H N E L L B A H N

p u n k t ,  d a ß  in  j e d e r  e n t w i c k l u n g s f ä h i g e n  G r o ß s i e d lu n g  
e in e s  T a g e s  d e r  W u n s c h  n a c h  e i n e r  k r e u z u n g s f r e i e n  
Schnellbahn, v o r  a l l e m  in  R ic h t u n g  d e r  R a d ia l s t r a ß e n ,  
la u t  w ir d ,  h a t  d e r  b e s o n d e r e  F a h r s t r e i f e n  e i n e r  e l e k ­
tr is c h e n  B a h n  g r o ß e  B e d e u t u n g .  D e n n  e s  g ib t  in  
b e r e i t s  v e r b a u t e n  T e i l e n  e i n e r  G r o ß s i e d lu n g  b e k a n n t ­
lich  n u r  n o c h  d ie  M ö g l ic h k e i t ,  d i e  k r e u z u n g s f r e i e  E in ­
s c h n it t -  b z w .  U n t e r p f l a s t e r b a h n ,  u n d  z w a r  in n e r h a l b  
d e r  " r o ß e n  A u s f a l l s t r a ß e n  u n d  i n n e r h a l b  d e s  b e s o n ­
d e r e n  F a h r s t r e i f e n s ,  w ir t s c h a f t l i c h  n o c h  z u  v e r t r e t e n .

F ü r  d ie  f r e i e  S t r e c k e  d e r  e l e k t r i s c h e n  B a h n e n  g e ­
n ü g t  im  a l l g e m e i n e n  d e r  8 m b r e i t e  F a h r s t r e i f e n .  E r  
r e ic h t  a b e r  n ic h t  a u s  a n  d e n  H a l t e s t e l l e n ,  d a  h ie r  u n d  
v o r  a l l e m  a n  d e n  H a u p t h a l t e s t e l l e n  d i e  B a h n s t e ig e  
g r ö ß e r e  F lä c h e n  b e a n s p r u c h e n .  B e i  g e w ö h n l ic h e n  
H a l t e s t e l l e n ,  s a g e n  w ir  „ N e b e n h a l t e s t e l l e n “ , d e r  e l e k ­
tr is c h e n  S t r a ß e n b a h n  k o m m t  m a n  e b e n  n o c h  m i t  e in e m  
M aß v o n  8 m a u s  (A b b . 5 a ) ,  d . h .  o h n e  V e r b r e i t e r u n g  
d e s  b e s o n d e r e n  F a h r s t r e i f e n s  b z w .  o h n e  I n a n s p r u c h ­
n a h m e  d e r  ü b r ig e n  F a h r b a h n f lä c h e n .  D a ß ,  w i e  es  
h e u t e  v o r  a l l e m  b e i  F ü h r u n g  d e r  B a h n  o h n e  b e ­
s o n d e r e n  F a h r s t r e i f e n  n o c h  g e s c h ie h t ,  e i n e  E in ­
s c h r ä n k u n g  d e s  V e r k e h r s r a u m e s  f ü r  d i e  K r a f tw a g e n  
—  a u s g e r e c h n e t  a n  d e n  v e r k e h r s r e i c h s t e n  S t e l l e n  — 
e in e s  T a g e s  z u  u n e r t r ä g l i c h e n  S t o c k u n g e n  f ü h r e n  muß, 
l i e g t  a u f  d e r  H a n d .  I m  ü b r i g e n  i s t  d a s  M a ß  d e r  not­
w e n d ig e n  V e r b r e i t e r u n g  d e s  b e s o n d e r e n  F a lu s t r e i f e n s  
d e r  B a h n  v o n  F a l l  z u  F a l l  j e  n a c h  Ö r t l i c h k e i t  z u  ent­
s c h e id e n ,  d e n n  a u c h  f ü r  g e w i s s e  N e b e n h a l t e s t e l l e n  
k a n n  s e i i r  w o h l  e i n e  g r ö ß e r e  B r e i t e  d e r  H a l t e s t e l l e n ­
in s e ln  n o t w e n d ig  w e r d e n .  B e s o n d e r e  M a ß n a h m e n  hei 
d e n  g e w ö h n l i c h e n  H a l t e s t e l l e n  b r a u c h e n  a b e r  im  a l l ­
g e m e in e n  b e z ü g l ic h  d e r  S t r a ß e n f lu c h t l in i e n g e s t a l t u n g  
n ic h t  g e t r o f f e n  z u  w e r d e n ,  j e d e n f a l l s  n ic h t  a u s  G r ü n d en

FÜHRUNG ELEKTRISCHER  
SCHIENENBAHNEN

LAGEPLÄNE
DER KREUZUNGSPUNKTE

KREUZUNGSPUNKT DES VERKEHRBANDES
DER SCH N ELLSTR A SSEN B A H N  UND AUTOBAHN MIT TANGEN  
TIALSTRASSE UND SC H N ELLSTR A SSEN B A H N

g e m e in e  G e w o h n h e it  h e r a u s g e b i ld e t  h a t) —  ü b e r h a u p t  
in n e r h a lb  e in e r  S tr a ß e  u n d  a u ch  a u f  e ig e n e m  F a h r ­
s t r e i f e n  (v o r  a l l e m  a u f  d e n  r a d ia le n  A u s fa l l s t r a ß e n )  
n ich t g u t  is t , d a r ü b e r  b e s t e h t  k e in  Z w e if e l ,  v o r  a l l e m  
d a n n  n ich t, w e n n  m a n  b e s o n d e r s  in  z e n t r a le n  G r o ß s tä d te n  
in  e in e m  b e s t im m te n  (u n d  im m e r  w a c h s e n d e n )  U m ­
k r e is  zu r  C it y  zu  b e s t im m te n  V e r k e h r s z e i t e n  e in e n  g e ­
s t e ig e r t e n  K r a f tw a g e n v e r k e h r  v o n  o d e r  z u r  C i t v  d a ­
d u rch  b e s s e r  b e w ä lt ig e n  w i l l ,  d a ß  m a n  j e  n a c h d e m  d ie  
M e h r z a h l d e r  v o r h a n d e n e n  F a h r s p u r e n  e in e s  e in z ig e n  
g r o ß e n  u n g e t e i l t e n  F a h r d a m m e s  e in e r  S tr a ß e  fü r  d ie  
H a u p t v e r k e h r s n d it u n g  fr e ig ib t .

D ie  F ü h r u n g  e in e r  e le k tr is c h e n  B a lm  a u f  e ig e n e m  
F ä h r s tr e d e n , -  v o n  m ö g lic h s t  8™  B r e it e  u n d  i„  s y m ­
m e tr is c h e r  L a g e  z w isc h e n  z w e i  g le ic h w e r t ig e n  F a h r -  
c la m m en  —  h a t j e d e n f a l l s  d e n  g r o ß e n  V o r te il  d a ß  
ü b e r a ll  au ch  le ic h t  e in  Ü b e r g a n g  v o n  d e r  E in sch n  tt 
o d e r  U n te r g r u n d b a h n f ü h r u n g  in  d ie  S tr a ß n n fn li

.m H ™  h m  d u r d iz u t    A uct, v „ „  tk-m  c i i r f l . t
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d e r  B e s c h a f f u n g  v o n  V e r k e h r s r a u m  f ü r  d i e  e le k t r is c h e  
B a lm  u n d  ih r e  B a h n s t e ig e .  O b  a u s  G r ü n d e n  b e s s e r e r  
V e r k e h r s ü b e r s ic h t  o d e r  n o t w e n d i g e r  V e r b r e i t e r u n g  d er  
B ü r g e r s t e ig e  a n  d e n  E c k e n  (d . h .  a n  d e n  a u d i  fü r  d e n  
F u ß g ä n g e r  v e r k e h r s r e i c h s t e n  S t e l l e n )  e i n e  A u s w e i t u n g  
d e r  S t r a ß e  v o r g e n o m m e n  w e r d e n  m u ß ,  h ä n g t  n a t ü r l ic h  
g a n z  v o n  d e r  ö r t l i c h e n  B e d e u t u n g  d e r  S t r a ß e n ­
k r e u z u n g  a h .

A u s  A b b . 5 a , S . 7 7 , d i e  d i e  h e u t e  i i b l i d i e  A n ­
o r d n u n g  d e r  H a l t e s t e l l e n i n s e l n  d a r s t e l l t ,  g e h t  ü b r ig e n s  
h e r v o r ,  d a ß  b e i  d e r  h e u t e  u n b e d i n g t  a l s  v e r a l t e t  zu  
b e z e ic h n e n d e n  F a g e  d e r  e l e k t r i s c h e n  B a h n  in n e r h a lb  
d e r  S t r a ß e  o h n e  b e s o n d e r e n  F a h r s t r e i f e n  e i n e  S t r a ß e n ­
e r w e i t e r u n g  w e g e n  d e r  U n t e r b r i n g u n g  d e r  h e u t e  w o h l  
a l lg e m e in  a l s  n o t w e n d i g  e r k a n n t e n  b e s o n d e r e n  H a l t e ­
s t e l l e n in s e ln ,  w i e  o b e n  g e s a g t ,  u n b e d i n g t  n o t w e n d i g  is t  
( s ie h e  A b b . 'i b , S . 77) u n d  daß. d a s  M a ß  d e r  A u s w e i t u n g  
‘‘e r  S t r a ß e  b e i  w ic h t ig e n  S t r a ß e n k r e u z u n g e n  d u r c h  d ie  
N o t w e n d ig k e i t  d e r  S c h a f f u n g  g u t e r  V e r k e h r s ü b e r s i c h t  
> »w - u d fe r  U m s t ä n d e n  n o c h  v e r g r ö ß e r t  w e r d e n  m u ß .  
u  ie  w e i t  d a  z u  g e h e n  is t .  h ä n g t  v o n  d e r  B e d e u t u n g  d e r  

• t i c iß e n k r e u z u n g ,  d . h .  i n s b e s o n d e r e  z u n ä c h s t  v o n  d e r
Breite der Haltestelleninseln a b  —  die

v o n
n u r m it



einem  M indestmaß von 1,20m eingetragen  sind — und 
von den bereits sonst erw ähnten  anderen M omenten.

U b e r  d a s  M a ß  v o n  8 m d e s  e i g e n e n  B a h n s t r e i f e n s  
m u ß  a b e r  d a n n  h i n a u s g e g a n g e n  w e r d e n ,  w e n n  e s  s ic h  
u m  e i n e  H a l t e s t e l l e  a n  e i n e r  w ic h t ig e n  S t r a ß e n ­
k r e u z u n g ,  d . h . w e n n  e s  s ic h  u m  e i n e  „ H a u p t h a l t e ­
s t e l l e “  h a n d e l t  ( s i e h e  A b b .  6 , S . 7 7 ) . I n  d i e s e m  F a l l  
w i r d  m a n  n ic h t  u m h in  k ö n n e n ,  im  I n t e r e s s e  d e s  V e r ­
k e h r s  B a h n s t e i g e  v o r z u s e h e n ,  d e r e n  B r e i t e  b i s  z u  3 u n d  
4 m g e h e n  k a n n .  I n  s o lc h e n  F ä l l e n  a l s o  w ir d  s ic h  i n s ­
g e s a m t  m it  d e r  z u s ä t z l i c h e n  V e r b r e i t e r u n g  a u s  G r ü n d e n  
e i n e r  g u t e n  V e r k e h r s ü b e r s i c h t  u s w .  s c h o n  e i n  z i e m ­
l ic h e s  M a ß  d e r  S t r a ß e n v e r b r e i t e r u n g  e r g e b e n .

E in e  S t r a ß e n v e r b r e i t e r u n g  i s t  a b e r  v o r  a l l e m  o h n e  
w e i t e r e s  n o t w e n d ig ,  w e n n  d i e  v o r l ä u f i g  o b e r ir d is c h  
f a h r e n d e  B a h n  s p ä t e r  a l s  E in s c h n i t t -  b z w .  a l s  U n t e r ­
p f l a s t e r b a h n  g e f ü h r t  w e r d e n  s o l l .  D a n n  m ü s s e n  e i n i g e  
H a l t e s t e l l e n  (u n d  z w a r  d i e  N e b e n h a l t e s t e l l e n )  a u s -  
f a l l e n .  D a m i t  w e r d e n  n u r  d i e  H a u p t h a l t e s t e l l e n  d e r  
e h e m a l s  e l e k t r i s c h e n  S t r a ß e n b a h n  z u  H a l t e s t e l l e n  d e r  
S t r a ß e n s c h n e l l -  o d e r  S c h n e l lb a h n ,  f ü r  d i e  d i e  n o t ­
w e n d i g e n  V e r k e h r s r a u m r e s e r v e n  v o r h e r  u n b e d in g t  g e ­
s c h a f f e n  w e r d e n  m ü s s e n ,  u n d  z w a r  s c h o n  d e s h a lb ,  w e i l  
d u r c h  A u s f a l l  d e r  N e b e n h a l t e s t e l l e n  d e r  V e r k e h r  a u f  
d e n  H a u p t h a l t e s t e l l e n  d a n n  u m  s o  g r ö ß e r  w ir d .

B e i  d e n  H a l t e s t e l l e n  e i n e r  E in s c h n i t t -  o d e r  U n t e r ­
p f l a s t e r b a h n  b r a u c h t  m a n  w o h l  i. a l l g .  ü b e r  e in  M a ß  
v o n  12™  f ü r  d e n  b e s o n d e r e n  B a h n s t r e i f e n  d a n n  n ic h t  
h i n a u s z u g e h e n ,  w e n n  d e r  z u r  V e r f ü g u n g  s t e h e n d e  R a u m  
k n a p p  b z w .  w e n n  d i e  V e r b a u u n g  d e r  S t r a ß e  s c h o n  z u  
w e i t  f o r t g e s c h r i t t e n  i s t ,  o d e r  w e n n  m a n  ü b e r h a u p t  w i r t ­
s c h a f t l ic h  p la n e n  m u ß , d a  e s  w o h l  m ö g l ic h  i s t ,  s p ä t e r  
a u c h  n o c h  u n t e r  d i e  s e i t l i c h  l i e g e n d e n  F a h r b a h n e n  fü r  
K r a f t w a g e n  z u  g e h e n .  A n  s o lc h e r  S t e l l e  k a n n  s ic h  
d a n n ,  w i e  s c h o n  g e s a g t ,  in s g e s a m t  e i n e  s e h r  m e r k b a r e  
^ e r b r e i t e r u n g  b z w .  t r i c h t e r f ö r m ig e  A u s w e i t u n g  d e r  
S t r a ß e  e r g e b e n  (A b b . 6 , S . 7 7 ) . W i e  s p ä t e r  e i n e  
S c h n e l l b a h n h a l t e s t e l l e  in  d e r  G e s a m t a u s w e i t u n g  d e r  
S t r a ß e  l i e g e n  k a n n ,  z e i g t  d a s  N e b e n b i l d  z u  A b b . 6.

D i e  n o t w e n d i g e  P la t z g r ö ß e  u n d  d ie  A n o r d n u n g  
e i n e r  H a l t e s t e l l e  e i n e r  n i v e a u f r e i  g e f ü h r t e n  B a h n  
g e h e n ,  w i e  b e r e i t s  g e s a g t ,  a u s  d e n  A b b .  10 u n d  11, S . 78 , 
h e r v o r .  A u f  d i e s e  m o d e r n e n  A n l a g e n  s o l l  h i e r  n u r  
k u r z  h i n g e w i e s e n  w e r d e n ,  d a  s i e  d a s  G e s a m t b i l d  a b ­
r u n d e n  u n d  e r k e n n e n  la s s e n ,  w i e  w e s e n t l i c h  g r ö ß e r  a n  
s o l c h e n  S t e l l e n  d i e  A u s m a ß e  s in d .  D i e s e  P l ä t z e  b z w .  
d i e s e  A r t  d e r  A u s b i l d u n g  e i n e s  V e r k e h r s z e n t r u m s  s t e h t  
a b e r  h i e r  n ic h t  z u r  E r ö r t e r u n g .

H ie r  s o l l t e  l e d ig l i c h  a u f  d i e  T a t s a c h e  h i n g e w i e s e n  
w e r d e n ,  d a ß  d i e  F l u c h t l i n i e n  e i n e r  S t r a ß e ,  w e n n  s i e  
e i n e  e l e k t r i s c h e  B a h n  a u f n e h m e n  s o l l e n ,  n ic h t  m e h r  in  
e i n  f ü r  a l l e m a l  b e s t im m t e r  B r e i t e  n a c h  S c h e m a  F  s ich  
a b r o l l e n ,  s o n d e r n  d a ß  s i e  in  A b h ä n g i g k e i t  s t e h e n  v o r  
a l l e m  v o n  d e r  F a g e  d e r  N e b e n -  u n d  H a u p t h a l t e s t e l l e n  
d e r  e l e k t r i s c h e n  B a h n  u n d  d e r  a l l g e m e i n  z u  b e a c h t e n ­
d e n  g u t e n  V e r k e h r s a b w ic k lu n g  a n  d e n  S t r a ß e n ­
k r e u z u n g e n .  E s  i s t  s e lb s t v e r s t ä n d l i c h ,  d a ß  a u c h  a n  
a n d e r e n  S t r a ß e n k r e u z u n g e n  a u s  G r ü n d e n  d e s  a l l ­
g e m e i n e n  V e r k e h r s  V e r b r e i t e r u n g e n  n o t w e n d i g  w e r d e n  
k ö n n e n .

E s  h a n d e l t  s ic h  j e d e n f a l l s  h e u t e  u m  d ie  r e s t lo s e  
B r a u c h b a r m a c h u n g  d e r  m o d e r n e n  A u s f a l l s t r a ß e n  z u  
w ir k l i c h e n  S c h la g a d e r n  e i n e r  m o d e r n e n  S t a d t .  E s  is t  
j a  d o c h  s c h l ie ß l ic h  s o ,  d a ß  e s  in  m a n c h e n  S t ä d t e n  e i n e  
U t o p i e  i s t ,  b e s o n d e r e  S c h n e l l b a h n e n  d u r c h  b e r e i t s  b e b a u t e  
S t a d t t e i l e  z u  l e g e n ,  u n d  d a ß  o f t  n ic h t s  ü b r ig b le ib t ,  
a l s  h e u t e  b e r e i t s  d a r a u f  B e d a c h t  z u  n e h m e n ,  b e s t e h e n d e  
A u s f a l l s t r a ß e n  d a f ü r  n u t z b a r  z u  m a c h e n  b z w .  d a s  
S t r a ß e n q u e r p r o f i l  u n d  v o r  a l l e m  d e n  b e s o n d e r s  v o r ­
z u s e h e n d e n  F a h r s t r e i f e n  d e r  S t r a ß e n b a h n  h e u t e  b e r e i t s  
s o  e in z u r ic h t e n ,  d a ß  s p ä t e r  d e r  U m b a u  z u r  E in s c h n i t t ­
o d e r  U n t e r p f l a s t e r b a h n  o h n e  a l l z u  g r o ß e  K o s t e n  m ö g ­
lic h  i s t .  W ie  d a s  g e d a c h t  u n d  s c h r i t t w e i s e  v o r  s ic h  
g e h e n  k a n n ,  i s t  z u  A n f a n g  k u r z  g e s a g t  u n d  g e h t  a u s  
d e n  A b b .  1 b i s  4  z u r  G e n ü g e  h e r v o r .

D ie L age der Straßenbahn auf eigenem  durch­
gehenden F ahrstreifen  von H alteste lle  zu H altestelle  
in der Mitte der Straße hat jed en fa lls  den großen Vor­
teil, daß sie  den V erkehr nach R ichtungen eindeutig  
trennt, daß sie eine g latte  V erkehrsabw icklung in dem  
Sinne gew ährleistet, daß der große D urchgangsverkehr 
— b ei A nordnung von beiderseitigen , möglichst 
w enigstens dreispurigen  F ahrbahnen — nicht durch 
a llzu v ie l kreuzende Q uerstraßen gestört w ird und so 
sonstige Maßnahmen überflüssig  macht (auch eine be­
sondere A utobahn — und som it große Ersparnisse  
zeitigt), und daß vor a llem  bei späterer Führung einer

S c h n e l l s t r a ß e n b a h n  b z w .  k r e u z u n g s f r e i e n  B a h n e n  im  
b e s o n d e r e n  F a h r s t r e i f e n  d e r  B a h n  d i e  E i n f ü h r u n g  v o n  
A b z w e i g u n g e n  d u r c h  d i e  M ö g l ic h k e i t  d e r  \ \  a h l  g r ö ß e r e r  
K u r v e n h a l b m e s s e r  G e l  b e s s e r  e r m ö g l ic h t  w ir d  b z w .  e i n e  
E r s p a r n is  a n  w e i t e r e n  S t r a ß e n z u s a t z f l ä c h e n  e in t r i t t .

W e n n  d a s  S t r a ß e n q u e r p r o f i l  s o r g s a m  ü b e r p r ü f t  is t ,  
v e r b l e i b t  d i e  s e h r  s o r g f ä l t i g e  D u r c h a r b e i t u n g  d e s  L a g e ­
p la n s  d e r  S t r a ß e  b e z ü g l ic h  d e r  g l a t t e n  F ü h r u n g  u n d  
v o r  a l l e m  b e z ü g l i c h  d e r  H a l t e s t e l l e n  d e r  B a h n .  Z u ­
s a m m e n  m i t  d e r  g e n a u  ü b e r l e g t e n  A n o r d n u n g  d e r  
H a l t e s t e l l e n  (u n d  ih r e r  U n t e r t e i l u n g )  w e r d e n  d a n n  
a u c h  z w a n g l ä u f i g  B e b a u u n g s p l a n  u n d  \ e r k e h r  in  Ü b e r ­
e in s t im m u n g  g e b r a c h t  w e r d e n .  I n  a l t e n  v e r b a u t e n  
S t a d t t e i l e n  w ir d  m a n  s ic h  v o r  a l l e m  s o f o r t  k la r  w e r d e n  
m ü s s e n ,  w o  d i e  N e b e n -  u n d  H a u p t h a l t e s t e l l e n  l i e g e n  
s o l l e n  u n d  w o  v o r  a l l e m  w ic h t ig e  A b z w e i g u n g e n  d e r  
B a h n e n  in  F r a g e  k o m m e n  (w o z u  o f t  g r o ß e  r a d i k a l e  
A b r u n d u n g e n  n o t w e n d ig  s in d ) .

A u s  j e d e m  s o g .  g e w a c h s e n e n  a l t e n  S t a d t p l a n ,  d . h . 
a u s  e in e m  P la n ,  d e r  d a s  A n p a s s e n  a n  d ie  n a t ü r l ic h e n  
B e d ü r f n i s s e  d e s  V e r k e h r s  e r k e n n e n  lä ß t  —  w o  a l s o  
n ic h t  v o m  g r ü n e n  T is c h  a u s  f e s t g e s e t z t e  B a u f lu c h t ­
l i n i e n  e i n e n  u n l e b e n d i g e n  s t a r r e n  P l a n  g e z e i t i g t  
h a b e n  — , i s t  z u  e r s e h e n ,  d a ß  d o r t ,  w o  w ic h t ig e  S t r a ß e n ­
k r e u z u n g e n  s in d  ( o d e r ,  w a s  o f t  g l e i c h b e d e u t e n d  is t ,  
d o r t ,  w o  z .  B . w ic h t ig e  G e b ä u d e  s t e h e n ) ,  m e i s t  A u s ­
w e i t u n g e n  o d e r  P l ä t z e  a u f t r e t e n ,  d i e  in  n a t ü r l ic h e r  
W e is e  d e m  d o r t  im  s t ä r k e r e n  M a ß e  a n f t r e t e n d e n  V e r ­
k e h r  in  a u s g e z e i c h n e t e r  W e i s e  R e c h n u n g  t r a g e n .  U n d  
w e n n  w ir  h e u t e  v o n  s o lc h e n  a l t e n  P l a t z b i l d e r n  o f t  r e s t ­
lo s  b e f r i e d i g t  s in d ,  s o  l i e g t  d a s  w o h l  v o r  a l l e m  d a r in ,  
d a ß  d ie  A u s w e i t u n g  d e r  S t r a ß e  b z w . d i e  P l a t z a n o r d n u n g  
a u c h  w ir k l ic h  b e g r ü n d e t  i s t .  P l ä t z e  o h n e  i r g e n d w e lc h e  
B e g r ü n d u n g  h a b e n  k e i n e  B e z i e h u n g  z u m  w T r k lic h e n  
L e b e n ,  s in d  to t ,  w ie  s ich  a n  H a n d  m a n c h  m o d e r n e n  
P l a n e s ,  m a n c h  m o d e r n e n  S t a d t t e i l e s  f e s t s t e l l e n  lä ß t .  E s  
w ir d  j e d e n f a l l s  Z e i t ,  d a ß  w i r  u n s  a u f  d i e  h e u t e  b e ­
s o n d e r s  d r in g l ic h  a u f t r e t e n d e n  V e r k e h r s e r f o r d e r n i s s e  
u n d  ih r e  j e t z i g e  u n d  e t w a  z u k ü n f t i g e  r e s t l o s e  B e ­
f r i e d i g u n g  b e s i n n e n ;  n u r  d a n n  w ir d  d a s  L e b e n  in  d e n  
h e u t i g e n  G r o ß s i e d lu n g e n  ü b e r h a u p t  e r s t  e r t r ä g l i c h  w e r ­
d e n ,  n u r  d a n n  w ir d  e i n e m  G r o ß t e i l  d e r  B e v ö l k e r u n g  
a u c h  d e r  W e g  in s  G r ü n e  w i r k l i c h  e r s t  m ö g l i c h  g e m a c h t .

A u s  d e r  A b b . 12, S . 7 8 , i s t  z u  e r s e h e n ,  w i e  s e h r  
s ic h  e i n e  P l a n u n g  im  e b e n  b e s c h r ie b e n e n  m o d e r n e n  
S in n e  v o n  e i n e r  a l t e n  P l a n u n g  u n t e r s c h e id e t .  (I n  d e m  
z u r  V e r f ü g u n g  s t e h e n d e n  k l e i n e n  M a ß s ta b  d e r  A b ­
b i l d u n g  s in d  d i e  A b ä n d e r u n g e n  n ic h t  b e s o n d e r s  d e u t ­
l ic h ;  s i e  s in d  in  W ir k l i c h k e i t  —  d a s  d a r g e s t e l l t e  
S t r a ß e n s t ü c k  i s t  4 km l a n g  —  z i e m l ic h  e r h e b l ic h .  D e r  
U n t e r s c h i e d  d e r  b e i d e n  P l a n u n g e n  i s t  a m  b e s t e n  b e i  
e i n e r  B e t r a c h t u n g s w e i s e  z u  e r s e h e n ,  b e i  d e r  d i e  L ä n g s ­
r ic h tu n g  d e r  S t r a ß e  s o z u s a g e n  v o n  N o r d  n a c h  S ü d  v e r ­
lä u f t . )  D a ß  d i e  P l a n u n g  e i n e r  g r o ß e n  S t r a ß e  o d e r  
r a d ia l e n  A u s f a l l s t r a ß e  v o r  a l l e m  in  i h r e n  f l u c h t l i n i e n ­
m ä ß ig e n  B e g r e n z u n g e n  a u f  d i e s e  W e i s e  v o n  d e r  
K lä r u n g  u n d  B e r ü c k s ic h t ig u n g  d e r  s p e z i e l l  a u s  d e n  B e ­
d ü r f n i s s e n  s o w o h l  a l t e r  S t a d t t e i l e  a l s  a u c h  g e p l a n t e r  
N e u s i e d l u n g e n  h e r g e l e i t e t e n  E r g e b n i s s e  s e h r  s t a r k  a b ­
h ä n g ig  i s t  —  a l s o  d e n  B e d ü r f n i s s e n  w a c h s e n d e r  S t ä d t e  
u n d  v o r  a l l e m  d e r  j e w e i l i g e n  S i t u a t io n  g e r e c h t  w e r d e n  
m u ß  (u n d  im  B e r e ic h  v o n  P l a n u n g s v e r b ä n d e n  z . B . n u r  
im  a l l e r e n g s t e n  E i n v e r n e h m e n  m it  d e n  P l a n u n g s s t e l l e n  
d e r  G e m e in d e n  ü b e r h a u p t  g e l ö s t  wTe r d e n  k a n n )  — , b e ­
d a r f  h ie r n a c h  w o h l  k e i n e r  b e s o n d e r e n  E r w ä h n u n g  m e h r .

W e n n  d a s  S c h la g w o r t  v o m  „ S t ä d t e b a u “ n ic h t  a l l ­
m ä h l ic h  z u r  B e d e u t u n g s l o s i g k e i t  h e r a b s i n k e n  s o l l ,  s o  
i s t  e s  Z e i t ,  d a ß  W a n d e l  e i n t r i t t  in  d e r  b i s h e r i g e n  v e r ­
a l t e t e n  A u f f a s s u n g ,  d a ß  n ic h t  s o v i e l  v o n  D i n g e n  g e r e d e t  
w ir d ,  d i e  a l lm ä h l i c h  S e l b s t v e r s t ä n d l i c h k e i t e n  g e w o r d e n  
s in d .  E s  i s t  o f t  s o ,  a l s  w e n n  d i e  h e u t i g e n  P r o b l e m e  
d e s  „ S t ä d t e b a u e s “  i n  S p i e l p l a t z -  o d e r  G r ü n f l ä c h e n ­
f r a g e n  o d e r  im  M o t iv  d e s  „ Z e i l e n b a u e s “  e r s c h ö p f t  s e i e n .  
S ie  h a b e n  im  Z u s a m m e n h a n g  m i t  d e r  g e s a m t e n  H e r a u s ­
b i l d u n g  e i n e r  S t a d t  z u  e i n e m  g e s u n d e n  O r g a n i s m u s  
ih r e  b e r e i t s  h o f f e n t l i c h  a l l g e m e i n  a n e r k a n n t e  B e ­
d e u t u n g .  W e n n  d a s  S k e l e t t  e i n e r  S t a d t ,  d e r  g a n z e  
O r g a n i s m u s  e i n e r  S i e d l u n g ,  d . h .  v o r  a l l e m  d i e  B l u t ­
b a h n e n  d i e s e s  O r g a n i s m u s ,  d i e  V e r k e h r s s t r ä n g e  a l l e r  
A r t ,  s a c h lic h  u n d  n ü c h t e r n  —  u n d  n a c h  M ö g l ic h k e i t  
o h n e  B e e i n f l u s s u n g  d u r c h  s o g e n a n n t e  i d e e l l e  „ W u n s c h ­
b i l d e r “ —  n ic h t  r e s t l o s  d u r c h g e a r b e i t e t  s in d ,  l a u f e n  
w i r  G e f a h r ,  d a s  W e s e n t l i c h e  z u  v e r g e s s e n ,  d . h .  d i e  
l e i c h t e  E r r e i c h b a r k e i t  d e r  G r ü n f lä c h e n  z . B . (u n d  d a m i t  
ü b e r h a u p t  d e r e n  w i r k l i c h e  B r a u c h b a r m a c h u n g  f ü r  d e n  
G r o ß t e i l  d e r  B e v ö l k e r u n g )  u n d  u n s  in  D i n g e n  z w e i t e r  
O r d n u n g  z u  v e r l i e r e n .  —
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i r .T S n ' S e n f B e w D B t s e i n  v o n  i l t . e e  B e d e u tu n g  fü r  d .e  

S ie d lu n g  m a d it .“

r s t M S i 1« - ?  ä sarbeit im Osten und die M ittel z.. ihrer D m chtu h iun g .

V0" B e w d s ri ü ? gdie N otw endigkeit einer, starken Ver­
mehrung der deutschen Siedlungsarbeit im O sten und 
Vorschläge zur Durchführung d ieser F orderung. D  e 
Errichtung von P rim itivsiedlungen und che fin an zielle  
M itwirkung der G läubiger bei der A u fteilung  von G uts­
teilen für die A n liegersied lung durch S tehenlassen  und 
Verteilen ihrer Forderungen auf die e in ze lnen  S ied le i-

*' * Archiv für Innere K olonisation 1930 Nr. 4/3.
175. D ie W est-O st-Siedlung i. d. J. 1927—1929. 
Archiv für Innere K olonisation 1930 Nr. 4/5.
176. Die L andarbeiteransiedlung in der Prov. W est­

falen. Von B u r l ie n i ie .
Die besonderen V erhältn isse von W estfalen und 

die daraus sich ergebenden M öglichkeiten zur An- 
siedlung von Landarbeitern.

Archiv für Innere K olonisation 1930 Nr. 4/?.

Städtebau. Gesamtgestaltung.
177. Städtebau und Bergbau im oberschles. Industrie­

gebiet. Von G o b b in .
Der Einfluß des Bergbaues auf den Städtebau in 

Oberschlesien mit zwei Beispielen.
Sdiles. Heim 1930 Nr. 5.
178. Städtebau unter Berücksichtigung des m odernen  

Luft- und chemischen K rieges. Von M. A. K o s c h e -  
n i n i k o w.

Auszug aus dem Februarheft „Woina i technika“ 
1926.

Schics. Heim 1930' Nr. 5.

Städtebau. Elnzelgestaltung.
179. D ie B esonnungsverhältn isse an Stadtstraßeii 

und die günstige B lockstellung. Von Paul S c h m i t t .
Eine Untersuchung, deren Wert in der Berück­

sichtigung aller Faktoren, vor allem der meteoro­
logischen und bakteriologisdien Gesichtspunkte und der 
Sonnenintensitäten liegt. Sie zeigt, wie das bisher nur 
selten geschehen ist, daß es nicht auf die Tatsache der 
Besonnung, sondern auf den Besonnungswert ankommt. 
Verfasser kommt in Übereinstimmung mit anderen, 
wenn auch nicht so genauen Untersuchungen zu dem 
Schluß, daß die Ost-West-Straße immer dann vor­
zuziehen ist, wenn es gelingt, die Nordscite für Neben­
räume oder kühl zu haltende Zimmer auszunutzen. 
Die Diagonalstraßen halten in jeder Hinsicht eine Mitte 
zwischen Nord-Süd- und Ost-West-Straßen.

Zeitschr. f. Bauwesen 1950 Nr. 5.
180. Siedlung „Sonnenhalde“ in Zürich-Leimbach. 

Von Paul S c h u m a c h e r .
Schweiz. Bauztg. 1930 Bd. 95 Nr. 22.
18). D er W ohnungsbau in Schweden. Von Wolf­

gang T r i e b e 1.
II. Grundrißgestaltung und Geländeerschließung 
Wohnung 1930/31 Nr. 2.

v  ‘ f r  ZAV('i ^«"«m gen in Ludwigshafen am Rhein. \ on I ians C. c r l a c  h.
Die Westend-Siedlung und die Großsiedlung am 

Lbertpark. Es sind große zusammenhängende Miets- 
liausblocks.

Wohnung 1930/51 Nr. 2.
183 Wettbewerb zu einem Bebauungsplan für die 

rechtsufrigen Quartiere in Genf.
Schweiz. Bauztg. 1930 Bd. 95 Nr. 19 u. 20.

Voi/ h ' WZT f  Umbau c,es Bubenbergplatzes in Bern. >o n  x i. v ) . l l i o m m e n .
Sdiweiz. Bauztg. 1930 Bd. 95 N r. 22.

ParkJoütiL j ' ^ L Ä c h t ^ M  i g g ?
Wasmuths Monatshefte 1950 Nr 5 ' ‘

V a <'e6; n 0Straßenbau und V erkehrshygiene. Von
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B ezieh un g des m o d ern en  M enschen zur Straße. N ot­
w end igk eit e in er  V e rk eh rsh y g ie n e . G efa h ren  der  
Straße und ihre  A b w eh r  durch ir e n n u n g  des V erkehrs  
in zw eckm äßig d afü r  a n g e le g te n  Straßen. Schaffung

Kraft w agen b a ll neu. E rsatz  der Straßenbahn durch 
Autobus und T r o lle y  B us. E inrich tu ng  von Park- 
Eitzen D ie  g esu n d h eitssch ä d lich en  E in flü sse  der 

Straße und ih re  B ek ä m p fu n g . N o tw en d ig k e it  der Zu­
sam m enarbeit von  T ech n ik  un d  V erk eh rsh y g ien e .

G esu n d h eits-In g en ieu r  19V) N r. 22.
187 V erb esseru n g  der W irtschaftlichkeit im Bau 

..nrl B etrieb  von L u fth ä fen . V on L u t h a r d t .
M lgem  G esich tsp u n k te . — D ie  P f le g e  schöner L uit­

blicke — D ie  r ich tige  P la tz w a h l der L u fth äfen  im 
S tad tbebau ungsp lan  ist d ie  w ich tig ste  V oraussetzung. 
_  Zubringer V erb indungen . — W ie  so lle n  d ie  L uithafen  
finanziert w e id e n  und  w er  so ll s ie  b esitzen ?  — Be­
trachtung über W a sser flu g z eu g h o h e n . L u ftverkehr in 
der L and esp lanu ng. — N o rm u n g  d er  B au - und Betriebs- 
einrichtungen . -  V erg le ich  der V erk eh rsw eg e . -
Schlußfolgerungen .

DBZ. 1930 Nr. 42, B e ila g e  S tad t und S ied lu n g  Nr. 7.
1 88  Neue Richtlinien für die A nlage von Lufthälen.

Von L u t h a r d t  (Vgl. N r. 187)
Bauam t und G em ein d eb a u  19V) Nr. 11.

L and esp lan u n g .
189. Cosel — K lodnitz — Kandrzin. D er Flädien- 

au fte ilú n g sp la n  für e in  W irtsch a ftsg eb iet. Von Walter 
A r k e .

Schles. H eim  1930 Nr. 5.
190. Eisenbahn und K raftw agen. V on S t r e c k e .
D er K o n k u rren zk am p f zw isch en  E isen b ah n , Reichs­

post und p r iv a ten  K ra ftv erk eh rsu n tern eh m u n g en  und 
se in e  B edeu tu n g  für d ie  V erk eh rsp la n u n g .

Schles. H eim  1930 Nr. 5.

G esetz liche  G ru n d lag en .
191—208. D er Bauland - G esetzentw urf. (Vgl.

Nr. 118 und d ie  A n g a b en  zum  W ohn heim stätten gesetz  
Nr. 81—89.)

Das Baulandgesetz. Z en tra lb la tt f. d. Deutsche Bau­
gew erb e 1950 Nr. 5.

Das B aulandgesetz. B ed en k lich e  Einschränkungen 
des E igen tum srech tes. B a u w elt  1930 N r. 10.

B o d en reform gesetz  — W o h n h eim stä tten g esetz  — 
B aulan dgesetz .

D . H ausb esitzer-Z tg . 1930/8.
Der neue ,,Bodenreform “gesetzen tw u if des sozial­

dem okratischen R e ich sa rb e itsm in isters.
G ru nd eigen tum  1930 Nr. 8.
Ein R eferentenentw urf zum B aulandgesetz.
DBZ. 1930 Nr. 31, B e ila g e  „ B a u w irtsch aft und Bau- 

recht“ Nr. 14.
R eferenten-Entw urf zum B aulandgesetz. Ent­

rechtung des Grundeigentums?
B auk urier  1950/35.
Düppe. D as R eich s-B o d en refo r in g ese tz  auf dem 

Marsche. Ein „ B a u la n d g e se tz e n tw u rf“.
D. H ausbes.-Z tg. 1930/11.
Ebel. D er E ntw urf e in es  B a u la n d g e se tz e s .
Preuß. G em ein deztg . 1950/12.
G laß. D er R e fer e n te n e n tw u rf zum  B aulandgesetz.
Zeitschr. f. W o h n u n g sw esen  1930/8.
H arteck. D ie  H a u p tm ä n g el d e s  B au lan dgesetzes. 

Zurück zum W o h n h e im stä tten g ese tz .
Zeitschr. 1. S e lb stv e r w a ltu n g  1930/12.
Hesterberg. Zum B a u la n d g e se tz e n tw u rf.
D. lla u sb es itzerz tg . 1930/13.
Industrie- und H andelskam m er Mii n d ie n . Gegen 

den Ba n I a n d g esetze  111w 11 rf.
D. H au sb esitzerz tg . 1930/17.
L iertz. Zum  R e fer e n te n e n tw u rf  d e s  B auland-

gesetzes.
Jahrbuch d. B o d en reform  1930 1. 

i l P a ilth e i- Zum E n tw u rf e in e s  G e se tz e s  ü b er  d ie  Er­
schließung und B esch affu n g  v o n  B a u g e lä n d e  (B auland­
gesetz).

Zeitschr. f. Vermessungswesen 1930/11.
v. Schmeling. Zum E ntw urf eines Baulandgesetzes.
Zeitschr. f. S e lb stv e r w a ltu n g  1930/8.
Voigt. D er  l le fe r e n te n e n tw u r f  zum  B au lan d gesetz .
Zeitschr. f. W ohnungsw esen  1930/7.
W eber, W illi. Zum E n tw u rf e in e s  B a u la n d g ese tze s.
D. Wohnungs-A rchiv 1930/4. 

ir Zentralverband D . H aus- u. G rundbesitzer-V ereine, 
um s besitz und Baulandgesetzentwurf.

D. H a u sb esitzerz tg . 1930 N r. 9, 15. 16.
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