STADT UND SIEDLUNG

STADT- UND LANDESPLANUNG
VERKEHRSWESEN 65 =JAHR |9 31

VERSORGUNGSANLAGEN ll.februar

BEILAGE ZUR DEUTSCHEN BAUZEITUNG NR. 13 14 o
(0] | N R .O
HERAUSGEBER « PROFESSOR ERICH BLUNCK UND REG.-BAUMEISTER FRITZ EISELEN
ALLE RECHTE VORBEHALTEN + FUR NICHT VERLANGTE BEITRAGE KEINE GEWAHR BER L IN SW 48

Reliefplan des oberschles. Industriegebietes mit Gleiwitz, Hindenburg, Beuthen
Bearbeitet von der Arbeitsgemeinschaft der Stadtbauamter Gleiwitz, Hindenburg, Beuthen

DAS OBERSCHLESISCHE INDUSTRIEGEBIET
UND DAS OSTPROGRAMM

WICHTIGSTE AUFGABEN DER VERKEHRSWIRTSCHAFT UND SIEDLUNGSPOLITIK
VON STADTBAURAT DR.-ING. M. WOLF, HINDENBURG O.-S. « 22 ABBILDUNGEN

Im Jahrgang 1930 der DBZ, Wirtsdiaftsbeilage Die Auswirkungen des Genfer Spruches fiar die
Nr. 33, ist bereits auf den oben wiedergegebenen Provinz Oberschlesien lassen sich gliedern in:
Reliefplan Abb. 1 der oberschles. Dreistadte-Einheit 1. Verluste an deutschem Nationalvermdgen.
Gleiwitz-Hindenburg-Beuthen mit kurzen Erlauterun- 2. ZerreiBung der ehemals vorhandenen Wirt-
gen hingewiesen worden. Es wurde dabei kurz schafts- und Kultureinheit.
ausgefuhrt, daR es sich hier nicht um den -Ublichen 5. Notwendige Neugliederung als gesundes Wrirt-

Flachennutzungsplan der Stadterweiterungsamter schafts- und Kulturgebiet unter véllig verénderten
handle, sondern daR ihm die Starrheit riicksichtslos Grundlagenl). ) )
diktierter Reichsgrenzverhéaltnisse das Geprage geben, Zu 1 Verluste an deutschem Nationalvermdgen.
daB dieser Aufbauplan der Industrie Oberschlesiens Auf Grund der Entscheidung der interalliierten Méchte
(mit seinen rund 20 000 ha Flachenspannung und nahe- (Genfer Spruch vom 15. Mai 1922) muBte der wirt-
zu 500 000 Einwohnern) daher auch nur zu verstehen schaftlich wertvollste, am dichtesten besiedelte &st-
sei, wenn die wichtigsten Tatsachen des Genfer liche Teil der Provinz mit den Hauptpunkten Katto-
SPrUChes d_abel berucksm_htlgt Wur_den' E_S wurde ein *) Statistische Quellen: AusschuB8 zur Untersuchung der Er-
naheres Eingehen auf die Frage in AUS§|Cht Q?Ste“t: zeugungs- und Absatzbedingungen der deutschen Wirtschaft; und
das heute, wo das Ostprogramm der Reichsregierung das Presse-, Statistische und Verkehrsamt der Provinzialverwal-
festere Gestalt annimmt, von besonderem Interesse tung von Oberschlesien in Verbindung mit dem Oberschlesischen
sein dirfte und daher nachstehend erfolgt. Verkehrsverband e. V., Ratibor.



witz und Konigshutte an Polen abgetreten werden
(Plan Abb. 2). Nachdem bereits 1920 das Hultsdiiner
Landdien mit 31 600 ha Flache und 48000 Einwohnern
an die Tschechoslowakei verloren war, fielen
521 542 lia mit 985 000 Einwohnern an Polen (Abb. 4 u. 5).
Was damit an Bodenschéatzen (Steinkohle,
Eisen-, Zink- und Bleierze), an Gruben- und Hutten-
anlagen verloren gegangen ist, zeigen die Abb. 3 u. 6
bis 8. Der Anteil der Provinz Oberschlesien an der
Steinkohlenproduktion Deutschlands ist von 205 auf
527 v.H. zurickgegangen. Die Einbufe an land -
wirtschaftlicher Produktion fallt fur die
angehuufte Industriebevélkerung besonders stark ins
Gewicht: Sie betragt fur Weizen 25000, fir Roggen
220000, fur Gerste 36000, fur Hafer 70000, fur Kar-
toffeln 240000 1 jahrlich.

Wie sehr die Steuerkraft Oberschlesiens
durdi den Landerverlust gelitten hat, beleuchten zwei
Beispiele: Die Stadt Ratibor hat durch Abtrennung
des Hultschiner Landchens 61 v.H. und die Stadt
Beuthen durch den Verlust des jetzt polnischen Hinter-

landes 30 v.H. Steuerkraft verloren. Was an
sozialen, gesundheitlichen und kultu-
rellen Einrichtungen des ehemals einheit-

lichen oberschlesischen Wirtschaftsgebietes verloren
gegangen ist, laBt sich in Zahlen kaum ausdricken.
Einige Stichproben moégen immerhin zur Beleuchtung
dienen. Wahrend von den Mitgliedern des oberschle-
sischen Knappschaftsvereins etwa ein Drittel bei
Deutschland verblieb, wurden von 16 Knappschafts-
lazaretten nur 2 Deutschland belassen. Die einzige
Lungenheilstatte, die einzige Trinkerheilstatte, die
beiden Solbader sind an Polen gefallen. Auf 10000
Einwohner des jetzigen Deutschoberschlesien treffen
nur 3 Krankenhausbetten gegen 55 im Staatsdurch-
schnitt. Von 10000 in Krankenhausern Verpflegten
starben 776 gegentber 614 im Staatsdurchschnitt.

Zu 2. Zerreiung der ehemals vorhandenen Wirt-
schai'ts- und Kultureinheit. Nicht weniger schlimm
als die unmittelbaren Verluste an Nationalvermdgen
wirkt sich die Tatsadie der buchstablichen ZerreiBung
des ehemals einheitlichen Wirtschaftsgebietes durch
die neue Grenzziehung aus. 1928 passierten die
Reichsgrenze im oberschles. Industriebezirk 55 Mill.
Menschen und 625000 Kraftwagen und Fuhrwerke.
Dieser natlrliche Verkehrsstrom ist zerschnitten, in-
dem beispielsweise auf der wirtschaftlich besonders
innig zusammenhéngenden Strecke von 95 km Grenze
61 Zolldienststellen ihren Behinderungsdienst ver-

sehen. Die neue Grenzziehung hat nicht
weniger als 15 Reichsbahnstrecken
zerschnitten, desgl. 9 Schmalspurbahn-
strecken, 7 StralBenbahnlinien und

45 LandstraBen. Heute noch ist der StraRenbahn-
verkehr von Hindenburg nach Beuthen nur durch
Passieren des polnischen Korridors moglich, weil die
neue Grenze ein StraBenknie der einzigen Verkehrs-
straBe Hindenburg—Beuthen an Polen gezogen hat.
Eine Eisenbahnverbindung zwischen Hindenburg mit
130000 Einwohnern und Beuthen mit 95000 Ein-
wohnern ist Uberhaupt nicht vorhanden, wenn man
also solche nicht etwa den 17 km langen Umweg Uber
Gleiwitz ansehen will.

Wenn vom Flichtlingselend gesprochen
wird, halt man dies oft fur Ubertreibung und Redens-
art. Es ist aber eine Tatsache, daR mehr als 100 000
Menschen Zuflucht im deutsch verbliebenen Teil Ober-
schlesicns gesucht haben, mit der Folgeerscheinung
einer Uberflutung der Randstadte und Steigerung des
Wohnungselends (Abb. 9—11). Uber 44 000 Wohnungen
fehlen in Oberschlesien, 60v. H. aller Wohnungen sind
Kleinstwohnungen, in der Stadt Hindenburg sogar

84 v. H. Ddurftigste Barackensiedlungen grof3en Stiles
bilden einstweilen Ersatz fur regulare Massiv-
wohnungen. Obdachlosenheime fehlen nahezu ganz.

Das Fluchtlingselend vergroRert die S&uglings- und
Tuberkulosensterblichkeit. Erstere betragt fur Ober-
schlesien 128 gegenuber 9,7 v. H. preuRBischem Durch-

schnitt, letztere 1011 gegenuber 7,7 v.H. preu3.
Durchschnitt. Schon von fruher her in
sozial - gesundheitlicher Beziehung
stark vernachlassigt, braucht Ober-
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Fluchtlingszustromes, auBer dem
starkten Klein Wohnungsbau
Krankenhauser, Altersheime,
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stdtten, Jugendheime, Volksbildungs-
statten sowie Kindergadrten wund Kin-
derhorte.

Die Wasserversorgung war fur ganz

Obersdilesien durch sechs untereinander verbundene
Wasserwerke einheitlidi gewahrleistet.  Vier von
diesen Werken gingen an Polen verloren, und zudem
wurde das weitverzweigte einheitliche ROh-
rensystem zerschnitten. Die neue Grenze
hat in bezug auf die Wasserversorgung das deutsch
verbliebene Industriegebiet Obersdilesien vor vdllig
neue Aufgaben groRten Stiles gestellt, die um so
schwieriger zu l6sen sind, als der Bergbau eine ge-
wisse Wassergrenze erfordert.

Ahnlich liegen die Verhaltnisse fur die Elek -
trizitatsversorgung des oberschles. Industrie-
bezirkes. Von den ehemals vorhandenen zwei Werken
wurden durch die Teilung das Hauptkraftwerk sowie
der groflte Teil der Kabel Polen zugesprodien.

Die neue Grenze ist mitten durch
Ortschaften, Gruben- und Hiatten-
anlagen gefihrt worden, ohne Rucksidit
auf die Interessen der miteinander verbundenen
Werke. Es sind fast alle bedeutenden Industrie-
unternehmungen durch die Teilung Oberschlesiens zer-
rissen worden. Es wurden Kohlen- und Erzgruben
von den Hitten, Walzwerke von ihren Verfeinerungs-
betrieben, Arbeiterwohnungen von ihren Werken ge-
trennt. Es fielen ferner FOrderanlagen an Polen,
wahrend Teile des Grubenfeldes bei Deutschland ver-

blieben. Heute noch krankt der Kohlen-
bergbau an diesen unsinnigen Zer-
teilungen ; Tauschvertrage zwischen Deutsch-

Oberschlesien und Polen kénnen nur teilweise Lin-
derung dieser Wirtschaftsschwierigkeiten bringen.
Der Gang der Wirtschaft in Obersdilesien leidet un-
saglich unter diesen Grenzziehungsnhachteilen. Be-
triebsstillegungen und Arbeiterentlassungen sind die
Folge. Die Ruckwirkung der Arbeitslosigkeit auf den
schlediten Gesdiaftsgang des Mittelstandes ist zu einer
Gefahr fur den ganzen Mittelstand geworden. Zah-
lungseinstellungen und Konkurse — wleit Uber den
Durchsdmitt des Reidies = beleuchten das traurige
Bild. Im Jahre 1928 stieg die Konkursziffer gegen-
Uber dem Vorjahre um 75 v. H., gegenuber 55 v. H.
Reichsdurchschnitt. Die Not der obersdiles. Wirtsdiaft
ist anerkanntermaflen groRenteils bedingt durch die
verheerende Wirkung der Grenzzerreilungsschaden.

Zu 3. Notwendige Neugliederung des bei Deutsch-
land verbliebenen oberschles. Wirtschaftsgebietes
stellt uns vor grofle Wirtschafts- und Kulturaufgaben,
deren Gestaltung aus den vielgehauften Schaden-
faktoren der neuen Grenzziehung, aus unmittelbaren
Verlusten an Nationalvermdgen und aus den Zer-
reiBungssdidden gegeben ist. Das Wirtschaftsproblem
stellt hierbei zwei Hauptaufgaben:

a) Beseitigung der Unzuladnglichkeit

der oberschlesischen Wasserstraflen,
b) Erstellung eines frachtverbilli-
genden Transportweges vom Gruben-

und HuUttenrevier zur Oder.

P el Als™all der Oder zum GrofRsdiiffahrtswreg
clurdi Erriditung von Staubecken mit einem Gesamt-
fassungsvermdgen von etwa 500 Mill. cI>smWasser und
als Erganzung hierzu ein ausreichender Stidikanal
mit teilweiser Sdileppbahn fir den Transport der
Kohle nadi dem Wasserwege und fiur den Rucktrans-
port von Grubenversatzmaterial ist fur Industrie-
Oberschlesien lebenswichtig geworden, nicht bloR

clurdi die ZerreiBung seines Gebietes, sondern vor
allem clurdi den Verlust weitgespannter
und starker Absatzgebiete im Osten

und Sudosten, an deren Stelle nunmehr
Hunderte von Kilometern westwarts
liegende Markte auf gesucht werden
muiussen (Abb. 16 u.17). Der bei Deutsdiland ver-
bliebene 1eil des Gruben- und Huttenreviers (West-



2 Oberschlesien
und die abgetretenen Gebiete

(schwarze Flachen gleich abgetretene
Gebiete)

TSeREeHDO

SLOW AKEI

3 Verlust an Bodenschatzen

a) Steinkohlen (von 57,5 Milliarden Tonnen bleiben
nur 8,67 bei Deutschland)

b) Zink- und Bleierze (von 20 Millionen Tonnen
bleiben nur 11 Mill))

VO& DER TEILUNG NACH DER TEILUNG

4 Flache 1323246 ha,
Einwohner 2,3 Millionen

6 Von 67 Steinkohlenbergwerken verbleiben nur 14 bei Deutschland

7 Von 15 Zink- und Bleigruben nur 5

5 Obere Flache 11001 904 ha, Einwohner 1315000 8 Von 37 Hochéfen nur 15

untere Fléche 321 342 ha, Einwohner 985000
Jede Figur 1000 Einwohner

6-8 Verlust an Gruben und Hittenanlagen

4 u. 5 Die ZerreiBung Oberschlesiens
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9— 11 Fluchtlingszustrom obersdilesien) ist seit der leilung
in ganz auBerordentlich nachteilige

9 .
9 Hindenburg 132000 Einw., Konkurrenz mit den an Polen ge-

Je 1000 zugewanderter 23000 Fluchtl, fallenen Gruben und Hutten (Ost-

I Fluchtlinge oberschlesien) gestellt. Polen hat

- 10 Gleiwitz 108000 Einwohn., ym 40 v. H. niedrigere Léhne und

14000 Flachtl. dazu um vieles giinstigere Fracht-

11 Beuthen 96000 Einwohn., Satze (Abb. 18) auf den polnischen

12 500 Flichtl. Staatsbahnen. Dabei sind die Ent-

fernungen zu den nachsten See-
hafen (Abb. 19) in Deutschland und

" 10 Polen fir beide Gruben- und
fAVVVVVVYVYh Huttenreviere fast gleich, Ober-
schlesien—Stettin Ostoberschle-

ii sien—Gdingen (Polen). Die Ge-

schafte der westober schl.

Gruben und Hutten sind

daher vielfach verlust-

bringend, solange nicht

die Frachtenverbilligung

durch den Ausbau der

Oder zur vollgultigen

Wasserstralle nach dem

Inneren des Reiches

durchgefuhrt ist. Die Oder

ist in manchen Sommern monate-

lang infolge Wassermangels gar

m m nicht oder nur fur teilweise be-

ladene Fahrzeuge schiffbar (Abb. 20

und 21); in Oberschlesien kdnnen

infolgedessen nur 7,2 v. H. des Ge-

samtgutertransports durch die Bin-

. nenschiffahrt befdrdert werden,

r M W M i mmmmm gegentber einem Reichsdurch-

schnitt von 203 v.H. Den Rick-

stand Oberschlesiens in der Bin-

nenschiffahrt gegeniber den an-

deren Zwischenstromgebieten be-

1 | H Ifeuchten am besten folgende Zif-
ern:

Hindenburg Gleiwitz Beuthen Im Durchschnitt der letzten drei
Jahre hatte die Oder 199 Schiff-
] fahrtstage mit voller Ausnutzung
fl der Ladefahigkeit zu verzeichnen,
fl ‘m Jahre 1929 sogar nur 106 Tage,
UllA gegenuber 279 fiur die Elbe und
. o 318 fur den Rhein. Dabei fallt be-
ihifliti ililitih sonders nachteilig ins Gewidit, daB
™ittlere GroRe der vorhande-
iitinti . nen Ké_'ahne in Ober_schIeS|en It
ihhhh (Klodnitzkanal) und im Odergebiet
380°‘ betragt, gegeniber 438t des
Eibegebietes und 770t des Rhein-
gebietes.

thhlilt Die Erstellung eines
ilititih trachtverbilligenden
UuuA ., lransportweges vom

ililinhti immii nnnWw Gruben- und lliitten re-
Hillful vier zur Oder ist Uber die

vollwertige Schiffbarmachung der
Oder hinaus notwendig, weil der
oberschlesische Industriebezirk
auch unter einer aullerordentlich
ilitilin hohen fraditlidien Vorbelastung
leidet. Die Guter mussen durch-

schnittlich 56 km mit der Reidis-

ilihhli bahn zuricklegen, bis sie den
billigen Wasserweg erreichen. In

ililihli o . Rheinland-Westfalen konnen sie
e itihhti bereits nach Uberwindung von
fTAY P i 14 10 1 Eisenbahnstrecke auf dem
iaiiaiiaiiai ilih hli ilililih dilitin Wasser transportiert werden. Die
dadurch entstehende fraclit-
12-14 Deutsche Bevdlkerung Oberschlesiens 1922, 1925 u. 1929 Ileh? Vorbelastung ~e-
geniber dem konkurrie-
renden westlichen Pro-

duktio nsgebiete betragt

iaial aliad P | (A U ttllH |

1929

1922 1925

Hitil. It ililinli ilililih

ilililih qguillt ilihhli
ililihli ililihli

ilihlth
lw mmm i

12

= 1 polnisches Mandat h .
T . in Oberschlesien das

. Mandatsverteilung imoberschlesischen Landtag Funf- bis Sechsfache. Es
| = 1 deutschesrMandat sind verschiedene Losungen in
jingerer Zeit in Vorsdilag ge-

bracht worden, um diese hohe

20



Frachtvorbelastung  wenigstens
teilweise zu beseitigen. Diese
Losungen sollen liier nur
kurz angedeute sein:

Die scheinbar einfachste ware
wohl ein verbilligter Tarif der
Reichsbahn, ahnlich wie es in
Polen gemacht wird. Bisher hat
die Reichsbahn eine solche Frach-
tenverbilligung als nicht tragbar
abgelehnt. Aus Industriekreisen
wird behauptet, da es audi be-
trieblich mit auBerordentlichen
Schwierigkeiten verbunden ware,

die Reichsbahnstrecke vom ober- 15 Vergleich Oberschlesiens mit dem Deutschen Reich
schlesischen Industriegebiet nadi ) . .

dem Umschlaghafen Cosel a.d.O a) 2,07 v. H. Anteil an der Gesamtflache, b) 2,21 v. H. an der Bevdlkerung, c) 14 v. H. am
fur die besonderen Zwecké des Steinkohlenvorkommen bis 1000 m. d) 18 v. H. dgl. bis 2000 m

Kohle- und Sandversatztrans-
portes richtig auszunutzen. Aus
Industriekreisen ist daher im
vorigen Jahr eine ,Denkschrift
der erweiterten Studiengesell-
schaft fir die Ermittlung der
wirtschaftlichen Verkehrswege
des deutsdioberschles. Industrie-
bezirkes* herausgegeben worden,
in der unter eingehender Kosten-
vergleidiung der Vorschlag ge-
macht wird, eine sog.Schlepp-
bahn bis zur Oder zu erbauen
und auf dieser Spezialbahn, die
als Privatbesitz der Industrie ge-
dacht ist, nur Kohle nach der
Oder und Sandversatzgut fir die
Gruben von der Oder nach dem
Industriegebiet zu  befordern.
Gegen diesen "~orschlag der Mon-
tanindustrie wendet sich die
Gbrige Wirtschaft mit Recht,
weil die Frachtenverbilligung
nicht einseitig einer bestimmten
Industriegruppe, sondern der
Allgemeinheit zugute kommen
muf3, schon deshalb, weil dieser
verbilligte Frachtenweg ohnedies
auf Reichskosten erstellt werden
muB. Man kommt unter diesem
Gesichtspunkte zu dem wohi
grundsatzlich richtigen Vorschlag,
den bereits bestehenden, aber in
der Leistungsfahigkeit vollig un-
zuléanglichen Wasser weg
(Klodnitzkanal) von der Oder
nach dem Industriegebiet bis zum
Becken von Sersno (Ndhe Glei-
witz) auszubauen (Abb. 22).

Beide MalRnahmen, sowohl der
Ausbau der Oder zum Grofi-
schiffahrtsweg als auch die Durdi-
fuhrung des neuen Stichkanals
nach dem Industriegebiet stellen
die brennendsten Ta-
gesfragen fir die Wirt-
schaft Oberschlesiens
im Zusammenhang mit dem viel
besprochenen Ostprogramm des
Reiches dar. In vorderster Linie
stehen als weitere dring-
lichste Verkehrswege:
der Neubau der Eisenbahnlinie
Hindenburg—Beuthen und Glei-
witz—Ratibor sowie der Neubau
der StraBenbahnlinie in
Nord-Siddrichtung von
Rokittnitz Gber Mikultschitz—
Hindenburg nach Sosnitza—
Gleiwitz, wobei anzustreben
bleibt, dal diese wichtige Nord-
SiudstraBenbahn mit der bestehen-
den und noch weiter auszubauen- 16 u. 17 Verluste an Absatzgebieten
den Nord-West-Linie Gleiwitz— fiir die oberschles. Steinkohlenproduktion durch die neue Grenzziehung
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Beuthen in gemischtwirtschaftlicher Form bau- und
betriebstechnisch zusammengebitacht wirtd.  Dieses
Hauptverkehrsnetz wére unvollstdndig, wenn nicht
auch die AwutoschnellstrafBe Beuthen
Hindenburg —Gleiwitz Uber Ludwigsglick
baldigst verwirklicht wirde. Nebenher bleibt noch
genug zu tun dbrig, um das ubrige HauptstralRen-
system verkelirstudrtig auszubauen und zu ergénzen.

Auch ohne das ungeheuerliche Flichtlingselend
infolge der neuen Grenzziehung mit einem Sonder-
bedarf fur das Industriegebiet von etwa 20000 Klein-
und Kleinstwohnungen, waren die Wohnungs-
verhaltnisse infolge der Vernachlassigung frihe-
rer Zeiten noch trostlos genug, so daR ein grofR-
zugiges Siedlungsprogramm fur Klein-
und Kleinst Wohnungen im gesamten
Industriebezirk einheitlich beschleunigt durdi-
gefuhrt werden mukR. Das Programm liegt fur
Industrieoberschlesien in dieser Beziehung kurz
folgendermafen (vgl. Plan Abb. 1):

Die Stadt Beuthen liegt eng zusammengedrangt
auf einem Kohle- und Zinkerzpfeiler, kann sich daher
in normaler Stadterweiterung nicht entwickeln. Durch
Innenausbau lassen sich vielleicht noch bis zu etwa
1000 bis 1500 Wohnungen innerhalb des Stadtgebietes
erstellen, der uUbrige Bedarf muB systematisch
ausgesiedelt werden, in der Hauptsache wohl
auf die benachbarten, ebenfalls auf Kohlenpfeilern
stehenden Vororte und schliellich der Rest bis nord -
westlich in die Gegend von Rokittnitz-
Stollarzowitz im Landkreise Beuthen in einer
Entfernung von 10 bis 12km von der Stadt Beuthen.

Anders liegen die Verhaltnisse fur die Stadt
Hindenburg, die zwar ebenfalls den grofiten
Teil ihres Gebietes dem Kohlenbergbau freihalten
muB, die aber immerhin in ihrer unmittel-
baren sudlichen Stadterweiterung ge-
eignetes Wohnungsbaugeldande fur etwa
10000 Wohnungen in Stockwerksbauweise besitzt und
auBerdem in ihrem Nordgebiet noch Platz fir einige
M foHMdAgen, doft alférdifgs groRfemteils- untér
Anwendung von Stahlhausbauweise, hat.
Dazu kommt fir Hindenburg nicht bloR die Mdglich-

keit, sondern aus stadtwirtschaftlichen Grinden die
Notwendigkeit, die zahlreichen und ausgedehnten
Baulicken im Innern der Stadt mit

Wohnungsbau auszufiullen und so die zT.
vorhandenen und z T. noch zu erstellenden Versor-
gungsleitungen nutzbar zu machen. Am wichtigsten
ist dabei der weitere Ausbau der Hauptverkehrs-
stralle nach Gleiwitz, so daR in nicht allzu ferner Zeit
die beiden Stadte Hindenburg und
Gleiwitz baulich v5Ilig ineinandler
i bergehen.

Im Gegensatz zu Beuthen und Hindenburg liegen
fur die Stadt Gleiwitz in stadtebaulicher Bezie-
hung _ fast gar keine Hemmnisse vor. Die Stadt
Gleiwitz Kkann sich nach fast allen Seiten voll-
u?rjlgausdehnen, hat in noch starkerem MaRe

Hindenburg fir denAnbau
fertiggestellte Stralen und ist Rinsichtlich qgr l&n
schaftlichen Gestaltung und den gesundheitlichen Er-
fordernissen fur neue Wohnsiedlungen besonders gut
geeignet.

Es ist eine naturliche Folge des Vorrechtes des
Bergbaues, daR sich im Industriegebiet — namentlich
in Beuthen und in Hindenburg — der Bodenvorrat
fur die Wohnsiedlungen sehr verengt hat st
daher gezwungen, Oortliche Teile von Gleiwitz aus-
genommen, diesen verhaltnismaRig ge-
ringen Bodenvorrat fur Wohnungsbau
in mehrstéockiger Bauweise, wenn auch
unter Einschaltung der notwendigen Freiflachen ent-
sprechend der neuzeitlichen siedlungstechnischen’ Auf-
fassung, auszunutzen. Der Flachbau kann nur
in sehr beschranktem Umfange zur An-
wendung kommen, soweit er Uberhaupt infolge
der héheren Baukosten an sich bei den schlechten Ein-
kommgnsVerhaltnissen etwa tragbar Wire. BIg Rifd-
rigen Lohne und die hohe Erwerbslosenziffer lassen
im Durchschnitt nur Mieten von 20 bis 40 RM. monat-
ich In Hindenburg sind Wohnungen mit Uber

als «ies angesichts der Tatsache,
Stadt Hindenburg mit 130000 Einwohnern bei ihrem

von Wohnungen vorlaufi
g"unerhbrt starken sozialen Tiefstand den Haushalt mit

30 RM. Monatsmiete hinaus schon schwer vermietbar,
Dieser Ubelstand wird nodi verstarkt -durech die a_
sache, daB das eigene Hauszinssteuerautkommen senr
gering ist (nur etwa & RMr €fir den Kopf der Bevolkg-
rung in Hindenburg). Beide Umstdnde zusammen-
genommen charakterisieren die katastrophale Lage des
obersdiles. Industriebezirks in bezug auf dea neuen
Wohnungsbau, trotzdem der Staat sich bemiht, aus
dem Ausgleichsfonds die Hauszinssteuer zu erganzen.
Die Verhéaltnisse sind derart, dafl nur
durch eine groRzigige HilfsmaBnahme
von Reich und Staat die Katastrophe zu
vermeiden ist. Die Erwartungen der Bevoélke-
rung sind daher verstandlicherweise in bezug auf das
jetzt so viel besprochene Ostprogramm hochgespannt.

Der AulRenstehende legt sich die Frage vor, warum
denn in Industrieoberschlesien die Dinge in Wirt-
schaft, Siedlung und Kultur bis auf diesen Siedepunkt
sich haben entwickeln kénnen, nachdem dodi in allen
ubrigen Teilen des Reiches gerade die grofl3eren Stadte
— namentlich in den letzten zehn Jahren — soviel fur
die Bevolkerung in Wohnungsbau, Freiflachengestal-
tung und kulturellen Einrichtungen geschaffen haben.
Warum hat nicht auch Oberschlesien
diese Zeit in ahnlich fruchtbarem Auf-
bau genutzt? Die Antwort hierauf kann der Ober-
schlesier nur mit einem Gefuhl der Bitterkeit in das
Reich hinausgeben in dem BewufBtsein, dal er in der
Nachkriegszeit so ungeheuer viel als Einwohner des
Grenzlandes zu leiden hatte, und dall von diesen Lei-
den wirtschaftlicher und personlicher Art das ubrige
Deutschland — namentlich Mittel- und Westdeutsch-
land — fast bis auf den heutigen Tag so wenig Notiz
genommen hat. Wéahrend die Uubrigen deutschen
Stadte sich der friedlichen Entwicklung — namentlich
in stadtebaulicher fortschrittlicher Beziehung — hin-
geben konnten, hat die Bevoélkerung Oberschlesiens
in der Nachkriegszeit durch die polnischen Aufstande,
durch die Besatzungszeit, durch Streiks und Ubermé&Rig
oft vollzogene Wahlen hemmende und verzehrende
Abfgti Ulirchmache miissan. Kdum drei
Jahreliegenzuriuck,seitdemlIndustrie-
Oberschlesien sich an diesen Neuauf-
bau mit gesammelten Kraften und
ohne &d@uBRere Hemmungen heranmachen
konnte. Nach den ersten Ansatzen fiur Neuaufbau
mufBte man erkennen, daR inzwischen die wirtschaft-
lichen Auswirkungen des Genfer Diktats die eigene
Leistungsfahigkeit in finanzieller Beziehung unter-
graben hatte. Die Zuschisse von Reidi und Staat
waren unzureichend und stets an die Bedingung
eigener hoher Kapitalaufwendung gebunden, so daf
Sich in kurzester Pfist — namentlich auch unter dem
auBerordentlichen Druck der sozialen Lasten — eine
Verschuldung der Kommunen herausgestellt
hatte, die fur die oberschlesische Wirt-
schaft die hochsten Steuersédtze des
Keiches zur Notwendigkeit machte, und
dall beispielsweise die

nui 15 Millionen RM. trotzdem nicht ausgleichen ka

Der Zustand im wirtschaftlichen ‘und kulturellen Stadt-
ausbau ist daher im oberschles. Industriegebiet im Ver-
gleiche zum ubrigen Reiche der. dal3 die Verschuldung
und damit die Leistungsfahigkeit schlimmer als
anderswo besteht ohne dal} die Vorteile eines wich-
bgen gesundheitlichen und kulturellen Stadtausbaues
vorhanden waren, d. h. Oberschlesien hinkt

dein Ubrigen Reiche nicht bl wirt-
Schalft icJdi,sondern auch besonders kul-
turel weit nachn und miuaRte doch als
deutsches Greiizlaiid ein kulturelles
Bollwerk bilden.

5’<lgenUper cen bisherigen unzulanglichen und
vbA Wifdtdojsafstemreichen Forderungsmafinahmen
sdiledkirtsgfpdty und Kultur des Grenzlandes Ober-

taucht neue Hoffnung auf in Gestalt des
2,{-iPi ogra mms, innerhalb dessen auch fur die
gefahrdete Provinz Oberschlesien Mittel des Reiches
bereitgestellt werden sollen. In erster Linie
sollen mitdieser Reichs hilfed je dring-
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lichsten VerkehrsmafBnahmen und hof-
fentlich auch ein gut Teil Wohnungsbau
durchgefihrt werden. Wenn auch im ein-
zelnen die Gestaltung dieses Ostprogramms noch
nicht feststeht, so kann doch das eine festgestellt
werden, dalR mit der Tatsache dieses Ostprogramms
erfreulicherweise in allen Reichsteilen mehr und
mehr die national-politische Bedeu-
tung eines wirtschaftlich und kulturell

starken Ostens und die Notwendigkeit einer
Behebung der in Auswirkung des Ver-
sailler Friedensdiktates aufgetrete-

nen auBerordentlichen Notstande erkannt
wird. Die Lage ist nur dauu nicht hoffnungslos, wenn
die SelbsthilfemalRnahmen der von einem tatigen Auf-
bauwillen beseelten Provinzbevdlkerung eine starke
Forderung von Reich und Staat erfahren. Eine solche

Forderung ist nicht nur ein national-politisches Gebot,
sondern auch allgemein -volkswirtschaft-
lich fur das Deutsche Reich vertretbar,
weil Oberschlesien immer noch ein an
Erdschéatzen uUber und unter der Erde
und an Menschenkraft ungewdhnlich
reiches Gebiet ist.

Um die eigene Kraft von Industrie-Ober-
schlesien bei dem notwendig gewordenen Neuaufbau
besser zur Wirkung kommen zu lassen, sind seit
Jahren starke Einheitsbestrebungen, nicht
blo3 innerhalb der Privatwirtschaft, sondern auch auf
kommunalem Gebiet, im Gange. Durch das Ein-
gemeindungsgesetz vom 5. Januar 1927 sind die Stadte
G leiwitz und Beuthen kommunal-politisch auf
neue Grundlagen gestellt unter Zuteilung erheblicher
Landkreisgebiete, und gleichzeitig ist die Stadt H in -
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denburg durch Zugemeindung von starken Indu-
strievororten zu einer Groflstadt mit 150 000 Einwoh-
nern gemacht worden. Mit dieser Stédrkuug
der Selbstandigkeit der drei Industrie-

stadte sind aber auch die kommunalen
Aufgaben auf sozialem, wirtschaft-
lichem und insbesondere stadtebau-

lichem Gebiet gewachsen. Das alles erfor-
dert neue Mittel, deren Aufbringung es wiederum be-
dingt, daR aufer den Reichs- und Staatszuschissen
durch Vornahme weiterer Vereinheitlichung mehr und
mehr gemeinsame Ldésungen fur die wichtigsten groBen
Aufgaben erstrebt werden. Die Problemstellung lautet
heute so, daB die einen das Heil in einem regio-
nalen Lastenausgleich mit Steuerabzweigung
— namentlich aus dem verhaltnismaRig am ginstigsten
fundierten Landkreis Beuthen nach den bedurftigsten,
vorwiegend sozial am schwersten leidenden Industrie-
stadten — erblichen. Andere glauben, man kann mit
einem Zweckverband die wichtigsten kommunal-
wirtschaftlichen und verkehrsteehnischen Einrichtun-
gen auf der Grundlage freiwilliger Zusammenarbeit
gemeinsam l6sen; schlieBlich haben aber wohl jene
nicht unrecht, die in den beiden vorgenann-

ten MaBRBnahmen ebenso eine Halbheit
erblicken, wie sich die vor drei Jahren
vollzogene Neugemeindung schon als

ZEITSCHRIFTENSCHAU

bearbeitet im Deutschen Archiv fur Siedlungswesen, Berlin

Allgemeines Siedlungswesen.

1 Die Umsiedlung. Von Rudolf B&hmer.

Eine dauernde Arbeitslosigkeit 1aRt sich angesichts
der Unmdglichkeit einer erheblichen industriellen Pro-
duktionssteigerung nur durch SeBhaftmachung der
Arbeiter in Heimstatten verhindern. Jedem Arbeiter
muf} die Moglichkeit zu gartnerischer Nebenbeschafti-
gung auf eigenem Grund und Boden gegeben werden.
Vorbedingung fur die Umsiedlung der Arbeiter und
die Wirtschaftlichkeit ihrer Wohnform ist die Um-
siedlung der nidit ortsgebundenen Industrie. Zur
Durchfuhrung sollen o6ffentlicher Boden und alle ver-
fugbaren offentlichen Mittel bereitgestellt und eine
zweijahrige Arbeitsdienstpflicht eingefuhrt werden.

Zeitschrift fur Wohnungswesen 1930 Nr. 15 und 16
(vgl. Gartenstadt 1930 Nr. 4/5).

Landliches Siedlungswesen.

2. Siedlung Lauth bei Koénigsberg.
Eine aus landlichen, vorstadtischen, Landarbeiter-

und Gartnerstellen zusammengesetzte Rentenguts-
siedlung.
Ostpreuf3. Heim 1930/31 Nr. 1

Stadtebau. Gesamtgestaltung.

3 Umgestaltung und Ausgestaltung der heutigen
Stadt. Von Ph. A. Rappaport.

,Mit einheitlichen wirtschaftlichen, stadtebaulichen
und baupolizeilichen MaRnahmen ist bei der heutigen
Stadtgestaltung nidit zu arbeiten; der Stadtebauer
mull genau Uberlegen, ob er eine Aufgabe im engsten
Stadtinnern, im normalen Erweiterungsgebiet oder
drauRen im ganz frei aufgelosten, mehr zwischen-
gemeindlichen Gebiet zu erflllen hat.”

Bauamt und Gemeindebau 1930 Nr. 20.

4. Grofistadtisdie Kleinsiedlung. Ihre Entwicklung
und Bedeutung vom Standpunkte der grofstadtischen
Behdrden. Von Joh. Gr ob ler.

(Vgl. Nr. 121 bis 123, 145, 240, Jahrg. 1929)

DBZ 1930 Nr. 81/82 und 87/88, Beilage ,Bauwirt-
schaft und Bauredit* Nr. 39/40 und 43

5 ldee und Durdifilhrung eines Generalbau-
planes. Von Otto Schmidt

Gezeigt am Beispiel von Trier.

Stiddeutsche Bauztg. 1930 Nr. 41

_.6.k Kassels stadtebaulidie Zukunft. Von Fritz
uck.

St
Wasmuths Monatshefte 1930 Nr. 10.
b7. IDer Baustufenplan der Stadt Dortmund. Von
apel.
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solche Halbheit herausgestellt hat. Wer
mit vertiefter Sachkenntnis, insbesondere aut dem ge-
biete des wirtschaftlichen Stadtebaues, unvoreinge-
nommen, nur unter dem Gesichtspunkte der mdglichst
starken Eigenhilfe des Grenzlandes Industrie-Uber-
schlesien die Dinge beurteilt, frei von regional-fiskali-

schen und frei von politischen Gebundenheiten,
<ler kann eine wirkliche hdéchstgesteigerte
Selbsthilfe des oberschles, Industrie-

bezirkes nur in einer straffen verwal-
tungs politischen Zusain inenfassung der
Dreistadteeinheit Gleiwitz, Hinden-
birg, Beuthen mit Teilen vom Land-
kreis Beuthen sehen. Ob diese straffe Drei-
stadteeinheit sich dann GrofRstadt oder GrofR-
kreis nennen wird, ist nebensdchlich. Hauptsache
bleibt, daB es sich bei diesem neuen Gebilde um ein
wirtschaftlich und kulturell starkes Gebilde handelt,
dergestalt, daB sowohl die bestehenden Kommunal-
verbadnde an sich mit madoglichster Selbstandigkeit ge-
sund sich weiter entwickeln in ihrer nun einmal ge-
gebenen Eigenart, daB aber dariuber hinaus
auch deren Zusammenfassung zur Ein-
heitsstadt oder zum EinheitsgroBkreis
ein gesundes Gesamtgebilde mit ge-
sunder wund sparsamer Entwicklungs-
moglichkeit darstellt. —

Das Wachstum der Stadt Dortmund. Die vor-
handene Stadtgliederung. Der Wirtschaftsplan. Die
Baustufenvorschriften. Stadtebauliche Ziele des Bau-
stufenplanes.

Zeitschrift fur Bauwesen 1950 Nr. 9.

8. Die Letdiworth-Numiner der Zeitsdirilt Garden-
Cities and Town Planning (1950 Nr. 6) enthalt u. a.:
Nortli Hertfordshire vor Grindung der Gartenstadt.
Von William L. Hare. Der Erwerb des Letchworther
Landbesitzes. Von Herbert Warren. Die Aufstellung
des Planes fur Letchworth. Von Raymond Unwin.
Die erste Gartenstadtgesellschaft. Von Edgar Bonham-
Carter. StraBen und Leitungen in Letchworth. Von
A. W. E. Bullmore und Charles Gould. Die Industrie
in Letchworth. Von H. C. Coaten. Die Hauser in
Letchworth. Von Crickmer und Foxley. Die Ge-
meindeverwaltung in Letchworth.

9. Die_ Sammeltangente, eine Ldsung fur Bestand
und Erweiterung der GroBstadt Uber das Verkehrs-
problem. Von Friedrich Kneller.

,Die Sammeltangente ist eine Liuie, angelegt an
die Peripherie der Weichbildkomplexe. Sie sammelt
einerseits das Fernliniennetz in Stadtnahe auf eine
Strecke und andererseits den gesamten Schnellverkehr
der Stadt selber bzw. der Stadtteile auf dieselbe
Strecke, um ihn von hier aus wieder zu verteilen.”

\ erfasser beschreibt Vorteil und Auswirkung der
Sammeltangente und ihre Ausbildung und untersucht
gen Umfang ihrer Anwendbarkeit bei zehn deutschen

rostadten.

Stadtbaukunst 1930/31 Nr. 5 und 6.

10. Einige Gedanken zur verkehrsteehnischen Ent-
wicklung der Weltstéddte, insbes. Berlins, auf weite
Sicht, vom grof3stadtischen Standpunkte aus betrachtet.
Von G. Maas.

Stadtbaukunst Nr. 1930/31 Nr. 5

U" Verkehr und Siedlung. Von M. Weigel.
Die DurchfahrstraBen, Ortsstralen, Platze, Eisenbahn-
anlagen in kleineren und mittleren Stadten.

Bauamt und Gemeindebau 1930 Nr. 19.

* Stadtebau und Eisenbahn. Bemerkungen zu
12.7*..Werlke von Blum ,Personen- und Giterbahn-
hofe . Von W. Eymann.

Bauamt und Gemeindebau 1930 Nr. 20.

.r t3, Wirtschaitliche Ziele des 6ffentl. Grinwesens.
Von J. Leibig

Verfasser behandelt die Abhé&ngigkeit der Frei-
fladienbewirtsdiaftung von der Gartcnwirtsdiaftslage
und zieht daraus die Folgerung, dall das Hauptgewicht
bei der Anlage von Freiflaichen auf die Wirtsdiaft-
lidikeit gelegt werden muRB.

Gartenkunst 1930 Nr. 9.
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