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Die andauernde Wirtsehaftsnotlage mit dem
stetigen unaufhaltsamen Steigen der Arbeitslosigkeit
beweist, dalR die Krisis nicht nur als eine der perio-
disch auftretenden Konjunkturschwankungen zu er-
kléaren ist, sondern daR grundlegende wirtschaftliche
und finanzielle Ver&nderungen und Verlagerungen,
die friher nur partiell eingetreten sind und die zeit-
lich, ortlich, zum Teil auch fachlich in ihrer Aus-
wirkung begrenzte periodische Konjunkturschwankun-
gen nach sieh zogen, in ihrem unbegrenzten Allgemein-
auftreten die Ursache der in nie geahntem Umfange
sich entwickelnden Weltwirtschaftskrise sind.

Diese Ursachen in ihrer tiefgreifenden Art sind
nur ebenso stetig zu beheben bzw. zu sublimieren, wie
sie in langer Dauer entstanden sind.

Die durch ungeheuren Bedarf in den Kriegsjahren

und anschlieBend durch die Reparationssachliefe-

rungen und weiterhin uneingeschrankten Konkurrenz-
kampf unmaBig entwickelte rationalisierte Industrie
steht mit ihrer Uberproduktion nicht nur einem er-
bittert umkampften AulRenmarkt gegentiber, der gegen
den ernsthaften Wettbewerb einer durch den Krieg
ebenfalls stark entwickelten Industrie der Nachbar-
und Uberseestaaten nur unter schweren Bedingungen,
oft auf Kosten des Innenmarktes zu erhalten ist, son-
dern auflerdem ihrem Hauptkonsumenten, einem
durch Kriegsverschuldung, Inflation und Reparationen
verarmten, gegen die andréngende, kapitalstarke
Auslandskonkurrenz um seine Existenz ringenden,
durch Geldverteuerung, Steuern und Filrsorge Uber-
belasteten, kaufschwachen Innenmarkt gegenuber.
Der Aufienhandel wird auch in absehbarer Zeit
nicht so zu steigern sein, dalR dadurch eine wesent-
liche Besserung unserer Wirtschaftslage zu erreichen
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Stadtrand-Siedlung Copenick-Mittelheide.

1:6000.

Erbaut 1928 29

269 Wohnungen in Ein- und Mehrfamilienhdusern zu t'/s—3 Zimmern mit Garten

REBAUUIVG5PLAN

Stadtrand-Siedlung fur die Stadt Nauen. 1:4000
Erbaut 1920

82 Ein- und Mehrfamilienhduser mit Garten

ARCH. BDA PROF. O. R. SALVISBERG, BERLIN
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Stadtrand-Siedlung Cépenick. 1:6000
Erbaut 1919/29

400 Wohnungen in Ein- und Mehrfamilienh&usern mit
1Ww—3 Zimmern mit Garten
fur die Gemeinnutz. Bauges. Berlin-Ost

ware (insbesondere, wenn in wenigen Jahren die
russische Konkurrenz auf dem Weltmarkt immer
starker fuhlbar wird; rechnen doch ernsthafte Wirt-
schaftler nadi genauem Studium der gewaltigen An-
strengungen und Fortschritte mit einer 80%igen Er-
fullung des Funfjahresplanes), so bleibt insbesondere
fur die Krisenzeiten der Aufbau und Ausbau des
Innenmarktes, an dem wir gesunden mussen.

Wesentlidi beitragen zur Behebung der Wirt-
schaftsnotlage und zur Gesundung wird das Wieder-
einreihen der ehemals in Zeiten der Hochkonjunktur
und vor der Rationalisierung der industriellen Er-
zeugung zugestromten und nunmehr erwerbslosen
i r?er’ un<® Angestelltenmassen als neue werte-
schaffende und verbraudiende Glieder in den Wirt-
sdiaftsgang durdi Wiederaufbau und Kraftigung
unseres Innenmarktes.

,Au o »jf 3Bl Zwecke sind neben den fur die so-
tortige Wirkung zu ergreifenden allgemeinen MaR-
nahmen ), wie Kurzarbeit, Arbeitsstreckung, Teil-
eintihrung des 9. Schuljahres als Berufsvorsdnilung,
Ai beitsdienstpflidit Jugendlicher unter 21 Jahren,
Arbeitsbesdiaffung durch Ankurbeln einer werbenden
Industrie (Elektrifizierung geeigneter Strecken der
Reichsbahn) und durch Notstandsarbeiten, die dring-
lich und wirtsdiaftlidi tragbar sind und den Wert des
investierten Nationalgutes sichern, zugleich eine
® weite Sidit und breiteste Auswirkung beredinete
Umsiedlung von der Stadt zum Land als
eine der wichtigsten Aufgaben durchzufihren.

*) Anmerkung der Schriftleitung. tlber deren ZweckmaBigkeit
und Erfolg die Meinungen aber noch weit auseinandergehen.



5u. 6. Werk-Siedlung Gartenstadt Piesteritz

Fur die Mitteldeutschen Stickstoffwerke.

470 Ein-

nnd Mehrfamilienhduser mit Garten, Dazu Rathaus,

Gebéude, Ledigenheim fur mannliche und weibl. Angestellte

8 u. 9. Werk-Siedlung Garching b.

Schule, 2 Kirchen, Konsum-

Werk-Siedlung Garching. 1:5000

Fur die Bayer. Stickstoffwerke.

Manchen

160 Wohnungen mit Garten
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et

DORSTFELD

Bergarbeiter-Siedlung Dorstfeld, Ruhrgebiet
Erbaut 1921

500 Einfamilienhduser mit Garten, 2 Schulen und Kirche

Diese Umsiedlung kommt einem vitalen Drang
eines gesunden Bevdlkerungsteiles der Stadte ent-
gegen. Sie ist bereits im Gang. Seit Monaten haben
die GroBRstadte einen ungewdhnlich starken Rickgang

ihres Bevolkerungsstandes durch Stadtflucht zum
Land. Diese gesunde Ruckwirkung zu unterstitzen
und in geordnete, wohlbedachte Bahnen zu leiten ist

ein akutes Problem.

Wenn es gelingt, die entstandene ortliche Uber-
volkerung der Industriegebiete und der GroRstadte
umzuschichten, sie (Uber das Urbarmachen, Kultivieren
und ErschlieBen vorhandener groRRer brachliegender
Gebiete OstpreuBens zur lebensfahigen produktiven
intensivierten GroBsiedlung gemischten Betriebes als
Erzeuger- und Absatzgenossensdiaften und somit aus
\7rne F1l i) zehrenf,en> uné)rodukt'ven
Armee der Erwerbs osen uber die Notstandsarbeit
len bauerlichen und den Nebenberufssiedler) zum
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W erk-Siedlung Schwaz in Bohmen
der Weinmann-W erke.
Erbaut 1921. 1:4000

650 Einfamilienhduser mit Garten

Selbstversorger als erstes Ziel und dariber hinaus zu-
sammen mit den rickstdndigen landwirtschaftlichen
Klein- und Mittelbetrieben, die dringender Reformen
bedlrfen, zum Lieferanten hochwertiger (audi gegen
den Import ohne die handelspolitisch bedenklichen
Hodischutzzdlle konkurrenzféhiger) Edelprodukte fur
den Innenmarkt zu entwickeln, so wird der organisch
aufgebaute gesunde Wirtschaftskdrper erreicht, bei
dem der Eigenverbrauch, die innere Konsumtion wirt-
sdiaftstechnisch geregelt und der ndtige Ruckhalt fur
die GesamtvolksWirtschaft ist. Die Exportfahigkeit
wird durch diesen Ruckhalt am Innenmarkt nur ge-
steigert.

Die Besiedlung des Ostens wird weniger in der
bisher langsam entwickelten Form der Streusiedlung
oder Haufensiedlung, sondern planvoll der groReren
Wirtschaftlichkeit wegen als geschlossene Genosseu-
schaftssiedlung erfolgen miussen, deren Form, ob
Rund-, StraBen-, Reihen- oder Karreesiedlung, durdi
die jeweiligen ortlichen Verhéltnisse und durch die
Art der Siedlung bestimmt wird, ob rein béauerlich, ob
Werksiedlung, ob gemischt-gewerbliche oder Neben-
berufssiedlung in Verbindung mit dezentralisierten
Industrie- und Gewerbebetrieben bei planmaRiger
dehnungsfahiger Kurzarbeit.

Grofle und Gliederung, d.h. Bevdlkerungsdichte
und Bebauungsdichte, die® untere wie obere Be-
grenzung der einzelnen Siedlungen werden durch
den Wirtschaftszweck, den Wirtschaftsrauin und durch
die Aufgaben, denen sie dienen, verschieden bestimmt,
mussen jedoch die entsprechend ihrer Struktur eben-
falls verschiedenen wirtschaftlichen, verwaltungstech-
nischen u. kulturellen Anforderungen erfullen kdnnen.

i- SN R8I sein muB jedoch die gréoRtmog-
ii® 7 ii'tschaftlichkeit und Sparsamkeit in der Er-
schliefung des Siedlungslandes, in der Erstellung des
Einzelhauses der Siedlungsanlage und des gesamten
Iccllungswerkes durch bautechnisch6é und organi-
satorische  Zusammenfassung an  GrofRbaustellen.
Land-, Bau- und Finanzierungsspekulation sind sorg-
sam zu Uberwachen. Zu der Erstellung der Bauten ist
die Ireie ungebundene Konkurrenz ohne ortliche Be-
schrankung notig. In der Ausfihrung sind alle be-
rechtigten hygienischen Forderungen zu wahren, doch
ist der Ubertriebene Wohnungsluxus der GroRstadt-
neubauten in der Landsiedlung unangebracht und ein
groBes Hindernis in der Durchfuhrung des Planes,
ebenso wie technisch-asthetische Bauexperimente da
die Aufgabe zu ernst und zu nuchtern ist und weder
romantisch-reizvolle Siedlungsbilder noch auf Photo-
wirkung bedachte interessante Massenreihungen, son-



12, 13 u. 14. Werk>Siedlung Schwaz in Béhmen.

ARCH. BDA O. R. SALVISBERG, BERLIN.

Zu Abb. 10

Erbaut 1921.
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dern einfache, vital und Wohn-

statten ndotig sind
Der Weg dorthin erfordert einerseits die Samm-

bedingte Erwerbs-

lung aller Krafte, die seit Jahrzehnten dorthin
dréngen, wie Heimstéttenbewegung, Gartenstadt-
bewegung, Bausparkassen, Bodenreform, Siedlerver-

einigungen und Genossenschaften zusammen mit den
Landeskulturgenossenschaften, dem Reichskuratorium
fur Arbeitsdienst, den Siedlungsgemeinschatten und
den positiven, in diesem Sinne tatigen Jugendorgani-
sationen, um den freiwilligen Arbeitsdienst als den
einzig moglichen ersten Weg zu dieser Entwicklung
in groRerem Umfang zu propagieren, zu organisieren
und zu beschreiten. L . , ,

Nach dieser privaten Initiative miussen durch
Lander und Reich aus der Erwerbslosenfiirsorge,
Hauszinssteuer billige Hypotheken und Steuerermafi-
gung bereitgestellt werden, um tragbare Mittel fur
die Finanzierung zu schaffen. Auf diesem Wege wird
auch die Wohnungsnot eine Ld&sung finden, die von

DIE AUFLOCKERUNG D ER

VON PROF. DR.-ING. BLUM, HANNOVER

Wer das groRstadtische Wohnungselend, unter
dem alle sog. Kulturvilker so schwer leiden, be-
seitigen oder wenigstens mildern will, muR sich dar-
Uber klar sein, dall auBer dem Bau von Wohnungen,
also der Anlage von Siedlungen, vor allem Ver-
kehrsaufgaben zu bewaltigen sind. Man muf
nadmlich den Massen der unter dem Wohnungselend
seufzenden GroRstadtbewohner die Mdglichkeit geben,
ihre jetzigen, in der Innenstadt gelegenen schlechten
und zu stark belegten Wohnquartiere zu verlassen
und in die Vorstaddte und Vororte zu ziehen. Hierzu
ist aber nicht nur das Schaffen von gesunden Woh-
nungen an der Peripherie notwendig, sondern auler-
dem das Schaffen von guter Verkehrsgelegen-
lieit zwischen der Wohn- und der Ar-
beitsstatte. Hierbei muB man sich (leider!) da-
mit abfinden, dalR ein grofler Teil der Arbeitsstatten
(Kaufgeschafte, kleine und mittlere Gewerbebetriebe,
Banken, Druckereien und aulerdem viele mittleren
und hoheren Schulen) in der Innen stadt (der
,City*) liegen missen, so dal ein standiger Verkehrs-
strom von der Wohnung zur Arbeitsstatte und zurick

unvermeidlich ist. Gliucklicherweise ist aber ein
anderer Teil der Arbeitsstatten, namlich die GroR-
und Mittel-Industrie nicht auf die Lage in der

Innenstadt angewiesen; diese Lage ist vielmehr fir
die Industrie selbst vielfach ungunstig, da sie hier
oft keine Erweiterungsméglichkeit hat und keinen
Gleisanschluf® erhalten kann; und sie ist stadtebaulich
ungunstig, da in der Innenstadt Beldstigungen (durch
Rauch, Larm, Geruch, starken Fuhrwerksverkehr
usw.) besonders unangenehm sind.

Der Stadtebauer muB sich also zunadchst be-
mihen, alle industriellen Betriebe, die nicht
ihrer Natur nach in der City liegen missen, aus
dieser in die Vorortgebiete abzustoRen,
denn er erreicht hiermit die grofRen Vorteile:

a) In der Innenstadt wird Raum gewonnen zu
ihrer ,Sanierung®, die Belastigungen horen auf, die
Strafllen der Innenstadt werden vom Fuhrwerkverkehr
entlastet, ihre Unterhaltung wird billiger, Verbreite-
rungen und Durchbriiche werden nicht notwendig.

b) Die Industrie wird auf Gelédnde verlegt, wo
sie einerseits (namentlich in Ansehung der vor-
herrschenden Winde) nicht stort, andererseits be-
sonders gunstige Produktions bedingungcn
erhalten kann (billiges Gelande in ausreichender
GroRe, guten Baugrund und vor allem guten, flott
und billig arbeitenden unmittelbaren GleisanschluB).

c¢) Die nach auBen umziehende Industrie zieht
ihre Arbeiter mit sich — vorausgesetzt, dal man
ihnen dort gute Wohngelegenheit zur Verflgung
stellt, und zwar so nah zu den neuen Arbeitsstatten,
dal die Wege zu FuB (oder zu Rad) bequem zurick-
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Dauer ist. Es stehen in den Stadten auBer den groflen
Altwohnungen eine erhebliche Anzahl Neubauwoh-
nungen mittlerer GroRe leer. Es fehlt an '
fahigen Mietern fur die Kleinwohnung. Hier bedeutet
die Kleinstwohnung, die Wohnung fur d* ., ”» is*enzn
minimum, eine teure und kurzsichtige Abhilfe, wenn
sie in groRem Umfang, wie geplant, gebaut werden
sollte. Die Arbeitsbeschaffung durch Besiedlung des
weiten Landes ist in jeder Hinsicht richtiger, indem
zugleich mit der Erstellung von gesunden Wohnstatten
auch dauernde Arbeitsstatten geschaffen werden
Einige hier angefihrte, seit Jahren bestehende
W erksiedlungen, Nebenberufssiedlungen wund Stadt-
randsiedlungen. die aus dem Architekturburo von
Prof O Ruch Salvisberg, Berlin, hervorgegangen sind,

teilweise kleine Staddte bis zu 700 Hausern bedeuten
wertvolles Volksgut und sind in ihrer klaren, ein-
fachen und sauberen Loésung ein gutes Studien-

material fir das akute Problem der Arbeitsheschattung
durch Land-Werk-Siedlung. —

EIN VERKEHRSPROBLEM

gelegt werden konnen, aber so weit ab (und so
richtig zum Wind) gelegen, dal die Siedlungen unter
der Industrie nicht zu leiden haben.

In vorstehendem Gedanken kommt einer der
wichtigsten Grundsatze zum Ausdruck, der den Stadte-
bau vom verkehrspolitischen Standpunkt beherrschen
muf3, ndmlich der Grundsatz: es mulR jeder Uber-
flussige Verkehr vermieden werden
— ein Grundsatz, den der wirkliche \erkehrsfach-
mann in unserer vom ,Verkehrsfimmel*“ besessenen
Zeit nicht oft und nicht scharf genug betonen kann.

Ver meiden muB namlich der Stadtebauer

1 alle uberflissigen Giter-Transporte, nam-
lich die Fuhrwerk-Transporte zwischen Giuter-
bahnhof und Fabrik, und zwar dadurch, daR die neuen
auBenliegenden Industriegebiete unmittelbaren
GleisanschlufB erhalten;

2. alle Gberflissigen Menschen -Transporte,
namlich das regelméaBige Hin- und Herfahren
zwischen Wohn- und Arbeitsstatte, und zwar dadurch,
dall Siedlung und Industriegebiet durch so kurze und
so schone, namlich durch Grin fiuhrende Wege ver-
bunden werden, daR sie einfach zu FuB zurick-
gelegt werden.

Was den Gleisanschlul anbelangt, so ist noch zu
bemerken: Jede Zwischenschaltung von einem Fuhr-
werk- (Pferde- oder Auto-) Transport erhoht die
Transportkosten durch Umladen und \\ ertverminde-
rung und belastet die StraBen, ist also privat-
wirtschaftlidi (fur den Industriellen) und volks-
wirtschaftlich (fur die Stadt) ein Verlust. Der nament-
lich fur unser verarmtes \aterland so bedeutungs-
\olle unmittelbare Gleisanschluf? ist aber (leider) nur
an wenigen Stellen mdoglich, namlich eigentlich nur
bei den Giter- und Rangierbahnhofen; die Aus-
weisung von Industriegebieten im Stadtplan ist also
nur ein Zusammenarbeiten von Stadt- und Eisenbahn-
verwaltung mdoglich. Selbstverstandlich wird man
auch jede Madaglichkeit fur W asseranschlufR ays-
nutzen.

Diese Bemerkungen uber den Guter verkehr
sind gemacht, weil seine Bedeutung fur die Gesundung

Madte viel zu wenig bekannt ist. Man denkt
?amheh bei dem proplem Stadtebau und Verkehr
asty Immer an (%en stadtischen Personen-
verkehr. Selbstverstandlich ist auch dieser von grolRer
Bedeutung, denn aufler dem schon erwdhnten ,Be -
ruts verkehr ist audi noch der Geschaft sverkehr
(zwischen den verschiedenen Arbeitsstatten) und der
Frliolungs verkehr (Sport- und Ausflugsverkehr)
zu bericksichtigen. Dieser Verkehr, namentlich der
verkehr er{ordert elngersel'is Ta gne%%gg%qfalaeru{s
namlich payfige Fahrgelegenhelt gut angepafiten



Fahrplan, ein gewisses Ma3 von Bequemlichkeit (nebst
Schutz gegen Witterungsunbilden), geringe Fahrzeit,
andererseits Billigkeit. Leider lassen sich diese
beiden Forderungen nicht in Einklang miteinander
bringen und zwar auch in den reichsten
Landern nicht, so da eben der GroRstadter mancherlei

an Unbequemlichkeit und Geldaufwand in Kauf
nehmen muB. Besonders schwierig ist hierbei das
Zusammendrangen der Menschenmassen auf be-

stimmte Stunden, namentlich nach Arbeitsschluf
diesen ,,Verkehrsspitzen* ist kein stadtisches
Verkehrsmittel voll gewachsen.

Am besten wird der Vorort- und Nachbarschafts-
verkehr durch die Eisenbahn (Reichsbahn) be-
dient, denn sie kann die niedrigsten Fahrpreise ge-
wahren (man beachte die niedrigen Tarife der
Monats-, Wochen-, Schilerkarten usw.), sie kann die
Verkehrsspitzen am besten bewaltigen, und sie kann
die grofRte Bequemlichkeit (Heizung, Beleuchtung) zur
Verfugung stellen. DemgemaR ist es fur den btadte-
bauer — fur die einzelne Stadt und fir die sog.
Landesplanung von grofRter Bedeutung, jede
Chance auszunutzen, die die Reichsbahn mit Anlage
von Vorstadt- und Vorortstationen bieten kann
auch ein Problem, dessen Bedeutung von vielen nicht
genigend erkannt ist.

VERMISCHTES

Die Planung im Lichte preul3. Ministerialerlasse.
In den Briefen des ,Landesplanungsver-
bandes Diuasseldorf“ (Nr. 18 1950) wird eine
Zusammenstellung preuf. Ministerialerlasse seit Mitte
vorigen Jahrhunderts verdffentlicht, zusammengestellt
von Reg.-Baumeister a.D. Rud. Graf, die sich
ausschlieBlich auf das Gebiet der Pla-
nung beziehen. Es wird dazu vom Vorsitzenden des
Ausschusses, Reg.-Prasident Bergemann, aus-
gefihrt, daB die Planungspraxis in Erwartung stadte-
baurechtlicher Reformen oft an erwinschtes, an kom-
mendes Recht gedacht habe, anstatt sich streng an das
geltende Recht zu halten. So erwinscht es sei, daB
die Landesplanung auf rechtlichem Gebiet die zu-
kunftige Planung im Auge behalte, misse die Gegen-
wartsplanung doch sich ihrer Aerantwortung gegen
das bestehende Recht bewulRt sein. Dabei biete aber
die Fille von Einzelerlassen, die die Planung be-
einflussen, Schwierigkeiten, weil es nicht einfach sei,
diese vollkommen zu uberblicken. Da soll nun die
vorliegende Arbeit Hilfe leisten. Bei der groBen Zahl
der Einzelerlasse war es aber nicht mdglich, alle zu
verdffentlichen. Es ist daher eine Auswahl der wich-
tigsten getroffen, und der Nennung des Erlasses ist
stets eine kurze Inhaltsangabe*) beigegeben. Die
Ordnung ist nach dem Datum erfolgt, soweit madglich
sind die Geschaftsnummern dabei angegeben. Eine
Vervollstdandigung fir spéater ist vorgesehen. Die Zu-
sammenstellung wird einerseits dem Praktiker die
nétigen Daten an die Hand geben, die bei der Pla-
nung zu beachten sind, aber auch fur die Kreise wdrd
sie erwinscht sein, die sich mit der Neugestaltung der
planungstechnischen Grundlagen befassen wollen.

'Es sind einige 80 Erlasse, beginnend mit 1855,
endigend mit 1950. Beteiligt sind die Ministerien flr
Handel und Gewerbe und fur offentliche Arbeiten,
das Ministerium des Innern, der Minister fur 6ffent-
liche Arbeiten, desgl. der Finanzen, das Kultus-
ministerium, der Minister fur Landwirtschaft usw., der
Staatskommissar fur das Wohnungswesen und seit
1919 der Minister far Volkswohlfahrt. Hieraus ist
schon ersichtlich, wie viele verschiedene Instanzen
hier mitzusprechen haben und wie schwer es fiir den
Einzelnen ist, sich in allen diesen Einzelerlassen zu-
rechtzufinden.

Bei den alten Erlassen ist stets angegeben, wann
sie durch spéatere Gesetze usw. ersetzt und aufgehoben
sind. Es sind teils Erlasse, die sich auf die Auf-

*) Die Geschaftsstelle des Ausschusses (Disseldorf, Regierungs-
gebaude) liefert auf Wunsch auch Abschriften des vollstiandigen
Wortlautes.

Leider ist aber die Zahl der Reichsbahnliuien
immer nur klein, und sie kénnen auferdem nicht un-
mittelbar in das Stadtinnere eindringen. Der
Stadtverkehr muf sich also auf andere Aerkehrsmittel
stiitzen, die sich sehr stark verasteln und auRerdem
auch die Innenstadt bedienen koénnen. Hierfur
wirden Schnellbahnen (Hoch- und Tiefbahnen)
sehr geeignet sein, sie sind aber leider fir die meisten
Stadte zu kostspielig. Das wichtigste stadtische \ er-
kehrsmittel ist daher die StraBenbahn. Es ist
allerdings seit einigen Jahren eine Hetze gegen die
Strallenbahn entfacht worden, sie ist als ,,unmodern”
verlastert worden, und gewisse Kreise ,,propagieren
dafir den Autoomnibus. Dieser sehr durchsichtigen
Stimmungsmache gegenuber ist zu betonen, dal — von
seltenen Ausnahmen abgesehen — fiir die grofRen und
mittleren Stadte die StraBenbahn das Rick-
grat des stddtischen Verkehrsnetzes
sein muB, denn sie ist nach Leistungsfahigkeit, Sicher-
heit und Billigkeit das beste Verkehrsmittel. Der
Omnibus darf die Stralenbahn nicht verdrangen
wollen, sondern er mul? mit ihr Zusammenarbeiten —
am besten unter einheitlicher Verwaltung, denn dann
kann er seine fur bestimmte Verkehrszwecke typischen
Vorzige im Interesse der Allgemeinheit am besten
ausnutzen. —

Stellung von Fluchtlinien und Bebauungsplédnen, auf
Eauordnungen, auf die Beschrankungen bei Bauten
bei Eisenbahnen, im Uberschwemmungsgebiet, in der
Nahe von Forsten usw. beziehen, ferner auf Anlieger-
beitrdage und Enteignungsfragen, auf Denkmalschutz,
Schutz des Landschafts- und Ortsbildes, in neuerer
Zeit namentlich auch des Siedlungs- und Wohnungs-
wesen, Heimstatten, Kleingarten usw. Dazu kommen
Fragen des Verkehrs, Angaben uber Luftbildauf-
nahmen u. dgl.

Der Landesplanungsverband hat sich mit dieser
Zusammenstellung ein besonderes Aerdienst erworben,
denn es ist fir den Einzelnen kaum madglich, alle
diese Bestimmungen im Gedé&chtnis zu behalten, wéah-
rend aus ihrer Nichtbeachtung unter Umstanden un-
produktive und daher kostspielige Arbeiten entstehen.
Wer diese Fiille an Einzelbestimmungen Uuberblickt,
wird sich aber auch dessen bewuBt sein, wie dringend
notw endig eine einheitliche Regelung in einem Stadte-
baugesetz ist, das wiederholt aufgestellt, bei den sich
stark widersprechenden Anschauungen und Forde-
rungen bisher leider noch immer nicht hat zum Ab-
schluR gebracht werden kdénnen. — — Fr. E. —

ZEITSCHRIFTENSCHAU

b»arb«ltet Im Deutschen Archiv fir Siedlungswesen, Berlin

Stadtebau. Gesamtgestaltung.

14. Die Freiflachen im neuzeitlichen Stadtplan.
Von R. Heiligenthal.

Der EinfluB von Technik und Natur auf die Ver-
teilung der Freiflachen, die Ausgestaltung der inner-
stadtischen Freiflachen und die Bedeutung des Zeilen-
baues fir die Freiflachengestaltung.

Gartenkunst 1950 Nr. 9.

15. Siedlungen und ihre Grinflachen als Grenz-
gebiete der Groflstadt. \on Ulrich W o 1f.

Das Bindeglied zwischen der zentralisierten Ar-
beitsstadt und dem Lande muR die gartenstédtische.
Erholung bietende ASohnstadt bilden.

Gartenkunst 1950 Nr. 9.

16. Kassel und seine Grunflachen.
Stier.

Gartenkunst 1950 Nr. 9.

17. Kritische Gedanken zur Siedlungs- und Wohn-
kultur 1930. Aon A 1lho ff.

Wohnung 1950/51 Nr. 7.

18. Kraftwagenfahrt durch Spanien.
Almerias. Aon Bodo Ebhardt
DBZ 1950 Nr. 81/82, Beilage ,,Stadt und Siedlung“
15.

Von Rudolf

Ein Besuch

Nr.
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Stadtebau.

19. Hausbesonnung
Max Unglehrt

Die Baumpflanzung ist bei der Beurteilung der

gunstigsten Lage des Hauses zur Sonne zu berick-

Einzelgestaltung.

und Baumpflanzung. Von

sichtigen.
20. Was kostet die Besonnung? Von Walter
Neuzil

Fur die Beurteilung der richtigen Besonnung ist
nicht die Besonnungsstunde, sondern die Besonnungs-
energie mafRgebend. Diese 4Rt sich voll nur bei frei-
stehendem Hause ohne nahere Nachbarschaft, also
der teuersten Form des Wohnhauses, ausnutzen. Bei
Reihenhédusern wéachst der Preis der Energie mit dem
Hausabstand.

Stein, Holz, Eisen 1930 Nr. 20.

21. Bemerkungen zum Zeilenbau. Von Jost.
Verfasser verlangt richtige Anwendung des Be-
griffes ,,Zeilenbau“. Er stellt Vergleiche zwischen

Zeilenbau und Streifenbau an.
Bauamt und Gemeindebau 1930 Nr. 20.
22. Der Einzelbebauungsplan. Von H. Ritter.
Die Aufstellung und Durchfihrung des Einzel-
bebauungsplanes.
Bauamt und Gemeindebau 1930 Nr. 20.
lfsBZ 1930 Nr. 81/82, Beilage ,Stadt und Siedlung*“

Nr

23. Die Wohnkolonie Eglisee in Basel. (Vgl.
Nr. 304))

Wohnung 1950/31 Nr. 7.

Stein, Holz, Eisen 1930 Nr. 20.

Werk 1930 Nr. 10.

24. Die Warmwasserversorgung in Siedlungs-
bauten. Von Wilhelm Heepke

Die Frage der Zentralversorgung in Siedlungen
nach technischen und wirtschaftlichen Gesichtspunkten
im allgemeinen. Als praktisches Beispiel einer aus-
gefuhrten Anlage wird die GroRBblocksiedlung ,,August-
Bebel-Hof“ in Braunschweig gegeben.

Gesundheits-Ingenieur 1930 Nr. 23 und 38.

25. Wettbewerb fur die Bebauung der ,,Egg” in
Zirich-Wollishofen.

Schweiz. Bauztg. 1930 Bd. 96 Nr.

26. Das Hirzbrunnenquartier in Basel.
noulliund Kiinzel

Der Aufsatz berichtet Uber die Grindung und
Durchfihrung des Unternehmens und Uber die Bauten.

Das Werk 1930 Nr. 9.

16 und 17.
Von Ber-

27. Vorschlag fir die Ausgestaltung der Innen-
stadt von Derby. Die Lage des Rathauses. Von C. H.
As lin.

Garden cities and Town Planning 1930 Nr. 7.

28. Der Regulierungsplan fur die Mailander Innen-
stadt. Von Cesare Albertini

La Casa 1930 Nr. 3.

29. Il dire — e il fare. Von Cesare A lbertini.

Verfasser spricht Uber die Arbeitsweise und Auf-
gabe des Stadtebauers und Uber den grofen Nutzen
einer Regulierung der Mailander Innenstadt, den er
an einigen Beispielen naher erlautert.

La Casa 1930 Nr. 4.

30. Die Widerstéande ggen den Mailander Regu-
lierungsplan. Von Cesare Albertini.

La Casa 1930 Nr. 10.

31 Farbige Stadtgestaltung in Bautzen.
INagel

Stadtbaukunst 1930/31 Nr. 6.

£, 52 TDas Holstentor zu Lubeck und die Gestaltung
seiner Umgebung. Von Piepe

Von W

sammendrangung des Ost-West-Verkehrs nOC <
Themse beseitigen. . T _
Garden Cities and Town Planning 1930 Kr. =
34. Der Wettbewerb fur die Umgestaltung des
Reichskanzlerplatzes in Berlin - Charlottenburg. on
Hermann Eh 1g6 tz. (Vgl. Nr. 297.)
Stadtbaukunst 1950/31 Nr. 7.
35. Wettbewerb fur die Beseitigung der Niveau-
Ubergdnge und Engpéasse der Durchgangsstralen in

Baden (Aargau).
Schweiz. Bauztg. 1930 Bd. 96 Nr. 11.

Landesplanung.

36. Der gegenwartige Stand der Landesplanung.
Von Stephan Prager.

D. Wobnungs-Archiv 1930 Nr. 9.

37. Ubel-gemeindliche Aufgaben und Wege zu
ihrer Losung. Von Elsas.

Bauamt und Gemeindebau 1930 Nr. 22.

38. Die Rationalisierung der Planungsunterlagen
fir Stadt- und Landesplanung. Von Martin Pfann -
Schmidt.

Beschaffung der Planungsunterlagen. Normung
und Typung der Planunterlagen. Normung der Pla-
nungszeichen. Zuklnftige Aufgaben.

Zentralbl. d. Bauverwaltung 1930 Nr. 39.

39. Heimatschutz und Landschaftsbild im Spiegel
des Naturgeschehens. Von R. Hempel (Vgl.
Nr. 169.)

Gartenkunst 1950 Nr. 8 und 10.

40. The Bristol, Bath, and District Regional Plan-
ning Scheme. By Prof. Abercrombie and B. F.

Brueton.

Auszug aus dem Bericht tGber die Landesplanung
fur Bristol und Umgebung.

Garden Cities and Town Planning 1930 Nr. 5.

G esetzliche Grundlagen.

41. Stadtebaulidie Gesetzgebung in Reich und
Landern.

6ffentliche Tagung der Freien
demie des Stéddtebaues in Dresden.

DBZ 1930 Nr. 81/82, Beilage ,,Stadt und Siedlung*
Nr. 15.

42. Der gegenwartige Stand des Stadtebau- und
Baupolizeirechtes.

Bauamt und Gemeindebau 1930 Nr. 20.

45. Vereinfachungen beim Stadtebaugesetz.
Hermann Ehlgdtz

Verfasser macht Vorschldge zur Zusammenfassung
der m vielen Verfahren auseinandergerissenen Schritte
PUIr Schaffung baureifen Geldndes, um eine rationelle
AutschlieBungsart zu erreichen.

Bauamt und Gemeindebau 1930 Nr. 18.

44, Anliegerbeitrage nach § 15 des Fluchtlinien-
gesetzes vom 2. Juli 1875. Von SaR.

Bauamt und Gemeindebau 1950 Nr. 20, 21 und 22.

i Anllegerbeltrage und neuzeitlicher Bebauungs-
plan. Von Rohlede

Nr 16BZ 1930 Nr' 87788, BeilaSe »Stadt und Siedlung"

Deutschen Aka-

Von

“8' V7 fai I'en ~er Baulandumlegung mit be-
1°z : Beradcsinltlgung der Kleinstddte und Land-
gemeinden Von H. Solinus und Th. Strack.

S 151-153 Gemeindeblatt 1930 S. 119-123, S. 138-143,

Bezirks o A ~ T e " 6*

Bauamt und Gemeindebau 1930 Nr. 21.

2 Seut Landesbauordnung von Thuringen vom
. . « Von Luthardt
Nr ?4BZ 1930 Nr- 75/76° BeilaSe »Stadt und Siedlung y -
| 1 Bt
k. Das Londoner Verkehrsproblem. Eine neue
Losung. Von Ernest T. Williams. 6

Verfasser macht den Vorschlag, den Themseboeen
zuzuschutten und als Prachtstrale auszubauen und
das Themsebett in che Lime der bisherigen Bogen-
sehne zu verlegen. Er will auf diese Weise die Zu

44

Stadtbaukunst 1930/31 Nr. 7.

Vo I ikkefr t@qr el Ao "Wlis V445 28° Februar 1930.
Bauamt und Gemeindebau 1930 Nr. 20.
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