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S T U D I E  U B E R  E I N E  V E R K E H R S S A N I E R U N G  

D E R  B E R L I N E R  C I T Y
V O N  S T A D T B A U M E I S T E R  FR. B R Ö M S T R U P ,  BERLIN •  12  A B B IL D U N G E N  )

V o r b e m e r k u n g  d e r  S c h r i f t l e i t u n g :  A n  e i n e  V e r w i r k l i c h u n g  so lcher  P l ä n e  is t b e i  d e r  h e u t ig e n  a l l g e m e in e n  W i r t ­
sch a f t s l ag e  u n d  d e r  b e s o n d e r s  s ch w ie r ig en  v o n  B e r l i n  j a  nicht  zu  d e n k e n .  I m m e r h i n  is t es  i n t e r e s s a n t ,  solche F r a g e n  schon h e u t e  
zu  s t u d i e r e n ,  u m  g e r ü s t e t  zu  se in ,  w e n n  e i n  U m sch w u n g  d e r  V e r h ä l tn i s s e  e i n t r i t t  u n d  d e r  V e r k e h r  noch d r in g l ic h e re  F o r d e r u n g e n  
s t e l l t  a l s  h e u t e .  —

I. Allgemeines. Berlin steht — wie alle europä­
ischen und außereuropäischen Weltstädte — vor einem 
städtebaulichen Wendepunkt. Der im Laufe der Jahr­
hunderte gewaltig ausgedehnte Stadtorganismus ist 
nicht mehr in der Lage, den Bedürfnissen einer M il­
lionenbevölkerung in geschäftlicher, verkehrlidier und 
gesundheitlicher Beziehung vollauf zu entsprechen. 
Die Stadt hat daher schon vor einigen Jahren einige 
bedeutsame Maßnahmen in die Wege geleitet und 
zum Teil schon durchgeführt. So wird z. B. durch die

i)  D i e  d i e s e r  S tu d ie  b e i g e g e b e n e n  Z e ich n u n g en  s in d  nach d en  
Id e e n  d es  V e r f a s s e r s  v o n  d e n  I n g e n i e u r e n  M. S ch rö de r  u n d  
R. C r e m e r ,  B e r l in ,  e n t w o r f e n  u n d  b e a r b e i t e t  w o r d e n .  D ie  P e r ­
s p e k t i v e n  s in d  e i n e  A r b e i t  v o n  A r c h i t e k t  H. T r i e b e i ,  B er l in .

1925 e in g efü h r te , 1929 v e rb esser te  B au ord n u n g  im  
v o lk sg e su n d h e itl. In ter esse  e in e  w e iträ u m ig e  B e s ie d ­
lu n g  des S ta d tg eb ie te s  und dam it je d e r  W ohn un g  
L uft, Licht und  S on n e g ew ä h r le iste t . W e itere  M aß­
nah m en  h a b en  d ie  E rh a ltu n g  und E rw e iteru n g  der  
v o rh a n d en en  G rü nfläch en , d e n  A u sb au  v o n  U fe r ­
w eg en , d ie  Schaffung v o n  Sport- und S p ie lp lä tzen , d ie  
F örd eru n g  von  G roß- und W och en en d sied lu n g en  und  
des V erk eh rs zum  Z iel. D ie  w e ite s tg r e ife n d e n  M aß­
nah m en  und größten  f in a n z ie llen  A u sgab en  erfo rd ert  
der V erk eh r.

In allen Weltstädten hat die Zunahme der Be­
völkerung und die hierdurch bedingte Steigerung des 
geschäftlichen und industriellen Lebens einen ge-
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w a ltig en  A u fschw u ng d es V erk eh rs — b eso n d ers des  
K raftverk eh rs — h erv orgeru fen . W ährend  z. B. P aris  
i. J. 1925 erst rd. 155 000 A ntos (mit K raftdroschken) 
fe s ts te lle n  kon n te , w a ren  A n fa n g  1930 b ere its  rd. 
300 000 vorhand en . D ie se s  Z a h len v erh ä ltn is  w ird  von  
(ien ü b rigen  W eltstä d ten  te ilw e ise  noch erheb lich  
üb ertro ffen .

In B erlin  ist g le ich fa lls  e in e  sta rk e  Z unahm e zu 
verzeichnen . D ie  behördlich  g em eld e te  A n zah l der  
P erso n en k ra ftw a g en  b etru g  am  1. Juli 1926 e tw a  
23 600 (mit 7500 K raftdroschken) und am  1. M ai 1930 
bereits 47 200 (mit rd. 9000 K raftdroschken). D a s er ­
gibt in n erh a lb  von  fast v ier  Jahren  e in e  Z unahm e von  
100 v. H. (ohne K raftd rosch ken  rd. 140 v. H.).

D ie se  g ew a ltig e  E n tw ick lu n g  der K ra ftw a g en  in  
B erlin  ist v o rw ieg en d  a u f den  ste ig en d en  und v e r ­
b illig e n d en  E in flu ß  des a m erik an isch en  K a p ita ls au f  
die  A u top rod u k tion  zurückzufüh ren .

Jedes w e iter e  S te ig en  des K ra ftw a g en b esta n d es  
hat natu rgem äß e in e  Z unahm e des K ra ftw a g en v er -  
k eh rs zur F o lg e , d ie  in  V erb in d u n g  m it d em  ü b er ­
raschend a n g ew a ch sen en  N iv e a u v e rk eh r  zu g ew issen  
Z eiten e in e  b eä n g stig en d e  V ersto p fu n g  der in n er ­
städ tischen  Straßen  verursacht. D ie se  V erk eh rs­
sch w ier ig k eit w ird  nod i w esen tlich  v e rs tä r k t durch  
d ie  fortsch re iten de, m it der C ity b ild u n g  v erb u n d en e  
H in a u sv er leg u n g  der W o h n v ier te l in d ie  A u fienzone  
der S tadt und d eren  rasche A u sd eh n u n g , da d ie  
w eiteren  W eg e  von  d er  W oh n u n g  zur A r b e itsstä tte  
zw a n g lä u fig  zu e in er  V erm eh ru n g  d er  ü b r ig en  V er ­
k eh rsm itte l — A u tobu s und S traßenb ahn  — fü h ren .

D ie  Z unahm e des V erk eh rs hat a b er  noch e in e  
an d ere  U rsache. D ie  w e ite r e  A u sd eh n u n g  der G e­
schäftsstad t und das A n w achsen  der B e v ö lk e r u n g s­
zah l b ed in g en  e in e  Z unahm e der G esch ä ftsv erb in ­
du ngen  zw ischen  B erlin  und der P rov in z . D ie  G e ­
sch ä ftsw elt d er  P rovinz besucht d ie  R eich sh au p tstad t  
h e u te  schon v o rw ieg en d  im  K ra ftw agen . Auch d ieser  
— m eist v o n  S ü d en  nach N ord en , von  W esten  nach  
O sten  d u rch g eh en d e  — V erk eh r  b e la ste t  d ie  Straßen  
der C ity  b eso n d ers zur Zeit des S p itzen - bzw . F lu t­
verk eh rs ganz beträchtlich .

D ie  üb erraschende Z unahm e auch des ü b rig en  
V erk eh rs, in sb eso n d ere  der K raft- und F ah rräd er , hat 
aber zur F o lg e , daß der K ra ftw a g en v erk eh r  oder — 
nach In k ra fttre ten  d er  V erk eh rso rd n u n g  un d  B e ­
schränkung des F ah rrad - und L a stw a g en v erk eh rs  — 
d ieser  aus den  H a u p tv erk eh rsstra ß en  nach b ish er  
w en ig er  b ed eu ten d en  V erk eh rsstra flen  ab ged rän gt  
w ird , d ie  in fo lg ed esse n  schon in ku rzer  Z eit in fo lg e  
ih rer  g er in g eren  A u fn a h m e fä h ig k e it  ü b er la ste t  w e r ­
den. D a s  ty p isch e  B e isp ie l für e in e  V erk eh rs­
ab d rän gu n g  b ie te t d ie  L e ip z ig er  Straße.

Nach am tlicher M eldung ist d ie  L e ip zig er  Straße  
in  d em  v erk elir lich  am  m eis ten  b e la ste ten  S traß en ­
abschnitt P o tsd am er P la tz  — W ilh elm stra ß e  in  e in er  
Stu n d e d es F lu tv er k e h r s  in den  Jahren  1925 und 1928 
bis 1930 von  fo lg en d en  F a h rzeu g en  in  Anspruch g e ­
nom m en w orden:

D ie  Z u n a h m e  des  G e s a m t v e r k e h r s  von  1925 b is  1928. a l so  in  
e t w a  2U> J a h r e n ,  b e t r ä g t  o h n e  R a d f a h r v e r k e h r  rd . 8,9 v • 
R a d f a h r v e r k e h r  rd . 49,9 v. H . D e n  g r ö ß t e n  T e i l  a m  G e s a m t v e r -  
k e h r  b e s t r e i t e n  d ie  F a h r r ä d e r .  In f o lg e  d e s  e n o r m e n  - s *
d ie se s  V e r k e h r s  w u r d e  z u n ä c h s t  d e r  K r a f t w a g e n v e r k e  r  au> 
d i e s e m  T e i l  d e r  L e ip z i g e r  S t r a ß e  v e r d r ä n g t ,  d e n n  e s  m u ß  doch 
a u f f a l l e n ,  d a ß  t r o t z  Z u n a h m e  des  K r a f t w a g e n b e s t a n d e s  d e r  K r a i t -  
w a g e n v e r k e h r  in  d i e s e m  S t r a ß e n a b s c h n i t t  zu g le ich e r  Ze it  s o g a r  
e t w a s  a b g e n o m m e n  h a t .  E r s t  n ach  I n k r a f t t r e t e n  d e r  \  e r k e h r s -  
o r d n u n g  i. J. 1929 t r i t t  i n s o f e r n  e i n e  Ä n d e r u n g  e in ,  a l s  d e r  K r a l t -  
w a g e n v e r k e h r  w o h l  z u n i m m t ,  d a g e g e n  d e r  R a d f a h r v e r k e h r  i. J. 
1928 noch gle ich d e m  ü b r i g e n  G e s a m t v e r k e h r  — b e r e i t s  e r h e b l i c h  
a b z u n e h m e n  b e g i n n t .  D a  a b e r  d e r  R a d f a h r v e r k e h r  im  a l l g e m e in e n  
s t ä n d i g  w e i t e r s t e ig t ,  k a n n  n u r  g e f o l g e r t  w e r d e n ,  d a ß  e i n e  M e h r ­
b e l a s tu n g  d e r  P a r a l l e l s t r a ß e n z ü g e  b e r e i t s  e i n g e t r e t e n  is t.  Recht 
beach tl ich  is t d ie  Z u n a h m e  d es  K r a f t w a g e n v e r k e h r s  im  Mai 1930 
g e g e n ü b e r  d e m  V o r j a h r e  m i t  40,7 v. II . ,  w ä h r e n d  d ie  Z u n a h m e  im 
v e r f l o s s e n e n  J a h r e  g e g e n ü b e r  1928 e r s t  19.6 v. H. b e t r u g .  H i e r a u s  
ist zu  e n t n e h m e n ,  d a ß  d e r  K r a f t w a g e n v c r k c h r  ( ü b e r w ie g e n d  
P e r s o n e n v e r k e h r )  e r s t  d u r c h  d i e  v e r k e h r s p o i i z e i l i c h e n  B e s c h r ä n ­
k u n g e n  d es  ü b r i g e n  V e r k e h r s  w i e d e r  z u r  E n t f a l t u n g  g e l a n g t .

An a n d er e n  S te lle n  der C ity  l ie g e n  d ie  V e r k e h r s ­
v e rh ä ltn is se  nicht g ü n stig er . D ie  am  14. A u g u st  192S 
am tlich  v o rg en o m m en e  V e rk eh rszä h lu n g  in  d en  zum  
A u g u ste -V ik to r ia -P la tz  fü h r e n d e n  S tra ß en  erg a b , daß  
der P la tz  in  e in er  S tu n d e  v o n  n ich t w e n ig e r  a ls  
3250 F a h r ze u g e n  b e fa h r e n  w u rd e, w ä h re n d  noch im  
Jahre 1924 nur durchschnittlich  1646 F a h r z e u g e  den  
g leich en  P la tz  ü b erq u er ten . D a s  en tsp rich t e in er  
S te ig eru n g  in  v ier  Jahren  um  e tw a  100 v. H.

D ie s e  V e rk eh rsste ig e r u n g  h a t n icht a l le in  e in e  
V erk eh rsh em m u n g  u n d  B e e in tr ä ch tig u n g  d es W irt­
sch a fts leb en s zur F o lg e , so n d ern  s ie  trä g t auch  
w esen tlich  zur S te ig e r u n g  der T e r k e h r s u n fä lle  be i. 
W ährend  B er lin  im  Jahre  1924 an  V e r k e h r su n fä lle n  
98 T ote  un d  2181 V e r le tz te  v erze ich n en  m uß te, w a ren  
im  Jahre 1929 b e r e its  468 T o te  und  11 564 V e r le tz te  
zu  b e k la g e n . Im  k u rz e n  Z e itra u m  v o n  fü n f  Jahren  
ist d ie  Zahl der tö tlich en  V e r k e h r su n fä lle  um  e tw a  
380 v. H., d ie  Z ahl d er  V e r le tz te n  u m  m eh r als  
410 v. H. g e stieg e n .

II. Mittel zur Verkehrssanierung. D a s  fü r  d ie  
M a ssen b efö rd eru n g  ü b era u s w ich tig e  S ch n e llb a h n n etz  
w ird  durch den  B au w e ite r e r  S treck en  stä n d ig  e r ­
w e ite r t2). D a b e i w ird  b e so n d e re r  W ert a u f e in e  g e ­
su n d e  sch n e llv erk eh r lich e  D u rch d rin g u n g  d er  C ity  
und solcher A u ß e n g e b ie te  g e le g t , d ie  in  d er  B e ­
b a u u n g  b e r e its  fo r tg esch r itten  sind .

W eitere  M aßnah m en  zu r  V e r k e h r s sa n ie r u n g  der  
C ity  b ild e n  d ie  v o n  der S tadt g e p la n te n  und zu m  T eil 
in  D u rch fü h ru n g  b e g r if fe n e n  S tr a ß e n v e r b r e iter u n g en  
und Straßendurchbrüche.

H ierdurch  w ird  z w e ife llo s  e in e  V e rk e h r se r le ic h te ­
rung e in tre ten . A b er  im  a llg e m e in e n  —  b e so n d e rs  zu 
Z eiten  u n g ü n stig er  W irtsch a fts la g e  — ist d ie se s  M itte l 
k o stsp ie lig , da in  den  m e is te n  F ä lle n  h o ch w er tig es  
G elä n d e  a ls  S tra ß en la n d  e rw o r b e n  w e r d e n  m uß.

Nach n e u e r en  w ir tsch a ftlich en  E r fa h r u n g e n  d ü rfte  
auch m it der E n tfe r n u n g  der S tra ß en b a h n  a u s  d em  
S ta d tin n ern  k e in  w e se n tlich er  E rfo lg  zu e r z ie le n  se in .

2) L e i d t u  w i r d  d e r  F o r t g a n g  d e r  A r b e i t e n  i n f o l g e  d e r  a u g e n ­
b l i c k l i c h e n  u n g ü n s t ig e n  s tü d t.  F i n a n z l a g e  w e s e n t l i c h  g e h e m m t .

V e r g l e i c h e n d e  Z a h l e n  d e s  V e r k e h r s  i n  d e r  L e i p z i g e r  S t r a ß e  ( F l u t v e r k e h r )

Fahrzeuge

S traß en bah n  . . .
Omnibus . 
L a s tk ra f tw ag en  . 
Personenkra f tw agen  . 
Moto rräder  . 
Pferdefuhrw erke  . .

dazu : F ah r räd e r  .

Nov
1925

Zählu ng  vom

März I A ugust  Mai
1928 1929 1930

177
71
36

265
17
33

189
127
20

276
31

9

203
120

197
125

354
54
6

498
28
8

Anteil  am G e s a m tv e rk e h r  
im J a h r  in v. H.

1925 1928 1929 1930

29.7
11.7
M

44,2
2,8
5,5

29,1
19,4
3,1

42,3
4,7
1,4

27,7
16,3
48,0

7,2
0,8

23,1
14,5

• 58,2
3,3
0,9

Zn- bzw. A b n a h m e  in  v. H. 
1928 1929 1930

im V erg le ich  zu 
1925 1928 1929

+  6,8 ! +  7,4 —  2,9
+  78,9 — 5,5 | +  4,2
-  1,6 j +■ 19,6 | +  40,7
+  82,4 1 +  74,2 ' -  48,2
— 72,7 -  3,3 +  33,3

590

273

652

648

737 I 856 

450 - +  +  )

100 100 100

zusam men 872 1300 | 1187

100 +  8,9 +  13,0 I +  16,1

4-) Auf Grund der  V e rk eh rso rdn u ng  dürfen  Verkehrsstraf ten 1 n„.. n •. t, , , ,
H an dk a r ren  in d e r  L ängsr ich tung  im D u rchgangsverkehr  n ic h t befahren  werden VOn - 0 U hr  von L a s t fah rzeu g e n ,  H a n d w a g e n  ui

+  4-) Auf Grund d er  V erk eh rso rd nu u g  ist  das  Radfahren  in V e r k e h r s s t r a i  • i r »im D urchg an gsv erk eh r  verboten . S traßen 1. O r dn u ng  in der  L ä n g s r i c h tu n g  w e r k ta g s  zwischen 8 u n d  19 U
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Z u s a m m e n f U h r u n g  e i n e r  V e r k e h r s s t r a ß e  m i t  e i n e r  S t r a ß e  m i t  A u t o h o c h b a h n

Abgesehen davon, daß eine entsprechende Anzahl 
Autobusse mehr in den Verkehr gestellt werden 
müßte, um die Fahrgäste der Straßenbahn aulzu­
nehmen, wäre zu erwarten, daß ein erheblicher Teil 
der Geschäftswelt im Anschluß an die Straßenbahn­
fahrt die Kraftdroschke benutzen würde, so daß die 
Zahl der Kurzfahrten in der Innenstadt und damit 
auch die Verkehrsnot noch weiter gesteigert würden.

Diese Tatsache hat jedenfalls auffallend zur 
gegenwärtigen Verkehrsnot in Paris beigetragen. 
Auch London, New \ork und viele amerikanischen 
Großstädte sind heute schon wirtschaftlich geschädigt, 
da sie es versäumten, ihre städtebaulichen Maßnahmen 
rechtzeitig auf die schnelle Zunahme der Kraftwagen 
einzurichten. Große Verkehrsstockungen konnten 
durch Fahrverbote und kostspielige Notmaßnahmen 
nicht gemildert, geschweige denn beseitigt werden!

Einige amerikanische Großstädte sind daher zu 
einer Differenzierung des Verkehrs geschritten und 
haben für den schnellfahrenden Autoverkehr im 
Straßenraum zweite Verkehrsgeschosse (Autohoch­
halmen3) angelegt. London beabsichtigt gleichfalls das 
System der oberirdischen Verkehrsgeschosse zu seiner 
Verkehrssanierung anzuwenden. Das Pariser Stadt­
parlament beschäftigt sich seit einiger Zeit mit einer 
Vorlage zur Anlage von unterirdischen Verkehrs­
wegen (Autotiefbahnen).

Berlin wird ebenfalls in nicht zu ferner Zeit die 
Anlage neuer, von Straßenkreuzungen unabhängiger 
Verkehrswege, die einen Autoschnellverkehr ermög­
lichen, ernstlich in Erwägung ziehen müssen. Auto­
tiefbahnen — wie in Paris geplant — sind in Berlin 
wohl technisch möglich. Schwierig und kostspielig 
würde sich u. a. besonders der Umbau des Kanalisa­
tionsnetzes gestalten. Dazu kommt noch, daß diese

Verkehrswege künstlich erhellt werden müssen und 
infolge schlechter Orientierungsmöglichkeit leicht zu 
Verkehrsunfällen führen können. Die Anlage der­
artiger Tiefbahnen stellt sich wesentlich teurer als 
die der Autohochbahnen, die schätzungsweise nur ein 
Drittel der Kosten beanspruchen.

Aus diesen Gründen empfiehlt sich für Berlin die 
Ausführung eines oberirdischen Verkehrsgeschosses4) 
(Autohochbahn), das, wie bereits bemerkt, nur den 
Autoschnellverkehr, nicht etwa Lastkraftwagen, Auto­
busse und sonstige langsam fahrende Fahrzeuge auf­
nehmen soll.

Dagegen könnte die Autohochbahn außer den 
Personenautos, Kraftdroschken und auch Krafträdern 
noch eine — in Berlin noch nicht eingeführte — 
Verkehrsart aufnehmen, die besonders im Interesse 
des Berufs- und Geschäftsverkehrs sehr erwünscht ist, 
und zwar den sog. Schnellautobus, dessen Haltestellen 
sich nur an wichtigen Verkehrsknotenpunkten be­
finden und an denen gegebenenfalls auf die übrigen 
Verkehrsmittel umgestiegen werden kann. Da in 
größeren Abständen — meist auf den Autohoch­
plätzen5) — Verbindungsrampen angeordnet werden 
müssen, damit ein Kraftwagen von der Autohochbahn 
zur Niveaustraße und umgekehrt gelangen kann, 
könnten an diesen Stellen in Straßenhöhe die Halte­
stellen für den Schnellautobus eingerichtet werden. 
Es besteht aber auch die Möglichkeit, Haltestellen auf 
den Autohochbahnen und Hochplätzen selbst anzu­
ordnen und den Zu- und Abgang mittels Treppen, 
Rolltreppen und Aufzügen (Paternoster), zu regeln.

3) V o m  V e r f a s s e r  
H o c h b a h n e n .

genannt zum Unterschied von elektr.

4) G e n e r e l l  v o r g e s c h l a g e n  v o m  S t a d t b a u r a t  f ü r  B e r l i n ,  D r . -  
Ing . W a g n e r ,  a m  18. M ä r z  1929 im  V o r t r a g s z y k l u s  „ B e r l i n "  
d e r  S taa t l .  K u n s t b ib l i o th e k .  V o r t r a g s t h e m a :  „ D i e  s tü d te b a u l .  
P r o b l e m e  d e r  G r o ß s t a d t " .

5) D a s  s in d  V e r k e h r s p u n k t e ,  in d ie  m e h r e r e  A u t o h o c h b a h n e n  
p ip tm in d e n ,
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funden werden können, wie der Betrieb auf den 
jetzigen Hochbahnen des elektr. Schnellverkehrs. Die 
Konstruktion der Autohochbahn ist infolge ihrer ge­
ringen statischen Inanspruchnahme der Architektur 
des Stadtbildes in jeder Hinsicht leicht anzupassen 
und bietet in dieser Hinsicht nicht die Schwierig­
keiten, wie die Konstruktion der elektr. Hochbahn.
i P*0i- uaÂ r^(̂ le (Tages-) Beleuchtung wird zwar 

durch die Anlage der Autohochbahn in den nicht ge­
räumigen Verkehrsstraßen (z. B. Leipziger Straße) für 
die Geschalte etwas beeinträchtigt. Für die Be­
urteilung der vorliegenden Frage ist dies aber nicht 
wesentlich, da die Geschäfte heute schon durchweg 
me moderne, das Augenlicht schonende, künstliche 
Beleuchtung haben und sich derselben auch während 
der lagesstunden ständig bedienen.

III. Autohochbahnnetz für Berlin, a) L i n i e n -  
All lf r|ll 11 , l j 'e *n das Stadtgebiet einmündenden
Ausfall- und Hauptverkehrsstraßen werden zunächst 
von einem ringförmig um die Hochbauzone (Bau­
klasse V) gelegten Straßengürtel abgefangen. Die 
Unienfuhrung dieser Ringstraße zeigt Abb. 1. Sie 
verlauft im Norden durch die Seestraße, Christiania- 
S raßp’ & r i)J,o liner Strafle, Wisbyer Straße, Ostsee-
w e t w , ,  v  f nS?ei ,  un<l Möllendorfstraße; im eiteren Verlauf bleibt sie nördlich und parallel der
widitiffe" A f nlesem Straßengürtel werden folgende

Ä rÄ Ä i4 “̂  Ar ĥ bahr ; u"Üwidceln, jedenfall, bei „adern
» ? * « • »  . « I  den Auto-

L a g e p l a n  1 :2 5 0 0  
Zu A b b .  5
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1. T u r i n s t r a ß e —A lt-M o ab i t—Bhf . F r ied r i ch s t ra f ie  . . . .  4,5 k m
2. C h a u s s e e s t r a ß e —Bhf . F r i e d r i c h s t r a f i e ................................. 2,5 km
3. H ackescher  M a r k t—S c h ö n h a u s e r  A l le e6) (N o rd r ing )  . . 3 k m
4. A le x a n d e r p l a t z —N e u e  K ö n ig s t r a ß e —K n ip ro d e s t ra f i e  . . 2,5 k m
5. J a n n o w i t z b r ü c k e —F r a n k f u r t e r  A l le e  ..................................3,3 k m
6. J a n n o w i t z b r ü c k e —K ö p en ic k e r  S t r a ß e —Schlesische S t r a ß e  3,5 km
7. S p i t t e lm a r k t  — L i n d e n s t r a ß e  — H all esches  T o r  — Bel le- 

A l l i a n c e -S t ra ß e  ( T e m p e l h o f ) ........................................................4,3 km
8. P o t s d a m e r  P l a t z —K ö n ig g r ä t z e r  S t r a ß e —H allesch es  T o r

—B lü c h e rs t r .—H a s e n h e id e —B e r l in e r  S tr .  (N eukö l ln )  . 6 km
9. P o t s d a m e r  P l a t z — Bhf. Z o o ........................................................ 3 k m

10. Bhf . Zoo—K a i s e r a l l e e ................................................................... 3,3 k m
11. P o t s d a m e r  P l a t z —P o t s d a m e r  S t r a ß e —H a u p t s t r a ß e  . . 3,6 km
12. R in g l in ie :  P o t s d a m e r  P la t z  — Bhf . F r ied r i ch s t ra f ie  —

H ackescher  M a r k t —A l e x a n d e r p l a t z —J a n n o w i t z b r ü c k e — 
S p i t t e l m a r k t —L e ip z ig e r  S t r a ß e —P o ts d a m e r  P l a t z  . . .  7 k m

z u s a m m e n :  46,5 k m  
rd . :  47 km

A u ßerdem  sind  in  Abb. i n od i e in ig e  w ich tige  
V erk eh rsstraß en  zur U n ter te ilu n g  des S ta d tg eb ie te s  in  
der H ochbauzone v o rg eseh en , d ie  am  Schn ittp un kt 
m it den S traßen  m it A u toh och b ah n en  R a m p en v er ­
b in dun gen  erh alten .

b) P r o f i l g e s t a l t u n g  u n d  A u s b i l d u n g  
v o n  V e r k e h r s p u n k t e n  m i t  A u t o  h o c h - 
b a h n e n. Abb. 2 ze ig t d ie  K reu zu n g  e in er  A u sfa ll­
straße m it der G ürtel- bzw . R in gstraß e; zum  Stadt- 
in n ern  zu erh ä lt d ie  A u sfa lls tra ß e  e in e  A u tohochb ahn  
in  d er  M itte. D urch d ie  A n ord n u n g  d er  K re is­
um fah ru ng w ird  nur e in  Ü b erschn eiden  der S tra ß en ­
b a h n fa h r lin ien  erforderlich .

In Abb. 3 (Schnitt A —B) w ird  noch d a s N o rm a l­
profil e in er  S traße m it A u tohochb ahn g eze ig t. U n ter  
der H ochbahn ist d ie  S traßenb ahn  a n g eo rd n et; s e i t ­
lich b efin d en  sich d ie  F a h rb ah n en  für den g e w ö h n ­
lichen V erk eh r. In Schnitt E —F  ist das P ro fil der  
G ü rtelstrafle  (R ingstraße) d a rg este llt , d a s n eb en  den  
F a h rb a h n en  für d en  L o k a lv erk eh r  noch solche für  
den  S ch n ellv erk eh r  a u fw eist . In größ eren  A b stän d en , 
etw a  a lle  800 m, m uß e in e  V erb in d u n g  zw ischen  d ie sen  
F ah rb a h n en  b esteh en , dam it der aus d en  Q u erstraß en  
kom m end e A u to sch n e llv erk eh r  oh n e größere U m w eg e  
a u f d ie  A u tohochb ahn g e la n g en  kan n.

D ie  E inm ü ndu ng e in er  g ew öh n lich en  V e rk eh rs­
straße in e in e  Straße m it A u tohochb ahn w ird  in  
Abb. 4 veranschaulich t. A uch h ier  sind  R am p en  v o r ­
g eseh en , d ie  den  F ä h rv erk eh r  zw ischen  H ochbahn  
und N iv ea u stra ß e  v erm itte ln . S tatt der in Abb. 4 
v o rg eseh en en  K reisu m fah ru n g  k a n n  a u d i e in e  e in ­
fache K reuzun g der b e id en  N iv ea u stra ß en  v o rg eseh en  
w erd en , w en n  nicht m it e in em  sta rk en  N iv e a u v e r ­
k eh r  zu red in en  ist. D a n n  b e g in n en  d ie  R am pen  
zw eckm äßig erst 10— 15 m h in ter  d en  B auflu ch ten .

D ie  F ra g e  d er  Z u sam m en füh ru ng von  A u tohoch­
b ah n en  au f den  in n erstä d t. H a u p tv erk eh rsp lä tzen  ist 
durch Abb. 5—7 g e lö st. D ie  N iv ea u fa h rb a h n  w ird  
durch d ie  S traßenb ahn  g e te ilt:  d ie  in n er e  k re is fö rm ig e  
F ah rb ah n  d ie n t dem  von  S tra ß en k reu zu n g en  u n a b ­
h ä n g ig en  S ch n ellv erk eh r , d ie  ä u ß ere  dem  g e w ö h n ­
lichen F ahr- und E ckverk eh r. D ie  R am p en  zum  A u to­
hochplatz lie g e n  a u f der In n en se ite  der N iv e a u k r e is ­
fläche, d ie  zw eckm äßig  a ls A u to p a rk p la tz  v e rw e n d et  
w ird. A u f dem  P la tz  erh ä lt d ie  A utohochbahn e in e  
B reite  von  14,50 m, so daß im  u n g ü n stig sten  F a lle  
zw ei S ch n ellau tob u sse  und d re i A u tos n eb en e in a n d er  
fa h ren  k ö n n en . A us dem  Q uersch n itt A bb. 6 und der  
Abb. 5 ist d ie  w e iter e  A u fte ilu n g  des V erk eh rs­
p la tzes und <1 ie A n ord nu ng der A utohochbahn k la r  zu  
erk en n en . D ie  P la tzform  k a n n  auch rechteck ig sein .

In Abb. 8— 12 w erd en  noch versch ied en e  M öglich­
k e iten  für d ie  A nord nu ng e in er  A utohochbahn im  Zuge  
der L e ip ziger  Straße g eze ig t. D iese  sind um  so m ehr  
b em erk en sw ert, a ls d ie  S traß en b reite  g erad e d ieser  
w ichtigen  V erk eh rsstraß e  zw ischen den  B aufluchten  
im D urchschnitt nur e tw a  22 m beträgt. D ie  V erb re i­
terung d ieser  Straße, d ie  e in en  T eil des sehr w ich ­
tigen Ost-M  est-V erk eh rszu g es b ildet, w ü rd e  en orm e

") Die jetzige elektr. Hochbahn müßte dann allerdings als 
Untergrundbahn ausgebaut werden, wobei der vorhandene Bahn­
körper für die Anlage der Autohochbahn mitverwendet werden 
kann. Uiu die hierdurch entstehenden Mehrkosten zu vermeiden 
konnte die Autohochbahn auch im Zuge der Prenzlauer Allee 
angelegt werden. 1„ diesem Falle würde die Schönhauser Allee 
keine Autoliochbahn erhalten.

Summen erfordern, da in dieser Gegend nur hoch­
wertige Geschäftsgrundstücke liegen.

In Vorschlag I (Abb. 9) ist die Autohochbahn 
einstielig angeordnet; die Fahrbahn kragt zu beiden 
Seiten über. Diese Konstruktion ist die gleiche wie 
bei der s. Zt. in der Brunnenstraße errichteten Probe­
strecke für eine elektr. Schwebebahn. Sie hat gegen­
über den Vorschlägen I IA  u. B  besonders den Vor­
teil einer besseren Straßenübersicht. Aber abgesehen 
davon, daß der Einbau eine größere Störung tdes 
Fährverkehrs mit sich bringt und eine teilweise Um­
leitung des Verkehrs in die Seitenstraßen erfordert, 
wirkt der einstielige Träger statisch bedeutend un­
günstiger als der I rüger auf zwei oder drei Stützen 
und erfordert auch eine wesentlich stärkere un d  
architektonisch schwieriger zu behandelnde Kon­
struktion. Besonders wichtig ist der Umstand, daß 
aus statischen Gründen ein weites Auskragen 
der Autohochbahn nicht möglich ist; höchstens in 
einer Breite, die das Aufstellen von vier Autos 
nebeneinander gestattet, während die Anordnungen 
in I I A  u. B und I I I  äußerstenfalls das Nebenein- 
anderfahren von sechs Fahrzeugen — drei Fahrzeugen 
in jeder Richtung — ermöglichen. Die Verkehrs­
leistung der Autohochbahn auf zwei bzw. drei Stützen 
gegenüber der einstieligen Autohochbahn ist also um 
50 v. H. höher.

Die in der Leipziger Straße geplante Untergrund­
bahn liegt bei Vorschlag I seitlich, damit die Tunnel­
decke nicht den direkten Stützendruck erhält. Trotz­
dem treten auch bei dieser Lage wesentliche Zusatz­
spannungen auf, die naturgemäß eine Verstärkung 
des Tunnelkörpers und höhere Baukosten bedingen.

Vorschlag I I A  u. B  unterscheiden sich nur hin­
sichtlich des Baumaterials. I I A  zeigt einen Zwei­
gelenkrahmen aus Eisen. Die Inanspruchnahme der 
Gehbahnen durch die Stützen ist hierbei kein 
nennenswerter Nachteil, da die nutzbare Breite der 
Gehflächen immerhin noch 3,30 m beträgt. Dagegen 
verringert sich diese bei Verwendung von Eisenbeton 
( I IB )  auf 3,00 m. Vorschlag III zeigt eine Konstruk­
tion auf drei Stützen, was eine Verringerung der 
nutzbaren Gehbahnbreiten auf 3,40 m bedingt.

Die Autohochbahn auf mehreren Stützen erhält 
in der Mitte ein Podest (Abdeckung mit Drahtglas 
zur Belichtung des unteren Verkehrsraumes) um die 
Fahrbahnen nach Richtungen des Sdinellverkehrs zu 
trennen. Ein weiterer Vorteil der Vorschläge II A —B 
und 111 liegt darin, daß bei eintretendem Bedarf nodi 
ein zweites Geschoß für den Fußgängerverkehr ohne 
große Schwierigkeiten eingebaut werden kann, wobei 
zur Belichtung des unteren Verkehrsraumes zweck­
mäßig Drahtglas verwendet wird. Die Verbindung 
zwischen den übereinanderliegenden Gehbahnen kann 
mittels Treppen, Rolltreppen oder selbsttätigen Auf­
zügen hergestellt werden. Aus dieser Einrichtung 
würde nicht allein die Geschäftswelt einen wesent­
lichen Vorteil ziehen können, sondern auch der Fuß­
gänger, der je nach der Witterung die untere oder 
obere Gehbahn benutzen kann.

c. V e r k e h r s l e i s t u n g .  Aufgabe des von 
Straßenkreuzungen unabhängigen Verkehrsgesdiosses 
ist die Beseitigung der vorgeschilderten gefahrvollen 
Verkehrsstauungen und die Förderung cfes Fliefiver- 
kehrs. In welchem Maße das Verkehrsstraßen- und 
Autohochbahnnetz diese Forderung im Hinblick auf 
den künftig zu erwartenden Verkehr erfüllen kann, 
könnte nur an Hand einer eingehenden Verkehrs­
berechnung nachgewiesen werden, der eingehende 
Verkehrsbeobachtungen, Zählung des heutigen und 
Schätzung des etwa in einem Vierteljahrhundert zu 
erwartenden Verkehrs zugrunde liegen. Danach wäre 
zunächst die Verkehrskapazität der einzelnen Ver­
kehrsstraßen zu errechnen. Die Dimensionierung 
eines Verkehrsplatzes ist abhängig von der Verkehrs­
kapazität der auf den Platz einmündenden Verkehrs­
straßen.

Fine derartige B erech n u n g  für das gesamte Netz 
[ 'er zu geben, würde zu weit führen. Es sei daher nur 
kurz für die L e i p z i g e r  S t r a ß e  durchgeführt.

D a s  h e u t e  v o r h a n d e n e  ä u ß e r s t e  F a s s u n g s v e r m ö g e n  d i e s e r  
S t r a ß e  b e t r ä g t  in e i n e r  S tu n d e  rd .  2500 F a h r z e u g e  in  beiden
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R ic h tu n g e n 7). D ie s e s  F a s s u n g s v e r m ö g e n  b l e ib t  nach A bb .  8— 12 h i n ­
sicht lich d e r  N i v e a u s t r a ß e  k ü n f t i g  u n v e r ä n d e r t ,  d a  e in e  B esch leun i­
g u n g  d e s  V e r k e h r s  w e g e n  d e r  b e s t e h e n  b l e i b e n d e n  S t r a ß e n ­
k r e u z u n g e n  auch s p ä t e r  nicht e i n t r i t t .  D i e s e r  A e r k e h r s k a p a z i t ä t  
d e r  N i v e a u s t r a ß e  is t noch d a s  L e i s tu n g s v e r m ö g e n  d e r  Auto hoch-  
b a b r  h in z u z u z ä h l e n .  Nach V orsch lag  I e r r e c h n e t  sich d a s s e lb e  zu 
rd .  5400. nach d e n  ü b r i g e n  V o rsc h läg en  zu  8100 F a h r z e u g e n  s t ü n d ­
lich in  b e i d e n  R ic h tu n g en .  I m  g a n z e n  k ö n n t e n  a l so  w ä h r e n d  d es  
F l u t v e r k e h r s  e t w a  7900 bzw .  10 600 F a h r z e u g e  s tü n d l i ch  d u rch  das  
P r o f i l  d e r  L e ip z i g e r  S t r a ß e  m i t  A u to h o c h b a h n  gesch leus t  w e r d e n .  
D a s  e n t s p r i c h t  e i n e r  10—12fachen S te i g e r u n g  g e g e n ü b e r  d em  
h e u t i g e n  F l u t v e r k e h r  in  e i n e r  S tu n d e .

Es f r a g t  sich n u n .  o b  d i e s e  ä u ß e r s t e  L e i s tu n g s f ä h ig k e i t  d e n  
k ü n f t i g  zu  e r w a r t e n d e n  V e r k e h r s a n s p r ü c h e n  g e n ü g e n  w i r d .  D e r  
G e s a m t v e r k e h r  (o h n e  R a d f a h r v e r k e h r )  h a t t e  in d e r  L e ip z ig e r  
S t r a ß e  im  s t ä r k s t b e l a s t e t e n  S t r a ß e n a b s c h n i t t  in d e r  Ze it von  N o­
v e m b e r  1925 b i s  M ä rz  1928. a l so  in  2 1*» J a h r e n ,  um  rd .  8.9 v. H. 
z u g e n o m m e n .  D ie s e  Z a h l  k a n n  f ü r  e i n e  S ch ä tzu ng  d es  k ü n f t i g e n  
V e r k e h r s  nicht v e r w e n d e t  w e r d e n ,  d a  d ie se  ä u ß e r s t  g e r i n g e  A e r -  
k e h r s z u n a h m e  sich a u s  dem  ü b e r a u s  s t a r k e n  A n w a ch s en  d e s  R a d ­
f a h r v e r k e h r s  e r k l ä r t ,  d e r  d e n  ü b r ig e n  V e r k e h r  a n  s e in e r  f r e i en  
E n t f a l t u n g  b e h i n d e r t e  u n d  e r s t  nach I n k r a f t t r e t e n  d e r  A e r k e h r s -  
o r d n u n g  in  a n d e r e  S t r a f i e n z ü g e  a b g e le i t e t  w e r d e n  k o n n te .  I n ­
f o lg e d e s s e n  is t d e r  G e s a m t v e r k e h r  im  J a h r e  1929 g e g e n ü b e r  1928 
b e r e i t s  u m  15 v. H. u n d  im  J a h r e  1950 g e g e n ü b e r  1929 u m  rd . 
16.1 v. H . g e s t i eg en .  A u f  e i n e n  Z e i t r a u m  v o n  f ü n f  J a h r e n  u m -  
g e r e c h n c t ,  e r g i b t  d ie s  e i n e  A 'e r k e h r s s t e ig e r u n g  von  65—80.5 v. H., 
im  D u r c h s c h n i t t  a l so  rd .  75 v. H . R echne t  m a n  n u n ,  d a ß  d e r  A e r -  
k e h r  in  d e n  näc h s t en  5 J a h r e n  u m  70 v. H . . in  d e n  w e i t e r e n  
5 J a h r e n  u m  60 v. H . u n d  in  5 j ä h r i g e n  A b s t ä n d e n  um  j e  50. 40, 
50. 25. 20 u n d  15 v. H . z u n e h m e n  w ird» ) ,  so w ü r d e  d e r  V e r k e h r  im 
v o r e r w ä h n t e n  S t r a ß e n a b s c h n i t t  im  J a h r e  1970. a l so  nach 40 J a h r e n ,  
e t w a  10 900 F a h r z e u g e  s tü n d l ich  in  b e i d e n  R ic h tu ng en  b e t r a g e n .  
D ie s e  Z a h l  e n t s p r i c h t  u n g e f ä h r  d e r  A e r k e h r s k a p a z i t ä t  d e s  S tr af ien -  
q u e r s c h n i t t e s  nach d e n  A o rs ch lä g en  II A b is  B u n d  III.

d. K o s t e n .  D ie  H ö h e  d er  K osten  is t  v o r w ieg e n d  
d a v o n  a b h ä n g ig , in w ie w e it  G rund und B od en  er ­
w orb en  und b e ste h e n d e  B a u lich k e iten  e n tfer n t bzw . 
u m g eb a u t w erd en  m ü ssen . D ie s  tr ifft  h a u p tsa d ilid i  
fü r  n eu  a n z u le g en d e  Y erk eh rsp lä tze  zu, w o b e i zu  b e ­
achten  ist, d aß  d eren  K osten  m in d esten s  zum  T eil 
durch d ie  den  P la tz  u m g eb en d en  G esch äftsh äu ser  
u n ter  B erü ck sich tigu n g  d e r  A rt ih res G ew er b e ­
b e tr ie b e s  a u fgeb rach t w e rd en  k ö n n ten .

F ü r  d ie  in  A bb. 9— 12 d a r g e ste llten  A u tohoch­
b a h n p ro file  (L eip ziger  Straße) erg eb en  sich:

V orsch lag  I rd . 1 900 KM für  den  l au fenden  Meter
I I A  ,  1600 .  ,  ,  „
H B  .  1700  „ .  .
m  ,  i soo „ . „

D e r  B au e in er  A u to h och b ah n an lage  e tw a  nach  
A bb. 10, I I A , er fo rd ert dem nach 1,6 M ill. RM für

d en  K ilo m eter . R echnet m an w e iter  für d en  K ilo ­
m eter  R am p en streck e  (in sgesam t e tw a  6 km) rd. 
1 M ill. RM und fü r  d en  K ilo m eter  R in g stra ß e  einschl. 
N e u a u fte ilu n g  und U m b au  d e s  S traß en p rofils  (rd. 
40 k“ )9) e tw a  0,8 M ill. RM, so erg ib t sich fo lg en d e  
K o sten zu sa m m en ste llu n g :
a)  rd . 47 km A utohochbahn  je  km 1,6 Millionen RM =  75,2 Mill. RM
b) „ 6 „ R am p ens t recken  ,  „ 1 Million * =  6 „ „
c) ,  40 „ R ings tr aße  „ „ 0,8 „ „ = 3 2  9 „
d) Zusch lag  für  8 A'e rkehrsp lä tze „ * 1,0 „

un te r  Berücksich tigung  d er  teilweisen K os ten­
d e c k un g  durch  die die P lä tze um gebenen  Ge­
s ch ä f t sh äu s e r  ..........................................................................  „ =  8 „ „

e) Zusch lag  für unvorhergesehene Erschwernisse,  
bau l ic he  A’e r än de run g en  usw. u nd  z u rA b r u n d u n g  „ =  28,8

zusam men: 150,0 Mill. RM

D er  A u sb au  des v o r g esd iild e r ten  A u toh och b ah n ­
n e tzes  —  d essen  G ru n d ged an k e und K o n stru k tion  
ü b rig en s auch für a n d ere  W elts tä d te  B ed eu tu n g  
h a b en  d ü rften  — w ü rd e  s id i na tu rgem äß  zunächst nur  
a u f d ie  S ta d tte ile  zu  b esd irä n k en  h a b en  d ie  h e u te  
schon v erk elir lich  ü b er la ste t sind, so daß a lso  auch d ie  
A u fb r in g u n g  der gan zen  B a u k o sten  nicht so fort n o t­
w en d ig , son d ern  sid i au f e in e  R e ih e  v o n  Jahren  v e r ­
te ilen  w ü rd e. F ü r  d ie  S tadt a ls W e g eu n te rh a ltu n g s­
p flich tig e  m uß te h ie rb e i noch e ii .e  w e itg e h e n d e  
fin a n z ie lle  E r le ich teru n g  erreicht w erd en , in d em  d ie  
üb rig en  am  A u sb au  des V erk eh rsn e tzes in te re ss ie r te n  
K örperschaften  w ie  das Reich, d er  Staat, der G ru n d ­
b esitz , In d u str ie  un d  H an d el a n te ilig  zu  d e n  K osten  
b e isteu ern . A n sich w ä re  tro tz  d er  a llg e m e in e n  un­
g ü n stig en  W irtsch afts V erhältn isse  d ie  M öglichkeit  
e in es  sd in e lle r e n  A u sb a u es geg eb en , w en n  d ie  in  
B erlin  e in k o m m en d e  K ra ftfa h rzeu g steu er  (jährlich  
e tw a  25 M ill. RM) —  m in d esten s zum  größten  T eil —  
für d ie sen  Zweck v e rw e n d et w ü rd e.

A u f je d e n  F a ll ersch ein t e s ratsam , b e i a lle n  
s tä d teb a u lid ien  M aßnahm en, b eso n d ers b e i d er  U m ­
g esta ltu n g  v o n  k o s tsp ie lig e n  Y erk eh rsp lä tzen  und  
d eren  flu ch tlin ien m äß igen  F es tle g u n g  a u f d en  v o r ­
steh en d  er lä u te r te n  V erk eh rsp la n  b e r e its  w e ite s t ­
g eh en d  R ücksicht zu n eh m en , um  e in er  frü h er  oder  
sp ä ter  d u rch zu fü h ren d en  E inrich tu ng  d ie  W eg e  zu  
eb n en , d ie  in  V erb in d u n g  m it nur e in ig e n  und b e ­
son d ers w ich tig en  Straßendurchbrüchen auch den  
höchsten  w e ltstä d tisch en  Y erk eh rsa n fo rd eru n g en  au f  
voraussich tlich  m in d esten s 40—50 Jahre g e n ü g t. —

N E U E  V O R S C H L Ä G E  Z U R  G E S T A L T U N G  

D E R  U M G E B U N G  D E S  H O L S T E N T O R E S  I N  L Ü B E C K

G U T A C H T E N , E R S T A T T E T  V O N  D E R  „ N ^

D ie  S ta d t L übeck  b esch ä ftig t sich se it  la n g em  m it 
d em  P rob lem , das H o ls ten to r , d a s g e g en w ä rtig  frem d  
und u n b e fr ie d ig en d  in  se in e r  U m g eb u n g  steh t, w ied er  
in  das le b e n d ig e  W esen  der S tad t e in zu g lied ern . D ie  
en tsch e id en d e  F ra g e  lie g t d a b e i in  d em  V erh ä ltn is  
d e s  T ores zum  groß en  Zug d es A e rk eh rs , der vom  
B a h n h o f zur in n er en  S tad t fü h rt (H o lsten straß e). So ll 
d ie se r  V erk eh rszu g  e i n s e i t i g  u m  d a s  T o r  h e r ­
u m  g  e 1 e  i  t e  t w erd en , so daß se itlich  v o n  ih m  e in  
r u h ig er , t ie fe r  lie g e n d e r  P la tz  e n tsteh t, m it dem  das 
T or in  B e z ieh u n g  tr itt  oder k a n n  d a s  T o r  i n  d e n  
Z u g  d i e s e s  V e r k e h r s  h e r e i n  b e z o g e n  
w e r d e n ,  so daß es w e n ig ste n s  se in er  g a n zen  S te l­
lu n g  nach d ie  u rsp rü n g lich en  B ez ieh u n g en  im  O rg a ­
n ism u s d er  S tad t w ie d e r  erh ä lt?

7) M it tl .  R e i s e g e s c h w i n d ig k e i t  50 k m /S td .  — Bei s t e i g e n d e r  
G e s c h w in d ig k e i t  d e r  F a h r z e u g e  n im m t  d ie  A e r k e h r s l e i s t u n g  d e r  
S t r a ß e n  u n d  P l ä t z e  a b .  d a  d e r  e r f o r d e r l i c h e  B r e m s a b s t a n d  
z w e i e r  F a h r z e u g e  u m  so g r ö ß e r  w i r d .

8) D ie  g r a p h i s c h e  D a r s t e l l u n g  d i e s e r  V e r k e h r s s c h ä t z u n g  ze igt 
b is  1945 e i n e  a l l e  5 J a h r e  s t ä r k e r  a n s t e ig e n d e ,  von  da  a b  e i n e  
e t w a  u n t e r  60 v. H. in  g e r a d e r  R ic h tu n g  v e r l a u f e n d e  L in ie .

*) A n m e r k u n g  d e r  S c h r i f t l e i t u n g :  Als  E r ­
g ä n z u n g  zu  u n s e r e r  a u s f ü h r l i c h e n  B e h a n d l u n g  d e r  F r a g e  in  , ,S ta d t  
u n d  S i e d l u n g “  N r .  14, S. 97, 1950. w i r d  d ie se s  v o n  d e r  L ü b e c k e r  
B a u b e h ö r d e  e i n g e f o r d e r t e  G u ta c h te n  v o n  I n t e r e s s e  se in .  W i r  
w o l le n  d a m i t  a b e r  d i e  E r ö r t e r u n g  ü b e r  d ie se  F r a g e  nicht  e r n e u t  
a u f r o l l e n .  —

D e r  e r s t e  G e d a n k e  is t a n s ch l ieß en d  a n  zw ei  AA'ettbewerbe 
( P r e i s t r ä g e r :  E g g e l in g  & B lu n k )  d u rch  d ie  w e i t e r b a u e n d e  A r b e i t  
insb es .  v o n  M ü h le n p f o r d t  u n d  B a l tz e r .  a b e r  auch  v o m  L ü b e c k e r  
A r c h i t e k te n -  u n d  Ing en ieu r-A  e r e i n  u n d  d e m  B D A  nach d e n  v e r ­
s ch ie d e n s te n  R id i tu n g e n  h in  d u r c h g e a r b e i t e t ,  w o b e i  a k t u e l l e  B a u ­
p l a n u n g e n  e i n e  e n t s c h e id e n d e  R o l le  s p ie l t e n .  I n s b e s o n d e r e  m o t i ­
v i e r t e  e in  g ro ß es  A o lk s h a u s  j e n e n  F e s tp l a t z ,  m i t  d e m  d a s  T o r  
in  A e r b i n d u n g  g e b r a c h t  w a r .  D a s  A o l k s h a u s - P r o j e k t  i s t i n ­
zw ischen  v e r s c h w u n d e n .  M e h r  nach d e r  S e i te  d e s  P r a k t i s c h e n  
l i e g e n d e  B a u v o r h a b e n  s ind  k ü n f t i g  a n  d i e s e r  S te l l e  zu  e r w a r t e n .

D e m  z w e ite n  G ed a n k en , der n eu e r d in g s  v o n  B a u ­
d irek to r  P i e p e r  u n ter  in g en ieu rtech n isch er  M it­
w irk u n g  v o n  O b .-B au rat S t u d e m  u  n  d t in  e in em  
P ro jek t b e h a n d e lt  ist, tr e ten  v ersch ied en e  S ch w ier ig ­
k e ite n  en tg eg en . S ie  fü h ren  zu  fo lg e n d e n  H a u p t­
fragen :

1. W i r d  d a s  T o r ,  w e n n  es  in  d ie  A d is e  d e r  H o l s t e n s t r a ß e  zu 
s t e h e n  k o m m t ,  nicht e i n  V e r k e h r s h i n d e r n i s  w e r d e n ,  u n d  
w elchen  Te i l  d e s  V e r k e h r s  k a n n  e s  s e l b e r  a u f n e h m e n ?

2. W e lch en  E i n f lu ß  h a t  d ie  s t r a ß e n a r t i g e  B e b a u u n g  d e r  achsia l 
z u m  T o r  g e f ü h r t e n  n e u e n  H o l s t e n s t r a ß e  a u f  d ie  E n t f a l t u n g  
d e s  S t a d t b i l d e s  f ü r  d e n  v o m  B a h n h o f  K o m m e n d e n ?

3. W e lch en  E i n f lu ß  h a b e n  solche R ü c ks ic h ten  a u f  d i e  b au l ich e  
A u s n u t z b a r k e i t  d e s  G e lä n d e s ?

4. W e lchen  E i n f lu ß  h a t  d i e  p r a k t i s c h e  V e r w e n d u n g  a u f  d ie  
A r c h i t e k t u r  d e s  T o re s?

9) D i e  a u ß e r h a l b  d e s  S t r a f i e n g ü r t e l s  l i e g e n d e n  S c h n e l l f a h r ­
b a h n e n  d e r  A u s fa l l -  u n d  V e r k e h r s s t r a f i e n  s i n d  n ic h t  m i tg e r e c h n e t .
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E ine R eih e  d ieser  S ch w ier ig k eiten  b erg en d en  Ü b ergang und M aßstab geb er , daß a lle s  g e ta n  w e id e n  
F ragen  treten  b ei den  L ösu ngen  m it se it lid i g e fü h r ter  m uß, um  ih re  m öglich st la n g e  E rh a ltu n g  s id ie rz u -  
V erkehrsstraße nicht hervor. Es m uß d esh a lb  vorh er  ste lle n . Im H in b lick  h ie ra u f ersch ein t es a ls  e in  v o r -  
un tersu d it w erden , ob es an und für s id i v o rzu zieh en  te il  der a ch sia len  L ösu n g , daß d ie  g e sp a lte n e  L in -  
w äre, w en n  m an e in e  d ie se  S ch w ier ig k eiten  ü b er- b a h n fa h rstra ß e  sich le ich ter  in  den  v e rh ä ltn ism ä ß ig  
w in d en d e L ösung fin d en  kön n te , d ie  das Tor in  d ie  schm alen  Z w ischenraum  zw isch en  T or und b p e id ie r -  
n e u e  V erk eh rs- und R aum achse bringt. D ie se  F ra g e  ecke e in fü g t, a ls  e in e  S traß e , d ie  d en  g e sa m ten  Ver- 
w ird von  uns b eja h t. k eh r  durch d ie se n  Z w isd ien ra u m  liin d u rch fü h ren  m uß.

D ie  M itten b ezieh u n g  zum  L ebensstrom  gehört m it Bei d e r  g a n z e n  h i e r  b e f ü r w o r t e t e n  L ö s u n g  w ü r d e  e s  von
ZU den historischen  E ig en sd ia ften  d ie se s T ores, nicht g r ö ß te m  V o r te i l  s e in ,  w e n n  e i n e  v on  s a c h v e r s t ä n d i g e r  S e i t e  a ls  
nur se in e  a b so lu te  F o rm gesta lt. D a s  Z iel e in er  D e n k - “ ö g l i *  b e z e ic h n e te  u n d  b e r e i t s  b e a r b e i t e t e  S e n k u n g  d e r  H ö h e n -

m a lp fleg e  k ,n „  „ich . a lle in  se in  d ie  F orm  e in es  B „„- ¡XÄWJ*aS.Ä5Är JS «rÄ .
Werks a ls solche p ie ta H o ll ZU erh a lten , son d ern  w en n  (jes  j e t z ig-en  T o r z u s t a n d e s  m i l d e r n  u n d  v o r t e i l h a f t  a u f  d e n  Ein-
irgend  m öglich auch se in e  B ezieh u n g  im  O rgan ism u s g r i ff  in die jetzige Form der Bogenöffnung w i r k e n .

des L eb en sg eb ik les , d essen  G lied  es w ar. W enn e in  A u d l a u f d e r  v o rg ed a ch ten  G ru n d la g e  w ird
-eu i Se- T T ^ ^ ng F n e in e  bau liche A u sn u tzu n g  des G e lä n d es  m ö glich  se in , organisches O elu g e  ze ig t, w ie  das b e i L übeck der r a l l  r  f ... r» • i ±

ist? ist d ieser  W unsch d o p p elt stark . Es fragt sich, d+le, / len r fr ü h e r en  P ro je k te n  nicht w e se n tlich  nach-
ob d ieser  W unsch und d ie se s Z iel in  e in er  W eise  er- s,teh ' . in sb e so n d e r e  w ird  che M ö g lich k e it g e g eb en ,  
reicht w erd en  kan n , d ie  jen e  erst a n g ed eu te ten  che b e id en  d ie  S traße sä u m en d en  T r a k te  a ls  B a u ten  
S ch w ier ig k eiten  zu ü b erw in d en  erm öglicht. D a s P ro- zu errichten  che nicht d en  in d iv id u e lle n  C h a ra k ter  
jek t P iep er  g ib t d ie  A n h a ltsp u n k te , um d ies im  e in - e^ er e m m a b f  n , B estim m u n g  tra g en  un d  dadurch  
zeln en  zu untersu ch en : sd n Ter in ,s G le ich g ew ich t gebrach t w e rd en  k ö n n en ,

. -pv ta • i - • i i n i , . . . . . 1  so n d ern  a ls  n e u tr a ler e  B a u ten , d ie  d a s g e sta tten .
1. D a s P ro jek t zeig t, daß es durchaus m öglich ist, W enngle ich  es a u f d er  H and  lie g t, daß fü r  d ie

den eigen tlich en  V erk eh r vor dem  Tor zu ga b e ln  und rea le D u rch fü h rb a rk e it d er  g e p la n te n  G es ta ltu n g  
b eid erse its  in  E in b a h n n d itu n g  darum  h e ru m zu le iten . f in a n z ie lle  G es id itsp u n k te  von großer B e d e u tu n g  sind , 

s sp a lte t den  Zug cler e lek tr isch en  B ahn en  von  ¿ ü r fe n  d ie se  d o d i n ie  dazu  fü h ren , d ie  ä sth etisch  a ls  
< lesem  er ehr ab und fu h rt ihn  d u rd i das Tor. b eso n d ers g ü n stig  e r fu n d e n e  M a sse n e n tw ic k lu n g  zu

D ies e  F ü h r u n g  . s t  v e r k e h r s te c h n is c h  a n  sich zw eck m äß ig :  s ie  ü b erste ig ern . D ie  W erte , um  d eren  W a h ru n g  e s  sich 
\ c r m e i d e t  G le i s k r u m m u n g e n  u n d  n u tz t  d en  T o r w e g  a l s  V e r k e h r s -  k i « , .  ii a T l f l 0 U  ci.vrl l j a
ra u m  aus .  W e n n  d ie se  L ö su n g  t r o t z d e m  nicht b e f ü r w o r t e t  w i r d ,  ' T '  V "  ’ n  t • G esa m tb esitz  d e r  S ta d t SO u n - 
so h a t  d a s  in e r s t e r  L in ie  s e in e n  G r u n d  in  d e r  Scheu  v o r  d e m  S C U a t Z D a i ,  Clan K eine L m n a h m e a u s  G ru n d stü ck s-  
s t a r k e n  E in g r i f f ,  d e r  d a d u r c h  in  d e r  A r c h i t e k tu r  de s  T o r e s  n ö t ig  p re isen  d a n eb en  in  B etrach t k o m m e n  k a n n ,  
w ird .  A b e r  a b g e s e h e n  d a v o n  w i l l  es  auch nicht rech t  b e f r i e d ig e n ,  W ill  m a u  in  d ie se m  V o r s t a d t g e b i e t  im  Z u g e  z u m  B a h n h o f
w e n n  d a s  T o r  n u r  f ü r  d e n  K o l l e k t i v v e r k e h r  d e r  S t r a ß e n b a h n e n ,  noch w e i t e r e  B a u t e n  e r r i c h t e n ,  so s che in t  e s  n ich t  n u r  e r t r a g b a r ,  
nicht f ü r  d e n  I n d i v i d u a l v e r k e h r  l e b e n d ig  g em ach t  w i r d .  D ie  A n -  s o n d e r n  s t ä d t e b a u l i c h  g e r a d e z u  e r w ü n s c h t ,  d i e  f o r m l o s e n  F r e i ­
o r d n u n g  w ü r d e  d as  B a u w e r k  v ö ll ig  i s o l i e ren ,  so w oh l  von  d e r  f lä chen  a m  F r i e d r i c h - E b e r t - P l a t z  v e r s c h w in d e n  zu  l a s s e n  u n d  d u rch  
in t im e n  B e t r a c h tu n g  a ls  auch  v on  d e r  Z u g ä n g l ic h k e i t  du rch  F u ß -  B a u t e n  zu  e r s e t z e n .  D e r  a l t e  Zug  d e r  U m w a l l u n g  w i r d  d a n n  e r s t  
g ä n g e r .  Es  w i r d  d e s h a l b  e m p f o h le n ,  e i n e  L ö s u n g  zu  suchen,  d i e  w o h l t u e n d  h e r v o r t r e t e n ,  
d a s  T o r  f ü r  d e n  F u ß g ä n g e r  p a s s i e r b a r  mach t.  Es  w i r d  e i n e  b is  ,
n a h e  a n  d e n  Z u g  d e r  W a l l a n l a g e n  r e i ch en d e  M i t t e lb a h n  in s  A u g e  v  i i -  ? n d l l d l , o  a l l e r  d i e s e r
zu  fa s s en  se in . D ie  p a s s e n d e  A n o r d n u n g  d e r  Ü b e r g ä n g e  von  d e n  V orschläge au t d ie  e ig e n tlich e  S u b sta n z  d es B a u w er k s  
b e i d e r s e i t i g e n  F u ß w e g e n  a u f  d ie  M i t t e lb a h n  w i r d  noch b e s o n d e r s  b etrach tet, SO braucht m an  g ru n d sä tz lich  v o r  e in em  
zu  u n te r s u c h e n  se in .  D a  es  sich u m  E i n b a h n v e r k e h r  h a n d e l t ,  e r -  g e w isse n  E in g r iff  in  d ie  je tz ig e  F o rm  d e s  T o res  nicht 
schein t d ie se  K r e u z u n g  d e s  V e r k e h r s  w e n i g e r  b e d e n k l ich .  zurüdczuschrecken , w en n  es durch e in e  e r trä g lich  O p e-

d ie  G e s t a l t u n g  des  h i e r  b e h a n d e l t e n  Zuges  in  B e t rach t  k o m m t ,  ■ r r i i e ln f f l u£t iLe id ^n k a n n . D e n n  auch  das  
s o n d e r n  d a ß  d ie  E n t l a s tu n g  d e r  i n n e r e n  S ta d t  d u rch  e i n e  a u f  d e n   ̂ L*en Km a lp t le g e . D a b e i m uß n a tü r lich  a l le s  B e-  
B a d e v e r k e h r  b e r e c h n e te  U m g e h u n g s s t r a ß e  b e i  s tä d t e b a u l i c h e n  S ie b e n  d a ra u f g erich tet se in , e in e n  Solchen E in g r iff  
P l a n u n g e n  L üb eck s  nicht  a u s  d e m  A u g e  g e l a s s e n  w e r d e n  d a r f .  SO u n w esen tlich  w ie  m ög lich  ZU m achen.

2 . D ie  m it der n eu en  S tra ß en flu d lt und T o r la g e  W e n n  m a n  d e m  v e r s a c k t e n  j e t z i g e n  T o r b o g e n  e i n e  n e u e  G e-
in  V erb in d u n g  steh en d e  B eb a u u n g  m uß so g e sta lte t  f a, L f b e n  d ie  e s  e r l a u b t ,  d ie  b e i d e n  e l e k t r i s c h e n  S t r a ß e n -  

w erd en  daß für den  vom  B ahn hof K om m en den  der ndLeeOsTsdtePdePre FiutbSfFdlt ia* namentliA
überraschende E indruck des S ta d tb ild es nicht b ee in - T o r  nicht f ü r  dfe S t r a ß e n b a h n  I L b F n  ■ m a n  u as
trä d itig t w ird. D ie  Rücksicht a u f d ie se s S tad tb ild , mach t,  kann' m t  SJ d f -  Ä l l Ä ’ 5 T . Ä  
das d ie  M arienkirche und d ie  P etr ik irch e  m it d en  uic h i te k to n is ch e  G l i e d e r u n g  d e s  B a u w e r k s  v e r m e i d e n  S e in e  
Salzspeich ern  im  V ord ergrü n d e um faßt, is t  in  m ancher h o r i z o n ta l e  Sch ic h tu ng  b l e i b t  u n g e s t ö r t .  D a s  i s t u m  so m e h r  d e r  
H insicht der w ich tigste  städ teb .-ästh et. G esich tspun kt. FalK w c n n  e s  Se l in S‘ . d i e  T r a v e b r ü c k e  in i h r e r  H ö h e n l a g e  e t w a s

Es k a n n  nicht  in B e t rach t  k o m m e n ,  d e n  R a u m  zw is chen  d e m  ?U s e n k e n '
Zug d e r  T r a v e  u n d  d e m  Zug  des  S t a d t g r a b e n s  e t w a  u n b e b a u t  zu  D a m it sch w in d et d a s  le tz te  B e d e n k e n  e e » e n  e in e
a ssen ,  im  G eg en te i  d ie  westl ich  a n  d as  T o r  an s ch l ieß en d e  Be- g ru n d sätz lich e  E in b ez ieh u n g  d es T o res in e i n e  n p n o  

b a u u n g  m u ß  d e n  F l u ß r a u m  e i n e r s e i t s  u n d  d e n  R a u m  d e r  W a l l -  von  ihm  beherrsoh+f. Vo.-1-ol c  5 d  v n e u e
a n l a g e n  a n d e r e r s e i t s  d eu t lich  a ls  g ro ß e  g l i e d e r n d e  E l e m e n te  d es  W o ^ r ,  J H J  V erk eh rs und R au m ach se . —
g e g e n w ä r t ig  vö ll ig  f o r m lo se n  G e s a m t r a u m e s  h e r v o r t r e t e n  la s s e n  T,' ■ i S  c l l e  ’dV iedersachs. A r b e itsg em e in sc h a ft der
Zu d ie se m  Zweck w ä r e  es  zu  ü b e r l e g e n ,  ob  m a n  d e n  A n la g e n z u g  rf lej  D eu tsch en  A k a d e m ie  d e s  S tä d te b a u e s“ sich  
d es  W a l le s  nicht n ö rd l ich  d e r  P u p p e n b r ü c k e  f o r t s e t z e n  so ll te . a u t  d e n  S ta n d p u n k t e in er  so lch en  r e v id ie r te n  und  
G e g e n w ä r t i g  s te h e n  d e m  z w a r  d ie  E i s e n b a h n a n la g e n  en tg e g e n ,  n u n m eh r natü rlich  erst p la n en d  n eu  ZU ÜberDrÜfen  
W e n n  d ie  Absich t s ie  zu v e r l e g e n ,  a u s g e f ü h r t  w i r d ,  so ll te  m a n  tlen L ösu ng s te llt  so m öchte « i n  d 1,1 „
a l le  a n d e r e n  Z w ec k b e s t im m u n g e n  d ie se m  Zie le  nachs te l l en  D a s  b e t o n e n  d a ß  « i o  j . ,  d l t e . S l e  d a b e i . a u sd rucklich  
d a n n  f o lg e n d e  S tück  a b e r  zw is chen  W a l l  u n d  T o r  v e r l a n g t  e in e  hild i n r l e n t  . . .  * 1 U l r  55“ 1 a llg e m e in e s  W unsch-
a r c h i tek to n isch e  F a s su n g .  D a s  P iep e r sc h e  P r o j e k t  s ieh t  h i e r f ü r  k a b d eu ten  W ill, W i e  es S ic h  a u s den  g e g e n w ä r t ig  
zw ei g le ich a r t ig e  S t r a ß e n w ä n d e  u n d  h in t e r  ih n e n  a rch i tek to n isch  Uberf eh b a ren  V erh ä ltn issen  erg ib t. P ra k tisch  rät s ie
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zu  h a l t e n  u n d  d ie  g r ö ß e r e  H ö h e n e n tw ic k lu n g ,  w e n n  s ie  no t i W a l l a n l a g e n  l i e g e n  u n d  v o r  A u s f ü h r u n g  i e d e s -  

p n dfe WB L ira\1ed; : r a ^ t m  g e p r ü f t ' R h -  T l l e

den ,  daß  das  S ta d t b i ld  al sd igroBßaeUste pnr o S °  h i S i e r ^ Ä  ' Z ' l  m i t  ‘T e s tT n fm L m 1’ d B a uK Ä Ä a fA & ’SK" S lim m sa b e l e « e b e „ ° fe m l V S L e t o n Fl-rn». — j._____ t?'• , , liehst re ifen  Wnr»crT»ki 1 j  , T— ------ — luxe;, sienen. 1 • 1 , ~  ;*• » u i u c i e n u i i i i  ei
• u  u i , n  so bed eu tsam en  Eindruck d ieses Pro- blick HD- fr W,ird  a b e r  sd lo n  im  Hir>-

,>,l<le,, the ^ ü s p e i d e ,  e in en  so „ id lt ig e n  S K  S ' ' shJ " e _ ,h S lt „ is se  den
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