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DIE ,INTERNATIONALE AUSSTELLUNG FUR STADTEBAU
UND W OHNUNGSWESENII1IAUF DER ,DEUTSCHEN B AU -
AUSSTELLUNG BERLIN 1931*

VON MAGISTRATS-OBERBAURAT WALTER KOEPPEN, BERLIN -«

Am 9. Mai d. J. wurde die ,schicksalsreiche“
»,Deutsche Bauausstellung® fur die Zeit bis zum
2. August d.J. erdffnet. Nach den langen Verhand-

lungen zwischen dem Magistrat Berlin, dem Verein
Bauausstellung und dem Berliner Messe-Amt Uber
Raumbeschaffung und dber Organisation der Aus-
stellung hat der gesunde Gedanke einer grof-
angelegten Deutschen Bauausstellung sich auch durch
die schwierigen wirtschaftlichen Verhéltnisse nicht
erdricken lassen. Das alte Programm der Bau-
ausstellung konnte sogar noch durch mehrere be-
deutungsvolle Abteilungen erweitert werden. Es ist
auch gelungen, das gesamte Programm in den be-
stehenden Ausstellungshallen von insgesamt 60 000 (im
Grundflache wund in einem Freigelande von rund
70 000 gm unterzubringen.

Die Deutsche Bauausstellung gliedert sich in fol-
gende Abteilungen:

Abteilung A: ,Internationale Ausstellung fur Stadte-
bau und Wohnungswesen*;

Abteilung B: ,,Das Bauwerk unserer Zeit“:

Abteilung C: ,,Die Wohnung unserer Zeit“;

Abteilung D: Das neue Bauen;

Abteilung E: Sonderausstellung ,,Der landliche Sied-
lungsbau*;

Abteilung F: Internationale Garagenausstellung;

Abteilung G: Bildende und Baukunst;

Abteilung H: Das Lehrwesen auf der Deutschen Bau-
ausstellung;

dazu kommen noch eine Reihe Sonderabteilungen,

von denen besonders interessieren: die Sonderaus-

stellung des Internationalen Ausschusses fir modernes
Bauen; die Sonderausstellung ,Der Stadtebau des
18. Jahrhunderts® und die Gruppe ,Luftbildwesen®.

Die Schau uber den Stadtebau und das Wohnungs-
wesen ist als wissenschaftliche Ausstellung durch ihre
Anordnung am Kopf der Halle I am Haupteingang
zur Gesamtausstellung besonders hervorgehoben. Sie
gliedert sich in einen internationalen Teil, eine
deutsche Abteilung fir Stadtebau und eine deutsche
Abteilung fir Wohnungswesen. Die deutschen Ab-
teilungen behandeln Einzelprobleme und akute Fragen
des Staddtebaues und Wohnungswesens, w&hrend die
ausldndischen Staaten hervorragende Beispiele ihres
Stadtebaues und des Wohnungsneubaues bringen.

Das Ausland hat sich in einem grofen Male an

der Beschickung dieses Ausstellungsteiles beteiligt.
Fast alle groBen Staaten Europas sind vertreten. Da-
zu kommt eine Auslese Uberseeischer Lé&nder. Sie

sind um einen Ehrenhof in der Weise gruppiert, dal
ein Rundgang durch die Darbietungen samtlicher
Staaten gemacht werden kann.

Da die Anforderungen des Auslandes an den zur
Verfiagung zu stellenden Raum ganz verschieden
waren, lieB sich nicht eine systematische und der geo-
graphischen Lage angepafite Anordnung durchfihren.

21 ABBILDUNGEN

Die Kojen muBten vielmehr so aneinander gereiht
werden, dafl sie sich dem HallengrundriB gut einfigten.

Der Rundgang wird mit der holldandischen
Koje begonnen. Die Zusammenstellung der Aus-
stellungsgegenstande hatte das Institut fur Wohnungs-
wesen und Stadtebau in Amsterdam Ubernommen,
und zwar ist dieses Material hauptsachlich eine Aus-
wahl aus der im Oktober 1930 in Amsterdam ver-
anstalteten Ausstellung, welche die Entwicklung des
Stadtebaues und des Wohnungswesens in Holland seit
dem Inkrafttreten des neuen dortigen Wohnungs-
gesetzes zur Darstellung hatte. Dieses Material wird
durch graphische Darstellungen der Oberinspektion
fir Volkswohnungen in Holland ergénzt.

Es folgt dann die Schweiz, die durch den
Bund Schweizer Architekten, durch den Verband fir
Wohnungswesen und Wohnungsreform und die Stadt
Zirich vertreten ist. Es werden die Stadtebauplane
einer Reihe von Schweizer Stadten gezeigt, ferner die
neuen Wohnungssiedlungen, wahrend die Stadt Zirich
ausstellungstechnisch  vorzigliche Bebauungs- und
Verkehrspldne bringt.

In den néchsten beiden Kojen ist das Ausstellungs-

material von Estland, Finnland, Lettland
und Schweden untergebracht.
Fur Estland ist die Beschaffung der Aus-

stellungsgegenstdnde durch den Estlandischen Archi-
tekten-Verein erfolgt. Es enthalt auBer einer Aus-
wahl von Hochbauentwiirfen, und zwar fiur das
Parlamentsgebdude, fir landliche und landwirtschaft-
liche Bauten und fur stadtische Wohngebaude, den
Entwurf zu einer Gartenstadtsiedlung in der néachsten
Umgebung der Hauptstadt und einen Sanierungs-
eNitwurf fur den mittelalterlichen Stadtkern von Reval.

Finnland ist durch den finnlandischen Stadte-
bund, den Architekten-Verband und den Verein flr
Wohnungsreform, Helsingfors, vertreten. Das Ma-
terial ist hauptséchlich einer Architektenausstellung
entnommen worden, welche im November vorigen
Jahres in Helsingfors stattgefunden hat. Der Zu-
sammenstellung des Ausstellungsmaterials liegt die
Absicht zugrunde, eine kurze Ubersicht uber die
jetzige Entwicklungsstufe des Staddtebaues und Uber
die in den letzten Jahren in Finnland erfolgte Woh-
nungsproduktion zu geben. Es werden General-
bebauungsplane, Verkehrs-, Eigentumrechts- und Frei-
flachenplane einer Reihe der grdofRten Stéddte Finn-
lands, wie Helsinke, Turku, Tampere und Wiipuri,
als Beispiele der finnlandischen Staddtebaukunst ge-
bracht und fir das Wohnungswesen die fir die
groRten Staddte kennzeichnenden Wohnungslésungen
vorgefiuhrt. Diese Wohnungen sind entweder als
hélzerne oder als steinerne Geb&ude errichtet. Die
hdlzernen Gebdude werden fabrikméagig von Privat-
bauunternelimern aufgefihrt. Die Entstehung der
steinernen Wohngebdude wird hauptsachlich so-



HANNOVER:

genannten Wohnungs-Aktiengesellschaften verdankt,
welche fur Finnland besonders kennzeichnend sind.

Die Ausstellung von Lettland wird von der
Stadt Riga bestritten und zeigt den Kleinwohnungs-
bau aus den Jahren 1926 bis 1931, Welcher mit Hilfe
einer Wohnungssteuer finanziert worden ist.

Die schwedische Abteilung ist von der Stock-
holmer Stadtverwaltung eingerichtet worden Sie
bringt zunachst ein anschauliches Material uUber -lie
Vielgestaltigkeit dieser interessanten und reizvollen
Stadt und zeigt dann an einer Reihe von Planen und
Modellen die Anstrengungen, welche gemacht werden
um trotz des schwierigen Geldndes den modernen
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GRUNFLACHENPLAN

l1u.2 Beispiel aus der Darstellung des
Themas , Die Freiflache*.

Bearbeiter:
Prof. Elkart,

Senator und Stadtbaurat
Hannover.

Die Verbindung ,,Grinflachenplan mit einem
Punktplan® fur die jetzige und zukinftige Be-
volkerung ist besonders aufschluBreich.

Ansprichen an die Ausgestaltung dieser Hauptstadt
zu genugen.

In dem néchsten Raum finden wir die franzo -
sis che Abteilung, welche von der Stadt Paris und
(lein Seine-Departement zusammengestellt ist. Sie
bringt eine sehr umfassende Darstellung in besonders
eigenartiger form, welche in historischen Planen den
Autbau der Stadt Paris in der Vergangenheit dann
| 3- 2= and aus der Zeit 1900 IHs 1930 zeigt und
schlielflich groRziigige Projekte fur die Zukunft be-
kannt gibt Daneben werden alle Zweige des o6ffent-
lichen Lebens, die Stadtentwédsserung, die Trink-
wasserbeschaffung, Statistik, der Verkehr uUber und



LAGE DER INDUSTRIEFLACHE ZUR WOHNFLACHE UNGUNSTIGE ORTSLAGE ZUM BRAUNKOHLENABBAU

bcrgbauflachen:

| VORM INDUSTRIE =U ABZUBAL”ND*O-I-»E

| GEPL.INOUSTRtE V\DHNFLACHEN

.

OCH UM Hi RIGHTBARNLINIEN

| RAUCHSCHATTEN GRSNFLACHEN

| EINWOHNER AUFIh* ENGERES STADTGBBIIT LANDWIRTSCHAFTL. FLACHEN
Erlauterung: Planlose Entwicklung der Industrie und Wohnge- Erlauterung: Alte Ortschaft liegt tUber der Braunkohle. Ab-
biete ergibt stddtebaulich unginstige L6sung. Die dichtesten bruch bei weiterem Abbau unvermeidlich.
Wohngebiete der Stadt — 400 Einwohner auf 1 ha — liegen Ziel: Verlegung der Ortschaft unter sorgféltiger Riucksicht auf
unter dem Rauchschatten der Huttenwerke. Braunkohlenvorkommen unter Beobachtung heutiger Siedlungs-
Ziel: Allmahlige Verlegung der Wohngebiete auBerhalb des technischer Grundséatze.

Rauchschattens der Hutte.

UNGUNSTIGE LAGE DER
INDUSTRIEGEBIETE
INMITTEN VON WOHN-
QUARTIEREN KOPENICKER
STRASSE IN BERLIN

Erlduterung: Vollstandige Auf-
losung der Wohngebiete durch
Anordung der Industrieflachen
in Vorder-, Selten- und Hinter-
geb&uden der Wohnquartiere
um 1900

Ziel: Einfuhrung fest umrlssener
Zonen fur Industrie-, Geschafts-
und Wohngebiete m  INOUtTRIKBITRIIBB WWOHNGEBAUDE WOHNUNOBN UND GfWIBIIBITRIIBE GEMSCHT

Beispiel aus der Darstellung des Themas ,Das Industriegebietl*
Bearbeiter: Beigeordneter Oberregierungsrat a. D. Dr. Rappaport, Essen.
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INDUSTRIELAGERUNG, GROSSSTADT UND VORORTE, ﬂﬁl_t% ﬁ

l:g WOHNORT UND BETRIEBSGEMEINDE

Erléuterung :

Von 43 750 Arbeit-
nehmern in Halle
fahren taglich 6860
von den Vororten
u.Nachbargemein-
den zur Stadt her-
ein. Umgekehrt
fahren taglich 8240
Bewohner v. Halle
als Arbeitnehmer
nach den Vororten
und Nachbarorten;
allein nach Leuna
5600

Ziel :

Die Herabminde-
rung des wechsel-
seitigen Pendel-
verkehrs ist durch
Anordnung geeig-
neterWohngebiete
in geeigneter Lage
zu den Arbeitsstat-
ten anzustreben

Beispiel aus der Darstellung des Themas ,,Das Industriegebiet”
Bearbeiter: Beigeordneter Oberregierungsrat a.D. Dr. Rappaport, Essen

unter der Erde, Landwirtschaft, Schulen, Universi-
taten, die Versorgung der Stadt mit Lebensmitteln
und die Freiflachen zur Darstellung gebracht.

Die anschlieBende Abteilung der Vereinigten
Staaten von Nordamerika gliedert sich in
zwei Abschnitte, und zwar fur Stadtebau und fiar das
Wohnungswesen. Die erstere wurde von der National
Conference on City Planning, New York, die zweite
von der National Housing Association, New York,
zusammengestellt. Sie bringen in 16 Kojen das Be-
bauungsplan- und das Wohnungswesen von grof3en
Stadten, wie New York, Boston, Washington, Phila-
delphia, Baltimore, Roanoke, Radburn, New Jersey
usw., auBerdem die Arbeiten groRBer Verbande, welche
sich mit der Erstellung von Wohnungen befassen, und
Einzelarbeiten amerikanischer Stadtebauer.

Einen gleich groRen Raum nimmt die gegenuber-
liegende englische Abteilung ein, welche von dem
bekannten englischen Fachmann, G. L. Pepler, London
zusammengestellt ist und besondere Beachtung ver-
dient. Es werden hier sowohl der Stadtebau die
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Landesplanung, die Gartenstadtbewegung und der
Wohnungsbau gezeigt an Planen von GréRer-London
und anderer besonders interessanter und bedeutender
englischer Stadte. Innerhalb der englischen Abteilung
befinden sich auch Plane der groflen Zentrale New
Delhi in 1ndien, welche die' geplante Erweiterung
dieser indischen Regierungsstadt behandeln.

Ein sehr modernes und aktuelles Material enthélt
che anschlieBende Koje Chile. Liier stellt das
Stadtebauamt der Republik Chile die General-
bebauungsplanungen der Hauptstadt Santiago aus,
welche der Fachbeirat dieses Amtes, Architekt Pro-
lessor Dr. Kurl H. Brunner, entworfen hat.

In der Koje Jugoslawien, deren Zusammen-
stellung | ml. Vurnik an der Universitat Ljubljana
W iii. r,° ' ““jHin Pilar in Zagreb Ubernommen hatten,
stellt die Belgrader Stadtgemeinde Plédne aus, welche
ihre Bestrebungen auf dein Gebiet ihrer Stadtfrage
klarlegen; das Ministerium fur Offentliche Arbeiten
zeigt Generalbebauungsplane von neuen Stadten, das
Eisenbahnministerium Wohn- und Siedlungshauser fir
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Erlduterung: Orte mit Fein- oder Kleinindustrie, wie Jena und Remscheid, zeigen einen verhaltnismaRig hohen
Anteil der Industriebeschéftigten an der Gesamteinwohnerzahl.
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Erléauterung: Bei fortschreitender Industrialisierung wéchst der Bedarf an Wohn- und Verkehrsflachen,
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die

durchweg auf Kosten der noch verfiigbaren Freiflachen gehen.

7 u. 8 Beispiel aus der Darstellung des Themas
Bearbeiter:

seine Beamten. Die Technische Fakultat der Uni-
versitdt Zagreb bringt Plane fir den Neubau der
Fakultat nach den Entwurfen von Prof. Flugo Ehr-
lich. — Die Stadt Zagreb legt ihre Tatigkeit fur den
Wohnungsbau durch Projekte und statistische An-
gaben klar. Schlielich bringt Prof. Ivan Yurnik Ar-
beiten aus seiner Architektenschule Uber Bebauungs-
plane, offentliche Gebaude und Wohnhéauser.

Die Stadtverwaltung Kopenhagen bestreitet die
danische Ausstellung mit der wohlangeordneten
und Uubersichtlichen Darbietung einer groflen Anzahl
von Flugbildern und Photographien ihrer Stadt.

Der italienische Raum, der durch die Isti-
tuto Nazionale d'Urbanistica in Rom zusammengestellt
worden ist, weist in seiner Mitte ein stattliches Modell
des Kernes von Rom auf, welches die besondere
Schwierigkeit der Umgestaltung dieser eigenartigen
Stadt fur die modernen Anspriche anschaulich macht.
An den Wanden sehen wir Ordnungsplédne von Mai-
land, Turin, Bari und Brescia. Die Istituto fur Volks-

»,Das Industriegebiet®.

Beigeordneter Oberregierungsrat a.D. Dr. Rappaport, Essen.

h&user in Rom und in Mailand bringen dazu nodi die
Entwicklung des Volkshduserbaues seit 1922

Die ungarische Ausstellung haben beschickt:
Hauptstadt Budapest, der Hauptstadtische Bausenat
— eine staatliche Einrichtung — und der Ungarische
Architekten- und Ingenieurverein. Der Magistrat will
ein eingehendes Bild des gesamten Stadtwesens von
Budapest geben und zeigt auch in anschaulichen
Bildern die Geschichte der Stadt. Der Hauptstadtische
Bausenat, welcher im Jahre 1870 zur Durchfuhrung
der Vereinigung der drei Stadte Buda, Pest und Alt-
hofen und zur Abwicklung der Stadtregulierungs-
arbeiten eingerichtet worden ist, gibt einen Uberblick
seiner 60jahrigen Tatigkeit. Die privaten Architekten
und Ingenieure bringen eine Auswahl aus ihren Ar-
beiten fur Stadtregulierungspléane und fir den Klein-
wohnungsbau.

Die Koje der Tschechoslowakei wurde
von Stadtoberrat Ing. Lad. Kubik, dem Vorsitzenden
des Stadtebau-Institutes der Masaryk-Akademie der
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Vorschlag fir die Dezentralisation der Geschéaftsgebiete uber
die GroRstadt. Bildung von Geschéftsvierteln an den Haupt-
verkehrspunkten der AuBenstadt und in den Centren der Vororte
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| UEBKSTBTTENBETRIEBE

| VEBGNUGUNGS STATTEN- HOTELS

Schematischer Plan fir die Verteilung der Geschaftsgebiete In
einem Vorort. Als Geschaftsgegend In den Vororten kommt
hauptsachlich die Umgebung des Vorortbahnhofs, die durch den
Ort gehende Ausfall- und Hauptverbindungsstrale in Betracht

9 u. 10 Beispiele aus der Darstellung des Themas ,,Das Geschaftsgebiet”
Bearbeiter: Magistrats - Oberbaurat Walter Koeppen, Berlin

Geologischer Geldndeplan eines AufschlieRungsgebietes mit
den Besitzgrenzen

Eine Ubliche AufschlieRung des in Abb. 11 dargestellten Geldndes
um die Zelt von 1900. Die Anlage der StraBen ist ohne Riick-
sicht auf Niveau-Unterschiede nach den vorhandenen Parzellen-
grenzen erfolgt. Grinflachen sind ohne Beziehung zur Natur
schematisch angeordnet

11 u. 12 Beispiel aus der Darstellung des Themas ,AufschlieBung und Anliegerbeitrage”
Bearbeiter: Stadtbaurat a.D. Prof. Ehlgétz und Regierungsbaumeister a.D. LehwelR, Berlin

Arbeit in Prag zusammengestellt. Sie zeigt ein Bild
von den Arbeiten auf dem Gebiet des Stadtebaues
und des Wohnungswesens in der Tschechoslowakei.

Die stattliche Darbietung von Osterreich
unterstand dem Osterreichischen Verband fir Woh-
nungsreform. Die Herstellung des Ausstellungs-
materials hatte das Gesellschafts- und Wirtschafts-
museum in Wien tbernommen. Es werden im wesent-
lichen die charakteristischen Leistungen der letzten
‘/.eit auf dem Gebiete des Stadtebaues und des Woh-
nungswesens gezeigt. - Die Osterreichische Aus-
stellung nimmt drei Rdaume ein. Der erste Raum ist
den Wohnungs- und Fursorgebauten der Hauptstadt
Wien gewidmet, In dem zweiten werden die Ergeb-
nisse der staatlichen Wohnbau-Forderungsaktion' in
den Jahren 1929/1930 gezeigt. Der Raum 3 vereinigt
einige kleinere Objekte, u. a. bildstatistische Arbeiten
Uber die Leistungen des Bundes-Wohn- und Sied-
lungsfonds, die Bautatigkeit der Gemeinnutzigen Baa-
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Vereinigungen sowie die Bestrebungen des Oster-
reichischem Verbandes fur Wohnungsreform auf dem
Gebiete der Inneneinrichtung.

Die spanische Abteilung wurde von der
Zentralen Vereinigung der Architekten Spanien 7.
sammengebracht. Sic zeigt eine Auswahl von Ay-
weiten auf dem Gebiete des Stadtebaues und des
Wohnungswesens. Besondere Beachtung verdient der
Generalbebauungsplan von Madrid, fuar welchen ein
internationaler Wettbewerb ausgeschrieben war.

Aus Ilber see sandte dann noch Australi en
eine Reihe neuester Generalbebauungsplane fir die
Stadt Melbourne und Paladstina durch die Be-
miuhungen der Central Office fov Urban Worker’s
Settlement, Tel Aviv, Darstellungen, welche ein Bild
von dem Wohnungsbau und dem Siedlungswesen fir
die Arbeiterklasse in Paldstina geben.

Schlie3lich gibt China in einem interessant aus-
gestatteten Raum einen Einblick in das chinesische
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Bearbeiter: Baudirektor Platz,
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Stadtebau- und Wohnungswesen durch Darbietungen
von Bildern und Plédnen einer Reihe chinesischer
Stadte und von den neuesten Bestrebungen fur die
Erweiterung und Umgestaltung dieser Stadte.

Eine flichtige Betrachtung der internationalen
Abteilung zeigt bereits, dal die modernen Bestre-
bungen fir den Staddtebau und das Wohnungswesen
von Europa aus bis in die entferntesten L&nder ge-

drungen ist.
Durch eine eingehende Betrachtung wird sich ein
interessanter Vergleich dieser Arbeiten gewinnen

lassen und es steht zu erwarten, daR aus den bedeut-
samen Anregungen eine Weiterentwicklung des Stadte-
baues und der rationellen und sozialen Gestaltung
des Wohnungsbaues hervorgehen wird.

Deutschland wird in der Reihe der Staaten,
die Arbeiten auf dem Gebiete des Stadtebaues und
Wohnungswesens zur Darstellung bringen, eine
eigenartige Stellung einnehmen. Es zeigt namlich die

Arbeit und den Fortschritt im Stadtebau wund im
Wohnungswesen nicht durch eine Vorzeigung von
Beispielen, wie sie in den verschiedenen Stadten

durdigefihrt worden sind, sondern es werden besonders
aktuelle Probleme durch Sonderbearbeitungen her-
ausgehoben und in wissenschaftlicher Vertiefung, aber
in einer auch fiur den Laien leicht faRlichen und ein-
dringlichen Form zur Darstellung gebracht. Durch
diese Ausstellungsmethode sollte eine reine Planaus-

stellung, welche meist die Nichtfachleute abschreckt,
vermieden werden. Als Grundlagen fir die aus-
stellungstechnischen Darstellungen dienten Bearbei-

tungen der einzelnen Probleme, welche von besonders
geeigneten Stadtebauern und Fachleuten vorgenom-
men worden sind. Das den Untersuchungen zugrunde
gelegte Tatsachenmaterial war aus der Zeit 1900
und 1930 zu entnehmen. 1900 und 1930 war unter
dem Gesichtspunkt gewdahlt, dal zu der erstgenannten
Zeit eine unzulangliche Wohnkultur herrschte und es
an einem in die Zukunft blickenden Stédtebau
mangelte. In der Gegenwart — nach rund einem
Menschenalter haben sich neuartige Erkenntnisse
des Stadtebaues und des Wohnungswesens dureh-
gesetzt. Eine weitschweifige Darstellung der histo-
rischen Entwicklung sollte vermieden werden, der
wesentliche Teil der Darstellungen der Jetztzeit ge-
widmet sein und far die weitere Entwicklung Aus-
blicke in die Zukunft gegeben werden. Bei der Be-
handlung aller Probleme sollte das Gemeinwohl
richtunggebend sein. Vor allem war aber die Wirt-
schaftlichkeit zu betonen und deshalb samtliche Ar-
beiten auf den gemeinsamen Nenner Sied lungs-
wesen, Wirtschaft und Gemeinwohl zu
bringen. Auf diese Weise wurde eine Einheitlichkeit
trotz der Vielkopfigkeit der Bearbeitung erreicht.
Die deutschen Darbietungen gliedern sich in je
eine Ausstellung fir Stadtebau und Wohnungswesen.
Der erste Abschnitt der Ausstellung fur Stadte-
bau ist dem Siedlungswesen und der Kom -
munalwirtschaft gewidmet. Hier behandelt
Prof. Dr.-Ing. Dr. Heiligenthal, Karlsruhe, die wirt-
schaftspolitischen Grundlagen des
Stddtebaues und legt die Ursachen der Stadt-
bildungen und Umbildungen Kklar, besonders in bezug
auf den Bergbau, Industrie und Handel, auf die Wirt-
schaftswanderung und auf neue Grenzziehung*). Der
zweite Abschnitt behandelt im einzelnen die Aul-
bauelemente des Siedlungswesens. Zu-
néchst stellt Herr Siadtbaurat a. D. Ritter, Leipzig,
das Wohngebiet an vier Beispielstadten Essen
Leipzig, Hamburg und Miunchen — einer Industrie-
stadt, einer Messestadt, einer Hafenstadt und einer
Rentner- und Kunstlerstadt — dar und weist die
Unterschiede der Jahre 1900 und 1930 auf, dann
behandelt Magistrats-Oberbaurat Koeppen Berlin
das Geschéaftsgebiet unter dem Gesichtspunkt
einer rationellen und sozialen Wirtschaft. Es werden
die Vorteile und che Nachteile der Zusammenballung
der Geschéfte in der Innenstadt aufgezeigt, dann die
Wirkungen, die sie auf die einzelnen Menschen aus-
uben, erldutert, die Frage der Hochbauten gestreift

Hierliber ein besonderer
Heiligend,al selbst.

Anmerkung der Schriflleitung:
Aufsatz in gleicher Nummer von Prof.
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und schlieBlich Vorschlage fir die Vermeidung der
Gefahren, welche durch die Zusammenballung ent-
stehen, gemacht. Das Industriegebiet als
Grundlage moderner gewerblicher Entwicklung er-
fahrt eine eingehende Darstellung durch den Bei-
geordneten Oberregierungsrat Dr. Rappaport, Essen.
Seine Darstellungen gipfeln in der Forderung einer
systematischen zeitgeméaRen Auswirkung der Industrie-
flach©! auf die Stadtentwicklung durch zweckvolle
Lage, Entfernung und Verbindung zwischen Arbeits-,
Wohn- und Erholungsflichen. Die Freifldache
als Befriedigung der Erholungsbedirfnisse der Be-
volkerung und ihre wirtschaftliche Form sowie die
rechtlichen Grundlagen fur die Durchfihrung der
Freiflachenpolitik und die Gestaltung hat Herr
Senator und Stadtbaurat Prof. Elkart, Hannover,
bearbeitet. Magistrats-Oberbaurat Ldschmann, Berlin,
bringt das Versorgungsproblem der Stadt
als Fragen der wirtschaftlichen Form der Versor-
gungsanlagen, Stadtrat Reuter, Berlin, das Ver-
kehr sproblem, insbesondere das Verkehrs-
problem der Grof3stadt unter Betrachtung des Nutz-
effektes der Verkehrsmittel, an zwei markanten Bei-
spielen an der Entwicklung GroR-Berlins und
GroB-Hamburgs, In dem Thema ,Die Stadt“ falit
Architekt BDA Lircher, Berlin, endlich die Aufbau-
elemente als einen Gesamtorganismus zusammen. Den
Darstellungen wund Funktionen der heutigen Stadt,
die verwickelt und unrationell sind, wird der sinn-
volle Aufbau des téaglichen Lebens einer Stadt der
Zukunft gegenlbergestellt. In dem Thema ,Die
Beseitigung von Wohn- und Verkehrs-
miR stdanden®“ Bearbeiter Magistrats-Oberbaurat
Koeppen, Berlin, werden die Wohn- und Verkehrs-
miRstande, wie sie in den GrofRstadten uUberall vor-
vorhanden sind, dargestellt, Beispiele fir die bis-
herigen Versuche der Staddte, diese MiRstande zu be-
seitigen, vorgefihrt und schlieBlich Vorschlage fur
eine systematische Sanierung gemacht. Auf finanzielle
Fragen bei der Sanierung wird durch Darstellungen

Uber eine Hochhaussteuer und Uber Enteignungs-
kosten eingegangen und schlieBlich die Forderung
nach Schaffung eines entsprechenden Reichsgesetzes

und nach systematischer Arbeit der Stadte gestellt.
Die Fragen der AufschlieBung und An-
liegerbeitrdage werden in Gemeinschaftsarbeit
von Prof. Ehlgétz, Berlin, und Reg.-Baumeister a.D.
LeliweR, Berlin, behandelt.

Nach Klarlegung dieser Aufbauelemenie des Sied-
lungswesens folgt dann der Abschnitt ,Das Pro-
blem der Landesplanun g“. Die Bearbeitung
hatte Verbandsdirektor Dr. Schmidt, Essen, in Ge-
meinschaft mit Herrn Landesoberbaurat Dr. Prager,
Disseldorf, Gbernommen.

Es folgt dann eine Auswahl wichtiger Einzel-
probleme, zunéchst ,Baupolizei und Bau-
pliege®“ von Baudirektor Platz, Mannheim, mit den
Abschnitten ,,Die Aufgaben der Baupolizei im Stadte-
bau , ,,Die Bauordnung als Hemmnis und Antrieb
des Fortschrittes , ,,Baupolizei und Wohnung“, dann
T iS kunstlerische Problem®“, fur das

Architekt Hugo Haring, Berlin, die Raumgestaltung
m StraBe wund Platzbild einer Idealstadt aufzeigt,
"T-nei ngsform®, insbesondere die
stadtebauliche Direktion, und schlieRlich ,Die
, 1\ C G? b '™ 1s" id

V"na Stgcmbaﬂrat EF.-I.ng. f\/lsa(le'tllnZ agner, Berlkl)r%e.I es
WPAUS dem. Gebiet des Vohniings-

AM-. r t" Dalrstellun? in der nun iol-

gende Il.einen rllgraflljjggesijhéﬁ‘lt:V\{,()Dhinéjn%svly%s%ndrlf?ll
gestaltung der neuen Wohnung*“ von Prof
Gropms, Berlin und ,,Die Siedlu, gsform“ von
; tadtbaurat a. D. Prof. Bruno Taut, Berlin. Beide
cmen werden meiner gemeinschaftlichen Koje ein-
¢ Ich dargeseUt. Den Abschnitt tGber Boden-
po1111k und Bodenpreisfrage bringen die
Herren Prof. Spiethoff, Bonn, und Liegenschaft

fur die'l V' i"IllIlrdl Klarlegung der Ursachen
Thema BodenPr?Isbll('.ng zur Darstellung. In dem
lhema ,Gemeinschaftseinrieht ungen im
Wohnungsbau behandelt Prof. Gustav Wolf,
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Beispiel aus der Darstellung des Themas ,Das Problem der Landesplanung*“

Bearbeiter: Verbandsdirektor Dr.-Ing. E. h. Robert Schmidt, Essen und Landesoberbaurat Dr. Prager, Disseldorf
Darstellung der Bevdlkerungsdichte In Deutschland. Fir das flache Land Ist die Bevdlkerung systematisch durch Punkte, welche je
10000 Einwohner bedeuten, dargestellt. Die Gemeinden Uber 10000 Einwohner sind Individuell maRstéblich, die Gemeinden Uber
20000 Einwohner durch aufgesteckte Scheiben markiert. Bei Doppelscheiben zeigt die zweite aufgesteckte Scheibe die Bevdlkerungs-
dichte im Jahre 1900

VERTEILUNG DER . 17
ERWERBSFAHIGEN Von 32 Millionen
BEVOLKERUNG NACH Erwerbstétigen hatten
EINKOMMENSGRUPPEN 1926 ein jahr”ches

Einkommen

bis héchstens

2000 RM.
2709 000
Beispiel aus der Dar- bisS500RM.
stellung des Themas 530 000
~Einkommen und
Wohnkosten* 8500 RM
Bearbeiter: 330 000

Oberregierungsrat a. D.
Dr. Weber, Berlin
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WOHNUNGSPRODUKTION NACH ZAHL DER ERSTELLTEN WOHNUNGEN

109111

ES WABfN BETEIIIGT AN DEB WOWNUNGSPBODUVTION IN PROZENTEN

fe.

ZAHL DER NEUERSTELLTEN WOHNUNGEN IN WOHNGEBAUDEN 1929
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GEMEINNUTZIG!
VEREINIGUNGEN
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18 Beispiel aus der
Darstellung des
.Themas ,,Die Finan-
zierung des Woh-
nungsbaues*
Bearbeiter:
Verwaltungsrechtsrat
von Griner

Das Bild zeigt die Finan-
zierung eines Kleinhauses
1. aus dem Jahre 1913,
2. aus dem Jahre 1930,
ohne Beleihung mit einer
Hauszinssteuerhypothek,
3. aus dem gleichen Jahr
mit Beleihung einer Haus-
zinssteuerhypothek

19 u. 20 Beispiel aus
der Darstellung des
Themas ,Tréager des
Wohnungsbaues*
Bearbeiter:
Burgermeister a. D
Schwan, Berlin

Das Bild zeigt die Woh-
nungsproduktion aus dem
Jahre 1927,1928u. 1929 und
ihre  Verteilung auf die
3 Arten von Tragern des
Wohnungsbaues

1. den offentlichen Kérper-
schaften,

2.den gemeinnitzigenBau-
vereinen und

3. den privaten Bauherren

Eine gleiche Darstellung
wie Abb. 19 fir die Zahl
der neuerstelltenWohnun-
gen in Wohngebduden



Beispiel aus der Darstellung des Themas ,,Hausgarten und Spielplatze™

Bearbeiter: Gartenarchitekt Leberecht Migge, Berlin

Gartensiedlung in Dessau-Ziebigk, in welcher fir die gartnerische Téatigkeit der Siedler durch geeignete Anlagen, wie
Glasanbau, Dungsilo usw. und durch besondere Einrichtung der Gérten gesorgt ist

Breslau, u. a. Zentralheizung, Sammelwaschanlagen,

Kinderhort und Kindergarten, Sammelbader, Lese-
hallen, Sammelgaragen, Fahrrad- und Kinderwagen-
raume und auch das Volkshaus. Hausgarten
und Spielplatze werden in der gewohnten

temperamentvollen Art von Gartenarchitekt Leberecht
Migge, Bremen, dargestellt. Das schwierige Thema
SsEinkommen und Wohnko ste n" erdrtert
Herr Oberregierungsrat Dr. Weber, Berlin, durch Dar-
stellungen des Einkommens und des fur die Wohnung
zur Verfigung stehenden Einkommenanteiles fur
Arbeiter, Angestellte und Beamte. Er kommt zu dem
Ergebnis, daR in erster Linie Wohnungen zu Miet-
preisen ton 25 bis 40 RM geschaffen werden mussen.
Die Finanzierung des Wohnungsbaues
teilt Verwaltungsrechtsrat von Gruner, Berlin, in den

Abschnitt ,,Baukosten, Kapitalkosten, Wohnungsauf-
wand®“, in den Abschnitt ,Hauszinssteuerhypothek*
und in den Abschnitt ,Der Realkredit®. Die
Trager .des Wohnungsbaues werden ein-

gehend von Burgermeister a.D. Schwan, Berlin, unter-
sucht, der das Wesen dieser Trager, ihren Anteil an
der Wohnungsproduktion und ihre Organisation
schildert. Die Bewirtschaftung der Woh-
nung zeigt Frau Dr. Liders, Berlin. Stadtbaudir. Dr.-
Ing. Gut, Munchen, schildert in dem Thema ,,Sozial-
politik im Wohnungswes en“ die Wohnungs-
fursorge fur diejenigen Bevdlkerungskreisc, die aus

sozialen und staatspolitischen Griinden besonders zu
beflirworten ist, ferner fir besonders hilfsbedlrftige
Bevdlkerungskreise und fiir alte und ledige Leute.

Die Abbildungen, die diesen Ausfuhrungen bei-
gegeben sind, geben einen Eindruck von der Art der
Bearbeitung all der aufgezahlten Probleme und ihrer
ausstellungstechnischen Darstellung, welche die Ab-
sichten und Ziele der Verfasser erkennen lassen sollen.

Die Untersuchungen, die in den beiden deutsenen
Abteilungen fir Stadtebau und Wohnungswesen vor-
gefuhrt werden und welche eine persénliche Stellung-
nahme der einzelnen Bearbeiter zu den Themen dar-
stellen, bilden aber daruber hinaus ein reiches
Studienmaterial sowohl fur die Fachleute als auch fur
die Ubrigen interessiertem Ausstellungsbesucher. Sie
durften auch eine Grundlage fur die Diskussionen
der vielen Tagungen bieten. Besonderen Nutzen werden
hieraus die Kongresse der Internationalen Vereini-
gung fir Wohnungswesen und Stédtebau, London,
und des Internationalen Verbandes fur Wohnungs-
wesen, Frankfurt a. M., die vom |I. bis 5. Juni in Berlin
veranstaltet werden, ziehen, zumal bei dem Londoner
Verband folgende Themen zur Aussprache gelangen:
»Die Beseitigung verwahrloster Wohnviertel* und
»,Das Verkehrsproblem in Beziehung zu Stédtebau
und Landesplanung®, und das Hauptthema des Frank-
furtei' Verbandes ,Die Entwicklung der Wohnungs-
wirtschaft” lautet.

URSACHEN DER STADTBILDUNG (AGGLOMERATION)

VON PROFESSOR DR.-ING. DR. HEILIGENTHAL -

Die Leitung der Berliner Bauausstellung gab mir
Gelegenheit, die Ergebnisse meiner Untersuchungen
Uber die Ursachen der Stadtbildung und tber die Ent-
wicklungstendenzen der modernen deutschen Agglo-
merationen inlgrofem Rahmen zur Darstellung zu
bringen, woflir ich auch an dieser Stelle danke.

Das Werden — und flgen wir gleich hinzu auch
das Vergehen moderner Agglomerationen (In-
dustriegebiete und zentraler Grofistadte) hat heute
keinen mysteridsen Charakter mehr. Amerikanische
Volkswirte, an ihrer Spitze Adna Ferryn Weber)),
haben die Frage des Wechstums moderner Stadte

16 ABBILDUNGEN

untersucht. In Deutschland haben vor allem die
Werke Alfred Webers?2 und seiner Schiler uber
den Standort der Industrien bahnbrechend gewirkt.
Weitere wertvolle Untersuchungen verdanken wir
den englischen Volkswirten, insbesondere R E.
Dick ins oll3 und dem Institut d’Urbanisme der
Pariser Universitét.

1) A, F. Weber: The Growth of Cities, New-York 1899.
2) A. Weler: fiber den Slandort der Industrien, Heidel-
berg 1909.

3y R. E. Dickinson:
of the English Conurbation,

Commercial Functions of the Unclei
London 1928

63



Der heutige Stand unseres Wissens uber diese
Dinge laRt sich etwa folgendermafBen zusammenfassen:

,Die Grundfaktoren unserer Wirtschaft, Arbeits-
teilung und Arbeitsvereinigung, mit ihrem Binde-
glied dem Transport haben die Abkehr von der Kon-
sumorientierung in Gewerbe und Landwirtschaft er-
moglicht und haben an Stelle der handwerklichen
Kleinstadte die groBen Siedlungsgebiete der arbeits-
orientierten und der transportorientierten Industrien
entstehen lassen, sie haben auch an den Transport-
und Verkehrsmittelpunkten die zentralen GrofRstadte
als Sitze der Verfeinerungsindustrien und Zentren der
organisatorischen Arbeitsvereinigung entwickelt.'4)

Je starker die arbeitsvereinigenden Funktionen
einer Agglomeration sind, um so stadrker herrscht die
Zentralisation in ihrem Aufbau vor.

In den Industriegebieten der arbeitsorientierten
wie der transportorientierten Industrie Uberwiegen
im allgemeinen die arbeitsteiligen Funktionen. Die
notwendigen arbeitsvereinigenden Funktionen eines
jeden derartigen Bezirks werden im wesentlichen in
der Hauptstadt desselben ausgelbt. Diese Haupt-
stddte der Industriegebiete &hneln daher in ihrem
Aufbau sehr stark den zentralen GroRstadten.

Die zentrale Grofstadt beherbergt die verarbei-
tenden Industrien: am starksten ist aber ihr Cha-
rakter durch arbeitsvereinigende Tatigkeit bestimmt.

ZweckméaRig unterscheidet man die zentralen
GroRstadte in binnenlandische GrofRstadte, Seestadte
und in die Weltstadt, welche einmalig ist in jedem

Wi irtschaftsgebiet als Zentrale der Binnenwirtschaft
und des Auslandsverkehrs.

Im venezianischen Wirtschaftsgebiet, im hollan-
dischen und im englischen Wirtschaftsgebiet war und
ist die Weltstadt zugleich Seestadt. Erst die Kanal-
bauten und Eisenbahnen haben einheitliche kontinen-
tale Wirtschaftskdrper ermdglicht mit binnenlandi-
schen Grofistadten als Weltstadte (Paris, Berlin).

Das Wirtschaftsleben drédngt nach mdglichster Ver-
einigung zusammengehdriger wirtschaftlicher Funk-
tionen an den geeignetsten Knotenpunkten des Trans-
port- und Verkehrssystems. So entstehen Agglome-
rationen ganz bestimmter wirtschaftlicher Prégung.

Die Zentralisation der wirtschaftlichen Funktionen
ist um so starker, je langer die moderne Wirtschafts-
entwicklung in einem Lande gedauert hat und je
wichtiger die Produktion dieses Landes fur den Welt-
markt ist. Beispielsweise ist das englische Textil-
gebiet starker ausgepragt als die zerstreuten Textil-
gebiete Deutschlands. Manchester ist in seinem
Charakter als Hauptstadt der Textilindustrie viel
klarer bestimmt als beispielsweise Chemnitz oder
Krefeld. Im Gebiete der transportorientierten In-
dustrie Deutschlands sind die arbeitsvereinigenden
Funktionen zwischen Dusseldorf und Essen geteilt.

Auch die historische Entwicklung aus vielen ein-
zelnen Staaten hat verhindert, daR in Deutschland
die Konzentration der wirtschaftlichen Funktionen
an den dafur geeignetsten Punkten des Verkehrs-
netzes so klar hervortritt wie in England oder Frank-

reich. Wir brauchen, um das zu verstehen, nicht in
die Merkantilzeit zuriickgehen, wo Zwergstaaten
mit unzuldnglichen Verkehrsmitteln in ungeeigneter

Verkehrslage sich als wirtschaftliche Autarkien be-
trachteten. Es genigt, darauf hinzuweisen, dal bis
vor kurzem die deutschen Lokomotivfabriken auf die
Llauptstadte der grofReren Staaten verteilt waren, die
vor 1866 bestanden.

Das Tatsachenmaterial Uber die Entwick-
lung der deutschen Stadte von heute bietet daher
ein aullerordentlich vielgestaltiges und interessantes
Bild. Die Entwicklungstendenzen, die ob-
walten, sind aber einfach und klar und weisen auf
bestimmte typische Formen der Agglomerationen hin.

Betrachten wir zuné&dchst das

Tatsachenmaterial.
Die alteste Fabrikindustrie ist die Textilindustrie,
die im 18. Jahrh. hausindustriell betrieben wurde.
Das alteste deutsche Industriegebiet, das sach-

Berini-R1928 eillgenthal: ..Stadtebauredil und Staddtebau”,
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sische Textilgebiet, war bereits in
Jahren stark entwickelt. Ein Plan dieser Zeit zeigt
die charakteristische Ausbreitung der Texulwerke
Uber Dorfer und kleine Stadte, wo eine durch Haus-
industrie bereits an gewerbliche Tatigkeit gewohnte
Bevdlkerung unter billigen Lebensverhé&ltnissen lebte-
Die Ansiedlung der Werke ist gekennzeichnet durch
die Lage an den Flissen, die verursacht ist durch den
groRen Wasserbedarf der Werke.

Heute zeigt sich, wie aus dem Plan von 1925 her-
vorgeht, das sachsische Industriegebiet in voller Ent-
wicklung. Die Zunahme gegenuber dem Zustand der
vierziger Jahre ist auflerordentlich groB, jedoch Icillt
die Entwicklung vollstdndig in das 19. Jahrhundert.
Ein Vergleich der Plane der Stadt Gera vom Jahre
1907 und 1925 l4Rt erkennen, daB nach dem Umfang
die Textilindustrie im 20. Jahrhundert kaum mehr
gewachsen ist; es laRt sich lediglich eine Verschiebung

den ‘'~rziger

der groéfReren Betriebe nach den Auflengebieten der
Stadt feststellen (Abb. 1—5).

Das saehsisdie Textilgebiet und vor allem die
Plane seiner Hauptstadt Chemnitz zeigen auch, wie
sich die Maschinenindustrie am Vorort eines der-

artigen Bezirks zunéachst als Textilmaschinenindustrie,
als Hilfsgewerbe der Hauptindustrie, entwickelt und
nach und nach zu selbstandiger Bedeutung gelangt.

Allenthalben in den Stéddten und Landgemeinden
dieses Industriebezirks tritt die unmittelbare Abhé&n-
gigkeit der Siedlungsentwicklung von der Industrie-
entwicklung zutage. Am Vorort aber ist die Agglo-
meration nicht nur absolut, sondern auch relativ weit

starker, weil hier neben der Industrie vor allem
der Llandel mit Rohstoffen, Zwisdienfabrikaten
und Fertigfabrikaten, das Bank- und Versicherungs-

die Verkehrs- und Transportgewerbe
ihren Sitz haben. Die Verwaltung der Produktion
des Industriebezirks ist mehr oder weniger in der
Hauptstadt konzentriert.

Ein vollig anderes Bild bietet der gréfRte schwer-
industrielle Bezirk Deutschlands, das Ruhrkohlen-
gebiet. Hier zeigt ein Plan von 1840 aulerordentlich
geringe grolRgewerbliche Ansatze. Einige Berg- und
Hittenwerke geringen Umfangs und die Kruppsche
Fabrik in ihren Anfangen sind hier zu sehen. Im
Vergleich zu der gegenwdartigen Besiedlung des Be-
zirks kann man fur das Jahr 1840 kaum von einer
gewerblichen Entwicklung sprechen. Der Aufschwung
dieses Gebietes fallt durchaus in die zweite Halfte
des 19. Jahrhunderts und dauert heute noch an. Ein
Vergleidi der Plane von Gelsenkirdien-Buer fir die
Jahre 1895 und 1925 zeigt, wie stark in der unmittel-
bar zurickliegenden Zeit Bergbau und Industrie sich
hier noch entwickelt haben (Abb. 6—38).

Die Plane von Gelsenkirchen-Buer
die Werkwohnungen wieder und
charakteristischen Unterschied des
des Schwerindustriegebietes gegeniber dem Gebiete
der Textilindustrie. Wahrend namlich die Textil-
werke in kleinen Stadten und Landgemeinden ge-
griundet wurden, wo bereits eine hausindustriell
tatige Bevdlkerung vorhanden war, wo also bereits
Wohnungen bestanden, fand die Entwicklung des
Bergbaus an der Ruhr und Emscher rein landwirt-
schaftliche Verhdaltnisse vor. Es war also fiur den
Bergbau wund fur die Schwerindustrie notwendig
Wohnungen fur ihre Arbeitskrafte in grofem Um-
tange zu bauen. Durch die Bindung an die Schachte
der Bergwerke ist die Lage der Werke und damit
auch die Lage der Werkwohnungen stationar.

Das Gesamtbild des Bezirks zeigt, wie unmittel-
bar Bergbau wund Schwerindustrie das Siedlungs-
wesen beeinflussen. wie stark sie das Landschaftsbild
amane enl durch die Werke mit ihren Halden, durch
che groRe Ausdehnung der Iransportanlagen der
Kandle und Eisenbahnen, durch die Wasserversor-
gung und Entwdasserung. Im Gegensatz zur Textil-

dn, Un i® r™! verwandten Gewerben, welche sieh
den natirlichen Verhaltnissen der Landschaft unter-

e Matth{rundl Eandsch\évf?rglldus”'e umgestaltend in

1 irucli -m BezV'l§
die Erscheinung, da

wesen sowie

geben auch
zeigen so den
Wohnungswesens

n.
er Schwerindustrie sehen wir
le Verwaltung der Produktion



Plan von Gera aus den Janren 1875, 1907, 1925

1: Plan von Gera 1875 mit Dar-
stellung der Zahl der Beschaf-
tigten in Textil- und Maschinen-
industrie. Textilindustrie und (zu-
nachst als Hilfsindustrie) Ma-
schinenindustrie sind bereits stark
entwickelt

2 u. 3: Plane von 1907 u. 1925
mit Darstellung der Standorte der
Textil- u. Maschinenfabriken. Die
Entwicklung war 1900 im wesent-
lichen abgeschlossen und hat
sich seitdem verlangsamt

4 StraBenbild. Gera um 1850
vor Eintritt der Industriali-
sierung

5 StraBenbild von Gera um
1925

Das Bild zeigt die ausgebaute
Textilstadt im Gegensatz zu Ab-
bildung 4

oX-
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Plan von Gelsenkirchen 1895. Mit Kohlenbergwerken,

Huttenwerken und Werkwohnungen

Luftbild Gelsenkirchen Hochdfen

(les Gebietes sich im Vorort stark zusammenzieht.
Die Umgestaltung' der Altstadt Essen zum Geschéfts-
geﬁiet _dﬁs Ruhrbe irkbs seht aus den Luftbildern an-
chaulich™ hervor  (Abb. 5)

Sehr interessant ist die Bedeutung der einzelnen
Zweige der chemischen Industrie fir das Siedlungs-
wesenb Die chemische Industrie der Anilin-
farben hat gewaltige Siedlungen am Rhein und Main

66

Plan von Gelsenkirchen 1925. Der Plan zeigt das Vor-
dringen des Bergbaus nach Norden lber die Emscher und die
gewaltige Entwicklung des Siedlungswesens unter dem Ein-
flusse der Schwerindustrie

Hansa Luftbild G. m. b. H., Berlin

entstehen lassen. Sie ist gebunden an den FIuB
wegen ihres groRen Wasserverbrauchs und des Be-
zugs zahlreicher Rohmaterialien. Die GroRindustrie
Her Elektrolyse dagegen ist auf billigen elektrischen
Stioni angewiesen und daher auf die natirlichen
Kraftquellen des Wassers und der Braunkohle. Hoch-
und Farbenindustrie."

5 C. Christiansen: »Chemisch



Essen-Altstadt von Siden um 1930.

Bitterfeld. Elektron Nord
mit Braunkohlengrube
und Siedlung

Charakteristische Entwicklung
der chemischen Industrielder
Elektrolyse aut Braunkohlen-
basis mit entsprechendem

Wachstum der Besiedlung

Luft-Foto, Berlin,
Baumschulenweg

interessant ist ein Vergleich des Wachstums der Ge-
meinde Badisch-Rheinfelden und der Gemeinde
Bitterfeld, das durch Aufbau von Werken des glei-
chen Industriezweiges veranlaRt ist. Aus dem \ er-
gleich ergibt sich, daR die chemische Industrie auf
Braunkohle noch starker stadtebildend wirkt als die
Industrie an der Wasserkraft, weil die Braunkohle
eben nicht nur Kraft, sondern auch Waéarme liefert,
die fur das Eindampfen mancher Produkte notwendig
ist (Abb. 10).

Umbau zur City des Industriebezirks

Die Entwicklung auf der Braunkohle hat sehr
spat eingesetzt, als die Industrie bereits geniigend
Kapital vorfand, um sofort im technisch glnstigsten
Ausmale bauen zu konnen. Die Entwicklung der
groflen Kraftwerke, vor allem Zschornewitz, lalst er-
kennen. in wie kurzer Zeit eine Industrialisierung
allergrofiten Stils heute durchfihrbar ist, wenn das
Kapital zur Verfigung steht. Hier ist das Wachstum
der Gemeinden der industriellen Entwicklung bei
weitem nicht nachgekommen. Das Gebiet sudlich
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Plan won Jena 1895 und 1925.
schaft (Physikalisches Institut der Universitét).

Luftbild von Jena mit Zeisswerken.

Leipzig und die Entwicklung im Geiseltal zeigen,
welch starke Einflusse die Entwicklung des Braun-
kohlebergbaus auf die Siedlungstatigkeit ausubt

rur die zentralen Grofstadte ist es schwierig
ein genaues Bild der industriellen Entwicklung zu
gewinnen, wenn durch Eingemeindungen die statisti-
sche Basis der Untersuchungen verandert wird

Was zundchst den gewerblichen Charakter der
zentralen GrofBstadt angeht, so finden sich in man-
chen derselben noch Reste der Textilindustrie (bei-
spielsweise Breslau), die vor zwei Menschenaltern
sogar m Berlin noch stark verbreitet war. Allent-

Charakteristische Entwicklung der optischen Industrie in Abhangigkeit von der Wissen-
Starker EinfluR auf das Wachstum der Stadt.

Junkers Luftbild-Zentrale, Leipzig

halben ist diese Industrie entweder vdllig verdréngt
worden durch die Maschinenindustrie oder sie ist Uber-
wiegend rrnuenindustrie geworden, oder schlieBlich

W /inl ,hV T uYl, eilljse Fabriken fur gut bezahlte
bpezialuitikel, welche der Mode unterworfen sind.

die vI™ i i 2 d, alleu zentralen Grofstadten ist

i ul™,6 Industrie, an ihrer Spitze die Indu-
nnd u61* f i <« Maschinen, Instrumente, Apparate
ml. elektrotechnischer Artikel. Der Sondercharakter
stande ? r 10/ durch eine Menge oOrtlicher Illm-
lieTer M . Ule hab”ation landwirtschaft-
licher Maschinen bevorzugt naturgemufi eine Stadt



Plan von Breslau 1907

u. 1930

Zentrale Grofstadt mit Ma-
schinen-, Bekleidungs- und
Nahrungsmittel-Industrie

neben Resten von Textil-
industrie
mit reicher landwirtschaftlicher Umgebung, die

eine Weiterentwicklung in Ubereinstimmung mit dem
Bedirfnis gewdahrleistet. Die Fabrikation von Pum-
pen, Kraftmaschinen und Lokomobilen ist, abgesehen
von den Textilstddten, hauptsédchlich dort ent-
standen. wo besonderer Bedarf vorhanden war, etwa
fir die Wasserhaltung von Bergwerken, fir den An-
trieb von Werkzeugmaschinen oder fir die Be-
wegung landwirtschaftlicher Apparate. Sie hat sich
dementsprechend in vielen Grof3stddten aus einem
Hilfsgewerbe zu selbstandiger Bedeutung emporge-
schwungen und hat dann sich solchen Erzeugnissen
zugewandt, welche zwar in der unmittelbaren Um-
gebung keinen Altsatz finden konnten, deren Her-
stellung sich aber durch die Verwandtschaft mit den
Ubrigen Produktionsprozessen empfahl. Der Loko-
motivfabriken wurde schon gedacht; die Fabrikation
elektrischer Lokomotiven und Motorwagen ist in
Deutschland durch eine mehr zuféllige Entwicklung
der beiden groBten Konzerne zum grofen Teil in der
W eltstadt konzentriert worden, wahrend der Stand-
ort der Automobilindustrie mehr durch die Ta&tigkeit
der Pioniere dieses Industriezweiges an bestimmte
Stadte gebunden ist. Aber auch in dieser Verkehrs-
industrie sehen wir heute das Prinzip des Zusammen-
schlusses wirksam, dessen Folge immer die Aufgabe
weniger geeigneter Standorte zugunsten des besten
Standorts ist.

1907

Fur das Wachstum der Werftindustrie und des
Schiffsmaschinenbaues eignet sich die groRe Seestadt.
Charakteristisch ist, daRB sich der Schiffsbau der Nord-
see in Hamburg, der der Ostsee in Stettin zusammen-
zieht. Die geeignetste Lage der Seestadt in handels-
politischer Beziehung, namlich an der Mundung des
groBRten Stromsystems, wirkt sich naturgemafB auch
in der Verkehrsindustrie des Platzes aus.

Charakteristisch fur die Seestadt ist die t rei-
hafenindustrie, die mit auslandischem Rohmaterial
arbeitet und teilweise wieder fur das Ausland liefert,
und die sich besonders in Hamburg entwickelt hat.

In der Herstellung von Instrumenten zeigt sich in
Deutschland an einigen Beispielen besonders stark
der Zusammenhang von Technik und Wissenschaft.
Der aufllerordentliche Aufschwung von Jena in den
Jahren 1895 bis 1925 ist in erster Linie durch die Zeiss-
werke bedingt, die in unmittelbarer Zusammenarbeit
mit dem Physikalischen Institut der Universitat her-
angewachsen sind. (Abb. 11 und 12)

Historisch entwickelt ist in
allem die Bijouterieindustrie, wofir Pforzheim ein
ausgezeichnetes Beispiel bietet. Plane der Stadt mit
den Bijouteriewerkstatten aus den Jahren 1875, 1895

Deutschland vor

und 1925 lassen die Eigenart dieser vielfach aus
kleinen Betrieben bestehenden Industrie erkennen,
fir welche eine starke Konzentration auf verhaltnis-

maRig kleinen Raum charakteristisch ist.
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Alte GeschéftsstraBe
in Breslau

Benutzung alter Gesché&ftshauser
zu modernen Zwecken

Neue Gesché&ftsstralRe
in Breslau

Diealten Geschaftshauser reichen
nicht mehr aus fir moderne Be-
dirfnisse und werden umgebaut

Die verarbeitende Industrie der Holzwaren ist in Es
ihrer einfachen Form als Médbelfabrik und Fabrik
fur Baubedarf fast Uberall zu finden, wo der Bezug

ist aber eine Erfahrungstatsache, daR in dei
groBen Stadten Mandel und Verkehr schneller wachsei

des Rohmaterials ginstige Bedingungen hat. Far C*S;‘!te *(\j/ o _De;_s be}/\_/elistt, daf&din d?esher? groEe:
. 5 i ; , citen, die Organisation fic nur der einheimische!
Qualitatsmdébel und Musikinstrumente aber gibt es Industrie |hreng Sitz hat, sondern auch die Organi

neben den groBen Stadten, welche fir die Mode aus-

schlaggebend sind, in Deutschland noch verschiedene sation der weiteren Umgebung, daf hier auch Land

Kleinere Standorte, wo ein besonders tichtiger Stamm Wirtschaft und Forstwirtschaft ihre Vertretung fincler
von Arbeitern ahsassig ist Besonders wiirttem- Dem besten Mafistab fir die arbeitsvereinigend
bergische Stadte weisen gute Mobelfabriken auf, deren Be€deutung der einzelnen Grofstadte gibt ihre Wichtig
Grundlage im wesentlichen altes, gediegenes Hand- veit als Borsenplatz. Die Verschiebungen, welche sic
werk st Andere derartige Fa’briken sind in zu- 'n dieser Hinsicht in den letzten Jahren bemerkba

sammenarbeit mit Kinstlerkolonien von Firsten und gemacht haben, lassen erkennen, wie stark die Zen

Staaten ins Leben gerufen worden. tralisation sich innerhalb der gesamten Volkswirt

Die verarbeitende Industrie in Textilien, namlich SChf“ft auswirkt. Die immer stirkere Bedeutung de
che Konfektion, weist ebenfalls starke Qualitats- ui rI v | a"dels, gegenuber dem Frankfurte
unterschiede auf. Entsprechend dem Bedirfnis der aBt_die Zusammenziehung der groBen Geldinstitut
Bevolkerung hat sich fiir den Osten beispielsweise in r Weltstadt erkennen. ~Auch im Warenhande

Breslau eine ausgedehnte Konfektion entwickelt far 2€igen sich zum leil ahnliche Tendenzen, die bei
Sachsen in Le.pzig und Dresden, fur den Suden in SPielsweise im Ausstellungs- und Messewesen zutag
Miinchen und Stuttgart und fir den Nordwesten in feten, trotzdem gerade m Deutschland hier sich cfi
Hamburg und Koln Am wichtigsten ist die Kon- Fi, VIf> m rle i" und LeiBzig behauptet
fekt on der Weltstadt, welche die Mode vor allem in |ut "he binnen umhsche GroBstadt bildet naturlie
Qualitatswaren bestimmt. dei | instand, dalR die deutsche Weltstadt eine Binnen

mtndt ist, eine starke Bedrohung der Seibstaudigkei
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Entwicklungstendenzen der typischen Agglomerationen in der deutschen Volkswirtschaft (stilisiert)
Fabrikanlagen der verschiedensten Art, Transportanlagen zu Wasser und zu Land und Hochhauser als Sitze der Organisation
sind Ausdruck der Téatigkeit der Stadt im Wirtschaftsleben der Gegenwart
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ihres Wirtsdiaftslebens. Die Seestddte sind in ihrem

Lssr uSsfsSf A°. A sssra-A
ehaupten sich Leipzig und KéIn vielleicht deshalb
am starksten, weil sie die grof3ten deutschen Industrie-
gebiete Sachsen und die Ruhr, als Rickhalt haben.
DaR aller finanziell heute kaum eine unter den
binneiilandischen Groflstddten mehr selbstédndig ist.
gelit sdion auflerlidi daraus hervor, daR die Banken
dieser Platze immer mehr zu Filialen der Berliner
GrolRbanken werden. (Abb. 15 bis 15.)

ndenzen offen-

Welche E
?aeschllderten

Baren sic
arén Sic

Als typischste Agglomerationen der Gegenwart
haben wir neben den kleineren Industriegemeinden
der verschiedensten Art zweifellos anzusprechen: Die
Hauptstadt des arbeitsorientierten Industriegebietes,

die Hauptstadt des transportorientiertenlndustrie-
gebietes, die binnenlandische GroRstadt, die Seestadt

und die Weltstadt.

0 ’ . . i i Al

Sehen wur ab von der Bedeutung diesei Agglo-
merationen fir Wohnungswesen und Erholung der
Bevolkerung um ihren Entwicklungscharakter mog-
liehst klar herausschalen zu kénnen, so ergibt sich
lolgendes (Abb. 16).

Die Hauptstadt der Textilindustrie als der wich-
igsten der arbeitsorientierten Industrien enthélt
Textilfabriken, vor allem solche, welche mehr auf
Qualitatsarbeit als auf Massenfabrikation eingestellt
sind. Ferner hat sich hier aus einer Hilfsindustrie
cter Textilmaschinenbau und spater auch der Kraft-
maschinenbau zu selbstdndiger Bedeutung entwickelt.

An arbeitsvereinigenden Funktionen werden in
der Hauptstadt fir den Bezirk ausgelbt: die indu-
strielle Verwaltung zur Verknupfung der einzelnen
Arbeitsprozesse sowie der Vertrieb der Textilien und
der Maschinen. Ferner wird von der Hauptstadt aus
cler Bezirk mit Lebensmitteln versorgt, ebenso mit
Zahlungsmitteln. Banken wund Versicherungsgesell-
schaften in Form von Filialbanken der Weltstadt
haben hier ihren Sitz. In dieser Stadt werden die
Preise fur die Textilien festgesetzt (Textilbdrse).

Die Hauptstadt der Schwerindustrie als der wich-
tigsten der transportorientierten Industrien enthalt
neben Kohlebergwerken, Kokereien und Eisenhitten
auc-h die Zwischenfabrikation in Eisen und Stahl.

t
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55 @

ntwic
h nun
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aibeitsvcreiiugenden Funktionen  Sie U. Sitz des
Kohlensyndikats, des Stahlwerksverbandes, zahl-
reicher Banken und Versicherungsgesellschaften. Von
hier aus wird der Bezirk mit Nahrungsmitteln versorgt.
In dieser Stadt werden die Preise fiir Kohle, Eisen,
Stnhi und Halbzeuge festgesetzt (Syndik,, preise).

Die binnenlandische GroRstadt an einem wich-
tigen Knotenpunkt von Wasserstralen und Eisen-
bahnen mdge Mittelpunkt eines landwirtschaftlichen
UberschuRgebietes sein. Der FluB, der oberhalb der
Stadt floBbar, unterhalb schiffbar ist, bringt Holz aus
einem Waidgebiet und bildet eine erhebliche Kraft-

A ie Hdi.b!' S ~ e nA

AN
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lung landwirtschaftlicher Maschinen und Fahrzeuge,

Die arbeitsvereinigenden Funktionen dieser Stadt
werden ausgeubt durch die Organisationen der Land-
Wirtschaft und der Forstwirtschaft, durch den Konzern
der chemischen Industrie, durch industrielle Ver-
waltung und Handel in Holzwaren und in Maschinen
clurch Banken und Ve_rsicherungggesellschaften sowie
durch den Nahrungsmittelvertrié

DRUCK: W. BUXENSTEIN, BERLIN SW 48

cr,«™.G: DEUTSCHE BAUZEITUNG 6. M. B. H., BERLIN

Hie.! S e if B elfrl

K - SA toj& A A f£«Ef£ . £ _<u
des Schiffsmaschinenbaues, ferner Sitz cier so-
genannten Freihafenindustrie, die ausléndisches uon-
material bezieht und wiederum nach dem Ausland
liefert, und Sitz von Inlandindustrie, die ebentaUs
auslandisches Rohmaterial bezieht, aber im wesent-
liehen nach dem Inlande liefert.

Am widltigsten sind die arbeitsvereinigenden
Funktionen dieser Stadt. Die Einfuhr der fehlenden
Erze, Nahrungsmittel, chemischen Rohstoffe und der

Rohstoffe der Textilindustrie (Baumwolle Wolle)
EOUHE DG il Ehiem 488 P Tkl I RecSRASPER,
Masdiinen, elektrotechnische Artikel und Holzwaren.
gtadt ist gdz zahlreicher Banken und Versiche-
rungSgeseiischaften, eines ausgedehnten Nahrungs-
mjttelhandels sowie des Transportgewerbes (Reederei).
p.picfpckptT.imr rW Fin-

Hier o zi Tppu ‘rsP Raniwnllhnrsp
fuhrwaren (Kaffee- und Teeborse, Baumwollbdrse,

Petroleumborse u. dgl.)

. Die Weltstadt im Schwerpunkte des_Wirtschafts-
geidetes unci des Verkehrsnetzes ist Zentrale der

jnlandWirtschaft und Zentrale des Auslandverkehrs,
insbesondere des Geldverkehrs. Die Fertigfabrikation
~ ]der vor ailem auf Qualitdtswaren eingestellt,
Fabriken fur Holzwaren, Metallwaren, Instrumente,
Apparate und elektrotechnisdie Artikel sind hier vor-
banden. Vor allem ist diese Stadt, welche die Mode
angibt, Sitz der Bekleidungsindustrie.

E)ie Hauptaufgaben der Weltstadt liegen aber auf
dem Gebiete der Arbeitsvereinigung. Alle Pro-
duktionszweige sind hier vertreten: das Kohlen-
Syndikat, der Stahlwerksverband, der Konzern der

chemischen Industrie, der Konzern der Textilindustrie,
dje Landwirtschaft und die Forstwirtschaft. Hier
bliht der Handel mit allen Gegenstanden der ver-
arbeitenden Industrie, insbesondere aber der Handel
mb  Konfektionsartikeln. Die Nahrungsmittelver-
sorgung der Stadt besché&ftigt einen betréchtlichen
Handel und eine ausgedehnte Industrie. Die Ver-
kehrsverwaltung des Landes hat hier ihren Sitz
(Reichsbahnverwaltung), ebenso die groBen Versiche-
rungsgesellschaften und die Zentralbanken.

w Hier vollzieht sich die Preisfestsetzung derjenigen

; deren Bedarf teilweise vom Inland, teilweise
Lrim i wird (Getreidebdrse, Leder-
orse, Metallbdrse), ferner die Festsetzung der Valuta
und des Diskonts.

»i*zdt*vSis& ,E ™ A dlomr |; T nlf‘jL‘E‘r
ullem den Verkehr der UrproduUe (Kohle Erz
rilpm;.,i.p __ _Tniluug ! w .1’
Getreide) zum Teil Im v i Baumwolle, Molle,

i, T rLP, n fr ei™ P*011-
‘-fXuen, ASungs ,°d S S i

ringstem Umfange den Verkehr der Fertigfabrikate,
Unter den Eisenbahntransporten sind dagegen die
Urprodukte nur in geringem Umfange vertreten und
bi weit groRerem Umfange die Zwischenfabrikate
wahrend die Fertigfabrikate fast ausschliefflich auf
der Eisenbahn verfrachtet werden

* A S A i -
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kommen, daR die bestimmt™ Tutigke«’ dm' modernen

Sta(lt M der Volkswirtschaft auch ihren bestimmten
und charakteristischen Ausdruck gefunden hat. —
Anmerkung: Bei der Bearbeitung des wissenschaft-
|_|_ChCn"MateriaIs hat mich Herr Regierungsbaumeister Boch-
u"terstitzt, dem ah vor allem die ausgezeichnete Dar-

iy Entwicklung der sachsischen Industrie verdanke,

v " schulde ich auch Herrn Regierungshaumeister Mdller-
Kirchenbauer fir die Mithilfe bei Ausarbeitung der Modelle.
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