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Gutenbergplatz in Mainz mit Dom

DIE ERWEITERUNG VON MAINZ

VON STADTBAURAT FRITZ LUFT, MAINZ -

Auf uraltem Kulturboden erhebt sich die Stadt
Mainz- schon in vorgeschichtlicher Zeit bestand hier
eine grofRere Niederlassung mit handeltreibender Be-
viélkerung Besonderen Anreiz zum Siedeln bot die
der Mainmindung Gegeniberliegende linke Uferseite
des Rhdn“ dort entstand frihzeitig ein fester Fluf3-
Ubergang der zugleich Kreuzungspunkt fir die ldngs
des Mafr'istromes nach dem deutschen Osten ver-
laufenden und die von den Alpenlandern nach der
Nordsee das Rheintal durchziehenden HandelsstraBen
“ Kben*e. "vIS ften geographi,<hen Lage
beetaB der Platz auch insofern strategische Bedeutung,
afs ein dicht an chis linke Rheinufer vertretender
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DiNltémeT erkannten den

wahlten ihn zum aauptstutzpun t t rer™~”™ en”
laltung sie umschlossen das g Mauern und
im dritten Jahrhundert mit starken Mauerni un
schafften so die GrundkBe . Jahrhundert
system das Mainz bis ins zwanzigste jahrnuncie

NACH DER ENTFESTIGUNG

21 ABBILDUNGEN

Gerade aber die geographischen”™und strategischen
Vorzige ihrer Lage sollten der Stadt im Verlauf der
Geschichte zum \erhangms werden. beit der
rémischen Invasion war dieser Boden heiR umstritten,
Aufstieg und Niedergang losten einander in schneller

Reihenfolge ab, oft lag Mainz in Schutt und Asche,
Jahrzehnte hindurch hausten Soldaten fremder
Méachte in seinen Mauern, viele wertvolle Baudenk-
maler sind verschwunden. Tiotzdem spiegelt sich
auch heute noch ein turmereiches Stadtebild in den
Fluten des Rheins, die alten (W gr..”~ « gaben dem
W eidibild einen typischen Charakter und ent

wickelten den inneren Auftau der Stadt zu einem

s ¢+ NE?$& '2S1iA3ir24Sz
fieses Ortes und da, Gewirr enge, Jitrallen

n (j,,r jpflet,e eines reichlichen Vorrats an

kunstgesdiichtlichen Werten gilt es heute vor allem,
A n ,» dej, G enwart kraftig zu fordern.

den _rheinischen Festungsstadten, deren
im Friedensvertrag gefordert wurde, hat
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Stadtplan mit
Festungswerken 1844

ENTWICKLUNG DES STADTPLANS VON MAINZ

Stadtplan nach der
Auflassung vom
Jahre 1872
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Reste vom Fort HartmOhl

Mainz als letzte erst mit dem Tage der Rheinland-
rdumung volle Bewegungsfreiheit erlangt, denn die
ehemaligen Festungswerke nebst ihren ausgedehnten
Glacisflachen waren vorher in Handen der Besatzung.
Um die eingeleitete Stadterweiterung ungehindert
fortsetzen zu konnen, muffte die Stadt zunédchst einen
betrédchtlichen Teil des Festungsgeldndes 'om Reich
erwerben. Es handelt sich fast durchweg um ziem-
lich  wertlose Flachen, die mit groBen Spreng-
triimmern und Mauerresten bedeckt sind, deren Lm-

wandlung in Grinanlagen, Sportplatze, Dauergéarten
und Bauland wunter den heutigen wirtschaftlichen
Verhéltnissen wohl einen ldngeren Zeitraum in An-
spruch nimmt. (Abb. 6 u. 7))

Die neuen Aufgaben erscheinen in ihrer Eigenart
um so beachtenswerter, wenn das geographische Bild
und die vom Festungscharakter diktierten friheren

Erweiterungsvorgédnge bekannt sind. .,
Der linksrheinische Stadtteil wird in tlachem
Bogen von einem etwa 55 m hdéher liegenden rlateau

umspannt, das am Sudrande der Altstadt dicht an den
Rhein lierantritt, nur wenig Raum fur die Bahnlinie

St. Ignaz-Kirche

Ehemaliges Fort Weisenau

nach Worms und eine FahrstraBe frei laBt, dann in
etwa 1200 m Abstand vom Rhein bis zum Nordende

der Stadt verlduft und dort steil gegen das Gons-
bachtal abféllt. Unterbrochen wird das Plateau vom
Zahlbacher Tal, womit auch zugleich die einzige

natirliche Ausgangspforte nach den westlichen Fern-
stralen gegeben ist. FiUr den historischen Entwick-
lungsgang scheidet vorlaufig der rechtsrheinische,
erst im Jahre 1905 durch Eingemeindung entstandene
Stadtteil aus.

Abb. 2 stellt den Stadtplan von Mainz dar, »vie
er bis zum Jahre 1872 maBRgebend gewesen ist. Der
innere, von den RoOomern im 5 Jahrb. angelegte
Festungsrin?, blieb mit geringfigigen Anderungen
Uber 1500 Jahre als Grenze des Stadtgebietes be-
stehen. Wohl wurden im Taufe des Mittelalters die
alten Stadtmauern verstarkt, das Verteidigungs-
system im 17. u. 18. Jahrh. der fortschreitenden Ge-
schiitztechnik angepafit und ein Kranz vorgeschobener
Aufienwerke um die Stadt gelegt, aber den baulichen
Erweiterungsbestrebungen war ein unverrickbares

Ziel gesetzt.
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E23 mittelalterliche stadt
PESTLINGSAUFLASSUNG VON
FESTUNGSAUFLASSUNG VON 1%

0 ehem. festungsanlagen

~ ONDUSTRIE
mHi GRUNFLACHEN

MI. WEISENAU

Erweiterter Plan von Mainz mit Einbeziehung der Vororte 1930 1:25000

Modell des Industriegebietes mit geplantem Hafen
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Siedlung Ebersheimer Weg Siedlung Mainz-Kostheim

Wohnhaus der Gagfah Wohnhaus der Siedl.-Ges. t. Verkehrspersonal
Siedlung Ebersheimer Weg

14

Mainz-Bischofsheim. Wohnh&duser der stddtischen Ge- Bebauung des ehem. Forts Philipp. Promenadenweg
Seilschaft fur Verkehrspersonal zwischen inneren und auBeren Grinzug

Gartenstadt Mainz-
Kostheim

Modell-Entwurf
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Alter Plan Gebiet am ehem. Fort Welsch mit Siedlung Ebersheimer Weg Neuer Plan
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Alter Plan Stadtteil Amoneburg Neuer Plan

Die wohnhygienisdien Verhdaltnisse im Innern
der Stadt hatten schon redit bedenkliche Formen
angenommen, als das Kriesministerium i. J. 1872 eine
Auflassung der Nordfront beschloB. Der neue
Festungsgurtel machte jetzt eine Schwenkung nach
dem westlichen Hohenrand (Abb. 3), dessen Nord-

ende mit dem Rhein als Verbindungsstick einen
breiten Wassergraben erhielt. Das aufgelassene Ge-
biet besaB ungefahr die dreifache Flache der Alt-
stadt, die Bebauung sollte nach einem groRziugig auf-
gestellten Stadtplan durchgefuhrt werden, der jedoch
spater unter dem EinfluB der Bodenspekulation
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mancherlei Anderungen erfuhr, so daR er heute in
seinen Grundziugen kaum mehr’zu erkennen ist. Die
hohen Bodenpreise gestatteten weder eine Ausniitzung
der ehemaligen Waélle als Grinanlagen, noch die
Schaffung groRerer Freiflaichen im Innern der neuen
Wohngebiete. Die erste Erweiterung ergab folgendes
Gesamtbild: An den alten Stadtkern, mit einem
voin Mittelalter herrihrenden Strallennetz, grenzt un-
vermittelt die Neustadt mit dichter, mehrgeschossiger
Bebauung, breiten, aber ziemlich verkehrslosen
StraBBen, ohne Geschéaftszentrum. Der Stadtkdrper er-
reicht eine Langsausdehnung von 4 kra und eine
Breite von 1,2 km, an den Sid- und Nordenden riegeln
hohe, von den Rheinbricken hervorgerufene Eisen-
bahndamme das Bebauungsgebiet ab.

Diese Erweiterung gentgte nur verh&ltnismaRig
kurze Zeit, besonders der Mangel an Grunanlagen trat
bei dem Zusammendréngen der Bevdlkerung immer
starker hervor, es fehlte auch génzlich an Siedlungs-
flachen fur offene Bauweise, wie sie mittlerweile in
vielen Stédten Eingang gefunden hatte. Inzwischen
wurde das Armierungssystem nach den Erfahrungen
des Krieges 1870/71 durch weit vorgeschobene Stitz-
punkte auf eine vo6llig neue Grundlage gebracht, die
Beibehaltung der inneren sidwestlichen Befestigung
eribrigte sich. 1. J. 1905 kam eine zweite Auflassung
zustande, diesmal konnten die inneren Walle als
Grinanlage erhalten bleiben, sie trennten das neue
Aufteilungsgeldnde von der Altstadt ab. Der nahe-
liegende Gedanke, nunmehr mit einer lockeren Be-
bauung beginnen zu kdénnen, fand leider nur in sehr
geringem Umfange Verwirklichung. Nach den
W inschen der Militarbehdrden sollten aus dem frei-
gewordenen Festungsgeldande madglichst viele Bau-
platze gewonnen werden, um mit deren Verkauf
einen Teil der Kosten fur neue Werke zu bestreiten.
Das Bauland hatte, selbst fur damalige Verhéaltnisse,
derart hohe Preise, daB bis zum Ausbruch des Welt-
krieges nur ein kleiner Teil der zweiten Auflassungs-
zone zur Ver&uBerung gelangte. Damit unterblieb
glucklicherweise eine Durchfihrung von Bebauungs-
planen, die selbst beim besten Willen ihrer Verfasser
nicht verhindert hatten, daB grofRe Teile der schénen
Glaciswaldchen verschwunden waren.

Die beiden Erweiterungen von 1872 und 1905
folgten zwanglaufig der Lockerung des Festungs-
gurtels, bestimmte Gestaltungsideen konnten das

Stadtbild nicht beeinflussen. Jetzt, nachdem Mainz
seines Festungscharakters vollig entkleidet ist, ergeben
sich fur die Erweiterung der Stadt ganzlich neue Ziele.

Unter der friheren Umklammerung waren Ein-
gemeindungen nur in geringem Umfang maéglich, denn
vor dem &duBeren Festungsglrtel lag eine 1000 m
breite Rayonzone, worin die Errichtung massiver
Bauten untersagt war. Verschiedene AuBenorte, die
vorteilhafte Siedlungsmaoglichkeiten geboten hatten,
fielen unter diese Beschréankungen. Auf der rechten
Rheinseite kamen derartige Beschrankungen nicht in
Betracht, daraus ist erklarlich, daR die linksrheinische
Gemarkung nur 1770 *a, die rechtsrheinische dagegen
2280 ha Flache umfafRte. Erst zu Beginn des Jahres
1950 konnten die wirtschaftlich schon langst mit Mainz

verwachsenen AuBenorte in das Stadtgebiet ein-
bezogen werden (Abb. 8), womit der Verfolgung
eine gesunden Siedlungspolitik die Wege geebnet.

Schon bald nach Kriegsende begannen die Vor-
bereitungen fir den groBen UmformungsprozeB. Zur
planmaRigen Bearbeitung der Stadterweiterungs-
fragen entstand i. J. 1925 eine besondere Abteilung,
die mit gut eingearbeiteten Kraften das Planungs-
programm fortsetzte. Zuné&chst galt es, mit den von
der letzten Auflassung aus d. J. 1905 herrihrenden
Bebauungsplanen zu brechen. Abb. 8 veranschau-
licht daR das davon betroffene Gebiet mit zahl-
reichen Festungswerken und Baumbestdnden durch-
setzt ist. Nach damaligen Absichten sollten aut beiden
Rheinseiten Stadtteile mit teilweise dichter mehr-
geschossiger Bebauung entstehen in denen das Vor-
handensein von Graben und Wallen unbertcksich-
tigt blieb. Jene Bebauungsplane fuRten aut Ge-
dankengangen einer Zeit, die im Gegensatz zum

friheren nuchternen Aufteilungsschema den Aufbau
mit allerlei malerischen Motiven erstrebte, wobei
naturgemdf auch die heutigen Verkehrsfragen zu
kurz gekommen wé&ren. Die inzwischen eingetretene
Klédrung in der Stadtbaukunst erforderte eine Ge-
landeaufteilung nach wirtschaftlichen und &sthetischen
Gesichtspunkten zugleich, mit dem Ziel, den GroR-
verkehr in richtige Bahnen zu lenken und die Wohn-
gebiete so in das vorhandene Freiflaichensystem zu
betten, daB in sich abgeschlossene Gebilde entstehen.
Bei den aufgestellten neuen Bebauungsplanen muf3ten
mit vorhandenen baulichen Ans&tzen mancherlei Kom-
promisse geschlossen werden, die Arbeiten besitzen
jedoch den Vorzug, daB Planung und Aufbau fast
gleichzeitig erfolgten.

Im Rahmen dieser Abhandlung kénnen nur einige
Beispiele angefuhrt werden (Abb. 17 bis 20 sowie die
phot. Aufnahmen), aus denen zu entnehmen ist, wie
sich Planung und Aufbau vollzogen.

Kath. Kirche.
Architekt:

Mainz-Bischofsheim
Prof. Dominikus Béhm, Kéln

Die schon erwéhnten hohen Bodenpreise im links-
rheinischen, von Gré&ben und Minen durchzogenen
Festungsgeldnde lenkten anfanglich den Ausdeh-
nungsdrang nach der rechtsrheinischen Stadtseite, wo
die GelandeerschlieBung weiteren Spielraum ge-
stattete. Im Jahre 1919 wurde zwischen den ein-
gemeindeten Orten Kastei und Kostheim eine Garten-
stadt ins Leben gerufen, die heute zum Teil aus-
gebaut ist. Auf ziemlich ebenem, mit schdonen Obst-
badumen bedecktem Geldnde und abseits vom Durch-
gangsverkehr waren alle Voraussetzungen fur eine
reizvolle Wohnlage gegeben. Geplant ist im Zentrum
der Gartenstadt eine grofRe Platzanlage, um die Kirche
und Schule gruppiert werden; fur Kinderspielplatze
und intime Wohnhofbildungen ist gleichfalls Sorge
getragen. (Abb. 11 und 16)

Ab 1925 begann auch in den sudwestlichen links-
rheinischen Randbezirken die Besiedlung. Vor dem
ehemaligen Gautor lag auf dem HOohenplateau von
reizvollen Baumbestdnden umrahmt das Fort Philipp,
dessen Einebnung schon 1918 stattgefunden hatte. Bei
der Umarbeitung des vorhandenen Bebauungsplanes
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mufite ein Teil der bestehenden StraBen Beriuck-
sichtigung finden, immerhin konnte das StrafRen-
gelande wesentlich verringert werden, auch war noch
die Madglichkeit vorhanden, einen Promenadenweg
zwischen dem inneren und &uferen Grinzug vorzu-
sehen (Abb. 15). Mit Ricksicht auf die Gelandekosten
erhielten die breiteren Straen dreigeschossige Be-
bauung, wéahrend an den ruhigen Wohnstralen im
Inneren flachere halboffene Bauweise angebracht er-
schien.

Als jungste groBere Bauausfihrung verdient
Siedlung Ebersheimer Weg (Abb. 10, 12, 13, 17, 18)
besondere Beachtung. Das Baugeldande befand sich
restlos in stadtischem Besitz und gelangte unter vier
Baugenossenschaften zur Verteilung. Einige zerstreut
liegende Dauergartenkolonien wurden einheitlich zu-
sammengefaBt und zwisdien den Kasernen und der
neuen Siedlung eingefiigt. Mitten durch die Dauer-
garten fihrt ein schattiger Promenadenweg, der auch
hier wieder die Verbindung zwischen innerem und
auBerem Grinzug herstellt. Damit sind diejenigen
Aufgaben kurz gestreift, die den NachlaB fruherer Er-
weiterungsvorgange, insbesondere die AufschlieBung
des sidlichen Festungsgirtels betreffen. Den groBen
Ausdehnungslinien liegt das System der Verkehrs-
anlagen und die Gruppierung der Arbeitsstatten zu-

die

grunde.
Eine wichtige Rolle im kinftigen Gesamt-
organismus der Stadt spielen die Bahnanlagen. Haupt-

und Giterbahnhof trennen das &ltere Stadtgebiet von
den Erweiterungsbezirken auf dem Hohenplateau ab
und erschweren eine organische Weiterentwicklung.
Zwischen Sud- und Hauptbahnhof liegen die Schienen-
strange im Tunnel. Schon hé&ufig war die ldee auf-
getaucht, eine Verlegung der Bahnanlagen in west-
licher Richtung vorzunehmen. Diese Frage ist durch
ein Gutachten von berufener Seite dahin beantwortet,
dal der Hauptbahnhof an seiner jetzigen Stelle ver-
bleiben kann, voraussichtlich aber umgebaut werden
mufl. Der rechtsrheinische Bahnhof Kastei liegt am
Rheinufer dicht oberhalb der StralBenbricke. Die Zu-
fahrten kreuzen den Uberaus starken Brickenverkehr,
fur bauliche Veradnderungen fehlt es an Raum. Des-
halb ist mit einer Verlegung der rechtsrheinischen
Bahnanlagen hinter den Stadtteil Kastei zu rechnen.

Unter den friheren Festungsbeschrédnkungen be-
gannen die industriellen Ansédtze erst spat. Heute ist
hauptsachlich auf der im Norden gelegenen Ingel-
heimer Aue eine betrachtliche Industrie konzentriert,
groRere Reserveflachen sind ebenfalls vorhanden, Durdi
teilweise Zuschittung des ehemaligen FloRhafens ent-
steht ein neuer Industriehafen zwisdien dem vorhan-
denen und dem auf der gegeniberliegenden Seite im
Entstehen begriffenen Industriegebiet (Abb. 9). Mit
den jlngsten Eingemeindungen kamen an der Main-
mundung weitere Hafenanlagen hinzu, die fir In-
dustrie und Guterumsdilag gunstig gelegen sind. Der
im Jahre 1885 erbaute Zoll- und Binnenhafen besitzt

keine ausreichenden Ladekais, aus dieser Verlegen-
heit entstanden in der Nachkriegszeit zahlreiche
Lagerhallen am Rheinufer. Eine Erweiterung der

Kaianlagen fluBabwéarts ware mdoglich. Einstweilen ist
nicht vorauszusehen, welche Formen der industrielle
Zuwachs wunter den wunginstigen Wirtschaftsverhalt-
nissen der Nachkriegszeit annehmen wird. Trotzdem
sind gute Grundbedingungen flir groBere Nieder-
lassungen vorhanden. Die Klarung der Bahn- und
Hafenfragen war notwendig, damit bei den all-
gemeinen Verkehrsfragen keine stadtebaulichen
Schwierigkeiten entstehen und Schienen- wie W asser-
stralen richtig eingegliedert werden kdnnen.

Die in radialer Richtung vom Stadtkern aus-
gehenden Fernstraen sind aufs engste mit dem histo-
rischen Rheinlbergang verknipft. Da der gesamte
Durchgangsverkehr die Altstadt passieren muB, sind
an verkehrsreichen Punkten mancherlei Schwierig-
keiten entstanden. Wird in Betracht gezogen, daf
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sich das gesamte Geschaftsleben und der moderne
Verkehr in einem Stadtkern mit engen mittelalter-
lichen StralRen abspielen, so ist ohne weiteres Kklar,
daB die Ausfuhrung von StraBendurchbridhen bald
erzwungen wird. Der frihere Festungsdiarakter liefl3
nur an wenigen Punkten, die durch ehemalige Stadt-
tore gegeben waren, eine Verbindung mit den groBen
VerkehrsstraBen zu. In studwestlicher Richtung flieRt
der Durchgangsverkehr an dem einzigen natirlichen
Ausgangspunkt beim ehemaligen Binger lor zu-
sammen. Diese Stelle erh&lt noch eine weitere Ver-
kehrsbelastung von den neuentstandenen AuBen-
siedlungen, die infolge der vorhandenen Niveauunter-
schiede keine einwandfreien Verbindungen mit dem
Geschéaftszentrum haben. Aus diesem Grunde tritt die
Frage auf, ob es richtig ist, daB die neue Entwicklung
den FulBRtapfen der Auflassung von 1905 folgte. Viel
verlockender erscheint die Idee, an das weitrdumige
StraBennetz der Neustadt anzukntupfen, sofort zeigen
sich aber auch die Schwierigkeiten. Als trennendes

Glied ist der Giterbahnhof eingeschoben, unmittel-
bar dahinter beginnt ein steiler Hang. Die Ver-
bindung mit der Neustadt wurde also eine Uber-

brickung des Bahnko6rpers zur Voraussetzung haben.
Mit einer solchen Lo6sung konnte allerdings dem
brachliegenden StralRennetz der Neustadt ein grofRer
Teil des Verkehrs zuflieBen, dessen bequeme Ver-
teilung vor dem Geschéaftszentrum eine wesentliche
Entlastung fir die Altstadt bedeuten wirde. Die be-
gonnene sudwestliche Erweiterung bedingte der Vor-
rat an ausgebauten Stralen, das Vorhandensein
gréfRerer in staddtischem Besitz befindlicher Siedlungs-
flachen, zuletzt auch der Umstand, dal Verbindungs-
straBen nach dem Geschéftszentrum mit verhéltnis-
maéaRig geringen Mitteln herzustellen sind.

Um eine Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse her-
beizufuhren, muBl vor allen Dingen die StraBenbricke
verbreitert werden. Uber den in Kirze bevorstehenden
Umbau entstand neuerdings eine lebhafte Debatte in
der Tagespresse. Von Wiesbaden und den Rheingau-
orten wird eine neue StraBenbriicke verlangt. Uber
die Lage dieses Bauwerks bestehen nodi starke Mei-
nungsverschiedenheiten. Nadi vorsichtiger Schatzung
wéaren an Baukosten 15 bis 16 Mill. RM aufzuwenden,
dazu ké&me noch die Ausfihrung neuer Zubringer-
stralen auf beiden Rheinseiten. Die Zukunft der
baulich bereits zusammengewachsenen Stéddte Mainz
und Wiesbaden ist aufs engste mit der Brickenfrage
verknupft, es kann hier nur angedeutet werden, daf
im Zusammenhang mit dem Briuckenprojekt zugleich
eine der bedeutendsten Aufgaben moderner Stadt-
gestaltung gemeinschaftlich zu I6sen sein wird.

Die groBe Form des neuen Mainz ist einstweilen
nodi von manchen ungeklarten Fragen, vor allem
audi von dem Ergebnis der Landesplanung abhéangig.
Zunachst kann der schmale Stadtkdrper unbedenklich

eine lockere Erweiterung erhalten, die sich auf die
grinen Maschen der Umwallungen verteilt und ihre
natirliche Begrenzung am ehemaligen &uferen

Festungsring findet. Die mit prachtigen Baumen um-
gebenen Glacis und Graben (Abb. 6 und 7) sind durch
zahlreiche WallstraBenalleen unter sich verbunden
und zeichnen die Richtlinien fir das Gefuge der Grin-
anlagen vor.

Die eingemeindeten Vororte werden
stdndige Gebilde mit Kleinsiedlungen erhalten
bleiben, der Altstadt wird ein Teil des Durchgangs-
verkehrs durch geeignete Umleitungen entzogen. Im
Laufe der néachsten Jahrzehnte verschwinden die
engen Wohnviertel immer mehr, an ihre Stelle treten
moderne Wohn- und Geschéaftshauser.

Die Umgestaltung aus der Festung zur offenen

als selb-

Stadt nimmt lange Zeit in Anspruch, das aus den
historischen Vorgangen entstandene, ziemlich ver-
wickelte Stadtbild kann aber nur dann eine ab-

geklérte Form erlangen, wenn durch die Stadtplanung
alle Zukunftslinien rechtzeitig geordnet sind. —
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