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Die Frage der Notwendigkeit des Umbaues der
wasser- und straBenbaulichen Anlagen am Mihlen-
damm in Berlin, durch die der Berliner Altstadt groRe
Opfer an architektonischen Kulturwerten zugemutet
werden, ist vielfach erdrtert worden. Dabei Ist auch
vom Verfasserl) der von vielen geteilte Standpunkt
vertreten, dal die zugrunde gelegten Verkehrsbedirf-
nisse erheblich Gberschatzt werden und bei der trau-
rigen_Virtschaftslagie nodi reichliche Frist vor der Ver-
wirklichung der Pldne vorhanden ist, um diese nach
allen Richtungen nachzuprifen. Inzwischen ist die
Frage auch Gegenstand eines von der preuflischen
Akademie des Bauwesens erstatteten Gutachtens ge-
worden?. Bei der groBen Wichtigkeit der geplanten
Umbauten erscheint es angebracht, die Ergebnisse
dieser Begutachtung nochmals einer freimitigen Be-
sprechung in technischer Hinsicht kurz zu unterziehen
und einen Vorschlag zu verdffentlichen, der der Wirk-
lichkeit unserer Zeit mehr Redinung tragt, als die der
Akademie vorgelegten Entwirfe.

Der jetzige Zustand am M uhlendamm ist vor etwa
40 Jahren gelegentlich der Schiffbarmachung der Spree
geschaffen. In der Zwischenzeit sind im Osten und
W esten gréfRere Hafenanlagen far die groBeren Be-
dirfnisse des W asserverkehrs hergestellt und fir den
Durchgangsverkehr der Teltowkanal erbaut. lar
1000-t-Ké&hne ist letzterer erforderlichenfalls ohne tech-
nische Schwierigkeiten und mit verhéltnismafRig ge-
ringen M itteln auszubauen. Soldie groBen Fahrzeuge
brauchen selbst im Notfall innerhalb der Berliner Alt-
stadt nicht zu verkehren; sie kommen nur fur Kohlen-
transporte in Frage. Im Innern Berlins werden
hdchstens Getreidekdahne oder Kahne mit Stickgut im
Schnellverkehr verkehren. Dafur genigen die 600-:-
Kéahne, die in Wirklichkeit 750 t tragen3), fur die die
Spreeverbesserung vor 40 Jahren durchgefuhrt worden

ist. Die W asserstraBenverwaltung hat sich als Gegen-
leistung fur die Beihilfe der Stadt Berlin zur Er-
bauung des Mittellandkanals verpflichtet, die
W asserstralen zum West- und Osthafen far 1000-1-
Schiffe auszubauen. Das genlgt, da diese in der
Hauptsache doch nur fir Kohlen in Frage kommen.
Die Hauptverbraucher sind die grofen neuen Kraft-
werke, namlich ,,Klingenberg® vom Osten her

und das soeben in Betrieb genommene GrofB kraft-
werk West vom Westen her. ”~on der Oder kom-
mende groBe Kédhne zum V esten benutzen den Hohen-
zollernkanal tber Hohensaathen und Oranien -
burg— Spandau. Tatsachlich ist nach den sta-
tistischen Angaben4) i. J. 1927 weniger schlesiscne
Kohle durch den Miuhlendamm als durch den Hohen-
zollernkanal gegangen, weil hierbei nur drei Schleusen
gegen sechs durch den M uhlendamm nach Spandau zu
passieren sind, dieser V eg also billiger und beliebter
auch noch aus verschiedenen anderen Griunden ist.

1) Zentralblatt der Bauverwaltung 1931, S. 75 ff.

2) DBZ ,Stadt und Siedlung” 1931, Nr. 13, S. 107 ff.
3) Bei 2,5 m Tiefgang sogar 1000 t.
4) Vgl. Zeitschrift fur Binnenschiffahrt 1928.
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W adhrend das Gutachten der
lich des V asserverkehrs kaum
bezweifelten Notwendigkeit
Scfaleusenanlage zwecks
fahigkeit aufweist,

Akademie
eine

hinsicht-
Begrindung der
der Verdoppelung der
Erhdhung ihrer Leistungs-
ist die baukdulnstlerische sowie die
bricken- und landverkehrstechnische Seite der Frage
mit groBer Awusfihrlichkeit und anerkennenswerter
Grindlichkeit und Uberzeugungskraft durchgefihrt.
W eist sie doch den kritischen Vergleich von allein
sechs verschiedenen Brickenlésungen auf, der damit
abschliefit, dal der Entwurf | des stadt. Tiefbauamtes
(Abb. 1 und 2) zur Ausfiuhrung empfohlen wird.
Dieser wie alle ubrigen Entwirfe fuBen aber auf den
als unabéanderlich festgelegten Programmforderungen
des W asserverkehrs. Der Sdileusenvorhafen soll da-
bei mit einer StraBenbricke von rd. 80m Lichtweite
und einer Straflenbreite von Uber 40m im Zuge des
Mihlendamms uUberspannt werden. Das erfordert die
Beseitigung des Palais Ephraim, eines der
hervorragendsten Baudenkmaéler aus friderizianischer
Zeit. Das Gutachten behauptet, dal andernfalls die
Verkehrsverhdaltnisse zu W asser und zu Lande wesent-
lich verschlechtert wirden und daf auf den Mihlen-
damm stoRBende NebenstraBen, wie Burgstrae und
FischerstraBe, abgeriegelt wirden. DaRR aber durch
Entwurf | die jetzt am Muhlendamm endende Fischer-

bricke, die Uber die Inselbriicke von SO her einem
wichtigen wuralten StraBenverkehr dient, kurz vor
ihrem Ende, wenigstens nach dem Entwurf I, dennoch
totgelegt wird, ist dabei nicht erwahnt.

Auch wirde, sagt das Gutachten, bei anderen
Losungen als Entwurf | durch starkere Einschittung

der Eindruck des Palais Ephraim noch wesentlich
mehr leiden. Es muR aber noch darauf hingewiesen
werden, daB bei Entwurf I neben der Hauptéffnung

von 80 m Weite zwei kontinuierlich damit verbundene
Seitenéffnungen von je 25 sich ergeben, also auf
150 m Lange von der Ecke PoststraBe an, vier Briucken-
haupttrager 120 m hodi aus der Strafenfahrbahn
durchlaufend emporragen und dall deshalb das
Palais Ephraim erst beseitigt und dann
als Neubau zuriuck gesetzt werden soll. Das
Gutachten halt diese Loésung fur die natirlichste,
namentlich auch im Hinblick auf die Bauausfiuhrung
ohne erhebliche Verkehrsstorung. Nach Abbruch der
Sparkasse und des Palais Ephraim soll stromab neben
der jetzt bestehenden Bricke die Notbricke errichtet,
dann die alte Bricke beseitigt und an ihrer Stelle die
stromauf gelegene Halfte der neuen Bricke mit zwei
Haupttrdgern errichtet werden, um zunachst voruber-
gehend den ganzen Verkehr aufzunehmen. Die eine
Halfte wird also fiur den ganzen StrafRenverkehr noch
als zulassig angesehen, was fur spéatere Erdrterung
von Bedeutung ist. Nach Entfernung der Notbricke
wird dann die stromab gelegene Halfte der neuen
Bricke mit ihren zwei Haupttrdgern aufgestellt.
DaBR die wasserbaulichen und verkehrstechnischen
Forderungen ohne Nachteil auch noch anders erfullt
werden koénnen, ist der Gegenstand vorliegender Be-
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drbeitung des Verfassers. Bei dem Rickgang der
Binnenschiffahrt in der Nadikriegszeit und besonders
seit 1928 steht durchaus nicht fest, wie vielfach dem
entgegen behauptet wird, daR mit Erdoffnung des
M ittellandkanals der Schiffsverkehr am M ihlen-
damm sich derart steigert, daB deshalb eine D op p e 1-
schleuse notwendig wird. Die schmale und
stark gekrimmte Spree, am Dom eben 30m breit und
von durchaus nicht abbruchreifen Briucken uUberspannt,
stellenweise mit 500 mKrimmungshalbmesser, ist auch
nach Ansicht namhafter W asserbauer Uberhaupt
nicht fahig, einen der groBeren Leistungsfahig-
keit der dem Entwurf und Gutachten zugrunde ge-
legten Doppelschleuse am M ihlendamm entsprechen-
den Verkehr aufzunehmen.

Trotzdem soll doch in nachstehendem Gegenvor-
schlage von der Planung einer Doppelschleuse grund-
satzlich hier ausgegangen werden. Nicht erforderlich
aber ist, daB zwischen den beiden Kammern von 12m
Breite ein Raum von 11 m Breite vorhanden ist. Kon-
struktiv lieRe sich bei Hubtoren diese Zwischenmauer
in Stahlskelett mit wasserdichter Ausmauerung auf
3m etwa einschrdnken, die gesamte Schleusenbreite
von 35 auf 27 m Breite ermaBigen. Die Tatsadie, daB
Schleppzugsdileusen mit &hnlich schmalen M ittel-
mauern bereits seit Jahrzehnten in einwandfreiem
Betrieb sind, durfte beweisen, daR auch betriebs-
technisch gegen so schmale Mittelmauern Bedenken
nicht zu erheben sind. Die Langenmafe der Schleusen
sollen hingegen beibehalten werden.

Gespart werden kann m. E. im Zusammenhang
hiermit betréchtlich an der Vorhafenbreite. Es
ist nicht recht ersichtlich, weshalb der Vorhafen strom-

auf mit seinen 52m Breite genilgt, wahrend fur den
Vorhafen stromab 67 bzw. 65 m verlangt werden.
Unter Einfihrung neuzeitlicher motorischer fester

Schleppvorrichtungen unter der neuen Muhlendamm -
bricke und Errichtung von Schlepperhéafen auBerhalb
der FahrstraBe ober- und unterhalb der Stufe Il4aRt
sich dieser Vorhafen immerhin einschrdnken, ohne
den Verkehr zwischen den Schleusen und der nur 46 m
breiten Spree stromab zu erschweren, wie die Stellung
der Fahrzeuge in Abb. 3 veranschaulicht. Mit bereits
im Schiffsverkehr erprobten und noch zu entwickeln-
den maschinellen Hilfsmitteln ist jedenfalls eine Be-
schleunigung und Regelung im schmaleren Vorhafen
herbeizufihren und die gleiche Leistungsfahigkeit zu
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entwickeln wie in dem breiteren Vorhafen, wie er
vielleicht im freien Geldnde eines neuen Kanals ohne
solche Vorkehrungen geboten erscheint. Hier ist eben
eine Stelle, wo mit primitivem Schleppverkehr der
Vergangenheit nicht mehr gerechnet werden darf und

dessen M odernisierung vielleicht Gegenstand eines
W ettbewerbes sein durfte. Dabei ist auch zu be-
rucksichtigen, dafR groBe Schleusenabmessungen
rasche Verkehrsabwicklung bewirken wund infolge-
dessen geringere Beanspruchung des Vorhafens zur
Folge haben.

Das Wehr lieRe sidi auch naher an die Unter-
hadupter legen und in einem hochgelegenen Raum alle

Bedienungseinrichtungen fir die gesamte Stauanlage
derart zusammenfassen, daR von der Bedienungsstelle
aus die W asserstraRe auf langere Strecke ober- und
unterhalb der Schleusen uUbersehen werden kann, was
auch fur die Zulassung geringerer Breiten fur die Vor-
hafen spricht. So wirde man die freie W asserstralle
unter der Bricke auf 53 m normaler Breite ein-
schranken koénnen, wie es in Abb. 5 dargestellt ist.
Hier sei die Bemerkung eingeschaltet, daR, ohne an
der grundsatzlichen Ldésung der Bruckenkonstruktion
zu &ndern, eine VergroRerung der Stitzweite notigen-
falls von 60 auf 70m noch durchfuhrbar ist. Dann
verlduft die linke Uferlinie wie in Abb. 5 und 9 statt
nach aa naVh bb, neben der fiar 60 m und der des Ent-
wurfs 1 nach cc angegeben ist. Ob hierbei erhebliche
Vorteile fur den Schiffsverkehr unter der Bricke zu
erwarten sind, sei anderweitiger Priufung Vorbehalten.

Jedenfalls ist die Mdglichkeit, das rechte Ufer ohne
Nachteil fur den Schiffsverkehr vorzuricken, dem
Vorschlage gutzuschreiben, daR an der Doppel-

schleusenbreite 8 m gespart werden koénnen.

Auch der Um fluter l&Rt sich so gestalten, daf
er vor der Bricke schon beendet ist und durch seitliche
regulierbare Auslaufe den Schiffsverkehr durch Stro-
mung weniger stort, als in den wasserbaulichen
Grundlagen (Abb. 3 und 9) angenommen. Der Um-
fluter wird durch entsprechende Ausbildung des Leit-
werks so in den Vorhafen geleitet, daB an den Liege-
stellen der Schiffe der ganze Vorhafenquerschnitt
schon von einer gleichm&Bigen, rein achsial gerichteten
Langsstromung erfullt ist. Ahnliche Wege sind ja bei
verschiedenen Schleusen-Neubauten der letzten Zeit mit
Erfolg beschriften worden. No&tigenfalls kdnnte ihre
Brauchbarkeit auch im vorliegenden Fall durch einen
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Modellversuch geprift werden. Wenn aber doch an
der Mindung des Umfluters stromab der Bricke fest-
gehalten werden muB, so d&ndert sich an dem Vorschlag
far die Bruckenkonstruktion ber dem Vorhafen selbst
grundséatzlich nichts. Die Uberbrickung des Vor-
fluters &andert auch an der Hoéhenlage der Stralle
nichts, da absolut keine Schwierigkeiten vorliegen,
weil doch das gesamte Tragwerk unter der Fahrbahn
verschwindet und es Uber dem Unterwasser reichlich
Hoéhe hat (s. Abb. 4, punktiert). So bekommt die
ganze Aufgabe ein anderes Gesicht und eine LO6sung
wird fur den Stralenverkehr médglich, die so erheb-
liche Vorteile aufweist, dafR eine Priufung nicht von
der Hand gewiesen werden kann.

Ferner soll in dem Gegenvorschlag (Abb. 9) dem
betrédchtlichen Anwachsen des StrafRenverkehrs
Uber und unter der Erde ebenfalls in vollem
MaBe Rechnung getragen werden. Es soll deshalb die
StraRenbreite nadi dem von der Akademie emp-
fohlenen Entwurf | beibehalten werden d. h. zwei
8 m breite, dreispurige Fahrbahnen, getrennt davon
die zweigleisige StraBenbahn von 58 m lichter Breite,
sowie zwei Gehwege mit je 6 m Breite, und es
soll ferner auch wie bei Entwurf | mit vier Haupt-
tragern die Uberbrickung des Vorhafens bewirkt wer-
den, wobei die Tréager in gleichlaufender Hohe von
1,20m aus der Fahrbahn emporragen. Der Verlauf
der StraBenoberflache und Bordschwellen schmiegt sich
dann im Gegenentwurf engstens an die vorhandenen
Verhéltnisse an, so daRl, wie Abb. 9 zeigt, sowohl das
Palais Ephraim, Poststr. 16, und das Schwerinhaus,
Molkenmarkt 5 die zu erhalten aus architektonischen
Griunden dringend erwinscht ist, unverédndert bleiben,
sowohl der Lage als auch der H6he nach,
was im empfohlenen Entwurf | beziglich der erst-
genannten eben nicht der Fall ist.

Von grofter staddtebaulicher Wichtigkeit ist, dal
nach dem Gegenvorschlédge des Verfassers die Hohen-
verhdltnisse unverdandert bleiben. Auch am Kaéll-
nischen Fischmarkt sind nur geringe Verdnderungen
in den Baufluchten nétig. ie Fischerstrale wird
nicht abgeriegelt und die Madoglichkeit gegeben, daB
auch die Fischerbriicke nicht wie in dem durch das
Gutachten empfohlenen Entwurf | vor dem Standes-
amt allein schon der Hdéhendifferenzen wegen auf-
héren mufB, sondern, was eigentlich selbstverstandlich
nétig ist, nach wie vor in den Mihlendamm ein-
mindet. Beide Stralen lassen sich dann einbahnig
zwanglos, da keine Uber der Spree liegenden Haupt-
trager hindern, an die Brickenfahrbahn anschlieen.
Das stddtische Gesundheitsamt dazwischen 1&Rt sich im
Untergeschof leicht durch Abschneiden der Rundung
der so gestalteten Stralenplanung anpassen. Grin-
dungsgefahren kommen dafur nicht mehr in Frage.
In stadtebaulicher Hinsicht sind die Vorteile fur den
StraRenverkehr gegenuber Entwurf | (s. Abb. 1) doch
ganz betrachtlich. Der Vorschlag weist geringste Ein-
griffe in die stadtische Bebauung und Bebaubarkeit
und damit ein Minimum an Grunderwerbskosten auf
ohne jegliche Abriegelung von StralRen.

Die Brickenkonstruktion ist durch Einschrankung
der Spannweite auf 60 bzw. 70m statt der 80m des
Entwurfs | erheblich mehr den wirklichen Verhalt-
nissen angepalt. Das Gutachten der Akademie er-
wahnt mit Recht, daR eine Rahmenbricke unter der
Fahrbahn mit der Gradiente des Entwurfs I manche
Vorziige haben wirde, aber fir 80m Spannweite der
unzulassigen Durchbiegung wegen nicht ausfiohrbar ist
und die Durchfihrung der Untergrundbahn nicht zu-
lakt. Bei geringerer Spannweite jedoch und Anord-
nung von vier Haupttragern, die 1,20 min 0,95 m Breite
Uber Fahrbahn emporragen, ist, wie der Vor-
schlag des Verfassers in Abb. 4 und 5 beweist, die
Lésung mit Rahmen sehr wohl durchfihrbar und die
Bauhdéhe so niedrig, daB eine Anderung der Hohen-
lage vor dem Palais Ephraim Uberhaupt nicht und am
Kollnischen Fischmarkt nur unwesentlich nétig ist.
Die lichte Hohe ist unter der Bricke in der Mitte
450 m und an den Seiten 4 m, also Uberreichlich fur die
Schiffahrt. Bei einer Stltzweite von 70m diurfte es
sich empfehlen, die lichte Héhe um 20 cm zu ver-
ringern, vgl. punktiertes Lichtprofil, was vom Schiff-
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Lageplan des Mihlendamms nach neuem Vorschlag 1:2000
a—a Uferlinie links bei 60 m Stltzweite, b—b dgl. bei 70 m, c—c dgl. bei 80 m

fahrtsstandpunkte noch als zulassig angesehen werden
kann. Im Bogen zwischen Riegel und Stitzen des
rahmenartigen Tragwerks |aRt sich an der meist-
beanspruchten Stelle an den Ufern das Stehblech auf
3,50m Hoéhe bringen, wodurch allen statischen An-
sprichen bei hochwertigem Stahl vollauf genidgt wird,
da die Hochstspannung unter 2100 kg/cm-> unci die Durch-
biegung in Bruckenmitte fur Verkehrslast 1/980 der
Spannweite betragt. Die Rahmenbildung empfiehlt
sich schon bei 60 m Stutzweite deshalb, weil ein gleich
weit gespannter Balken eine Breite von 1,30m uber
Fahrbahn erfordert, also 1,40m an Gesamtbreite der
Bricke mehr. Bei 70 m wiirde die Balkenkonstruktion
noch breiter und die Durchbiegung das zulédssige MaR
Uberschreiten.

Des weiteren zeigt der Querschnitt (Abb. 5) die
Anordnung der Untergrundbahn, deren Durch-
fihrung am Muhlendamm auch noch madoglich sein soll.
Da die Ausfiuhrung in zwei Halften gedacht ist, liegt
in jeder Ha&lfte ein Untergrundbahngleis. Die beiden
G leise lassen sich nach Bedarf fur die weitere Strecke
oder fur eine Haltestelle (Abb. 5a und b) zusammen-
ziehen. Sollte jedoch an einer Haltestelle unter dem
M Uhlendamm festgehalten werden miissen, so wurde
der Querschnitt sich nach Abb. 5a umbilden lassen
und eine 50 cm tiefere Lage der Untergrundbahn nétig
sein. Von konstruktiver Bedeutung fir das Bricken-
tragwerk ist die Anordnung eines einbetonierten und
durch Betonpfédhle gestitzten Zugbandes, das die
Rahmenauflager unter der durch Granitpflaster ge-
schitzten FluBsohle miteinander verankert, und zwar
am beweglichen Lager mit einer durch Kupferfalze
beweglich gemachten Fuge (Abb. 4). Fir den Fall der
Haltestelle wiurden die Pfahle fir das Zugband nicht

ndétig sein, da man dieses dann unmittelbar auf die
Tunneldecke legen kann. Statische Berechnungen
haben ergeben, daB die Querschnitte und Durch-

biegungen der Brickenhaupttrager keinerlei Schwierig-
keiten und Bedenken bereiten. Das Zugband ist an-
geordnet, lediglich um die Pfeilerbauten so schmal wie
moglich gestalten zu konnen, damit ihre tiefe Grin-
dung der Nachbarschaft am ungefahrlichsten wird.
Auch die Griundung an der wasserseitigen Ecke des
Palais Ephraim 4Rt sich durchfuhren, wenn man zur
Sicherheit das Verfestigungsverfahren, wie es beim
Bau der Augenklinik an der Monbijoubricke in Berlin
erprobt worden ist, zu Llilfe zieht, um die Ecke des
Palais zu sdiutzen, was kaum 50000 RM Mehrkosten
verursacht und die entsprechende Sicherheit bietet.

DafR schlieRlich die Bauausfuhrung dieses Vor-
schlages keine groBeren Schwierigkeiten macht als bei
Entwurf | soll durch Darstellung der einzelnen Bau-
zustdnde nachgewiesen werden. Da die zeitliche Ein-
schrankung des StraRenverkehrs auf die eine Briucken-
halfte beim Entwurf 1 als zulassig anerkannt ist, so ist

danach das MaR der vorangehenden Einschrankung
far die stromab gelegene Notbrickeneinrichtung in
ihren Breiten auch fur diesen Vorschlag festgelegt.
Der Bauzustand | (Abb. 6) umfalt: Bau der neuen

Doppelschleuse und Wehr, Abbruch des alten Wehrs,
alte Schleuse alsdann nur als Durchfahrt, Abbruch der
stadtischen Sparkasse und Verbreiterung des stromab
gelegenen Teiles der alten Muhlendammbriicke zwecks
Umgestaltung zur Notbricke, Abbruch der Fischer-
bricke und Neubau der einen Pfeilerhalfte der strom-
auf gelegenen Bruckenhalfte nebst der Untergrund-
bahn und des Zugbandes bis zur Brickenmitte. Der
Bauzustand Il (Abb. 7) setzt voraus, dalR die alte
Schleuse zunédchst auBer Betrieb kommt und das alte
kleine Gerinne nach Umgestaltung zur Durchfahrt far
die Schiffahrt hergerichtet wird. Dann erfolgt: Ab-
bruch der alten Sddeuse und Herstellung des rechten
Pfeilerteils der stromauf gelegenen Brickenhalfte, der

anderen Halfte des Untergrundbahntunnels und des
Zugbandes, Herstellung des Uberbaues der Bricken-
héalfte und provisorische Uberbrickung des alten

groRen Gerinnes, Uberleitung des StraBenverkehrs auf
die stromauf gelegene Brickenhéalfte nach entsprechen-
dem Umbau der anschlieRenden StraBen, als Voraus-
setzung fur Bauzustand IlIl (Abb. 8). Nach Beseiti-
gung der im Wege liegenden Teile der alten Schleuse
wird die rechte Halfte der stromab gelegenen Bricken-
halfte mit Ausnahme des Uberbaues gebaut und der
Schiffsverkehr aus dem alten kleinen Gerinne in die
alte Schleuse verlegt und darauf dann die linke
Brickenhéalfte usw. gebaut, worauf der ganze Uberbau
auch der stromab gelegenen Briuckenhalfte vollendet
werden kann.

Zusammenfassend sei wiederholt, dal gegentber
dem im Gutachten der Akademie des Bauwesens emﬁ-
fohlenen Entwurf | doch zu prifen sein wird, ob nicht
eine Verschmélerung des stromab gelegenen Vor-
hafens zu einem dem Charakter und Verkehr der
g ree als enge Wasserstrale angepaliten Breite am

atze ist.

Wie durch meine Ausarbeitung bewiesen, werden
durch die neuen Vorschlage folgende Vorteile erreicht:
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1. An den Baulidikeijeker Altstadt wird nur
wenig geandert, nichts am Palais Ephraim und
Schwerin (Molkenmdrkt 3).

2. Statt der in 130 m aus dem StraBenniveau
Brusthohe hervorragenden vier Brickentrager von
der PoststraBe (also vor dem Palais Ephraim) bis zum

Kéllnischen Fischmarkt sind dann solche auf nur 60 nl
bzw. 70 ra beschrankt, und zwar von der Einmindung
der Burgstrafie bis zur Einmindung der etwas nach
links geschwenkten Fischerbriicke, in einer Lange also,
die wie heute den freien Blick auf das unveranderte

Palais Ephraim wund die Durchfihrung der Fischer-
bricke zum Miuhlendamm ermoglicht. (Abb. 3.
DIE VERNICHTUNG DER HEI

EINE KRITIK DER GROSSSIEDLUNG BLANKENFELDE BEI
e 4 ABBILDUNGEN

VON CAND. ARCH. ALFRED CUDA, POTSDAM

Der folgende Aufsatz stellt einen
Broschire ,Die Kkleinste Wohnung“ vom Seminar Professor
betrachtungen des herangezogenen Beispiels grundsatzliche
Zug der Groflstadtbevdlkerung nach kleinen Siedlungsstellen

Teilbetrag der

ufer verschwinden hinter den hohen Drahtzdunen der
organischen Ausgleich zwischen Freiland und Siedlung
niehtungswerk behdérdliche Genehmigung” -

Die Sudmark Berlins ist erst am spatesten ,ent-
deckt* worden. Bis in die jingste Zeit fand man dort
noch unberihrte Natur und vdllige Einsamkeit. Die
typische Diluviallandschaft ist reich an den wver-
schiedenartigsten Naturwerten. Zwischen die hugligen
Auslaufer des Flamings betten sich langgestreckte
Rinnenseeketten, ziehen sich die grinen Flachen breit-
gelagerter Urstromtédler. Das ,,Seebad Rangsdorf“ erst
machte diese Gegend , interessant“. Tausende von Grof3-
stadtern, die der W annseebetrieb dort erfreut, lernten
nebenbei das umliegende Gebiet schatzen. Terrain-
gesellschaften waren zuvorkommend genug, um diesen
Zug nach dem Siden zu bekraftigen, und so ist es
kein Zufall, daR in nachster Nachbarschaft des Rangs-
dorfer Sees sich grofe und gréBte Parzellierungs-
siedlungen breitmachten.

Mit den Schlagworten: ,Wohne im Walde“ und
»,Vor den Toren Berlins, eine halbe Stunde vom Pots-
damer Bahnhof“ rihrt die GrofRsiedlung
Blankenfelde die Werbetrommel. Der Verkauf
des Rittergutes Blankenfelde war die Ursache, dafR
ein machtiges zusammenhangendes Gelande von rund
550 ba der Spekulation eines privaten Unternehmers
anheim fiel. Nur ungefdhr 60 v.H. der Gesamtflache
wurden bisher landwirtschaftlich genutzt. Die Ubrigen
40 v.H. bilden W é&lder und W iesen.

Sud-Berlin
der un-
Ver-

Eine Kritik des Siedlungsplanes der
Boden A. G. scheint deshalb gefahrlich, weil
voreingenommene Beschauer, der die &rtlichen
héaltnisse nicht kennt, auf den ersten Blick hin
stadtebauliche Vorzige zu entdecken glaubt: Es ist
ein System nordsudlich gerichteter StrafRen, das an die
Dahlewitzer bzw. Zossener Chausse angehé&ngt ist.
Dazwischen ziehen sich langgestreckte Grunstreifen
hin, in die die geplanten d&ffentlichen Geldnde ein-
gebettet sind. Die Parzellierung erstreckt sich gleich-
méaRig Uber das ganze zum ehemaligen Rittergut ge-
hérige Gelande.

Als MaRstab fir die W urdigung dieses Entwurfes
soll die Grundforderung jeder stadtebaulichen Pla-
nung, die Erhaltung des vorhandenen Naturbestandes,
dienen. Danach muBte das ganze Gebiet westlich der
M ahlow-Jihnsdorfer Chaussee, das ausschlieBlich mit

W ald bestanden ist, unbedingt von jeder Par-
zellierung freibleiben. Das gleiche gilt far
die charakteristische Zone der Schiefen Berge. Es ist
ein geradezu wunertréaglicher Anblick, den Fortgang

der StraBenarbeiten in diesem bewegten Geldnde zu
beobachten, der bereits in weitem Umfange im Gange
ist. Ohne die geringste Riucksicht auf vorhandene
Hohenunterschiede stéBt man die StraBen durch den
Wald. Man liest noch die abgerissenen Schilder: ,,Das
Betreten der Blankenfelder Forst ist bei Strafe ver-
boten! Die Forstverwaltung®, und daneben werden
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Untersuchungen
Bruno
Bedeutung gegeniber
begegnet
gesellschaften. die in ihren verderblichen Folgen der friheren Mietskasernenpolitik kaum nachsteht.
nimmt man das Wenige, was ihnen an Schénheiten und Erholungsméglichkeiten bisher
Parzellenbesitzer,
ist natirlich keine Rede.

5. Die Hoéhenlage der Stralen bleibt bestehen,
dalR Verbindung der BurgstraBe mit dem zukunftigen
Rolandufer, die Einmundung der Fischerstrafie und
digr Fischerbricke sidi zwanglos im Niveau durch-
fuhren lassen. Treppen in den Birgersteigen fallen
ganz fort.

Und schlieBlich

4. Die Kosten fiar den Bruckenbau selbst und die
Nebenkosten fur die Hauserentwertung, Grunderwerb
und Umbau der Rampen werden dann ganz erheblich
eingeschrankt und viele Millionen gespart, ohne dem
Verkehr zu Wasser und zu Lande auf absehbare
Zeiten Fesseln anzulegen. —

M AT
BERLIN

im Rahmen der geplanten

in den Einzel-

tber Parzellensiedlungen dar, die
Taut veroffentlicht werden. Er hat — auch
der Art und Weise, wie dem zunehmenden
Duich eine wilde Siedlungsspekulation der Terrrain-
Den naturhungrigen GroBstadtern
noch geblieben war, und Wald, Wiesen und See-
ihrerseits oft geradezu ausgebeutet werden. Von einem
Und immer wieder findet solch sinnwidriges Ver-

wird:

die

junge Kieferschonungen mit eingestreuten Laubwald-
bestdnden wild durchschlagen. BloRer weiRer Sand
deckt die lebendige Grasnarbe. StraBenbdschungen
bis zu 4 m entstehen und spotten jeder natirlichen Er-
schlieBung. Grundsatzlich scheinen vorhandene W ege
in die Parzellen verlegt zu sein. Dicht daneben zieht
man dann unter groBen Kosten eine o6ffentliche StraRe.
Der bezeichnendste Fall dieser Art befindet sich an
der auf dem Plan mit A bezeichneten Stelle unweit
des durch die Dahlewitzer Chaussee symmetrisch zer-
teilten Rathausprojektes. Hier verlaBt man den vor-
handenen, sehr reizvoll mit Birken und Akazien be-
standenen Juhnsdorfer Landweg ohne jeden &uferen
Grund und holzt dafur dicht daneben eine neue
StraBe in den Wald hinein (Abb. 4). Der Landweg
selbst wird Eigentum der Parzellenk&ufer. Bereits
jetzt ist das erste Grundstick an der bezeichneten
Stelle eingezdunt, und mitten auf den Weg ein male-
risches Wochenendhaus gestellt. Mit der gleichen
Liebe ist das Glasowbachgebiet behandelt worden.
Nur der glickliche Zufall, daB die Grenze des Ritter-
gutes nicht bis zum Blankenfelder See heranreicht,
bewahrte dieses W aldgelande vor dem gleichen
Schicksal rucksichtsloser Zerstuckelung, wie ihn das
Ostliche Ufer des Sees erfahren hat, das der Siedlung
Dahlewitz anheimfiel. Auch hier wurde auBer-
dem noch der unweit des Ufers sich dahinziehende,
baumumsdumte Rangsdorfer Weg in die spezielle
Obhut weniger Parzellenbesitzer gegeben.

Der Gegenentwurf, der fur den M ittelteil des
Siedlungsgebietes aufgestellt wurde, erhebt keinen
Anspruch auf 4asthetische Bewertung. Er stellt
lediglich ein Schema dar, durch das ge-
zeigt werden soll, wie man die Vor -
hand ene Natur in vollem Umfange der
Allgemeinheit erhalten kann und

auBerdem noch an ErschliefRungskosten
spart. Selbstverstandlich laRt sidi ein Bebauungs-
plan reizvoller gestalten, wenn man nach Belieben
neu anzilegende Grungebiete einschaltet und vor-
handenen W ald, der vielleicht unginstig in den ein-
mal gefafRten Plan hineinschneidet, kurzerhand mit-
parzelliert. D ie Kosten dieser ,ldee“ tragen die
Siedler, die kleinen Leute, die jetzt im Zeichen der
Notverordnungen eine Parzelle erwerben, um sich

und Gehaltskiirzung zu behaupten
solches Verfahren den Bebauungs-

gegen Kurzarbeit
- und daRB ein

plan erheblich verteuert, wird in folgendem zahlen-
maRig dargelegt.

Der neue Entwurf basiert also auf der hundert-
prozentigen Erhaltung der vorhandenen Natur. Er
\ersucht, die' Hauptblickrichtung von den Hdohen im
Siidcjn uUber die ganze Siedlung hinweg bis nach
Mahlow durch eine vollig gerade 121 breite Allee,
die als HaupterschlieBungsstrale dient, zu unter-



Gegenstand vorhandener Plan Gegenentwurf
Gesamtflache. ... 296 ha 296 ha
Vorhandener Naturbestand ein-

schlieBlich Gutspark............ 88,, 88 ,,
Fur die Allgemeinheit vernich-
tete Natur e 50,, 0

Teilstick der Siedlung

streichen. Er legt die Parzellen ausschlieflich an 51
breite EinbahnstraBen, die in Abstdnden von durch-
schnittlich 300m durch 9m breite SammelstraBen auf-
genommen werden. Diese Funktion erh&lt auch der
Juhnsdorfer Landweg, der in seiner vollen L&nge er-
halten ist. Die offentlichen Gebaude gruppieren sich
um das vorhandene, in der Mitte der Siedlung ge-
legene W aldgelande.

Um im Gegenentwurf annahernd gleichviel Par-
zellenland zu gewinnen, sind neue Grunflachen
nicht hinzugefigt worden, obwohl eine Verbindung
des nordwestlichen W aldgebietes unterhalb Mahlows
mit dem Gutspark und der Blankenfelder Heide
—-e allein schon vom &sthetischen Standpunkt her
als winschenswert erachtet werden kénnte. Not-
wendig ist sie nicht unbedingt, da ein ununter-

brochener Spazierweg vom Norden her mit dem Um-
weg Uber das vorhandene Wald- und W iesengelande
zwischen Diedersdorf und Blankenfelde bis zu den
Schiefen Bergen gewdhrleistet ist.

Gegenstand vorhandener Plan Gegenentwurf
Neuangepflanzte Griingebiete . 49ha 10 ha
StraBenland 22, 17
Parzellenland.... 187,, 181 ,,

Zerschneidung des Waldes durch neue Strae

Neu angelegt wurden lediglich etwa 20m breite
Grinschutzstreifen an den beiden Hauptverkehrs-
stralen (die im vorhandenen Entwurf fehlen!) ferner
an der Bahnstrecke und ganz geringe Teile zur Ab-
rundung des vorhandenen Naturbestandes.

Ein wesentlicher Unterschied der beiden Pléne
besteht in der Fihrung der Wohnstralen. Wahrend
sie beim vorliegenden Plan zum groBten Teil nord-
sudlich gerichtet sind, sieht der Gegenentwurf aus-
schlieBlich eine Ost-West-Orientierung vor. Blanken-
felde stellt eine Streusiedlung dar, deren
Hé&user vier, mindestens drei Fensterfronten besitzen.
Es ist also nicht notwendig, die fiir den Reihen-
hausbau gultigen Regeln der jetzt Gblichen Ost-
West-Belichtung auch auf freistehende Hé&user zu
Uibertragen.

MalRgebend fir die gewéhlte Richtung der Wohn-
straBen war der Wunsch, alle, soweit sie nicht durch
den Bahnkorper abgesperrt werden, unmittelbar zu
dem schonen Glasowbachtal hin zu 6ffnen.
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stadtebaulichen Entwurfes
stellt und fallt aber mit seiner Wirtschaftlichkeit.
Auch Maéanner der Praxis, die kein Verstandnis far
humane Neuerungen haben, pflegen einen Vorschlag
erfreut zu begriBen, der ihnen Geld ersparen hilft.
Fir das durchgearbeitete Teilgebiet von Blankenfelde
ist berechnet worden, daR von den 88 lia an vor-
handenem Naturbestand 50 >a fiur die Allgemeinheit
vernichtet wurden. Dailur hat man aber ihr zuliebe
49 ha an Grunstreifen ne u angepflanzt. Der Gegen-
entw.urf halt nur die Hinzufugung von 10 lia fur not-
wendig. Bleiben also 39ha neuanzusamender Grin-
gebiete, die im ersten Projekt durch eine vernunf-
tigere Planung gespart werden konnten. Nimmt
man den Preis fur das Bepflanzen von 1lim Flache
mit nur | RM an, so ergibt sich die immerhin beacht-
liche Summe von fast 400000 RM. die im anderen
Fall von dey Siud-Berlin Boden A.G. als Dividende
héatte ausgesdilttet werden kdnnen.

Dem Einwand: Waldparzellen bringen hdéhere
Preise, kann man entgegenhalten: Billigere
Parzellen finden schnelleren Absatz (was bei
der gegenwartigen Finanzlage fur manche Aktien-
gesellschaft entscheidend sein didrfte), besonders,
wenn sie die Vorteile der teueren, den Besitz des
W aldes, in hdherem Sinne mitenthalten. Man kann
sich auBerdem an Ort und Stelle davon Uberzeugen,
wie kiummerlich die wenigen angepflanzten Weih-
nachtsbdume ihr Dasein im markischen Sande fristen.

Der Wer* eines jeden

RECHTSAUSKUNFTE

Ardi. L. in M. (Anrechtder Anlieger auf
freie Benutzung der StrafBe.)
Tatbestand und Frage. Auf einem Privatgrundstick ist die

und Abfahrten
Befestigung be-

Anlage einer GrofRtankstelle genehmigt, deren Zu-
zweimal den Birgersteig kreuzen, fir dessen
stimmte Vorschriften gemacht wurden. Der bereits angefangene
Bau wurde dann aber inhibiert, da die Stadtgemeinde als Be-
sitzerin der StraRe die Uberquerung der Fufisteigfliche von einer
Entschadigung abhdngig macht. Ist sie dazu im Recht?

Antwort. Die Stadt als Eigentimerin des StraBenkdrpers
kann die Benutzung der StraBe durch einen Anlieger oder einen
Dritten nur dann verbieten oder von der Entrichtung eines Ent-
gelts abhéngig machen, wenn und soweit diese Benutzung Uber
das MaB des Gemeingebrauchs, d. h. des Gebrauchs
an der StraBe, hinausgeht, ,,der jedermann daran zusteht, der
aber an dem gleichen Recht aller dbrigen seine natlrliche Schranke
findet“. Entscheidend fir die nicht feststehenden Grenzen des
Gemeingebrauchs ,,ist die allgemeine und regelméaBige Entwicklung
des Verkehrs*.

Wenn es mit diesem Gemeingebrauch ,vereinbar ist und wenn
polizeiliche Hinderungen nicht entgegenstehen, hat die Strale auch
den aus dem geschéaftlichen Verkehr der Anlieger erwachsenen
Bedurfnissen zu gentigen®.

Diese vom Reichsgericht in verschiedenen Entscheidungen (RGZ.

Bd. 123, S. 181 ff, 187 ff, Bd. 125, S. 108 ff; Jur. Wochenschr. 1928,
S. 502) aufgestellten Grundséatze, in Verbindung mit der heutigen
Entwicklung des Automobilvexkehrs, ergeben, daB die mit der

Anlage und dem Betrieb einer Tankstelle auf dem Grundstick
eines StraRenanliegers verbundene héaufige Uberquerung des dem
Grundstiick vorgelagerten Birgersteigs durch Kraftwagen im
Rahmen des Gemeingebrauchs an der StraRe liegt — sofern diese
tUberhaupt fur Kraftfahrzeuge freigegeben st und von der
Eigentimerin des StralRenlandes als solcher nicht verboten
werden kann. Wenn die Stadt trotz dessen die genannte Be-
nutzung des Birgersteigs von einer Gebuhr abhéangig machen will,
so ist hiergegen die vor dem ordentlichen Gericht anzustrengende

Klage auf Feststellung zulassig, daB die Stadt nicht befugt ist,
kraft ihres Eigentumsrechts die fragliche Benutzung der Strale
zu verbieten (wegen der Zuldssigkeit des Rechtsweges vgl. die

beiden ersten der oben zitierten Reichsgerichtsentscheidungen.)

Stadtbauamt V.
trdage im Konkurs.)

Frage. Nach dem Reichsgerichtsurteil Bd. 31, S. 137 gelten
StraBenbauforderungen einer Gemeinde auf Grund § 15 Fluchtlinien-
gesetz im Konkursfalle nicht mehr als vorbercchtigte Forderungen.
Es ist aber anzunehmen, daB die Entscheidung auch auf StraRen-
baubeitrdge aus dem Kommunalabgabengesetz bezogen werden wird.

Besteht eine rechtliche Maglichkeit, die StraBenbauforderungen
als dringliche Lasten zu betrachten, die auf dem betreffenden
Grundstiick ruhen, so daB der Erwerber in der Zwangsversteige-
rung weiter fur sie haftet.

Antwort. Das angezogene Urteil
stehen eines Vorrechts aus § 61 Nr.
beitragsforderungen der Gemeinden
findlichen Grundstickseigentimer.

(StraBen-Anliegerbei-

des R.G. verneint das Be-
2 Konk. Ordn. fur Anlieger-
gegen den im Konkurs
Die Entscheidung, deren

be-
Be-

Erblickt man den abgeholzten Hochwald dagegen, so
wird man nicht mehr im Zweifel daruber sein, welche
Losung die vorteilhaftere ist.

Die vorhandenen StrajBenprofile von 8, 10
und 12M sind im Vergleich zu denen anderer Par-
zellierungen noch als bescheiden anzusprechen. Trotz-
dem sind sie in bezug auf den Verkehr in solchen
Streusiedlungen durchaus nicht erforderlich. Hier
hatte durch die Anwendung der doppelten Bauflucht
erheblich gespart werden konnen. Um jedoch die
Gleichwertigkeit dem vorhandenen Plan gegenlber
zu wahren, ist im Gegenentwurf die unmittelbare
Zuganglichkeit jedes Grundsticks fur den Féahr-
verkehr beibehalten worden. Immerhin weist der
neue Entwurf 5lia StraBenland weniger auf als der
vorhandene.

Es zeigt sich, daR trotz der
werte der neue Plan nur 6 Pa
aufweist als der vorhandene.
laBt sidi sofort beheben, wenn man ganz geringfugige
W aldbestdande, die wungunstig in das Gelande ein-
schneiden, wie z. B. das in der sidwestlichen Ecke des
neuen Planes gelegene Sdrulgrundstick, zur Par-
zellierung freigibt. Trotzdem st bewuft darauf ver-
zichtet worden, um zu beweisen, daB man sehr wohl
Siedlungen anzulegen vermag, ohne die vorhandenen
Naturschénheiten auch nur anzutasten dal der
Mensch in der Natur wohnen kann, ohne sie andern
dadurch zu rauben.

Erhaltung aller Natur-
Parzellenland weniger
Dieses gelinge Defizit

grindung auch durch die Urteile in Bd. 21, S. 49, Bd. 28, S. 86,
Bd. 83, S. 206, Bd. 114, S. 373 gestutzt wird, bezieht sieh auf die
Beitriige, die auf Grund des § 15 des preuRischen Gesetzes betr.
Anlegung und Verdnderung von StraBen und Platzen in Stadten

und léndlichen Ortschaften vom 2. Juli 1875 und den nach Abs. 1,
Satz 1) daselbst erlassenen Ortsstatuten zur Erhebung gelangen;
sie  wird nach dem Inhalt der Entscheidungsgrinde auch auf

StraBenbaubeitrdge zu beziehen sein, die nach § 9 des Kommunal-
abgabengesetzes vom 14. Juli 1893 erhoben werden.

Der Stadt steht also, wenn der Grundstiickseigentimer in
Konkurs geht, fir ihre StraBenbauforderungen nicht das Vorrecht
des § 61, Nr. 2 K. O. zu.

Eine abgesonderte Befriedigung aus dem Grundstiick kann die
Stadt (gegeniber dem Eigentiimer, oder bei Zwangsversteigerung
gegeniiber dem Erwerber) nur verlangen, wenn die Verpflichtung
zur Zahlung der Straflenbaukosten im Grundbuch als Belastung
(Hypothek oder Sicherungshypothek) eingetragen ist. Die Ein-
tragung kann nur durch Bewilligung des Eigentimers oder durch
Zwangsvollstreckung aus einem Schuldtitel herbeigefihrt werden.
Eine Méglichkeit, die Sicherstellung durch Bewilligung einer Siche-
rungshypothek zu erreichen, gibt § 12 des Baufluchtliniengesetzes,
wenn eine Bauerlaubnis vor vélliger Fertigstellung einer StraBe
nachgesucht wird. Die Baugenehmigung kann in diesem Falle
bei Bestehen eines Ortsstatuts nach Ziffer 1 und eines Gemeinde-
beschlusses nach Ziffer 5 von der vorherigen Eintragung einer
Sicherungshypothek abhédngig gemacht werden. —

Rechtsanwalt Dr. Paul G 1lass, Berlin.

Herrn K. in H. (Notwegrech t)

Anfrage. Sind die Angaben im ,Deutschen Baukalender®
T. I S. 92 Giber den Notweg, besonders der SchluBsatz betr.
tragungspflicht in das Grundbuch zutreffend?

Antwort. Die Ausfihrungen dber den ,Notweg“
S. 88 des Baukalenders fir das Jahr 1931 bedirfen
richtigung:

Es ist darin

1931
Ein-

im Teil 1
einer Be-

zunachst ein Fehler in der Wiedergabe des
§ 917 BGB. enthalten. Die Gesetzeshestimmung lautet richtig:
»Fehlt einem Grundsticke die zar ordnungsmafigen Benutzung
notwendige Verbindung mit einem offentlichen Wege, so kann der
Eigentimer von den Nachbarn verlangen, daR sie bis zur Hebung
des Mangels die Benutzung ihrer Grundstiicke zur Herstellung
der erforderlichen Verbindung dulden. Die Richtung des Notwegs
und der Umfang des Benutzungsrechts werden erforderlichen
Falles durch Urteil bestimmt.”

Ferner ist der SchluBsatz der Ausfuhrungen
Grundbuch ist n6tig“ nach der herrschenden Rechtsauffassung
nicht zutreffend*). Die Pflicht zur Einrdumung eines Notweges
ist wie diejenige zur Duldung eines Uberbaues, fiur welche
analoge Bestimmungen bestehen — im BGB. als gesetzliche
Eigentumsbeschréankung der anliegenden Grundsticke

LEintragung in das

gedacht, also nicht als Expropriation und nicht als Grunddienst-
barkeit. Sie entsteht daher kraft Gesetzes, sobald ihre
Voraussetzungen vorliegen und der Wegebedirftige den Notweg
beansprucht. —

*) Anmerkung der Schriftleitung. Er betrifft nicht das Recht
an sich, sondern dessen Aufhebung, und ist versehentlich bei
Kirzung der Ausfihrungen stehengeblieben.
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