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Konstruktion und Ausfiihrung des ,,Ballinhauses® in Hamburg.

Von Dipl.-Ing. Bernhard Siebert der Fa. Philipp Holzmann A.-G.
(Hierzu die Abbildungen S. 69.)

in Jahrgang 1924 der ,,Deutschen
Bauzeitung” ist eine Besprechung
des Ballinhauses in Hamburg er-
schienen, die diesen Biirohausbau
hauptsachlich als architekto-
nisches Kunstwerk wirdigte*).
Zweck der nachstehenden Zeilen
soll sein, Uber das Bauwerk
in ingenieurtechnischer Hinsicht
noch nachtrédglich zu berichten.

Abb. 1. Blick in das
Die hauptséchlichsten GroRenabmessungen sind
in folgenden Zahlen wiedergegeben:
Bebaute Flache ohne Lichthof rd. 1900 gm
Anzahl der Geschosse einschlieflich Keller-
gescho ohne Dachboden — .....covvvvvvninne 11
Hoéhe von StralRenoberkante bis Oberkante
9. Obergeschof’ 32,65 m
Darilber baut sich das Walmdach mit Turm
auf, Hohe von Oberkante StraRe bis zur
T UMM SPITZE oo 495 m
Gesamte Deckenflache ... rd. 20000 gm
Nutzbare Deckenfldche einschl. 10. Oberge-
schoB und Keller rd. 17000 gm

Konstruktion und Bauausfiihrung No. 9.

Haupttreppenhaus

Der Bau ist als Eisenbetonfachwerk mit Ausmaue-
rung und Verblendung der AufRenwénde konstruiert.
Auch im Innern fehlen durchgehende tragende Waénde.
Die Zwischendecken sind in Massivbauweise aus Eisen-
beton hergestellt. Fir die Dachkonstruktion hat man
mit Rucksicht auf die Gewichtsverminderung von der
Verwendung von Eisenbeton abgesehen und dafur Holz
in normaler Zimmererkonstruktion gewahlt.

Samtliche tragenden S&ulenstrdnge geben ihre
Lasten, die bei den einzelnen Sé&ulen zwischen 200 bis

mit fertiger Treppe.

500 1schwanken, durch Fundamentbankette auf Ramm-
pfahlbiindel ab. Fir die Pfahle konnte Holz gewaéhlt
werden, da die Kapphohe unter dem festgestellten
Grundwasserspiegel lag.

Grundung. Das Ballinhaus steht an einer Stelle,
an der sich friher die Stdostecke der alten Stadtmauer
befand. Der Aushub der Baustelle gestaltete sich in-
folgedessen insofern schwierig, als man sehr bald auf
eine groBe Anzahl alter Fundamentreste stieB, die offen-
bar verschiedenen Zeitepochen angehdrten; stellenweise

*) Vgl. Jahrg. 1924, S. 605 IT —
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lagen derartige Fundamente in 3 Sdiichtenuberem-

ander.

falsse?r?altﬁnigri)%erG ﬁﬁié

Der Grundwasserspiegel stand etwa 80

Langsschnitt

PG

pundung in offener Baugrube durchgefiihrt —

erden.
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Schnitt a-b.
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Die Rammung der
vorhandenen

Aufbau.

Tféahle bereitete gleichfalls
Fundamentreste, die zum

Ubersichtsplan.
Schnitt c-d.
+30-7

Schnitt a- &

groBen Teil erst im Laufe der Bau-
arbeiten festgestellt wurden, groRe
Schwierigkeiten (Abb. 7, S. 69). Die
Pfahle wurden haufig abgedrangt
oder saBen vorzeitig auf Hinder-
nissen auf. Besonders erschwerten
tiefliegende alte Pfahlgrindungen,
die nicht restlos beseitigt werden
konnten, die Einrammung der
Pfahle, insbesondere die Einhaltung
der vorgesehenen Pfahlstellungen.
Da aber eine gleichméRige zentri-
sche Lastverteilung auf die Pfahl-
bindel der einzelnen S&ulenfunda-
mente erreicht werden sollte, muR3te
die GrundriRanordnung der Pféhle
in den einzelnen Bindeln wé&hrend
der Raumarbeit gegeniiber dem ur-
spriinglichen Entwurf manche An-
derung erfahren. Teilweise mufiten
weitere Pféhle hinzugefiigt werden,
um eine zentrische Stellung wieder
herbeizufuhren.

Da das Bauwerk an einer Stelle
liegt, an der der Ubergang der
Geest zur Marsch von Norden nach
Siiden stattfindet, wechselten auch
die Rammtiefen in dieser Richtung
sehr stark. Es kamen deshalb sehr
verschiedene Pfahllangen zur An-
wendung, die zwischen 8 und 17 m
schwankten.

Die Zahl der eingerammten
Pféhle betrégt rund 1200 Stuck mit
insgesamt rund 14 000 Ifdm Gesamt-
pfahllange. Unter den einzelnen
Fundamentplatten waren im Hdchst-
falle Bundel von 12 Stuck Pfahlen

zur Aufnahme der Lasten erforderlich.
Die Kellersohle wurde mit Riucksicht

auf den hochliegenden Grundwasserspiegel und die un-



sicheren Bodenverhéltnisse als tragende Decke aus-
gefihrt. Zur Ermittlung des Einflusses des Wind-
drucks auf die Deckentrager und die Stiitzen ist das
Eisenbetongerippe als ein mehrgeschossiger Stockwerk-
rahmen angesehen worden. (Vgl. Querschnitt im Jahr-
gang 1924 auf S. 606.)

Da die Berechnung eines elfgesehossigen drei-
feldrigen Stockwerkrahmens mit insgesamt 90 Unbe-
kannten ohne vereinfachende MaBnahmen nicht durch-
zufihren ist, entschloR man sich, im vorliegenden Fall
den elfgesehossigen Stockwerkrahmen in 11 ein-
geschossige Rahmen mit eingespannten Stielen aufzu-
losen. Beim Rahmen der zurick-
springenden Geschosse sind die duflle-
ren Stiele als gelenkig gelagert an-
gesehen, da sie auf den Unterzigen
ruhen und nicht, wie bei den unteren
Geschossen, die Verlangerung der
unteren Stiele darstellen. Als Be-
lastung kommen fir jeden Rahmen
der in Riegelhdhe angreifende Wind-
durck und die Auflagerdricke des
darliberliegenden Rahmens als d&u-

Bere Kréafte in Betracht.

Die durch den Wind hervorge-
rufenen  Mehrbelastungen  wurden
konstruktiv bei den Verbindungs-
punkten von Stiitzen und Unterzigen
dadurch berlcksichtigt, daB teils
eine VergroRerung bzw. Verbreite-
rung der Abschrdgungen, teils eine
vermehrte Eisenbewehrung gewéhlt
wurde. AufBerdem erhielt der Mittel-
bau noch konstruktiv dadurch eine
Aussteifung, daf in den Decken-
feldern der beiden Flugelbauten in
ihrer Léngsrichtung starke Zwischen-
trager angeordnet wurden, die fir
die Deckenkonstruktion allein nicht
erforderlich gewesen waren.

Von besonderem Interesse dirfte

die  Konstruktion der Haupt-
treppe sein. Vier durchgehende
Eisenbeton-Sédulenstrdnge stehen in

gleichen Abstdnden voneinander auf

einer nach einem Halbkreis ge-
krimmten Grundriflinie.  Zwischen
ihnen lauft ein Balken, der im Ver-

haltnis der Treppensteigung ansteigt

und aus dem heraus die einzelnen

Stufen von 1,60 m Lange auskragen.

Balken wie Treppenldaufe sind gleich-

falls nach entsprechenden Halbkreis-

grundlinien gekrimmt bzw. ausge-

schnitten. Die GeschofRRdecken sind

an der Treppe gleichfalls nach einem

Halbkreis ausgerundet, der an den

Treppenstufen zu einem Vollkreis er-

ganzt ist. Somit umschliel3t die Treppe

einen Luftschacht von kreisférmigem

Querschnitt. Die Berechnung des

gekrimmten Haupttrdgers (dulerer

W angentrdger) ist auf Grund der Er-

gebnisse von Untersuchungen des

»Deutschen Ausschusses fiir Eisenbeton* erfolgt.
AuBer der aus dieser Berechnung und der Aus-

kragung der Stufen sich ergebenden Bewehrung hat

man noch drei Scharen von Rundeisen als Zulage ge-

maR Abb. 2, S. 66, in die Stufenplatte eingefiigt. Die

Abb. 4 u. 5, hierliber, zeigen die Treppe im Bau und

Abb. 1, S. 65, gibt sie im fertigen Zustand wieder.
Alle Ubrigen Konstruktionsteile des Ballinhauses

weisen normale Ausbildung auf, die keinen AnlaB zu

besonderer Besprechung ergibt.
Bauabwicklung. Insgesamt waren folgende

Massen zu verarbeiten:

Rammung rund 14000 Ifd. m Rundholz
Fundamentbeton rund 1300 cbm

2. Mai 1925.

Beton des aufgehenden Gebdudes rund 8000 cbm
Eisen rund 700 t

Einschalungsflache rund 20000 gm Deckenflache,
durchgemessen.

Die Baustelleneinrichtung ist in der GrundriBskizze
Abb. 3, S. 66, dargestellt. Sie wurde dadurch bestimmt,
daB die Anfuhr der hauptsdchlichsten Baustoffe, in-
sonderheit von Kies und Zement, auf dem Wasserwege
erfolgen sollte. Fir das Ldschen dieser Baustoffe bot
sich ndmlich jenseits der Strale ,Bauhof”, die die Sid-
seite des Bauwerks begrenzt, an einem Kanal, dem so-
genannten ,Oberhafen”, eine gute Gelegenheit: an
dieser Stelle wurden daher geeignete Ausladevorrich-

tungen geschaffen, bestehend aus einer Ldschbriicke, an
die sich eine Transportbriicke anschloB, die Uber die
Stralle zur Baustelle filhrte. Da die Strae einen star-
ken StraBenoahn-, Fuhrwerks- und FuBRgangerverkehr
aufweist, der nicht beschréankt werden durfte, so wurde
eine freie Uberbauung durch einen Holzfachwerktrager
von 20 m Spannweite bewerkstelligt (Abb. 6, S. 69).
Der angelieferte Zement wurde von der Briickenbahn in
einen zweistdckigen siloartigen Lagerschuppen, der
zum Teil unter der Briicke lag, befdordert. Der Kies
konnte am Ende der Transportbricke auf das Lager
abgestirzt werden. Aus dieser Anlage ergab sich die
Anordnung der beiden Mischmaschinen und des Beton-
aufzuges, wie die Skizze Abb. 3, S. 66. das zeigt.
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Aufzige fir Schalung und Eisen befanden sich an
verschiedenen Stellen des Gebaudeumfanges, sowohl an
der StraBe ,Pumpen®, als an der Strale ,MeRberg ,
da diese Baustoffe hauptsachlich auf dem Landwege
herangeschafft wurden. Die Verteilung des Betons aut
den Decken erfolgte mit Kippwagenbetrieb.

Die verwendeten Baustoffe bestanden aus nor-
malem Portlandzement, teils Elbtravekies (Grubenkies),
teils EIbfluBkies sowie Normal-Moniereisen. Der Beton
in den unteren Geschossen erhielt einen Splittzusatz von
Basalt bzw. Piesberger Kalkstein.

Das AuBengeriist fiir die Maurerarbeiten wie auch
das Schutzgerist fiir die Betonarbeiten bestand aus
einem einfach aufgestellten Holzgerist, nach der Gbl.
Hamburger Bauweise errichtet, von' rd. 400 com Holz.

Bauzeit. Der Baubeginn erfolgte am 12. April
192-?  Am 8. August 1923, also in insgesamt 16 Mo-
naten waren die Grindungsarbeiten und die Eisen-
beton-Roharbeiten beendet. Hierbei ist zu bemerken, daB
infolge der Schwierigkeiten bei der Griundung die vor-
gesehene Bauzeit fiir diese Arbeiten allein um rund zwei
Monate Uberschritten wurde. Auch die weitere Bau-
zeit erlitt Arbeitspausen durch Frost, hdufig auch durch
Streiks und durch Schwierigkeiten der Baustoff-
beschaffungen (Rohstoffmangel, Transportstockungen
bzw. Transportarbeiterstreiks usw.).

Die beschriebenen Bauarbeiten, ebenso ein Teil des
Innenausbaues, wurden von der Firma Philipp Holz-
mann A.-G. in Frankfurt a. M., Zweigniederlassung
Hamburg, ausgefiihrt. —

Von der 28. Hauptversammlung des Deutschen Beton-Vereins zu Berlin.
(Schluf aus No. 8)

in interessantes Thema der praktischen Bau-
ausfihrung schnitt der letzte Vortrag des
zweiten Versammlungstages an. Er betraf
den ,Talsperrenbau Muldenberg

unter besonderer Beridcksichti-

gung des Mortelwerkes und der
Transportfragen® und Vortragender war Dr.—Ing.
Arndt der Philipp Holzmann A.-G. in Halle a.

Die Talsperre Muldenberg im oberen séchs. Vogtland, dle
in einer Meereshdhe von rund -j- 700 m errichtet wird,
dient in erster Linie der Trinkwasserversorgung der unter-
halb der Sperrstelle liegenden Industriestddte. Die in Bruch-
steinmauerwerk aufgefilhrte Mauer zeichnet sich haupt-
sdachlich durch ihre grofe Kronenldange von etwa 480 m
aus, wahrend ihre Hohe nur 20—25m betrdgt. Besonders
beachtenswert sind aber die infolge der geologischen Ge-
staltung des Gelédndes aufgetretenen groflen Griindungs-
schwierigkeiten, denen nur durch ganz besondere tech-
nische MaRnahmen begegnet werden konnte.

Der grofRen Lange der Mauer und der Flachheit der
Hénge muflte sich das gewdhlte Bauverfahren anpassen,
bei dem die Zubringung von Steinen und Médrtel durch
Turmdrehkrane und Dampfschwenkkrane erfolgte, denen
die Steineund der Moértel auf vollkommen getrennten Gleis-
anlagen zugefiihrt wurden.

Besonderer Wert ist bei der Ausgestaltung der ge-
samten Installation auf die Anlage des auBerordentlich
leistungsfahigen Mortelwerkes gelegt worden, bei dem
Zement und TraB in Silos mit automatischer Abzapfung, mit
gleichzeitiger Abmessung der bendtigten Mengen gelagert
wurden und bei dem auch der Sand in einem besonders
konstruierten Sandlager untergebracht war, von dem der
fir die Mortelherstellung bestimmte Sand in abgemessenen
Mengen abgezapft wird. Um den Verkehr an den Mortel-
masehinengruppen mdoglichst auf ein Mindestmall zu be-
schranken. ist die Anlage so eingerichtet, da jedesmal die
gesamten Zuschlagstoffe fiir eine Mdértelmischung in einem
Muldenkipper zur Maschine gebracht werden, nachdem der
Muldenkipper die entsprechenden Mengen der Reihe nach
am Zementsilo, TraBsilo und Sandlager abgemessen er-
halten hat. Die erzielten Betriebsergebnisse, die im einzel-
nen nachgewiesen wurden, zeigen, dal der Konstruktions-
gedanke des ganzen Werkes richtig ist und sich dasselbe
durchaus bewahrt. An die besonderen, durch Lichtbilder
erlauterten Ausfiihrungen Uber die vorliegende Talsperre
schlossen sich allgemeinere SchluRfolgerungen (ber die
ZweckmaRigkeit einer derartigen Mechanisierung von
Méortelwerken an. —

Der letzte Vortrag des dritten Verhandlungstages
fihrte das Thema der rationellen Einrichtung und Betriebs-
fihrung auf einer Baustelle noch weiter fort und erlau-
terte es in ausgezeichneter Weise nicht nur, wie samt-
liche anderen Vortrdge, durch Lichtbilder, sondern auch
durch kinematographische Aufnahmen vom Bau und durch
Vorfiihrung einzelner Zeichnungen in Gestalt sogenannter
»Trickbilder®, die vor den Augen des Beschauers die
Anlage entstehen lassen, bzw. sie veréndern. Es war das
ein Vortrag Uber den ,,Bau der Schwarzenbach-
tals perre® die der Erweiterung des Murg-Kraftwerkes
im Schwarzwalde dient, und von Dr.-Ing. Enzweiler
der Siemens-Bau-Union A.-G. in ausgezeichneter und klarer
Weise vorgefihrt wurde. — Der Vortrag behandelte in der
Einleitung kurz die Entwicklung der Ausbaustufen an der
Murg fiir das Badenwerk*), von denen die Schwarzenbach-
talsperre das bedeutendste Bauwerk darstellt. Die Tal-

*) Vgl. die mehrfachen Berichte Uber den An»h»..
in friheren Jahrgéngen der Dtseh. Bauztg.
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360m die in Deutschland je ausgefihrt wurde.
springlich in Aussicht genommene Herstellung in Bruch-

tigt werden.
nis an Kosten zu erwdhnen und die Unabh&ngigkeit von
gelernten Maurern, die in groRerer Anzahl bei Errichtung
der Mauer als Bruchsteinmauer erforderlich gewesen wéren.

es schlossen sich aber noch Besprechungen

schalung*.

sperre ist deshalb von besonderem Interesse, weil sie die
erste Talsperre in Deutschland ist,

die aus GuRbeton
mit Felsblockei lilagen gebaut wird. Das Wasser-
kraftwerk, dem sie dient, hat die grdBte Druckhéhe von
Die ur-

steinmauerwerk héatte eine reine Bauzeit von vier Jahren in

Anspruch genommen, wahrend durch Verwendung des GuB-

betonverfahrens im wesentlichen nur zwei Baujahre beno-
Auler dieser Ersparnis an Zeit ist die Erspar-

Die 65 m hohe Talsperre mit einer Kronenldnge von

400m ist als Schwergewichtsmauer ausgebildet mit Maxi-
malspannung in der Héhe von 13—16 kg/cm2 jm Beton. Das
Mischungsverhéltnis schwankt zwischen: 1 Zement, Y2 Kalk,
1 TraB, 5 Sand, IVi Schotter bis 1 Zement, Y2 Kalk, 1 TraB,
7 Sand und 10y Schotter.
sind Temperaturfugen angeordnet.
sind nur wagerechte Drainréhren eingebaut, die in vier lot-
rechten Schéchten zusammenlaufen.
bach wéhrend der Bauarbeiten abzuleiten sowie zur Entlee-
rung des Beckens,
Grundablall eingebaut.
weise in Betrieb: von den gesamten Betonmengen in der
Hdhe von 290 000 cbm ist die Halfte schon eingebaut, was
im wesentlichen in einem Jahr erreicht werden konnte.

Trotz der gewdhlten Bogenform
Im Mauerquerschnitt selbst

Um den Schwarzen-

ist in der Mauer ein eisernes Rohr als
Zur Zeit ist das Werk bereits teil-

Das grofRte Interesse an dem Bau rufen die Forderein-

richtungen zur Bewdéltigung der grofen Massen hervor. Die
BindemittelImengen werden vom Bahnhof Rauminzach mit-
tels Schragaufzug, der einen Hdéhenunterschied von 300 m
Gberwindet, hochgezogen und in einer 2km langen elektri-
schen Bahn an das Talsperrengeldnde herangefahren.
dim Wege zum Talsperrengelénde liegt der Steinbruch, der
in drei Geschossen ausgebaut wurde und der besonders durch
die starke maschinelle Ausriistung, grofe Brechanlagen,
Reinigungsanlagen und Baggermaschinen, sich auszeichnet.
Alle Materialziige fahren in der Hohe der Talsperrenkrone
in einen Bahnhof, wo sie sich verteilen.
fahren unmittelbar an die Kabelkrane heran, die die Steine
in die Mauer verbringen,
Schotterherstellung bestimmten Wagen in die Brech- und
Mahlanlage hinein fahren.
gleichzeitig die Bindemittelsilos nebst den erforderlichen
Fi?rdelzreinrichtungen fir An- und Abtransporte der Binde-
mittel.
zesse abgewickelt bis zur Herstellung des GuRbetons. Dieser
wird mit den bereits erwahnten Kabelkranen, die eine Spann-
weite von 450 i» haben und in einer Zahl von vier Stiick
fahrbar angeordnet sind, befdrdert.
im vergangenen Jahr schwankten zwischen 900 und 1000com
fertigen GuRbetonmauerwerks.

Auf

Die Felsblocke

wahrend die fir Sand- und

In diesem Haus befinden sich

In dem genannten Hause werden alle Arbeitspro-

Die Tagesleistungen

Das Verblendmauerwerk ist in Granit ausgefuhrt und

im Steinbruch gewonnen. Die Verlegung der Verblend- und
Mauerwerksteine erfolgt mit
krane.
die Fertigstellung des gesamten grofRen Baues noch zu Ende
dieses Jahres zu erwarten. —

Hilfe mehrerer Turmdreh-
Bei glnstiger Weiterentwicklung der Arbeiten ist

Die umfangreicheren Vortrage waren damit erschopft,
tech-
nisch-wissenschaftlicher Art an, zu denen eine
Reihe von Berichterstattern das Thema angaben. Zuerst

sprach Geh. Hofrat Prof. Dr.-Ing. e. h. Max Moller aus

Beton-
Aus-

Braunschweig uber einen ,,Unfall an einer
bogenbricke infolge unrichtiger
Voraus gingen allg. Bemerkungen.
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Zunachst wurde der Einsturz der Betonbogenbriicke im
Zuge der Schleswiger Strale bei Flensburg besprochen,
tber den bereits in Fachzeitschriften i. J. 1924 berichtet
wurde. Der Vortragende war Sachverstandiger in der Ein-

Abb. 6. Léschbuhne und Material-Transportbihne;

Sturzsache und ergédnzte die

bisherigen  Veroffentlichun-
gen durch einige weitere
Slitteilungen. Im  Anschlufl

hieran wurden sodann der
Unfall, der die zweigleisige
Eisenbahnbrieke (ber den
Kymen bei Koria in Finn-
land im Oktober 1923 be-
troffen hat, kurz besprochen.
Dort handelte es sich um ein
Eisenbetongewdlbe. Der Ver-
gleich der Folgen dieser
beiden Unfalle beweist im
Zusammenhang mit dem
Umstand, daB die letztge-
nannte Bricke nicht einge-
stiirzt, sondern nur auf ihren
Widerlagern tiefer gerutscht
ist, und daB deren Erhaltung
méglich war, die bedeutende

Uberlegenheit  der Eisen-
betonbauweise gegeniiber
einer Ausfiihrung in Beton

ohne Eisen. Zugleich zeigte
sich auch der groRe Vorteil
des Torkretverfahrens, ohne
dessen Anwendung die Er-
haltung der Bricke wohl
nicht maoglich gewesen wire.

An diese Ausfuhrungen
kniipfte sich eine interessan-
te  Aussprache (ber das
zweckmélige  Ausristungs-
verfahren (ob von der Mitte
nach den Enden oder umge-
kehrt), an der sich die Her-
ren Prof. Colberg, Ham-

burg, Prof. Dr.-Ing. e h.
Morsch, Stuttgart, Prof.
Dr.-Ing. Gehler, Dresden, Abb.

und Prof. Spangenberg.

Pfahlrammung zwischen alten
Fundamentresten.

ristung der Bogen allméhlich unter Druck gesetzt wird.
In keinem Stadium der Absenkung darf die Bogenwirkung
durch eine andere statische Wirkung (etwa als Balken)
auch nur zeitweilig ersetzt werden, sonst missen Unfélle

rechts Zementschuppen.

der vorbeschriebenen Art
unvermeidlich eintreten.

Einen eingehenden Be-
richt erstattete Herr Prof.
B. Ldser, Dresden, Uber
,Die wesentlichsten
Anderungen der vom
deutschen Ausschul
fir Eisenbeton bear-
beiteten neuen deut-
schen Eisenbetonbe-
stimmungen®“. Das um-
fangreiche Thema 14Rt sich
nicht mit wenigen Worten
abtun.  Wir kommen auf
diese Frage noch allgemein
spater zurlck.

Der BetonstraBen-
bau im In- und Aus-
land war das letzte Thema,
das zur Besprechung kam.
Herr Dir. Dr.-Ing. Petry
vom Deutsch. Beton-Verein
sprach Gber ,Deutsch-

land und andere
europdischelLdnd er”.
Wir geben diese Ausfiihrun-
gen vollinhaltlich  spéter
wieder.  Auf das engere
Gebiet der ,,Vereinigten
Staaten wvon Nord-
amerika“. beschrankten
sich die Ausfiihrungen von

Prof. Dr.-Ing. Klein-
logel, Darmstadt. Redner
berichtete Uber seine Reise-
eindriicke in den Vereinig-
ten Staaten, wo bekanntlich
der riesenhafte Autoverkehr
schon seit langem Stralen-
decken von besonderer Fes-
tigkeit verlangt. Deshalb ist

Minchen, beteiligten und i i
die zeigte, daR (ber diese Konstruktion und Ausfiihrung des Ballinhauses in Hamburg. getc')o\nr?tergrl&(:n dg;nfauau:;en_
Frage die Ansichten z. T. sprochen  vorgesshritten*)

noch auseinandergehen und daf selbst bei weitgespannten

Bricken nach verschiedenen Verfahren vorgegangen
worden ist, und zwar ohne Unfall. Jedenfalls ergab sich,
daB ein Gewdlbe unter grofter Umsicht ausgeristet

werden muB, und zwar derart, dal durch die Art der Aus-

2. Mai 1925.

und namentlich auch dadurch stark gefdrdert, daR fur dii
Erstellung von Versuchsstrecken und deren grindliche Er
) Anmerkung der Sthriftleitung: Es ist dabei jedoc

zu berucksichtigen, dal gute Stralen mit entspr. Befestigung der Fahl
bahn bisher in Amerika im Ausbau stark vernachléssigt waren —
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probung reiche Mittel zur Verfigung standen, wie solche
fir Deutschland vorlaufig nicht in Frage kommen kénnen.
Der Vortragende brachte eine Anzahl von driben ublicnen
Querschnitten zur Darstellung, wobei die Randverstarkungen
besonders hervorgehoben zu werden verdienen, und oetonie
dann an Hand einer Reihe zon Lichtbildern namentlich die
groBe Sorgfalt, die die Amerikaner der Herstellung und der
Nachbehandlung des Betons angedeihen lassen. Ls war
aus den Hinweisen des Redners zu entnehmen, dal m den

Beitrag zur Auflésung von allgemeinen linearen EPGICh

Vereinigten Staaten sich ganz besondere MalRnahmen
herausirebildet haben und daB dort keine Kosten gescheut
werdet um der gewaltigen Verkehrsbeanspruchung einen
in jeder Hinsicht einwandfreien und widerstandsféahigen
Rpton entgegenzustellen.

Auch an diese Ausfihrungen schloB sich eine angeregte
Aussnrache Dann wurde vom Vorsitzenden mit Worten des
Dankes an Alle, die zum Gelingen der Tagung beigetragen
haben die sehr lehrreiche Versammlung geschlossen. —

mféen hei der Berechnung von mehrfach statisch

unbestimmten Systemen.

Von Magistratsbaurat Dr.-Ing. Luz. David,

l& Statisehs BSYEEARHAG VoR Mehifach statiscH

Uilue&LIIUNIUCN liagwcin.cu X XVX —_

Auflosung einer groReren nA

S S r S
zelchneter %\rbelten efschlenen*) von (?enen

cnnerer
emige auf vorwne en{ mat| em? |r§chen die anderen aut zum
u Immerhin ist bei der

Teil” statischen erlegungen
Kom Xiertheh solche’) mehrfach unbestimmter Tragwerke
gmg mehr oder minder umsténdliche Rechenarbeit mit in
Kauf zu nelmen.

Berlm-
natiirlichsten erschemende Weg wére
Pﬂu@%ﬁ a@etermmanten jedoch findet der%ﬂ An-
Wendungsmogllchkelt ihre Grenze schon bei viergliedrigen
Detérmimanten, d. i. mit 4 Unbekannten bei unsymmetrischen

gnqﬁlmlr &U ek nte

G uwerl« auchschon bzw.
nnt(ra% flelc/at 1st d(éher der gachfo q_«frh& beschrlgbe%e
annlen vieue
Reclmungsgang WI kommen mit dessen Dlte man z. B.

Jede 5-gliednge Determinante in”eine 4-gliedrige, allgemein

Jede n- %hednge m eine (W—|% ghedrige umwandeln kann. Zu-

dem ist der Ansatz auch fiif die Rechenmaschine bequem:

H bi + adi C + <h di Fyd Xt rii + (jdi
g‘é %g E}é (?g b2+ aa2 + Ra2 02 Hya@2........... n2 +fa2
A= @3 bc3d3 a b +o003 3+ Ra3 d3 +yad........ n3 +/a3 ...1)
(n n+ can o+ B(in dn b fe(in
mit a=— ferner 8 = —~ und y= —-1 wird:
0 0 0
01 Co—Ci cio axm2m la2 #LA2“NL 2
az di a‘ di di di
di b3—bi S al C3-Clas Qasdi 3 dim3mids di ®
<3 i i ai di ;
A= aJ di di . |)
ai alnn-i~ni an-1
d x di
«i bnbt g, a1 Gr€la ai dn—€li an diyc,-«:ran di nnerii dn
& di 0 di di dl
O fo-fe gj i @Q a2 ciid2-di a2 Oymomidz a3 NZnxa2
«i dl di di di
di babi (B a1 Boes 43d3—d3 g3 di m3-ii a3 di Thi—Ttjd3
di o <h ¢i ai
A1)
ai*-»—i"‘midn‘i ainn-i~nidn-i
N «1 , u
dxbn-bj g« «lcrteydn ﬂjdjld an dimn-midn a, Nn,,-N a,,
di dl di ax
Die Ansdtze sind leicht zu verfolgen**); aus 1) erglbt sich
“1b2>a2 dic2(ia2 did2dia2 dxm2 mi a2 % n2nla2
1 dib3b303 dl c3c, d3 aid3di a3 nxwij-mj a3 aLn3n1a3
A= V)
an-2
di «,-! din,,-i-ni an-i
o i @n Gow aerdlgn........... di mnenii an % nnerii a,,
oder: Z+ dib2c3... nn=— 2 + axt2bi a2 a3c3Cid3.........ccoeverrneee, a, mn-i- mlan-i axn,-nta,..V.)

Man erkeimt ohne weiteres, daf die urspriingliche Deter-
minante auf diese Weise um einen Grad vermindert ist.
Beispiel 2. Gegeben folgende 3rgliedrige Determinante

40 —250 250
— 250  2000— 1500
250 — 1500  2333,33
1000  0.0800000—0,0625000 0 ,0600000— 0,0625000

1
—~0,0600000 4- 0,0625000
0,0175000 0,0025000

0,0933332—0,0625000

=10003-25

= 133332700
0,0025000 0,0308332
mehr"\FAVA B nzU idi;®hange™ T hVAw’il917=
iss a a “sy.;aaqg..r a
statisch unbestimmter Systeme _ 5 o ? ): Die Berechnung
Rechnerische Auflésung /o,, 5-ghedr. E/st™ rti
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Der zweite Ansatz kann hierbei natirlich bei einiger

Ubung erspart werden.

Beispiel Gegeben die folgende 5-gliedrige Determinante:
-3—7 +4 —1+
—2 + 6 —3 + 4 — 1

J= +5—10+21—6+4 =
—7+12—11+4 —5

+ 3—1 +7 —9 + 6
4 -1 10 1 1 10—1 4
1 5 43—13 2 213 43 5
33 —13 -5 5 -1 ¥y 1 5_5_13
18 9—24 12 12—24 9 18
1 —ig 45 —g 1 — 477 342
6 — = 2520
¥ 44721 —30 3-33 5757 558

wig, Arm. Bet. 1913: Die Berechnung des Tragers auf mehreren Stitzen,
mit gleichem und veranderlichem Querschnitt, mit frei drehbaren oder ein-
gesp. Stitzen. — 7. Hertwig, Mduller-Breslau-Festschrift 1912: Die
Losung linearer Gleichungen durch unendliche Reihen und ihre Anwendg.
auf die Berechnung hochgradig unbestimmter Systeme. — 8. Pirlet,
Eisenbau 1910: — 9. Hertwig, Zeitschrift fir Bauw. 1910: Ober die
Berechnung mehrfach statisch unbestimmter Systeme und verwandte Auf-
gaben in der Statik der Baukonstruktion. —
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Vermischtes.

Deutsche Werksteinlieferungen fir das Freiheits-
denkmal in Truxillo (Peru). (Zu der Abb. neben.) Wir
haben bereits friher berichtet, dal die Ausfiihrung eines
Freiheitsdenkmals fiir Peru einem deutschen Kinstler uber-
tragen worden ist. Die Ausfiihrung ist in Travertin vor-
gesehen, und zwar ist deutsches Material gewé&hlt worden.
Zur Ausfuhrung sind verschiedene deutsche Firmen heran-
gezogen. Unsere Abbildung stellt einen besonders groRen
Block dar, aus dem eine der Sockelfiguren (die Befreiung
darstellend) herausgemeifelt werden soll. Das verkleinerte
Modell steht neben dem schon vorgearbeiteten Blocke, der
noch 20 c¢om Inhalt hat und aus einem etwa doppelt so
groBen Rohblock herausgehauen ist. Der Block stammt
aus den Travertin-Briichen in Mduhlhausen i. Thir, der Fa.
Carl Schilling, Berlin, und dort werden auch die
Bildhauerarbeiten vollendet. Das fertig bearbeitete
Stuck wird dann nach Peru versandt. —

Uber ,Erfahrungen bei der Herstellung eines
schwierigen Maschinenfundamentes in der Kessel-
schmiede einer Werft wird in Nr. 31 d. D. Bztg. eine
allgemein sicher lehrreiche Darstellung gebracht. Die
Erfahrungen sind aber fir erfahrene Techniker nicht
neu, soweit es sich um das MiBglicken der erst-
gewdhlten Griindung infolge Abpumpens in offener
Baugrube handelt. Soweit muf gegen die Uberschrift
Einspruch erhoben werden und ganz entschieden es

als fehlerhaft von vornherein bezeichnet
werden, eine Baugrube nach UmschlieBung durch
Spundwdnde durch Pumpen in offener Baugrube

zwecks Erdaushub und Absteifung trocken zu halten.
Und das bis 8 mWassertiefe innerhalb eines Geb&udes!
Erfahrene Techniker mufiten sich sagen, daR das nicht
gut gehen konnte.

An das MiBlingen dieser vom Unternehmer vor-
geschlagenen Griindungsart hat sich ein Schieds-
gerichtsverfahren angeschlossen, um festzu-
stellen, in wieweit der Besteller die Kosten des spéter
gewahlten Grindung infolge Abpumpens in offener
Baugrube handelt. Soweit mul gegen die Uberschrift
Storungen aufzukommen hat. Als dem vor zwei Jahren
berufenen Schiedsgericht angehorig, glaube ich der
Allgemeinheit zu dienen, was ja der Zweck der Ver-
offentlichung in Nr. 31 auch nur ist, und zur Warnung
unerfahrener Ingenieure hierauf besonders hinweisen
zu missen. Das Urteil sagt: ,Das Schiedsgericht ist
der Meinung, daB das gewahlte Bauverfahren fir die
vorliegenden Verhaltnisse nicht geeignet war, und die
erheblichen Bewegungen des Akkumulatorenfunda-
mentes eine Folge des Pumpens in offener Baugrube
gewesen sind. Durch dieses Pumpen wurden die leicht
beweglichen Schlick- und Bodenmassen unter der
Spundwand in die Baugrube gezogen, wobei der in
der Hohe stehende Akkumulator mitgehen mufRite, ob-
wohl er auf Pféhle gegrundet war.* Es wurde dem-
entsprechend entschieden, daf nur der vereinbarte
pauschale Vertragspreis vom Besteller zu entrichten
sei, nicht etwa die durch die Entwurfsdnderungen ent-
standenen Mehrkosten. Auch die Zerstérungen am
Akkumulatorfundament waren kostenlos vom Unter-
nehmer wiederherzustellen. Alle anderen zur Wieder-
herstellung des friheren Zustandes erforderlichen
Arbeiten sind aber dem Besteller zur Last gelegt,
ebenso alle Schadenanspriche des Bestellers fur
Betriebsstorungen, Aushilfsmanahmen und Betriebs-

**) 1) erhalt man aus der Determinante nach dem Jacobi’schen Satz.
(Karl Gustav Jacobi: De formatione et proprietatibus determinantium
1841) 11) und 111) folgen unmittelbar. Ubrigens kann Ansatz Il zur
Unterstiitzung des Gedachtnisses leicht aus folgendem Schema mechanisch
abgelesen werden:
Das neue Deter-
minantenelement

erhalt man:
Altes Element

woraus der
fur die prak-

"N i i tische Be-
A y k( da Da dlda ca~ v da  rechnung

minus dariber- — .__glnstigeAn-
stehendem J= —_— 1 ci atz Il ohne

mal linksstehend. a eiteres her-

Element, durch ax di di vorgeht.

Im dbrigen ist leicht erkennbar, daB in dem unmittelbar aus dem
Schema hinzuschreibendem Ansatz der GauB’sche Algorithmus zutage
tritt. Als Beispiel sei die bekannte Determinante entwickelt:

Beispiel

816 14 12 1B
7 14 21 18

8
7
6 12 18 24 6

7 6
4 12
2 18

e

Zur Probe auf anderm Wege (durch Umstellung bequemer vorbereitet)

12345
5

PN WS

34
45
54
43

[SINFRNNY

4
3%
2

2. Mai 1925.

unfélle, weil das Schiedsgericht der Ansicht war, daf
ein Teil der Schuld auch den Besteller trifft, wegen
Méngel in der Ausschreibung und bei der Bauleitung. Der
Zeit- und Inflationsverlust des Bestellers war {brigens
recht erheblich.

Es geht hieraus wohl hervor, daR bei derartigen Ar-
beiten sich Besteller und selbst gréBeren Bauverwaltungen,
um die es sich im vorliegendem Fall gehandelt hat, gut
tun, erfahrene Sonderfachleute — nicht Unternehmer —
zur Beratung hinzuziehen. Karl Bernhard.

Neue Kraftmaschinen als Fahrzeug- und ortsfester
Antrieb. Eine weitgehende Ersetzung der Tier- und
Menschenkraft durch die Maschine ist eine Forderung
unserer Zeit, die mehr als je auf wirtschaftliches Ar-
beiten angewiesen ist. Auch mittlere und Kleinere

Travertin-Steinblock fir das Freiheitsdenkmal

in Truxillo (Peru). Etwa 20 cbm Inhalt.

Aus den Briichen der Fa. Carl Schilling in Muhlhausen i. Th.

(Text siehe oben.)

Betriebe kommen auf die Dauer ohne Maschinenkraft
nicht aus, die aber dann so auszugestalten ist, daB sie
vielseitige Zwecke erfiillen kann.

Im Baugewerbe ist zur Beforderung der tblichen
Massengiter, wie Sand, Steine, Holzer noch vielfach der
Pferdebetrieb Ublich, der aber unwirtschaftlich ist, auch
wenn er von besonderen Fuhrunternehmern durchgefihrt
wird. GroRbetriebe haben daher bereits das Lastauto in
ihren Dienst gestellt, wobei ein Lastkraftwagen durch
seine groRe Ladeféhigkeit 6 bis 8 Pferde ersetzen kann,
lir kleinere Unternehmungen sind aber die hohen An-
schaffungskosten nicht tragbar, auBerdem koénnen die
Kraftwagen in .ihren Betrieben nicht wirtschaftlich aus-
enltzt werden, da sie wegen der Ent- und Beladezeit
ange nutzlos Stillstehen.

Die Firma Heinrich Lan z, Mannheim, hat nun einen
Schwerdélmotor mit der Bezeichnung ,Bulldog-
motor“ gebaut, der einerseits einfach in der Handhabung,
wenig empfindlich in seinen Konstruktionsteilen ist, und
da er statt der teueren leichten Brennstoffe Schwerdle
verarbeitet, im Betrieb billiger wird. Er wird sowohl als-
Transportmotor, wie als ortsfester Motor gebaut. In der
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Form des ,,Verkehrsbulldog* ist er flr
sowohl zum Transport als zum Antrieb < gt
aller Art verwendbar. In dieser dopitan E genschat
ist er auch in der Landwirtschaft und bei der holzvera
beitenden Industrie brauchbar. Lo auf
Um als Zugmaschine zu dienen, ist der Motor -au
einem Wagengestell montiert und mit fAmibereiften
Réadern, pendelnder Vorderachse ausgestattet. lur s
rlige und moorige Gegenden koénnen die Laufrader ent
sprechend ausgebildet werden, um ein Einsinken zu vei

hinkiZum Antrieb dient der im Zweitakt arbeitende
Schwerdlmotor, der mit Braunkohlen-Gasol, mineralischem
Gasol, vegetabilischen und animalischen Oien und mit

Petroleum arbeiten kann. Die Kosten dieser Schwero
betragen nur etwa Yt derjenigen fir Benzol. Der mittlere

Verkehrsbulldog der Fa. Heinrich Lanz.

Brennstoffverbrauch stellt sich auBerdem niedrig, auf nur
etwa Y ks, der Schmierélverbrauch auf etwa 8s fir 1PS.
Die einfache Ausbildung der Einzelheiten ist besonders
auf die Bedienung durch technisch ungeschulte Kréafte
zugeschnitten.  Der Motor besitzt groRBe Betriebssicher-
heit, ist aber kein Schnelldufer, seine Umdrehungszahl
in der Minute ist vielmehr nur 420. Explosionsgefahr ist
nicht vorhanden, andererseits gestattet der Motor eine
Uberlastung um 25 v. H. ohne Gefahr fir die Maschine, so
dal er also auch unter besonders schwierigen Verhélt-
nissen arbeiten kann. Die Bedienung erfolgt mittels
Handrades vom Fuhrersitz aus.

Der Verkehrsbulldog, der normal fir Bauzwecke mit
12 PS. Leistung gebaut wird, kann vor- und rickwarts
fahren. Die Zugkraft am Zughaken betrdgt normal rund
850 ks. Nach angestellten Versuchen kann er auf nor-
maler Strale 10 bis 151 oder 200 bis 300 Ztr schleppen.

Als Beispiele fir stationdren Betrieb seien folgende
angefihrt:

1 Zum Pumpenantrieb bei 4 m tiefer Baugrube,
85v.H. Wirkungsgrad der Pumpe. Der Verkehrsbulldog
kann dann 690cbm Wasser/Stunde, heben.

2. Zum Antrieb einer Bauwinde. Lastgeschwindig-
keit 1m Wirkungsgrad der Winde 85 v. H., Leistung rund
800 ke Hublast.

Es sind dabei normale Verhdltnisse und wirklich
brauchbare Zahlen zugrunde gelegt. Die Uberlastbarkeit
der Maschine gestattet noch eine wesentliche Steigerung
dieser Zahlen. Der ,Bulldogmotor'l erscheint daher fir
die genannten Zwecke als besonders geeignet. — Uebbing.

Briefkasten.
Antworten aus dem Leserkreis.

. Zur Anfrage in Nr. 5, 1925; R. K. in B. (Isolierung an
Eisenbetondecken gegen Schalllbertragung).
Vorzigliche Erfolge in dieser Hinsicht sind mit , Torioleum-
Blatten“ erreicht, "die in durchgehender Flache auf den Eisen-
etondecken veriegt werden. Auf dieser Isolierlage kommt so-
dann der_eigentliche FuRboden zur Ausfiihrung. Samtliche be-
kannten FuRbodenarten, auch Parkett oder Schlackenbeton bzw.
Gipsestrich  mit  Linoleum koénnen auf ,,Torfoleum“-Isolierung
verarbeitet werden, wobei die alllgemelnen Regeln der Baukunst
wohl zu beachten sind und den Fragen des Schall- und Wérme-
schutzes ebenfalls Rechnung getragen werden muB. Ausflihrungen
%rébﬁten Umfanges, auch in behordlichen Bauten, geben den
weis fur die Erfolge, die mit ,Torfoleum* erzielt werden
Im Gegensatz zu Threr Anregung der Isolierung der Decken-
plattenenden und -Auflager empfehlen wir nach Vorstehendem
eine Isolierung der ganzen Deckenflache, denn eine Isolierung
des Deckenauflagers  dirfte wohl wirksam kaum_zu ldsen
sein.  Einmal wirden alle porésen und an sich schall-
dampfenden Stoffe unter der hohen Deeken-Eigenlast und der
Zusaézbela_stun% durch den Verkehr so stark verdichtet, dal die
Mruktur sich kaum noch wesentlich von derjenigen des Steine
oder Betonmaterials unterscheiden wird. AuRerdem wiirde die
wichtige baukonstruktiye Funktion der Eisenbetondeckenplatte
unterbunden durch die Zwischenhaltung zusammendriickbarer
Elemente zwischen Deckenplattenende und Auflager und Wand.
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-+ mpinen wir die Aufgabe der Versteifung des Gebaudes
?2ieT m » Deckt Wirde man Anker anordnen, die die Wo-
durch die , imd jn den Wanden vermauert werden,

nsttp man wiederum den Effekt der Isolierung — wenn ein
Solcher pgrhaupt 2u errelehg e 1sSloring ciat, \GaR i

.., TCbrochen w,,d,, darf,

w t sind gern bereit, ausfuhrliche Vorschlage zu einer sach-
vpfer,, Schallisolierung von FuBbdden und Decken zu geben und
A en m it$S Hinweis auf die glnstige Verarbeitungs-
mfigbehkeit hochwertiger, schallschiitzender Plattenkérper gegen-
X f der enigen loser Full- und Schuttmassen, die unbequem
e Tnnsnort und in der Verarbeitung sind, wahrend der Einbau
fester Plattenkiirper in angendims” W eme”r sich gehen kann.-

Eduard Dykerlioff in Poggenhagen, Prov. Hannover.
Nachschrift der Schriftleitung. Wir stimmen
7war der hier ausgesprochenen Ansicht tUber die Isolierung der
Balkenauflager keineswegs in Allem zu, geben aber die Zuschrift

Vll Smdtbaua”™t™in - O.
aus einer Kolonie). Wir koénnen lhnen nur dringend
empfehlen sich mit einem erfahrenen Kammerjager in Ver-
bindung zu setzen, der lhnen jedenfalls am besten raten kann.
Ein Radikalmittel ist das Verdampfen giftiger Gase in dicht ab-
geschlossenem Raum. Es mussen dazu die einzelnen bewohnten
R&ume, in denen sich ja die Wanzen nur aufzuhalten pflegen,
volli-r geraumt werden und das dicht verschlossene Zimmer
(Fenster und Turritzen. Schlisselloch usw. verkleben!) muB
mehrere Tage von den Gasen gefiillt sein. Wir haben mit dem

(Vertreibung von Wanzen

Verfahren selbst in einem total verwanzten Zimmer in neu
bezogener Wohnung den besten Erfolg gehabt. —
Anfragen an den Leserkreis.

H 9 (Verhalten von Zementputz im Des-

infektionsraum.) Ein massiv in Kalkmortel ausgefiihrter
Desinfektionsraum, in dem Kleidungssticke mit ,,Schwefel-
kohlenoxydgas*“ behandelt werden sollen, soll mit Zement-
mortel 1:2 geputzt werden, in einer anderen solchen Anlage mit
allerdings nicht isoliertem Mauerwerk dringen die Gase durch.

1. Bietet der Zementmdrtelputz 1:2 evtl. mit Dichtungs-
zusatz (Ceresit) Sicherheit gegen Durchdringen der Gase?

2. Greifen letztere den Zementputz an?

3. Wenn ja, wie ist der Raum am besten und sichersten zu
isolieren? . i .

Nachschrift der Schriftleitung. Da sowohl
schweflige wie Kohlenoxyd-Gase Zementmortel angreifen, so
glauben wir Frage 2 im 'Dauerbetriecb namentlich bejahen zu
mussen.  Schutzanstriche des Moértel mit Fluaten durften aber
wohl ausreichen. . .

K. J. V. in Berlin. (Schéaden an Linoleum-Belag
und Verhalten in heiBerem Klima.) Im Technikum
in Haifa (Syrien) wurden die FuBbdden in einigen Raumen vor
kurzem mit Linoleum belegt. Auf Westfal-Decken, die bereits vor
einigen Jahren hergestellt worden waren, wurde eine Ausgleich-
schicht von Zementbeton aufgebracht, dartber wurden Kork-
platten verlegt und auf ihnen das 4 cm starke Linoleum aufge-
klebt, das von einer deutschen Firma stammt. Da das mit-
gelieferte Klebematerial, Kopal-Harzkitt mit Spiritus, groRtenteils
fur das Aufkleben der Korkplatten verbraucht worden war,
wurden zum Aufkleben des Linoleums eine Mischung von Dextrin,
Mehl und Terpentin verwendet. AuBerdem wurden die Rander
durch Benageln befestigt. Bereits nach einigen Wochen 16f3ten
sich einzelne Linoleumbahnen in der Mitte los und rollten sich
in der Langsrichtung auf, zum Teil so stark, daB Risse auftraten.
Die Arbeit wurde im vergangenen Winter ausgefihrt, und bis
zum Eintreten der erwahnten Erscheinung war die Witterung kuhl
geblieben. Somit kann die Einwirkung uer Wérme, die natirlich
im Sommer eine bedeutende Rolle spielen kdénnte, nicht verant-
wortlich gemacht werden. Auch wird durch regelmaRiges 6len
daftr gesorgt, das Material elastisch zu erhalten.

Was ist die Ursache dieser Erscheinung? Ist das Klebe-
material nicht geeignet? ~Oder war esnicht angebracht, das
Linoleum anzunageln? Uberhaupt, sind besondere Ricksichten
bei der Verlegung sowie Unterhaltung von Linoleum-FuRBbdden
in warmeren Landern zu beachten? —

M G. in P. (Anstrich auf frischem Putz.) Im
Juli d. J. beabsichtige ich ein gréReres vierstdckiges Haus, das
mit Olfarbe gestrichen ist, soweit erforderlich, neu putzen und
ganz streichen zu lassen. Gelb istals Putzfarbe vorgesehen.
Es besteht also die Maéglichkeit, dalRnoch alter mit Olfarbe ge-
strichener Putz stehen lileibt. Um nicht zweimal zu risten, ist
beabsichtigt, zwei bis drei Wochen nach Fertigstellung des Putzes
zu streichen. — Ich bitte nun um Auskunft Uber Erfahrungen
oder um neue Vorschlage.

1 Ist ein Rockenitanstrich unter diesen Umstanden empfehlens-
wert oder wird der durch den alten, mit Olfarbe gestrichenen

Putz fleckig werden?

2. Wie lange halt ein solcher Anstrich?
3. Ist es empfehlenswert, doch besser den ganzen Putz zu er-
neuern? —

Inhalt: Konstruktion und Ausfihrung des ,,Ballinhauses* in
Hamburg. — Von der 28. Hauptversammlung des Deutschen
Beton-Vereins zu Berlin. (SchluB.) — Beitrag zur Aufldsung von
allgemeinen linearen Gleichungen bei der Berechnung von mehr-
Laa‘csr][eﬁtatisch unbestimmten Systemen. — Vermischtes. — Brief-
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