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Die Fernsprechzentrale in der Hamburger Borse.

Architekten: Puls & Richter, Arch. B.D, A. Hamburg.
(Hierzu die Abbildungen auf S. 91 und 93.)

as Hamburger Bdrsengebdude ist
fraglos einer der Brennpunkte
des deutschen Wirtschaftslebens.
In Anpassung an dessen stets sich
verédndernde Formen hat sich das
Gebdude manche Verdnderung
gefalllen lassen missen. Es ist
1840 in einfachen, klassizistischen
Formen von Forsmann & Wiinmel
erbaut worden und enthielt ur-
spriinglich nur einen groBen Borsensaal. Nachdem es
inzwischen durch Arkadenanbauten erweitert worden
war, wurde i. J. 1883 der heutige Fondssaal angebaut.
Im Anschluf daran erhielt 1893 leider auch das alte
Gebdude ein neues Gesicht, indem man die alte, be-
scheidene Zementfassade durch eine Sandstein-Vor-
blendung in den Formen der italienischen Renaissance
ersetzte, wie das dem damaligen Bedirfnis nach Re-
présentation entsprach.

Der neueste Anbau i. J. 1912, wieder ein getreues
Abbild seiner Zeit, wandelte diese Form in modernem
Sinne ab. Dabei I6ste man das schwierige Problem, ein
Geb&ude von flinf niedrigen Geschossen mit einem
solchen von zwei hohen zu verbinden.

Die Nachkriegszeit steigerte besonders die Be-
deutung des Bankgeschdaftes in friher nicht voraus-
zusehender Weise. Und zwar forderte die gesteigerte
Bedeutung des Fernsprechwesens dringend vollkom-
menere Anlagen und entsprechend grofRe R&ume, die
nur im Keller gefunden werden konnten. Die Wert-
papierbérse hat deshalb ihre unzuldngliche, proviso-
rische Fernsprechanlage i. J. 1921/22 zu einer grofien
modernen Zentrale ausgebaut und damit der Bdrse ein
Merkmal auch der jingsten Zeit und der ihr eigentim-
lichen Geschaftsformen gegeben.

Die Aufgabe wurde von den Architekten B. D. A.
Puls & Richter, Hamburg, in zwei Abschnitten
durchgefiihrt. Die Anlage nimmt den groRten Teil des
Bdrsenkellers ein, der vorher als Weinkeller an Privat-
firmen vermietet war. Auf dem etwa 1700 9m grofen,
verfugbaren Raum (Vgl. Abb. 2, S. 90) sind 200 Zellen
eingerichtet, die teilweise 2 und 4 Teilzellen enthalten.
AuBerdem ist em kleines selbstdndiges Fernsprechamt
eingebaut, in dem 20 Beamte arbeiten. Ferner muften
Raume fir Aborte, Kabelverteilung, Liftungsanlagen
und Biffet untergebracht werden. Die Zellenanlage ist
mit bequemen, 3 m breiten Verkehrswegen (Abb. 4 u. 5,

S. 91) versehen, deren Hauptadern durch groRe
Treppenldaufe mit dem Fondssaal verbunden sind.
(Abb. 1, hierneben).

Der wichtigste Teil der Aufgabe war die Her-
stellung wirklich schalldichter Zellen. Eine

groRe Zahl von Versuchen mit den verschiedensten
Baustoffen hat ergeben, daR eine Zellenwand, die aus
zwei Schalen von Sperrholz mit eingelegter Wellpapp-
ausfutterung und Fullung mit Torfmull, vermischt mit
Sé&gespdnen, besteht und 8 cm Stdrke hat, am zweck-
maRigsten ist. Die Tilren sind mit Doppelfalzen ver-
sehen und mit Filzstreifen gedichtet.
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Die néachst wichtigste Frage war die Liftung
der Zellen und Verkehrsrdume. Die unmittelbare Ent-
liftung von auflen kam nicht in Frage, da die Rdume
nirgends an der Aufenluft liegen. Es ist also fur jede
Zelle und fir jeden anderen Raum sowohl die Zu-
fuhrung reiner, vorgewarmter und berieselter Luft als
auch die Absaugung der verbrauchten Luft vorgesehen.
Das letzte war notwendig, weil ein Abstromen der
eingeblasenen Luft bei der fast hermetischen Dichtig-
keit der Tilren wenig in Frage kam.

Die schalleitende Eigenschaft des Luftungsrohr-
netzes wurde durch lange, mehrfach gebrochene Ver-
bindungsadern mit den Hauptluftkandlen auf ein un-
schadliches Mindestmall beschrankt. Das geringe, un-
vermeidliche, durch die Luftkandle Ubertragene Venti-
latorengerdusch erwies sich als nicht stérend, vielmehr
wurde dadurch auch die entfernteste Mdoglichkeit, Ge-
sprache abzuhorchen, ausgeschaltet; da in dem leisen,
gleichmé&Rigen Summen der Ventilatoren jeder vom
Nachbarraum kommende Ton untergeht.



Der o-anze Keller mufite, da die telephonische Aus-

ristung vollstdndige Trockenheit verlangt, gP » ~
andringende Grundwasser gesichert werden.

.ASnbetonbdden
gespannt und mit einer Asphaltschicht uberz B
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in der Zelle durch Glocke, im Gang vor den Zellen
durch gleichzeitiges Aufleuchten eines lber der Zelleti-

tir angebrachten Auges. . .
Im Boérsensaal werden die Anrufe und die Turnus-

gesprache auf zwei transparenten Nummerntafeln
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Abb. 2. GrundriB des Untergeschosses mit der Telephonzentrale.

die samtlichen Fernsprech-,
Licht- und Luftleitungen
ist Uber der ganzen Anlage
ein durchgehender Hohl-
raum geschaffen worden,
der oberhalb der Zellen-

durch  Aufleuchten  der
betreffenden Nummer an-
gezeigt (Abb. 6—8, S.93).
Das Aufleuchten wird da-
durch hervorgerufen, daR
der Telephonstrom  mit

tiren durch Klappen und § r_F' einem Quecksilberkontakt
in den Gangen durch die I\ den Lichtstrom schlieft.
Holzrosetten der Beleuch- f Der Anruf durch Trans-
tungskorper zuganglich ist. parentnummer hat sich sehr
Die telephoni- gut bewadhrt. Die Bdorsen-
sche Ausrlstung ist, dem - i e besucher haben sich ohne
Charakter der Zellen ent- mB hi.j Schwierigkeit daran ge-
sprechend, verschieden. wohnt, auf die Trans-
Eine kleine Anzahl Stadt- | J . m parente zu achten, die an
zellen ist fur allgemeinen i jfl den Kopfenden des Saales
Gebrauch gedacht und ent- in gut sichtbarer Lage,
halt nur je einen Fern- vor zwei Bogenstellungen
sprechautomaten. Eine wei- des mittleren Umganges,
tere  Gruppe von Zellen angebracht sind. Ein in
dient dem sogenannten i Bc A «M k Ii der Zelle befindlicher An-
Turnusverkehr. In ihnen i r TIE y gestellter hat die Moglich-
wird auf besonderen Lei- keit, durch Flackerzeichen
tungen taglich in 3 Minu- seinen im Bérsensaal be-
ten-Abstand wdéhrend der findlichen Chef an den
Borsenzeit eine bestimmte Fernsprecher herunter-
Anzah__l Verbindungen mit rufen zu kénnen.
den Borserj anderer, grder Die Durchfihrung der
Handelsplatze automatisch fur die Architekten unge-
her.gestellt. Der . ubrige . wohnlichen Aufgabe er-
T_e|I der Zelleq ist den Abb. 3. Inneres einer Aponnenten -Hopp el- gab eine Fille von Einzel-
elnzteltnenD_Bankflrmen vter- zelle mit den Apparaten. problemen der versche-
MIEteL. Liese sogenannien (In der Ecke liegend die gesetst.zgicheneinrichtung.) densten Art, bei deren

Abonnentenzellen (vgl.Abb.
3, hierneben bestehen teilweise aus 2 und 4 vonein
ander getrennten R&umen wund enthalten bis zu

Apparaten. Sie bieten jede nur in Frage kom-
mende Verbindungsmaglichkeit.  Natlrlich  kdnnen
auch die Turnusgesprache auf diese Abonnentenzellen
geschaltet werdfen. Der Anruf der Teilnehmer erfolgt
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Losung, soweit sie tele-
phonischer Natur war, besonders die Reichspost tatig
mitarbeiitete. Die Reichspost erwies sich dabei als
eine durchaus praktische und wirtschaftlich einge-
stellte Behdrde, die bei groBter Beweglichkeit auch
bei dieser rein privaten Anlage keinerlei birokratisches
Gebahren an den Tag gelegt hat. —
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Der BetonstraBenbau im In- und Ausland.

(Deutschland und andere europdische Lander.)

Von Dr.-Ing. W. Petry, Obercassel, Siegkreis*).

eine Betonstralen baute man in Deutsch-
land schon friiher als in England und
Amerika. Ein i. J. 1891von der Firma

Schulz in Leipzig erdachtes Verfahren zur

Herstellung von Betonmakadam ist in Leip-

zig, in Breslau und in anderen Stadten
angewandt worden. Durch P. Jantzen, Elbing, ist das
Verfahren inder Weise ausgebaut
Oberlage des Makadams nicht mehr
oben her mit Stampfern einrammte,
sondern Lehren benutzte, die man zu-
nachst Uber einen Teil, dann in einem
ganzen Stick uUber die volle StraRen-
breite spannte. Der Beton wurde als-
dann in wagerechter Richtung einge-
stampft. In Cottbus sind in den Jahren
1900 bis 1905 in WohnstraBen, nicht in
HauptverkehrsstraBen, etwa 20000 il
Zementmakadam hergestellt worden.

Um Querrisse zu vermeiden, wurden
kinstliche Fugen hergerichtet und deren
Abstand von einander der jeweiligen
Breite des Fahrdammes angepalit. Durch
diese kunstlichen Fugen, die sogleich
bei der Herstellung der StraRenbefesti-
gung eingelegt und durch eingebrachte
Dachpappe gegen Aneinanderbinden ge-
sichert wurden, wurde das Auftreten
der unregelméRigen Querrisse verhin-
dert. Bei den StraBen haben sich nach
Verlauf von einigen Jahren dann aber
Langsrisse gezeigt. Die Straen waren
nach dem Jantzen’schen Verfahren her-
gestellt worden. Auf eine Packlage
wurde der Tragbeton und auf diesen
der Fahrbeton aufgebracht.

Andern Orts hat man die Dehnungs-
fugen versuchsweise nicht rechtwinklig
zur Stralenachse, sondern schrdg an-
geordnet, auch wurden Fugen in der
Weise geschaffen, daB man Friese aus
Betonsteinen verlegte, so daB quadrati-
sche Felder von 5—6 m Seitenldnge ent-
standen, und daB man zwischen diese
Steinreihen das Beton stampfte. Die
Seitenflachen der Steine wurden mit
Lehmwasser gestrichen, um ein Anhaf-
ten des zwischengestampften Betons
zu verhiten.

Vielfach sind in Deutschland Beton-
stralen nach dem System Kieser-
ling, Altona, ausgefuhrt worden. Bei
schwerem Verkehr, bei dem die Pferde-
fuhrwerke noch eine Hauptrolle spiel-
ten, waren sie aber wenig geeignet.
Bemerkenswert sind die Beobachtungen
der Stadt Dresden. Dort werden Beton-
stralen (Zementmakadam) seit 1905 her-
gestellt. Bis 1920 sind rund 51500 <m
StraBenoberfliche mit Zementmakadam
befestigt worden. Auch in staddt. Vieh-
und Schlachthéfen, in Hallen und auf
Gehwegen wurde Beton als Oberflédchen-
befestigung verwendet, so dal im ganzen
in Dresden Uber 100 000 dm Betonpflaster
liegen. Die Befestigung besteht aus
einer etwa 20 cnl starken Betondecke.
Die untere Schicht dieser Decke wurde
als Tragbeton in einer Starke von 15cm.
die obere Schicht als Fahrbeton in einer
Stérke von 5 cm hergestellt. Der Trag-
beton wurde durchschnittlich in einem
Mischungsverhdltnis 1:5:7 bis 1:6:8 bei Steinschlag-
beton, im Michungsverhdltnis 1:7 bis 1:10 bei Kiesbeton
aus%erhrt. Das Mischungsverhdltnis des Fahrbetons war bis
1 : I'"A. Er wurde nach 2 bis 3 Tagen auf den Tragbeton
aufgebracht, und zwar nal, wéhrend der Tragbeton erd-
feucht eingebracht und abgestampft wurde. Auch die
Fahrbetonschicht wurde nachher von oben gestampft. Oft
erhielt die Betondecke an den beiden La&ngsseiten der
Fahrbahn je eine Dehnungsfuge. Ferner wurden noch Deh-
nungsfugen rechtwinklig zur StraBenachse in Abstdnden
von 6 bis 10m angebracht. Die Ausfiilhrung geschah so,

*) Nach dem Vortrag, gehalten auf der 28. Hauptversammlung des
Deutschen Beton-Vereins am 25. Februar 1925 zu Berlin. —

von

gitter

6. Juni 1925.

worden, dal mandid kommt jetzt in der Regel

Abb. 5. Verbindungsgang mit

daB zuerst Feld 1, 3, 5, usw., und nach Erhartung dieser
Felder die Zwischenfelder 2, 4, 6, usw. gestampft wurden.

Von der Anlegung der Fugen in schrager Richtung
ist man abgekommen, weil derartige Fugen den Wagen-
radern groBere Angriffsflichen bieten. Auch die fruher
haufig vorgenommene Einfassung der Fugen mit Winkel-
oder Flacheisen hat sich nicht als zweckmalig erwiesen
in Wegfall. Der Raum

Abb. 4 Verbindungsgang mit den Abonnentenzellen.

Blick gegen das AbschluB-

vor der Marmortreppe zum Borsensaal.

Die neue Fernsprechzentrale in der Hamburger Borse.

zwischen den Fugen wurde entweder mit Goudron oder
mit Dachpappe und dergl. ausgefillt. Die fertige StraBen-
decke wurde mit Sand abgedeckt und etwa 4 Wochen
lang feucht gehalten, ehe sie, nach 4—6 Wochen, dem
Verkehr (bergeben wurde. Bei samtlichen Ausfiihrungen
wurde der Unterbau von der Stadtverwaltung selbst her-

gestellt und in gut ausgeglichenem und festgewalztem
Zustand dem Unternehmer Ubergeben.

Uber den jetzigen Zustand der Dresdener Beton-
straBen duBert sich Stadtbaudir. Gleibe in der Zeit-

schrift ,Zement“, 1925, Nr.1, etwa wie folgt: Die Fugen
mufBten zum Teil erneuert werden und sind z. gr. T. wieder
ausbesserungsbedirftig. Nach und nach haben sich in
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fast allen StraRen unregelméaRig verlaufeikle Risse gebil-
ip* ... ji .tj,. Felder zu groR sind und weil sich der un,e

grund trotz peinlichster Herstellung unregelmé&Rig setzt.
Die Risse und die Fugen sind der AnlaR zu weiteren Zer-

AnAnVeimeidung'Asher beachteten Mangel schlagt
Gleibe vor: Sorgfaltigste Herstellung des Unte~ra”ee,
VergréRerung der gesamten Betonstarke, bessere ®eto
mnschungen der Tragschicht, etwa 1 : 6 tu' v pb °
1-4:6 fur Steinschlagbeton, geringe Entfernung der Del
nungsfiwen, im Mittel 4—5m hoéchstens 6 > Anordnung
von Langsfugen. so daR die Breite der Felder nicht groR3er
als 6 m besser 4—5m wird, grote Sorgfalt bei dei Aus-
fihrung. vor allem bei Herstellung des Fahrbetons, ge-
gebenenfalls Verwendung von Hartestoffen, richtiges Langs-
und Quergefédlle zur raschen Ableitung der Tagewasser
und zur Vermeidung von Frosteinwirkungen des sonst
in Tumpeln sich sammelnden Wassers. Beweinung des
Betons mit Eisen zur Verhutung von Ribildungen.

Im Grunewald bei Berlin ist vor einigen .Jahren eine
Probestralle aus Beton, 240> lang und 5 breit 225 am
stark gebaut worden; sie gehdrt der Automobil- Verkehrs-
und Obungsstralen- Aktlengesellschaft Nach deren Be-
richt hat sich die Probestrecke, abgesehen von Kkleinen
Rissen an den Dehnungsfugen und an einigen dazwischen
liegenden Stellen, gut bewdhrt und zu Anstdnden keinen
Anla gegeben. Die Unterhaltungsarbeiten, die auf der
Schotterstrecke immer nétig sind, fallen auf der Beton-
strecke weg: sie befindet sich heute praktisch in dem
gleichen Zustand wie 1921. Die StraRe ist nur fur Per-
sonenkraftwagen mit Gummibereifung zugelassen.

Auf dem V. Internationalen StraRenbaukongrel in
Sevilla im Mai 1923 wurde folgende EntschlieBung fest-
celegt: ,,Zementbetonfahrstralen, hergestellt aus guten
Materialien in geeignetem Mischungsverhdltnis, auf festem,
gut entwassertem Untergrund gebaut, sind imstande, wenn
sie sorgfaltig ausgefiihrt werden, starkem Verkehr von
schweren Fahrzeugen mit gummibereiften Radern zu
widerstehen.*

Von verschiedenen englischen StraBenbauingenieureri
wurden als Vorteile der BetonstraBen bezeichnet: Festig-
keit, geringe Abnutzung, schnelle Ausfihrungsmdoglichkeit
bei Anwendung von Maschinen, geringer Reibungsverlust
fur Verkehr, keine Schlipfrigkeit, Moglichkeit des Auf-
bringens einer Asphaltschutzdecke. Als Nachteile wurden
genannt: Langere Absperrung des Verkehrs nach der Aus-
fihrung. Angriff durch Eisenreifen. Heute wissen wir,
dal die Absperrung des Verkehrs nach der Ausfiihrung
bei Verwendung hochwertiger, schnell erhartender Ze-
mente abgekirzt werden kann.

Die Frage, ob Ausdehnungsfugen zweckmaBig sind
oder nicht, ist auf dem Kongrel3 in Sevilla unentschieden
geblieben. Ein englischer Berichterstatter stellte sich auf
den Standpunkt, der durch die Fugen bewirkte Vorteil der
Verringerung von Querrissen  koénne  madglicherweise
durch den Umstand wieder aufgehoben werden, daB mit
den Fugen eine ungleiche oder sich ungleich abnutzende
Oberflache verbunden sei.

In Italien ist 1924 die 16 km iange Teilstrecke Mai-
land—Varese der 44,5 km langen Autostrale, die Mailand
mit den oberitalienischen Seen verbinden soll, durch den
Konig eroffnet worden. Néheres darliber siehe ,,Das ober-
italienische ~ Automobilstralennetz  Mailand—Seeno'eblet*
Zementverlag G.m.b.H.. Charlottenburg. 1925.

In Frankreich besteht eine Studiengesellschaft
flr Betonstralenbau. die eine grofRe BetonstraBe bei Paris
als Versuchsstrale gebaut hat. Aus einem Bericht in der
franz. Zeitung ,,Journee industrielle* ist, dariber FoDen-
des zu entnehinen; Die Ver&uchssir@ifle umdfalt 12 "Ab
schnitte, von denen jeder eine andere Decke enthdlt Es
handelt sich um die Anordnung verschiedener Arten von
Betondecken, die es gestatten, die Widerstandsfahigkeit
der einzelnen Abschnitte bei gleichem Verkehr zu stu-
dieren und zu vergleichen, um auf diese Weise die beste
Art der Deckung zu finden. Die Halfte der Versuchs-
strecke wurde aus fast flussigem Beton hervestelB iL

"o ' LU e - % 1
an asser lst er erste Ab%gmltttgu\é vvelc emS bis fliis
sigem Beton ist wieder in 6 Teile «reteilt von i

3&SS S .eS S en Der ‘a E * - S
(l«»*«£ f S ZNT
absehnitt Proben entnehmen und ™  «“« A Unter'
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hat. Ebenfalls will man das Profil der Strale jeder Unter-
abteilung studieren, um dasjenige zu bestimmen, welches
die geringste Verdnderung aufweist.

Auf Betreiben der Studiengesellschaft fir Beton-
straBenbau ist in Paris ferner eine 200 m Jangre StralRe, die
Jean-Goujon-Strae, mit Beton eingedeckt worden. Der
Beton wurde wieder mit der amerikanischen Maschine an
Ort und Stelle hergestellt.

Abb. 1, S. 95 stellt die amerikanische Rex-Misch-
maschine dar. Sie wird je nacli Malgabe der fertigen
Arbeit weiterbewegt. Das Material, Bindemittel, Sand und
Sleinschlag (harter Diorit aus der Vendee) wird mit Loren
auf Schienengleisen bis zur Arbeitsstelle gefahren, wo es
mit Hilfe eines Krans in die Mischtrommel entladen wird.
Nach Zusatz einer bestimmten, vorher ausgeprobten
Wassermenge und genugendeerschung rutscht der fertige
Beton nach Offnen der Trommel in einen Behilter, der
an einem Auslegerkran vor- und zurlickbewegt werden
kann, und das Mischgut an jeder gewdinschten Stelle aus-

schiittet. ) ) o )
Sodann tritt die amerikanische Maschine, System
Lakewood (Finisseuse), Abb. 2, S. 95, in Tatigkeit. Durch

breite, starke Eichenbohlen, die auf seitlichen Lehren senk-
recht zur StraBenachse gleiten, wird der eingebrachte
Beton erst oberflachlich abgeglichen und dann gestampft.
Darauf erfolgt das Glatten mit Hilfe eines langen Riemens,
der sich gleichfalls senkrecht zur Stralenachse selbsttatig
hin und her bewegt.

Die Konstrukteure haben fir die StraBendecke eine
Dauer von 10 Jahren ohne irgendwelche Ausbesserungen
gewéhrleistet und sich verpflichtet, falls solche doch etwa
notwendig werden, sie auf eigene Rechnung vorzunehmen.

Aus den Vorschriften des franzdsischen Ministeriums
der offentl. Arbeiten fiir den Bau und die Verbesserungen
der ,Routes Nationales“ ist Folgendes hervorzuheben:

Fahr breite grundsdtzlich mindestens 6m aus-
nahmsweise 5m, bei starkem Verkehr und im Innern der
Stadte sowie in Krimmungen mehr.

Fahrbahnen in gemischter Ausfihrung,
d. h. solche, die im,gleichen Querprofil verschiedene
Belagsarten aufweisen, sind auf StraBen von normaler
Breite grundsétzlich zu vermeiden.

Kurven mussen tberhoht werden.

Woélbung der Fahrbahn bei 5—7m Fahrbahn-
breite:

bei gewdhnlichen SchotterstralRen héchstens 1 : 50

bei geteerten SchotterstraBen............. 1 50 bis 1: 60
bei TeerschotterstralRen...... ! 60 ,, 1: 70
bei Steinpflasterungen 1 60 ,, 1: 70
bei bitumindsen u. Asphalt-Belagen . . 170, 1: 8
bei BetonstraBen....ieveveieveice e 1 :80, 1: 100

Nachrichten aus Spanien zufolge sind dorti.J. 1923
2 Probestrecken aus Beton ausgeflihrt worden, die eine
zwischen Sevilla und Dos Hermanas. Der Stralenkdrper
wurde in Sticken von 3—4m Lé&nge und in 4m Breite
hergestellt, so daf also alle 41 eine Trennungsfuge vor-
gesehen war. Nach dem Betonieren wurde um die fertigen
Einzelflachen ein kleiner Lehmwall herumgelagert und die
Oberflaiche unter Wasser gesetzt.,, das bei der starken
Verdunstung immer ergénzt werden mufte. Die Strale
soll sich bei I'A jahrigem Betrieb gut bewéahrt haben.

Die zweite Probestrecke liegt zwischen Sevilla und
Alcala de Guadeira. Die Oberflache der BetonstraRe ist
mit Teermakadam uberzogen. Auch diese Strale soll sich
nach einjahrigem Gebrauch in gutem Zustande befinden.

Die am 21. Oktober 1924 in Berlin gegriindete ,Stu-
diengesellschaft fur AutomobilstraBenbau“ hat eine beson-

dere  Kommission nach London gesandt, um die
englischen Stralenbauverhdltnisse zu studieren. An
der Reise, die am 23. Oktober 1924 angetreten wurde,

haben auch der Vorsitzende des Deutschen Beton-Vereins
und der Verfasser teilggnommen. Ein ausfuhrlicher tech-
nischer Bericht wird in Kirze erscheinen.

Vor 1912 gab es in England noch keine BetonstralRen
im heutigen Sinne. Bis zum Juni 1923 waren im vereinig-
ten Konigreich 281 Betonstralen gebaut. Rund um London
und in London befinden sich etwa 160 km BetonstralRen.
Die Verkehrsstarke wechselt bei den besichtigten Stralen
zwischen 200 und 800t je Tag (leichter Verkehr) und
20001 und mehr je Tag (schwerer Verkehr). Die StraBRen
in der inneren Stadt werden durch gemischten, z.T. sehr
schweren Verkehr beansprucht, die StraBen in den Auflen-
bezirken von London sind vorzugsweise fir den Auto-
mobilverkehr bestimmt; Pferdefuhrwerksverkehr ist aller-
dings auch bei diesen StraRen nicht vollkommen aus-
geschlossen.

Ist der Untergrund fest und tragfdhig, so wird der
Beton unmittelbar auf den festen Boden gebracht. Dies
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kommt h&ufig beim Umbau alter (jhaussierter Stralen
vor, unter denen der Untergrund fest zusammengepreft
ist. Der unterste Teil des alten Schotterbetts bleibt ge-
gebenenfalls als Unterlage fur den Beton liegen. Bei weniger
gutem Untergrund und bei Neubauten wird in der Regel
unter dem Beton eine besondere Unterlage aus Steinen,
Schlackenund dergl.
eingebracht. Nach
denenglischen Vor-
schriften fir den
Bau von Beton-
strallen, die von den
Ausfiihrenden
selbst  aufgestellt
worden sind, soll
der Untergrund,
wenn er trocken ist,
und dem Beton beim
Abbinden und Er-
harten Wasser ent-

ziehen kann, vor
Einbringen des Be-
tons gehorig an-

gendl’t werden.

Die Betonstra-
Ben bestehen i. d. R.
aus zwei, vereinzelt
auch aus einer ein-
zigen Betonschicht.
DieSchichten unter-
scheiden sich in der
Hauptsache durch
ihre  Starke und
durch die verwende-
ten Mischungsver-
héltnisse und Korn-
grolen. Die Eisen-

Abb. 7. Innerer Saal der Wertpapierbdrse
mit Devisenring und Blick auf das 2 Leucht-
transparent.

Abb. 6. Ansicht des groBen Leuchttransparentes.

Abb. 3, S. 95, zeigt eine englische Betonstrale in der
Ausfiihrung, vorn eine Eisenrolle. Die Auswahl der Netze
im Einzelfall hédngt von der Schwere des zu erwartenden
Verkehrs und der Gute des Untergrundes ab. Bei starkem
Verkehr und schlechtem Untergrund werden 2 Netze ver-
legt, die z. T. ohne Verbindung, z. T. aber auch rédumlich
miteinander ver-
bunden sind. Das
Gewicht der Netze
betrdgt von 2,2 bis
13,5 km/qm

Auler reinen
BetonstralRen, d. h.
solchen, bei denen
der Beton die Fahr-
flache bildet, hat
man auch solche, bei
denen auf die Be-
tonschicht ein As-
phaltmakadam oder
eine andere Be-
festigungsart auf-
gebracht wird.

Das Aussehen
einer Stralendecke
aus Beton und das
Verhalten der Be-
tonstrallen wird
wesentlich bedingt
durch die Art und
Ausbildung derDeh-
nungsfugen. Bemer-
kenswert sind die
Erfahrungen, die
man in einem Stadt-
bezirk von London
bzgl.der Anordnung

Die neue Fernsprechzentrale in der Hamburger Borse.

bewehrung besteht im allgemeinen aus einem etwa 3?m uber
Betonunterflache verlegten Rundeisennetz. Es wird durch
Langseisen gebildet, die durch, mit ihnen verbundene, ge-
schweite oder verflochtene Querrundeisen in ihrer Lage
festgehalten werden. Die Eisennetze werden von den ver-
schiedenen Firmen in sehr verschiedenen Formen und Stérken
ausgebildet und in Rollen auf den Markt gebracht.

6. Juni 1925

der Fugen in Betonstralen gemacht hat. Urspriinglich ent-
standen dort die Fugen nur infolge der Arbeitsunterbrechung
am Abend. Diese diinnen Fugen waren dann die Stellen, an
denen der Beton riR. Der Beton an der Oberflache wurde mit
einer diinnen Teerschicht geschiitzt. Spéaterhatman dieFugen
absichtlich von vornherein breiter gemacht und sie mit
Asphaltplatten zwischen dinnen Asbestgeweben gefillt,



A ia VON
die etwas iber die C‘berrflache herausragten, so daR sie

den Wagen festgefahren wurden.
Darneueste™ Verfahren ist die Behandlung der Ober-

Hache mi?wtserfflfar (Wetkiumsilikat) Man macht keine
absichtlichen, sondern Arbettsfugen.. o rdp kt  (Le
3 Wochen lang durch eine Sandschicht uberdeckt, die

I'6 Tage lang feucht gehalten wird. Nach 3 Wochen wird
diese Schutzschicht entfernt .und "die Oberflache abge-

?7a rtfis »?
der vorhergehende getrocknet ist. ~Am besten bewahrt
hat sich eine Mischung von 1 Ted Wasserglas auf

Wasser. Die 3 Wasserglasanstriche sind sehr billig, -ie
kosten zusammen etwa 8 Pf. fiur 1i" e.nschheBl cl
Streichen. Bei dem Verfahren handelt es sich zunachs

Man nimmt an daf es vieBeicht noti
sein  wird, den Wasserglasanstrich nach 5 Jahren zu
wiederholen. Bei der Besichtigung 1fleln S~ .Ben ~ ™ ¢
hinsichtlich der Fugenausbildung und Oberflachenbehand-
lung bemerkenswerte Feststellungen gemacht werden.
Wo Fugen vorhanden waren, lagen sie hier schrag (unter
60°) zur StraBenlangsachse.

Eine vor 5 Jahren gebaute Strale ist mittelstarkem
gemischten Verkehr ausgesetzt. Die Querfugen sind nach
dem dltesten Verfahren Arbeitstagen, die Oberflache ist
nach der Herstellung der StraBe geteert worden, seitdem
nicht mehr. In den Querfugen sind deutliche Tiennungen
entstanden, auferdem einige Langsrisse. Die Risse sind
durch den Verkehr wenig beschadigt. Der Schonheitsfehler
der RiBbildung ist aber vorhanden. Die Abnutzung der
Oberflache ap den Fugen hat begonnen.

Eine andere, ein Jahr alte StraBe hat gleichfalls mittel-
starken gemischten Verkehr. Die Fugen sind nicht ab-
sichtlich gemacht, sondern nur durch Arbeitsunterbrech-
ungen entstanden. Die Oberfliche ist mit Wasserglas
behandelt. Die StralRe liegt tadellos und ist vollig frei von
Rissen. Die Oberflache ist etwas, aber wenig rauh und
ausgezeichnet zum Fahren ohne Gleiten, wie es bei Asphalt
unvermeidlich ist. Die rauhe Oberflache ist dadurch er-
zielt worden, daB kein rundes, sondern gebrochenes, also
scharfkantiges Material verwendet wurde. Bei der zuvor
genannten StraBe war dies nicht der Fall. Der Unter-
schied ist auffallend.

Eine dritte, 2 Jahre alte StraBe hat starken Verkehr,
20000 Fahrzeuge aller Art in der Woche. Die Pferde
gehen ohne jede Schwierigkeit auf der verhdltnismaRig
rauhen StralBe. Es ist dies die erste StraBe, bei der der
Wasserglasanstrich angewandt wurde. Eigentliche Fugen
sind nicht vorhanden, sondern nur Arbeitsunterbrechungen.
Die Strafe liegt einwandfrei und ist vollkommen rissefrei.
Das AnschluBstiick ohne Wasserglasanstrich und mit kiinst-
lichen, etwa unter 00° gegen die StraBenlédngsachse liegen-
den Fugen, ist in viel weniger gutem Zustand. Die Uber-
legenheit des Wasserglasanstriches tritt hier klar zu Tage.
Dreimalger Anstrich hat sich besser bewdéhrt, als ein-
maliger Anstrich mit dreimal so starker Mischung.

In Abb. 4, S. 95, sieht man eine Betonstrale, bei der
der Teil im Vordergrund mit Teer, der zurlckliegende Teil
mit Wasserglas behandelt ist. Man sieht den Unterschied
und kann die Grenzlinie deutlich erkennen.

Beziglich der Baustoffe und ihrer Verarbeitung ist
aus den englischen ,,VVorschriften“ Folgendes zu entnehmen:

noch um Versuche.

Zuschlagstoffe. Fir StraBen aus zwei Beton-
schichten:  Untere Schicht: Reiner Kies, gebrochener
Feuerstein. Basalt von 25 bis 3 mm KorngroRe. Groflte

zuldssige KorngroBRe 37 nn.  Nichts von dem groben Ma-
terial darf durch ein 3""«-Sieh fallen. Die Abstufung der
KorngroRen soll folgende sein: 25 mmbis 12 nm 60 Gewichts-
prozent, 12 bis 3 nm 40 Gewichtsprozent. Alle KorngréfRen
missen gleichmaRig vorhanden sein. Obere Schicht: Reiner
gebrochener Splitt, Granitsplitt oder Basaltsplitt von 15
?_i,s 3 mm Korngrofe. Das Material soll mdglichst wirfel-
ormig sein.

Hohlrdume im Beton ge menge. Von Zeit
zu Zeit sollen die Hohlrdume in dem Steingemisch durch
Versuche festgestellt werden. Zu dem Steinmaterial soll
%eni]gend uand, etwa 10 v. H. zugegeben werden, um die

ohlraume auszufullen.

ungdhh? SRty erhaltnis: Der Zemenigghali g

1 A A T 4
1™ A " dsgT" 9™

“A 2

Flir d‘e
! obere

Afrrr 3 Ai

94

San d. Der Sand soll durch ein 3mmSieb fallen,
aber nicht mehr als 10 Gewichtsprozent durch ein Sieb
von 20 Maschen auf 1 cm L&nge. Der Sand muf} rein sein.

Bemessung der Materialien. Alle Materi-
alien sollen genau nach Raumteilen bemessen werden.
Feine und grobe Zuschlagstoffe sollen lose gemessen
werden.

Konsistenz des Beton ge menge s. Der Beton
soll beim Mischen soviel Wasser enthalten, daf sich das
gemischte Material flach ausbreitet, jedoch nicht soviel,
dal es flieBt, In der unteren Schicht soll der Wasserzusatz
so sein, dal nach dem Stampfen eine dinne Flussigkeits-
schicht auf der Oberflache erscheint. Der Beton der oberen
Schicht soll so viel Wasser enthalten, da nach dem
Stampfen eine dinne Schicht von feinem Material an der
Oberflache sich befindet. Diese Schicht soll etwas nasser
sein als die untere.

Abb. 7, S. 95, stellt die Maschine schematisch in
Tatigkeit dar. Rechts ist der Mischer zu sehen, in der Mitte
die Abglattungsvorrichtung.

Abb. 6, S. 95. stellt die Maschine schematisch dar.

In einem Stadtbezirk von London sind die Beton-
straBen haufig aus dem Steinmaterial der alten Schotter-
stralen hergestellt worden. Zu diesem Zweck wird das
alte Steinmaterial aufgebrochen und in einer Maschine
gewaschen. Eine solche Maschine besteht aus einer schief
liegenden Rohrwalze. An deren unterem Ende lauft das
Wasser und der Schmutz ab. Das Steinmaterial wird durch
Schnecken an das obere 'Walzenende dem Wasserstrom
entgegen befdrdert, dort gesiebt und entnommen. Die An-
lage rentiert sich in England, weil man meist kein geeig-
netes Steinmaterial an Ort und Stelle zur Verfiigung hat
und es weit herholen miBte, ferner auch deshalb, weil man
das aufgebrochene Material nicht wegzuscbaffen braucht.

Uber die Ausbildung der Fugen und die Ausfiihrung
der Straen ist in den englischen Vorschriften u. a. Fol-
gendes gesagt: Wenn Arbeitsfugen UGberhaupt gemacht
werden, sollen sie senkrecht eingelegt werden. Bevor der
folgende Beton eingebracht wird, mu die alte Flache auf-
gerauht und gereinigt werden. Unmittelbar vor dem Ein-
bringen neuen Betons muR die alte Flache mit einem diinnen
Anstrich von reinem Zement versehen werden. Arbeitsfugen
sind tunlichst zu vermeiden.

Ausdehnungsfugen sind alle 18 m oder nach
Angabe des Bauleiters anzuordnen. Die obersten Kanten
dieser Fugen sind nach einem Halbmesser von 6 nm abzu-
arbeiten, um deren Abfahren zu verhindern. Die Fugen
sollen mit ,,Rezilia“ oder mit einem anderen geeigneten
Material ausgefiillt werden. Das Material soll etwa 2,5an
Uber die fertige StraBenoberflache Iverausstehen und dann
in die Fuge eingehammert werden, nachdem diese sorg-
féltig von Staub gereinigt ist. Um in der Nahe der Fugen
eine moglichst gleichmaBige Oberflaiche zu erhalten, soll
dort bei der Einbringung des Betons nicht gegen die Fugen
hin, sondern, auf die letzten 60—90 cm, von ihnen weg-
gearbeitet werden. Zur Herstellung der Fuge wird eine
Leere benutzt, die in der Mitte eingekerbt ist. damit das
Fugenmaterial eingebracht werden kann. Dieses wird in
Hie Fuge gesetzt und soll sie satt, ausfiillen. Dann wird
der Beton zu beiden Seiten der Fuge ausgebreitet und in
dem Zwischenraum zwischen Fuge und ausgefiihrtem
Betonteil festgerammt, wahrend die Leere langsam hin und
her bewegt wird. Die Fugen missen von oben bis unten
durchgehen, und alle Betonreste an den Kanten miissen
entfernt werden. In der Fuge dirfen weder der Beton
noch das Eisen irgendwelche Verbindung haben.

Wenn etwa 150 m Beton fir die Unterschicht einge-
bracht sind, so ist der Beton mit einem Stampfer zu
stampfen, dessen Gewicht mindestens 6 ks betragt, und
das Stampfen soll solange fortgesetzt werden, bis das feine
Material an die Oberflache tritt. Dann ist der Beton fir
die Oberschicht einzubringen und mit einem gleich
schweren Stampfer zu stampfen, und zwar so lange, bis
eine glatte, geschlossene und gut gebundene Oberflache
vorhanden ist.

Wenn die Strale in zwei Halften ausgefuhrt werden
muR, so ist die Langsfuge wie eine Arbeitsfuge zu behan-
deln. Sie soll entweder in der Stralenmitte oder nicht
mehr als (IO cm von Stralenmitte entfernt liegen.

Wird die Oberflache nicht mit der vorher gezeigten
Maschine, sondern von Hand geebnet, so wird dazu eine
holzerne Schablone benutzt, die mit Eisen beschlagen ist
und an den Enden Handgriffe hat. Die Schablone wird
mit einer L&ngs- und Querbewegung (an den Enden ist ein
Spielraum) lber den Beton gezogen und dann als Stampfer
benutzt, so daR eine Oberflaiche entsteht, die frei von
Eindricken und Unebenheiten ist, und an der dann nichts
mehr geschieht.
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Amerikanische
fir Betons

Abb. 1.

Abb. 2. Amerikanische
Lakewood, zur

Was die Pflege der Beton-
straBen anlangt, so wird im
allgemeinen beim Bau neuer
Stralen in folgender Weise
verfahren: Ist die Betondeck-
schicht fertig betoniert, so
wird eine Sandschicht auf-
gebracht und 10 Tage lang
nal gehalten. Nach 3Wochen
kann die StraBe benutzt
werden. Es tritt also eine
Betriebspause von 3 Wochen
ein.  Es besteht aber die
Méglichkeit, durch Verwen-

6. Juni 1925.

Rex -Mischmaschine

trafRen.

Maschine,

Cofic

Abb. 7.

StraBenbaumaschine

Abb. 4.

System

Profil-Abgleiehung.

Abb. 5.

StraBenbaumaschine

BetonstraBen im Vordergrund mit Teer,
hinten mit Wasserglas

behandelt.

mit Mischer

und Abgleich-Vorrichtung.

Abb. 6.

Abb. 3 (links).
Ausfuhrung (vorn

Englische

Spulmaschine fir

Betonstrafen.

rRAHtriG CQ/ejfEQ irirn cs/vis
0#0TMCa SU/TA&<.E /1A~r-C&/AZ

5/de Elevan oly.

Abgleich-Vorrichtung.

mit Mischer

und

Englische
links

BetonstraBRe in der
Eisendrahtrolle).

dunghochwertiger, schnell er
hartender Zemente die Be
triebspause wesentlich abzu
kirzen. Man ist in Englan<
auch schon diesen Weg ge
gangen, wenn die StralRen seh
rasch dem Verkehr ubergebei
werden muften. Nach dre
Wochen ist der Beton hart
fir schweren Verkehr abe
noch nicht hart genug. Di-
Oberflache erhdlt daher ein
Schutzschicht von Teer ode
den Wasserglasanstrich.
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Die englischen Vorschrift* He_rste”#m Folg r|1_des:

e

der StraRen unmittelbar nach der Heiste ob » flache
Wenn der Beton fertiggestellt ist, sorn me uu

<ler DerT Verkehrg auf der Betonstrale darf A~ Jage nach

in den Sommermonaten Mai bis September erfolgt, so be

Vermischtes.

Der Ill. Internationale StraRenbahn- und Kleinbahn-
kongreB in Budapest findet in der Zeit vom 21—-5. Juni
d. .1 statt. Das fachliche Programm enthélt Vortrage ube
Bahnen in Ungarn, die Wechselstromlokomotive, System
von Kandod, Reisegeschwindigkeiten auf StraBenbahnen,
Lokal- und Uberlandbahnen, Fortschritte beim Bau und
Betrieb von Unterstationen bedienungsloser Art Gleisbau
und Gleisunterhaltung (elektrische Schienenschweifung).
ThermitschweiBung freiliegender Vignolgleise, Richtlinien
Uber den Bau und Betrieb neuzeitlicher StralRenbahnwagen,
elektrische Uberlandbahnen (Sicherheitsvorrichtungen wun-
bewachter Niveaukreuzungen), die Verwendung von Motor-
wagen mit Verbrennungsmotoren auf Lokalbahnen (Uber-
landbahnen) und von Autofahrzeugen auf Schienen, Er-
sparnismaBnahmen verschiedener Art im Lokalkahnbetrieb,
den gegenwdrtigen Stand und die Fortschritte im Auto-
mobilbau und -betrieb (im innerstadtischen und im Uber-
landverkehr) und schlieBlich Uber das Verhdltnis des Auto-
bus zur StraRenbahn. —

Briefkasten.
Antworten der Schriftleitung.

Hm. H J. in E. (Fuhrung der Bezeichnung
Architekt und Ingenieur.) Die Bezeichnungen ,Archi-
-tekt“ und ,Ingenieur“ genieRen in Deutschland keinen gesetz-
lichen Schutz. Doch sollte sich — ganz abgesehen von seiner
Vorbildung — nur der so nennen, dessen Leistungen nach kinst-
lerischer, bautechnischer oder bauwissenschaftlicher Richtung
wirklich als Leistungen von Architekten und Ingenieuren im
eigentlichen Sinne anzusprechen sind. Zur Angabe, welchem
Verband Sie sich anschlieBen koénnen, sind Ihre Mitteilungen
noch nicht ausreichend. —

K. in W, Sa. (Verfahren zur Auffrischung
alter Sandstein fassaden, die z T. mit Olfarbe
Uberstrichen sind.) Das Sandstrahlgebldse, nach dessen
Eignung fir den genannten Zweck Sie sich erkundigen, ist das
allgemein angewandte Verfahren, mit dem sich auch die Olfarbe
beseitigen l48t. Ob auRerdem andere Mdoglichkeiten (berhaupt
noch in Frage kommen, stellen wir der Beantwortung aus dem
Leserkreis anheim. —

. M inW. a d R (Grabdenkméler aus
gestein.) Besteht auf deutschen Friedhéfen z. Zt. ein Verbot
gegen die Aufstellung von Grabdenkmalern aus-poliertem
Hartgestein und gegebenenfalls auf welchen?

Die Stadt Hannover hat genaue Bestimmungen daruber fir
ihren neuen Friedhof in Scelhorst erlassen und fiir die frihere
Marktware nur einen kleinen Teil des Friedhofs Vorbehalten.
Weitere Mitteilungen zum Gegenstand der Anfrage waéren
erwinscht. —

dem Leserkreis.

(MaBBnahmen gegen das
Ausblihen von Mauerwerk durch den noch
aufzubringenden Putz.) Bei einem Villenneubau, der
z. Zt. im Rohbau fertiggestellt ist und verputzt werden soll,
haben sich groBe Teile der Wandflachen mit einem weien
Ausschlag bedeckt, Es hat sich nun bei den meisten in der Ge-
gend dieses Neubaues errichteten Bauten, wo die gleichen
minderwertigen Hintermauerungssteine und ebenfalls ein ziemlich
lehmhaltiger Mauersand verwendet worden ist, gezeigt, daR sich
fx L diiSer UnierlaSe ein sauberer Fassadenputz nicht ’hersteilen
laBt  Ganz abgesehen davon, daB die weilen Ausblihungen
durch den Putz dringen, bilden sieh vielfach auf den Putzflachen
\\ asserrander. dunkle, wie durchndft aussehende Stellen, und es

P dem POt ab. RO sohf Hun e deHIA L e p M2 vERY Siiite AWEHH]
bezogener, besonders reiner Mauersand verwendet werden jedoch
auftrcTen werdeun die « “nC 1fig |

Mit welchen Mitteln ist es mdoglich die ,
la s ¢ £ 3 S

Wasserglas oder einem Dichtungsmittel wie 1).,,,, 7 Lt
oder &hnlichen Mitteln anzustreichen? — ’ teres|tol

Anfragen aus
Dipl.-Ing. W. S. in G-R.

T A

DeA enein” Sanai oZienf Bd de/ Erriel u«“d
Weiterungsbaues fir ein Sanatorium in Baden solen mfitr w
schallsichere Decken und Wénde die Jibei W maoglichst
hygienischen  Anforderungen entsprechen n allen
werden. Die Verwendung der inSulha/imi- ierglstelt

* *

materialien ware aus wirtschaftlichen Griinden ¢ A thi.
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tra°-t die Sperrzeit 21 Tage. In besonderen FaUen koénnen
diese Zeiten von der Aufsichtsbehdrde abgeandert werden.

Im Betrieb befindliche Betonstralen lassen sich leicht
reinigen. Ist die StraRe naR, SO benutzt man Reinigungs-
maschinen mit Rollbesen (Besenwalzen). Ist sie trocken,
so" wird eine selbstfahrende Reinigungsmaschine mit einem
Gummischrubber und mit selbsttatiger Wasserzufiihrung
mit starkem Strahl benutzt.

Die Maschine (Abb. 6, S. 95) hat in ihrem vorderen Teil
eine Druckpumpe, die vor dem auf der StraRe schleifenden
Gummireiniger kraftig Wasser auf die Strale spritzt. —

(SchluB folgt.)

Die Waénde sollen als Leichtwé&nde ausgebildet werden. Die
Decken in den unteren Geschossen sind in Eisenbeton und in den
oberen Geschossen in der (Ublichen Balkeudeckenkonstruktion
ausgefuhrt gedacht. Der FuRbodenbelag muf in Linoleum oder
einem &hnlichen Material ausgefiihrt werden. —

G. D. in M. (Decken fiur Weinkeller usw.)
1. Welches Material ist fir Decken, Wande und FuRbdden zur
Herstellung eines groReren Weinkellerlagers erfahrungsgemai

am geeignesten? 2. Bestehen gegen Errichtung der Wande und
Decken aus Eisenbeton in Rheinkies Bedenken, gegf. welche? —

J. K., Grube L. bei KéIln. (Beseitigung von Unge-
ziefer.) In verschiedenen Beamtenwohnungen im Kadlner
Braunkohlengebiet halt sich ein Ungeziefer auf, zu dessen Be-
seitigung um Angabe geeigneter Mittel gebeten wird. Die Tiere
sind etwa y; cm lang, haben ein fischartiges Aussehen und sind

sehr schnell. Sie halten sich vornehmlich in kihlen R&umen, auf
dem FuBboden, unter Teppichen und in Kdrben, auf. Ob irgend-
welche Beschadigungen an Teppischen, FuBbdden usw. verur-

sacht werden, ist noch nicht festgestellt. —

F. H. in Dr.-A. (Zu den AuRerungen unter R. K. in Nr. 5
Nr. 9 betreffend Isolierung von Eisenbetondecken
gegen Schallibertragung.) In der Vorkriegszeit ist
in Versammlungs- und Birordumen und in kleinen Restaurants
auf der Betondecke eine rd. 4 cm hohe Sandschittung mit 3J-
bis 4 cm starkem Gipsstrich aufgebracht und darauf Linoleum
verlegt worden. Ich bitte um Auskunft, ob sich dieser Unter-
grund fir Linoleum bewéhrt hat oder nicht.

Ein abschlieBendes Urteil wird jetzt mdglich sein. Ich selbst
habe diese Ausfihrungsweise, die den Vorzug hat, billig zu sein,
bisher bei meinen Bauten nicht gewdhlt. (Sie fragen, wie wir
in diesem Zusammenhang annehmen, nach der Bewdhrung dieser
Ausfithrung hinsichtlich der Schallibertragung. Die Schriftltg.) —

A. A. S. in 0. (Baden). Nachweis einer Bezugsquelle fir den
sdurefesten Moértel aus Zement, Schamotte
und Alaunschiefer, der fur Ernst Sture Ovidinger,
Stockholm, unter 351 897 patentamtlich geschitzt ist. —

Chronik.

Das neue ,Haus der Technik in Kdnigsberg®, tber das wir
in Nr. 81 v. J. bereits berichteten, soll am 16. August d. J. an-
laBlich der 11. deutschen Ostmesse eingeweiht werden. Uber
die Einrichtung des Gebdudes werden folgende Angaben gemacht:

In der teilweisen Unterkellerung der groBen Haupthalle sind
der Hoch- und Niederspannungsraum, die Schaltzentrale, Wasch-

Hartund Umkleideraume fiir Monteure und die Aborte untergebracht.

Die Halle ist mit Stahlbetonfliesen belegt, die sich leicht auf-
nehmen lassen und die Anlage von Fundamenten auch fur die
schwersten Maschinen ermdglichen. Jeder Stand hat im Fuf-
boden AnschluB an das Kraftstromnetz, fast alle Stande haben
Gas- und WasseranschluB. Fir Explosionsmotore sind zur Ab-
fuhrung der Verbrennungsgase besondere Auslasse in den AuRen-
mauern eingebaut. Die auf einem AnschluBgleis von der Staats-
bahn her in die Halle hineingefiihrten Ausstellungsgiter werden
mit Hilfe eines Dreimotorenlaufkrans von 5 t Tragfahigkeit auf
ihren Platz gestellt. AuRerdem arbeiten 2 Schwenkkrane mit
elektr. Hubwerk sowie Elektroziige unter und iber den breiten
Emporen, die Uber die Seitenschiffe hinlbergreifen. Auch eine
FahrstraBe fir Fuhrwerke geht durch die Halle. Ein ge-
schlossener Hof mit groBen Schuppen dient der Unterbringung
der Packmaterialien. Von der Halle gelangt man in einen
Nebensaal, der wissenschaftliche Ausstellungen und Modelle
aufnimmt, sowie in den Vortragssaal, der mit Experimentier-
tischen, Kino- und Projektionseinrichtungen ausgestattet ist. —
Um unndtige Transport- und Abbaukosten zu vermeiden, kdnnen
die einmal aufgestellten Maschinen auch zwischen den Messen
im ,Hause der Technik®“ stehen bleiben. —

Ein Leuchtturm in Minchen. Auf dem Geldnde der Deut-
schen Verkehrsausstellung Minchen 1925 wird ein Leuchtturm
und Aussichtsturm errichtet. Das Bauwerk, das von der Firma
Karl Stélir in Eisenbeton ausgefiuhrt wird, erhdlt eine abso-
lute Hohe von 41 m und wird auf dem das Stadtbild an sich
Uberragenden Awusstellungsgeldnde eine prachtige Aussicht in
das bayerische Hochland bieten. Das Blinkfeuer, das die Julius
Pintseh A.-G. in Berlin kostenlos liefert, hat eine Streuweite
von 100 km. Der Bochumer Verein fiur Bergbau und GuRstahl-
fabrikation liefert ein Geldute von drei GuRstahlglocken. —

Inhalt: Die Fernsprechzentrale in der Hamburger Bdrse.—
Der BetonstraBenbau im In- und Ausland. (Deutschland und
andere europdische Lénder.) — Vermischtes. — Briefkasten. —
Chronik. —
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