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Gebaudeformen
Von Geh. Reg.-Rat Prof. W.

erkarbeit bedingt Werkstatten. Die
Anforderungen an ihre Beschaffen-
heit sind immer sehr verschieden
gewesen. Es gibt Werkstoffe, die
sich im Freien bearbeiten lassen,
und Arbeiten, die keiner baulichen
Vorrichtungen bedirfen. Viele for-
dern gedeckte Arbeitsplatze. Fir
die meisten sind geschlossene Raume mit mannigfaltigen
Einrichtungen, sind Gebdude und Nebenanlagen ver-
schiedener Art notig. Diese Werkstatten sind in An-
passung an die differenzierten Arbeitsvorgénge, die sich
im Laufe der Zeit herausgebildet haben, zu eigen-
artigen Baugebilden geworden. Der Werkstattbau
ist ein Sonderzweig der Bautechnik und steht in
enger Verbindung mit der mechanischen Technik.

Vordem war die Werkstatte oft auch Wohn-
raum. Viele Werkbetriebe sind mit Wohnstatten
unter einem Dach vereint worden. Nicht selten
wurden Einzelrdume und Gebdude, die anderen
Zwecken gedient hatten, zu Statten der Werkarbeit
umgewandelt. Im Anfang des v. Jahrh. konnte
Koenig die Herstellung seiner Druckereimaschinen
in den Gebduden des sdkularisierten Klosters
Oberzell beginnen. Die Kult- und Wohnrdume der
Monche wurden zu mechanischen Werkstatten.
Harkort hat sich unter Benutzung der alten Bau-
werke der Burg zu Wetter a. d. Ruhr seine erste
Maschinenfabrik aufgebaut.

Die in den Anfédngen der neuzeitlichen Ge-
werbebetriebe entstandenen Bauanlagen haben nur
selten den Anforderungen der sich rasch wandeln-
den Arbeitsvorgange ganz entsprochen; sie waren
in vielem unzuldnglich. Es fehlte an Baustoffen
und Konstruktionen, die den groRen Beanspruchun-
gen, wie sie sich nunmehr ergaben, ganz gewachsen
waren. Noch in der Mitte v. Jahrh. stand fir
die Bildung von schwer belasteten Gebdlken nur
Holz zur Verfiigung, das bei seiner geringen
Biegungsfestigkeit zu enger Stitzenstellung zwang.
Um Mauerwerk hoherer Druckfestigkeit herstellen
zu kénnen, fehlte es an hochwertigen Mdrtelstoffen.
Der Portlandzement ist erst in der zweiten Halfte
v. Jahrh. allgemein verwendet worden. Pfeiler und
Stitzen konnten nur in raumsperrenden Abmessun-
gen ausgefihrt werden. Infolgedessen war auch die
Lichtgebung durch Fenster der Umfassungswande
gehemmt. Die Lichtéffnungen konnten nur klein
sein, weil die Mauerpfeiler grofen Querschnitt be-
halten muRten. Die Abb. 1 und 2 geben typische
Formen aus dieser Zeit. Allmahliche Entwicklung
zu zweckmaéRigeren Formen setzt erst mit der
W alztechnik und mit der allgemeinen Verwendung
des Eisens ein. Besonders fordernd trat gegen
Ende vor. Jahrh. die Einfuhrung der Eisenbeton-
bauweise hinzu. Mit der Jahrhundertwende waren
die neuen Formen entwickelt, deren Ubersicht in
Folgendem gegeben werden soll:

Fur den Werkstattbau werden vorwiegend

truktlon und Bauausfihrung Nr. 3.

Abb. 2.

fir Werkstatten.

Franz,

Berlin-Charlottenburg.

drei Formen verwendet:
und Hallenbauten.

GeschoBbauten, Flachbauten

I. GeschoBRbauten.

Wird die zur Verfigung stehende Bodenflache
mehrmals (mit mehreren Geschossen) lberbaut, so ent-
steht ein GeschoBbau. Die Decken von GeschoBbauten
mit groBen Werksdlen werden von den Umfassungs-
wéanden und einer oder mehreren Reihen Stiitzen ge-
tragen. Bei der Notwendigkeit guter Belichtung
missen ihre Umfassungswéande durch breite und hohe
Offnungen durchbrochen werden. Die Raumum-

W erkstatten aus der Mitte v. Jahrh. (Engraumigkeit,
geringe Helligkeit, schwache"Baukonstruktionen.)

Abb. 3—5. Verschiedene Stiitzenstellung in
neuzeitlichen W erkstattbauten.
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SchlieBung' besteht aus schmalen, in gleicher Breite

8oh, u S nach oUn durchgehenden Pfeilern «tata.
Abstands und groRen Fenstern auf “~hmalem
Bristungsmauerwerk. Fir Raumtiefen bis etwa 18

genugt eine Reihe Stitzen, die in Raummitte stehen.
Abb 3, S. 17 und Abb. 10, S. 20. GroRere Tiefen be-
dingen mehrere Reihen, die meist in gleichen Ab-
standen aufgestellt werden, vgl. Abb. 5 S. 1« _

kann aus mehreren Grinden (z. B. i reilassung emes
Mittelganges) geboten sein, die Stutzen nach Abb.
S. 17, aufzustellen. Die Raumtiefe ist am wesent-
lichsten vom Lichtbedirfnis der Werkstatte abhéangig.
Fur Maschinen- und Apparatebau, fir elektrotechnische
und feinmechanische Arbeiten sollte man das MaR von
16 m nicht Uberschreiten; dabei spricht natiirlich auci
die Raumhdhe mit. Wenn nicht ungewdhnlich hohe
Bearbeitungsmaschinen aufzustellen sind, schwer zu
belastende Laufkrane und hohe Anhdnge unter den
Decken Platz finden missen, erhalten die unteren G e-
schosse Hohen von 5—4”, die oberen von 4—3*“.

Die Tragkonstruktion (Stutzen und Gebélk) ist
entweder aus Walzen oder aus Eisenbeton gebildet.
Eiserne Stitzen erhalten einen Abstand von etwa
350__5%50m Bei Eisenbetonkonstruktionen wird die
Spannweite auch gréBer (bis etwa 8 m) gewadhlt, In
Abb. 10, S. 20, und Abb. 11, S. 21, sind Beispiele fir
die Lage von Unterzigen und Deckentrdgern zu
Stlitzen und Umfassungswénden gegeben. Fuir Eisen-
konstruktion (die Eisenbetonkonstruktion soll in einem
spateren Aufsatz besprochen werden) sind zwei Falle
zu unterscheiden: 1. Das Deckengebdlk liegt parallel
den Umfassungswéanden auf Unterziigen, die ihrerseits,
quer zu diesen, auf Mauerpfeilern und Mittelstiitzen
aufruhen; (Abb. 10, S. 20, Fig. 2). 2 Unterzlige in der
Achse der Stutzenreihen tragen Deckentréager, die
beiderseits auf Fenstersturztragern aufruhen Abb. 10,
S. 20, Fig. 3. Ein Sonderfall ist in Abb. 10, S. 20, Fig. 4,
dargestellt: der in der Achse der Stiitzenreihe liegende
Unterzug hat nur einen einzigen Deckentrager auf-
zunehmen.

Die Fensterpfeilerentfernung ist hier nur halb so
groR als die Stitzenentfernung. Da das aus groBter
Hohe (unter Fenstersturz) einfallende Tageslicht am
wirkungsvollsten ist, mufl die Sturzunterkante so hoch
wie irgend maoglich liegen. In dem ersten Fall (Decken-
trager parallel der AuRenwand) wird ein Deckentrager
des an die Umfassungswrand anschlieBenden Decken-
feldes zugleich Sturztrager, Abb. 7b, und Abb. 10, S. 20,
Fig. 7 und 9. Im zweiten Fall mufl der Sturztrager
Gber breitem Fenster groBe Deckenlast aufnehmen,
Abb. 7a; er wird um so schwerer, je breiter die
Fenster6ffnung und je tiefer der Raum ist.

Die aus bestem Mauerwerk herzustellenden Pfeiler
der umfassungswand missen naturlich dem von den
oberen nach den unteren Geschossen wachsenden Druck
angemessen sein. lhre Achsenentfernung betrédgt nach
den schon oben gemachten Angaben 2,75—5,50 m. Das
niedrigste MaB ergibt sich, wenn auf ein Stitzenfeld
von 5,50 m (wie in Abb. 10, S. 20, Fig. 4) zwei Pfeiler
kommen. Bei den genannten Malen genugt selbst fir
hohe Gebaude (mit 5 Obergeschossen) eine Breite von
77cm (3 Steine) oder von 90cm (B'A Steine). Dieses
MaR wird auch in den unteren Geschossen beibehalten,
weil gerade hier eine mdglichst groBe Breite der
Lichtoffnung erwiinscht ist. Fir die Tiefe der Pfeiler
wird bei Verwendung mittelguten Mauerwerks (gut ge-
brante Ziegelsteine in Zementmortel) im obersten Ge-
schoB ein Mal von wenigstens 51 cm (2 Steine) ndétig
sein. Der Druckmehrung in den darunter liegenden
Geschossen kann entweder durch Verwendung druck-
festeren Baustoffes oder durch Vergroferung der Quer-
schnittsflache, oder durch beide Mittel Rechnung ge-
tragen werden. Die VergroBerung des Querschnitts
unter Beibehaltung gleicher Breite bedingt Verstarkung
nach innen oder nach aufen.

Die Verstarkung nach innen hat bei der haufigsten
Raumverwendung (dabei Aufstellung von Werkbéanken
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an der Fensterwand) einen groBen Nachteil, wenn
nicht die Innenfldche der Bristung mit der Innenfléache
der Pfeiler blindig wird. Der Nachteil tritt schon auf,
wenn man nach Abb. 6a im oberen GeschoB (bei
Pfeilerstarke 51cm) den Fensteranschlag 12cm hinter
die AufBenseite legt. Es bleibt dann die Innenflache
der 25 cm starken Briistung um 26cm hinter der Pfeiler-
innenflache zurlck; es bildet sich eine Fensternische,
die die Aufstellung von normalen Werkbédnken an den
Fenstern erschwert und dazu zwingt, alle Leitungen,
die an der Brustung entlang gefiihrt werden missen,
zu kropfen. Dieser Nachteil wéachst mit der Vertiefung
des Pfeilers nach innen, wie der untere Teil der
Abb 6a erkennen l&4Bt. Besser ist es deshalb, gemalR
Abb 6a die Fensterbristung (und damit das Fenster)
innen mit dem Pfeiler bindig zu machen und nach
emBen zu le°-en. Der Vertikalschnitt fir diese An-
ordnung ist hi Abb. 6 b u. Abb. 10, S. 20, Figur 1 u. 7
dargestellt  Soll die Pfeilervorderflaiche ohne Absatze
bleiben wie in Abb. 7 a, so sind blindige Bristungen
nur maoglich, wenn sie in den unteren Geschossen je-
weils um das MaR der Pfeilerverstarkung nach innen
zuriickgesetzt werden, das heilt, wenn die Bristung
der oberen Uber die der unteren Gberkragt— (Abb. 7 a).
Die Rdume gewinnen dabei in jedem hdheren Geschol
an Tiefe. Die Uberkragung ist fiir das Aussehen nicht
unginstig.

Zur Verbesserung des Lichteinfalls (auch aus bau-
kiinstlerischen Grinden) kdénnen die nach auflen vor
die Fensterflache vortretenden Pfeilerquerschnittsteile
vrschieden geformt werden. Beispiele in Abb. 6, 7 so-
wie auf Abb. 10, Fig. 8 u. 10 u. Abb. 11, S. 21,
Fig. 5, 6 u. 7.

Die Hohe der Gebaude ist in Deutschland durch
Bauordnungen (deren Geltungsbereich ein groRerer
Landesteil, eine Mehrzahl von Gemeindebezirken oder
ein einzelner Gemeindebezirk sein kann) begrenzt
meist abh&ngig von der Breite der Strafe, an der das
Gebdude errichtet werden soll, z. B. Hauptgesimshdhe
— Stralenbreite + 3“ (jedoch hdchstens 22*) oder
abhéngig von der vorliegenden unbebaut bleibenden
Flache, z. B. Hauptgesimshdhe = Hofbreite + 6ra Im
AnschluB an diese Festsetzung der zuldssigen
Fassadenhdhe (Hauptgesimslinie) wird meist auch be-
stimmt, dall die obere Begrenzung des Daches, mit Aus-

nahme einiger weniger Aufbauten, unterhalb einer
Ebene bleiben muB, die von der oberen Fassaden-
begrehzung unter 45° zur Wagerechten ansteigt,

Abb. 10, S. 20, Fig. 1, gibt hiernach madgliche Quer-
schnitte — dabei auch den Fall, daR die der Strale ab-
gekehrte Umfassimgswand héher sein darf. Symmetrie
im Querschnitt ist nicht zwingend.

Die Bauordnung enthalt gewdhnlich auch Be-
stimmungen Uber die Einhaltung der Baulinie (an der
StraRe) und die zuldssigen Uberschreitungen mit
Risaliten und dergl. Die genaue Kenntnis der bau-
polizeilichen Bestimmungen (die in den einzelnen Bau-
ordnungen verschieden sind) ist unerldBliche Voraus-
setzung beim Entwerfen.

Der Verkehr zwischen den Geschossen wird durch
Treppen und Aufzige (auch durch Rampen, Rutschen
und andere Mittel) ermdglicht, Die Bauordnungen
geben Einzelbestimmungen (ber die geforderte Be-
schaffenheit und den gegenseitigen Abstand der
Treppen. Meist wird seitens der Baupolizei ein Mindest-

mal fir die Breite der Treppenldaufe (mit etwa
1—1,20m) vorgeschrieben, der sich nach der GroRRe
der Belegschaft des Hauses vergréfert. Die Ver-

teilung der Treppen soll so erfolgen, dal kein Arbeits-
platz weiter als 25m (ausnahmsweise 30m) von der
nédchsten Treppe entfernt ist. Andere Bestimmungen
nennen die zuldssigen Baustoffe, die Form der Stufen
(Wendelstufen nur in besonderen Féallen zuléssig),
das Steigungsverhé&ltnis und anderes.

Besonders wichtig fir den Bauentwurf ist die Lage
der Treppen zu den Hauptrdumen. In GeschofRbauten,
die im wesentlichen grofe durchlaufende Werksadle
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Abb. 6. Lage der Fenster (bei a storende Nische,
bei b Pfeiler-Innenflache und Bristungsflache bundig).

Abb 8 (zu 7b). Werkbank ohne Krépfungen durchlaufend.

(Besser als bei 7a.)

haben (wie in der vorstehenden Betrachtung an-
genommen ist), wird es immer ratsam sein, die Treppen
wie. auf Abb. 10, S. 20, Fig. 4 nach auBen und nicht,
wie Fig. 2, nach innen zu legen. Die Anordnung nach
Fig. 2 kann der Maschinenaufstellung im Werksaal
verschiedene Schwierigkeiten bereiten (Stérung der
Reihenfolge, Hinderung der Fortfihrung von Trans-
missionen"und sonstigen Deckenanhdngen, Stérung der
Ubersicht im Raum u. a.). Der Anbau an der AuRen-
seite ist natlrlich nur mdglich, wenn hier die notige
Grundflache zur Verfligung steht. Wahrend fur die
meisten Werksbetriebe "die zweckméaRigste Lage der
Treppe (auch ihre Beschaffenheit) die gleiche ist, nam-
lich die AuBenlage, muf3 die Lage des Aufzuges, seine
Form, GroBe und Einzelkonstruktion mehr dem ein-
zelnen Verwendungszweck angepaBt werden. Wenn
letzterer nicht vollstandig festliegt, (wie dies z. B. bei
Mietfabriken die Regel ist), so wird im allgemeinen
auch hier die Anordnung an einer Aulenwand ratsam
sein, vgl. Abb. 10, S. 20, Fig. 4.

Abb. 7. Pfeiler, Bristung und Fenstersturz
(bei a Pfeilerverstarkung innen, bei b aufien).

Abb. 9. Grundrisse fiur stadtische Grundsticke
A geschlossener Bebauung.

Bei allen zu gewerblichen wund industriellen
Zwecken bestimmten Geb&duden (und Einzelrdumen) ist
die Mdoglichkeit jederzeitiger Anpassung an wechselnde
Anforderungen des Betriebes (Umstellungen, Her-
stellung von Einbauten und deren Beseitigung, Ver-
groBerung, Verkleinerung) besonders zu beachten. Die
Benutzbarkeit mufR mdglichst ,elastisch“ sein. Aus
dieser Erwdgung ist es besser, fir die Pfeilerstellung
das kleinste der oben angegebenen Male (2,75m) zu
wéhlen, um an madglichst vielen Stellen Unterteilungen
(durch  Wande) und Abschlisse nach Bedarf her-
stellen zu kdnnen.

Der gleichen Erwdgung entspringt die Anordnung
von notwendigen Nebenrdumen dauernden Charakters
(wie Kleiderablagen, Aborten und auch Treppen) in
Anbauten des Hauptraumes. Die Zahl solcher An-
bauten und die Ausdehnung jedes einzelnen ist u. a.
durch die Ricksicht auf die Belichtung beschrankt.
Man kann immer nur wenige Fensterfelder eines Ge-
schobaues fiir solche Anbauten opfern.



Abb. 10, Fig. 1—10. GeschoBbau mit einer Stitzenreihe (in Mitte); geeignet fir Maschinenbau, Apparatebau und fein-

mechanische Arbeiten. Ziegelbau mit weilen Fugen;

Hauptgesims in Eisenbeton.

Varianten der Trégerlage in

Fig. 3—4, der Treppe und des Aufzugs in Fig. 2 und 4.

Soll ein GeschoBbau wesentlich vergroRBert werden,
so wird das im allgemeinen nur in seiner Léngsachse
geschehen kénnen. Nur selten, und meist nur unter
Erschwerung der Benutzung des bestehenden Teils, ist
ein Erhéhung (neue Obergeschosse) mdglich. Meist ist
aus den verschiedensten Grinden aber auch die Ver-
gréBerung der Nutzflachen einer Erstanlage durch
Verldngerung des Geb&udes in der Hauptachse be-
grenzt. Die Léange auf ein MaR von dber 100m zu
steigern, ist nur selten moglich. Steht ein grofes frei-

liegendes Gebdude als Bauplatz zur Verfugung, so
kann man bei groBem Flachenbedarf einem ersten
20

Langbau einen zweiten mit groferem Abstand zur
Seite stellen und beide durch Verbindungsbauten in
Zusammenhang bringen. Bei weiterem Flachenbedarf
wird ein dritter usw. erstellt; bei ausreichender Bau-
platzgréBe kann immer auch die Lange der einzelnen
Langbauten vergroBert werden. Es entsteht dann ein
Grundrif in'Flechtmusterform, bei dem die Flecht-
bé&nder groRen Abstand halten, der hier Binnenhdfe er-
gibt. Diese Binnenhdfe sind fir die Belichtung aller
Geschosse erforderlich. Auf Abb. 10, S. 20 ist in Fig. 8
der Abstand der Langsbauten von einander gleich ihrer
Hoéhe, damit ein Lichtstrahl unter 45° Uber Dachober-

Nr. 3.



Abb. 11, Fig. 1—8.
W erksédle. Verbindungsbauten mit Nebenrdumen.
als 30 m von néchster Treppe Lichthofbreite =

kante in das UntergeschoRfenster des gegeniber-
liegenden Langbaues trifft. Die Lange des Lichthofes
ist rd. 35m, weil die Verbindungsbauten nur in dem
gewahlten groRen Abstand ndétig sind. In diesen Ver-
bindungsbauten, deren Mittelgang nur dem Verkehr
dient, sind auler Treppen, die Kleiderablagen (ge-
trennt fur Mé&nner und Frauen), Aborte, Aufzige und
sonstige kleine Nebenrdume untergebracht. Die Breite
dieser Verbindungsbauten ist so klein bemessen, daf
jeweils nur drei Fensterfelder der Langbauten fir die
Belichtung ausfallen. Schwieriger ist die Grundrif3-
gestaltung bei Grundstiicken fir die sogen, geschlossene

6. Februar 1926.

GeschofRbau mit Mittelgang zwischen 2 Stiitzenreihen.
Varianten der Treppen in Fig. 2 bei aund b.

Gebdudehodhe.

Mehrere auf groBe L&nge durchlauf. 16,50 m breite
Kein Werkplatz weiter

Varianten fir Pfeilerquerschnitt Fig. 1—7.

Bauweise, wie sie auf stddtischem Geldnde vorherrscht.
Da hier die Bauplatzflachen ihres hohen Wertes wegen
dichter bebaut werden missen, so gilt es meist, die
gunstigste Bebauung durch Vergleiche mehrerer Mdg-
lichkeiten sorgféltig zu ermitteln. Als Beispiel sind in
Abb. 9, S. 19, drei Ldsungen nebeneinander gestellt. —
Nachschrift der Schriftleitung. Die Dar-
stellung ist urspriinglich fiir Maschinenbauer bestimmt, geht
daher vom Elementaren aus. Fur den Architekten und
Ingenieur, der sich in das Sondergebiet des Werkstatten-
baues einarbeiten will, bringt sie aber auch in Ubersicht-
licher Form die notwendigen Grundlagen, sodaR uns eine
Verdffentlichung auch hier am Platze schien. —

21



Raupenbagger.

llgemein bekannt ist die Art der Fortbe-

wegung schwerer Fahrzeuge (wie Tanks)

mit Hilf© von Raupenbdndern aus dem

Kriege her. Diese Erfahrungen hat man sich

zunutze gemacht und Bagger konstruiert,

die auf zwei Raupenbédndern laufen und da-

durch in der Lage sind, sich auf dem Baugeldnde ohne

Verlegen von Gleisen und ohne groBere Unterbauten und
auBerdem auf der StraBe fortzubewegen.

Bei dem Neubau der Stadtschleuse in
Brandenburg a. d. Havel wurde ein derartiger Baggei
von der Firma Zimmer Nachf.,, Berlin, verwandt. Der
Bagger hat sich ausgezeichnet bewahrt und war allen an
ihn gestellten Forderungen gewachsen. Gebaut ist dieser
Greifbagger (Modell Ni) von Fa. Menck & Hambr ocKk,
Altona. Seine Verwendung als Eimer-, Seil-, Loffel- oder
Greifbagger ist ohne groeren Umbau mdglich. Er arbeitet
auch als fahrbarer Drehkran und als Ramme. Sein Antrieb
erfolgt vermittels Dampfmaschine, Verbrennungs- oder
Elektromotor.

Er besteht, wie die Skizze Abb. 2 S. 23 zeigt, aus zwei
Teilen, dem Unterwagen und dem Oberwagen. An dem
Unterwagen ist das Raupenband, auf 4 groRen Rollen
laufend, montiert. Diese drehen sich stets, auch wenn das
ganze Baggergewicht nur auf 2 Rollen ruht.

Das Wichtigste an dem Fahrgestell ist die Kupplung
der beiden Raupenbdnder. Da man von einem derartigen
Fahrzeug verlangt, dall es weite Strecken mit eigener Kraft
zuriicklegt, muB man ihm eine Wendigkeit geben, die es
ermoglicht, auch die kleinsten Kurven mit _Sicherheit zu
nehmen. Man erreichte dies dadurch, daB jedes Raupen-
band einzeln mit dem Antrieb gekuppelt wurde und einzeln
abgebremst werden kann. Abgesehen von der hierdurch
erreichten Wendigkeit (der Bagger dreht sich auf der
Stelle), dient diese Bremse auch dazu, den Bagger bei
starkem Gefalle festzuhalten. Durch sorgféltiges Ver-
kleiden des im Unterwagen befindlichen Getriebes ist auch
bei Versinken des Baggers eine Verschmutzung des Ge-
triebes ausgeschlossen.

Die Raupenbénder sind so gewahlt, daB der gleich-
mé&Rig verteilte Druck auf den Boden beim Fahren des
vollstandig montierten Baggers 0,725 kg/gem, “bei voller
Arbeit dagegen 2,55 kg/gem nicht Ubersteigt. Diese Voraus-
setzung hat natlrlich auf die Konstruktionsbreite und
-lange der Raupenbdander den weitestgehenden EinfluR ge-
habt, denn lange und schmale Raupenbé&nder sinken leichter
ein als Raupenbénder mit groRer Flache, also kurze und
breite Raupenbander. Die Raupenbandbreite betragt infolge-
dessen 70 cm die Lange des Unterwagens 3,76 m.

Der Oberwagen enthélt die Antriebsmaschinen, Haupt-
dampfmaschine (Hub- und Fahrwerk) und aufRerdem die
Drehmaschine.

Die Schmierung der Dampfmaschine erfolgt auto-
matisch durch drei Schmierpumpen. Wasser- und Kohlen-
kasten stellen neben dem Kessel und reichen fiir den Be-
darf von etwa 4 Stunden aus.

Um dem Bagger bei der Arbeit die notige Standsicher-
heit zu geben, ist ein Gegengewicht angeordnet, das aus
Sand und Eisen besteht. Die Gegengewichtskasten sind
auf beiden Seiten des Kessels mit dem Wasser- und Kohlen-
kasten vereinigt. Weiterhin-ist der Oberwagen vermittels
einer Kralle, die in den Rollenkranz des Unterwagens ein-
greift, derartig verbunden, daR in dem Momentdes Kippens
des Oberwagens der ganze Oberwagen noch das Gewicht
des Unterwagens mitnehmen muf, bevor er herunterfallt.
Diese Krallenkonstruktion gibt dem Bagger eine groRe
Standsicherheit, sodaB man ihn auch ohne besondere Vor-
sicht und ohne die Gefahr des Abhebens stérker belasten
kann (wichtig bei Beseitigungen von Hindernissen).

Die Kralle ist auf der entgegengesetzten Seite vom
Ausleger montiert und hat dadurch die doppelte Ent-
fernung von der Kippkante gegenliber dem Mittelzapfen.
Es wird daher nur das halbe Kippmoment lbertragen.

Die Bedienung des Baggers erfolgt durch zwei Mann,

Tote.

Hinrich Magens t- Am 17. Nov. v. J. hat der Tod den
Reg.-Bmstr. a. D. Magens in Hamburg im Alter von erst
68 Jahren mitten aus seiner weitverzweigten Tatigkeit
herausgerissen. Weit Uber Hamburgs Grenzen hinaus ist
sein Name durch von ihm geschaffene groRe Betonwerke
und durch die von ihm durchgefiihrten wissenschaftlichen
Prifungsversuehe an Zementkdrern in Fachkreisen rihm-
lichst bekannt geworden.
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(Hierzu die Abb. S. 23)

den Heizer und den Maschinisten. Letzterer sitzt in einem
vorgeschobenem Fihrerhaus an Ubersichtlicher Stelle und
bedient von einem Sitz aus sdmtliche Hebel.

Die Verladung des Baggers kann ohne gréfRere Montage-
arbeiten auf der Eisenbahn auf einem Waggon erfolgen.

Abgesehen von der Beweglichkeit dieses Baggers in-
folge seiner Raupenbander (in Brandenburg ist man z. B.
—’wie Abb. 3, S. 23, zeigt — durch die Stadt vom Bahnhof
zur Baustelle marschiert) ist besonders seine aullerordent-
liche Vielseitigkeit angenehm, die es — wie schon gesagt —
gestattet, ohne gréRere Montage den Bagger zu den ver-
schiedensten Zwecken zu verwenden. Abb. 1, S. 23, zeigt
den Bagger in Greiferform bei der Arbeit.

Die Fa. Menck & Hambrock fuhrt diese Bagger
in verschiedenen Grofen aus. Zuletzt wurden fir Deutsch-
Siidwestafrika Loffelbagger mit einem Lo6ffelinhalt von
3 chm fertiggestellt.

AnschlieBend noch einige Zahlenangaben dber das
Modell [11:

LOffelinhalt e

Arbeitsgewicht 26920 kg
GroRte Oberwagenldnge in Mitte Bagger 3210 mm
GrofRte Oberwagenbreite 3150
Hohe bei niedergelegtem Ausleger 3998
Entfernung zwischen Oberwagen und Gelande 1243
Lédnge Unterwagen einschl. Raupenband 3760
Breite des UNterwagens. ..., 2970

/| Kohlenbehalters 0,27 cbm
Fassungsvermdgen des \ Wasserbehdlters 0,90

Dampfkessel fir 8 Atm. Betriebs-Druck

Heizflache . . . 9,80 gm
Uberhitzerflache . 3,00 gm
Rostflache 0,75 gm

.. 2310 mm
. 1170

Dampfmaschine

, / .Zyl. Durchmesser 160 mm
und Fahren \ ngP() 4 y?q

/%_)(il.b Durchmesser 120,?2 .

Zum Schluf sei noch einKostenver gleich

Heben

Drehen

zwischen Hand- und Maschinenbetrieb
beim Bodenaushub gegeben.
a Greifer Modell Il
Leistung: in einer Minute 2 Griffe zu 0,3 com = 0,6 cbm,
in 8 Stunde 288 cbm.
Kosten: Kohlen fir 8 Stunden = 5 Ztr. zu 2. M. = 10— M.
SChMIETUNG oo 5— "
1 Maschinist zu 1,50 M. Stundenlohn. 12—,
1 Heizer » 0,80 . L 6.40 ,,
Abschreibung 1v. T.und Reparaturen 43— ,,
~~ 76.40 M.
15. v. H. Unkosten rund 12.—
88.40 M.
rund 89— ,

b. Handbetrieb.

Dieselbe Leistung wird erzielt bei glinstiger Annahme
von 1cbm Boden fir den Arbeiter in der Stunde zu 0,72 M
Lohn von 36 Arbeitern.

Unkosten 36 Arbeiter 8 Stunden zu 0,72 M. rund = 26.— M. Stunde

also 8 Stunden = 208.— M.
1 Schachtmeister = 13—
221.— M.
15 v. Il. Unkossen rund 34—
255— M.
Es kostet also 1 obm Bodenaushub
von Hand: 0,985 M.

mit Maschine: 0,31 M
dabei ist hier lediglich der Bodenaushub ohne Rick-

sicht auf den weiteren Transport, der ja in allen Féllen
derselbe ist, berechnet. —

Friedrich Gutberiet, Dipl.-Ing, Brandenburg a. H.

wurde am 29. Mai 1857 in
Stroh deich bei Glickstadt als Hofbesitzerssohn
geboren. Nachdem er vier Jahre lang die Gemeindeschule
des Dorfes besucht hatte, kam er zundchst auf das Gym-
nasium in Glickstadt und legte an der Rendsburger Ob.-
Realschule sein Abiturium ab. Nach kurzer Elevenzeit bei
der Bauinspektion in Glickstadt bezog er 1876 die Tech-
nische Hochschule in Hannover, wo er 1881 die Baufiihrer-
prifung ablegte. Nach der Militdrzeit war er ldngere Zeit

Ilinrieh Magens
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in Ratibor bei der Oderbegradigung und bei Buhnen-
bauten sowie in Tonning beim Bau der grofBen Kaimauer
beschaftigt, und ging dann von neuem auf die Hochschule,
um sich auf die Baumeisterprifung vorzubereiten, die er
1885 bestand.

Als Reg.-Baumeister betétigte er sich bei Vermessungen
und Bedungen an der Eider, sowie unter Ingenieur Carl
Pieper an den ZollanschluBbauten in Altona. 1890 wurde
er zum Ausbau des Fischereihafens nach Geesteminde
und spéater zur Schiffbarmachung der llmenau nach Liine-
burg berufen. So hatte er schon reiche Erfahrungen ge-

Abb. 1.

Raupenbagger.

sammelt, als er sich entschloR, aus dem Staatsdienst aus-
zuscheiden und in die Dienste der Firma Dycker-
hoff & Widmann uberzutreten, in der er bald die
Stellung eines techn. Direktors der Werke in Biebrich
erhielt und wahrend 6 Jahren abermals mit vielen sehr
verantwortungsvollen und bedeutenden Betonbauarbeiten
fir Bricken, Bahnhofe u. a, betraut gewesen ist. Unter
diesen seien nur hervorgehoben die Kanalisation von Dres-
den, sowie der Bau eines groBen Eisenbahnviadukts gleich-
falls in Sachsen.

1896 kehrte Magens nach Altona zurick, wo er Teil-
haber der Firma Gebr. Braun wurde, die grofle Bauaus-
fuhrungen Ubernommen hatte. Hier ist der gewaltigen
Kellereibauten fir die Bavaria-Brauerei in Altona, der Kai-
und Uferbauarbeiten in Brunsbitteier Koog, der schwierigen
unterirdischen Betonarbeiten in Harburg und des Unter-

6. Februar 1926.

Ausfihrung:

baues der neuen Fahrbriicke Uber die Suderelbe daselbst
zu gedenken.

Nochmals trat dann eine ganz neue verlockende Auf-
gabe an Magens heran, als er den Ruf erhielt, fiir das 1897
von F. H. Schmidt in Altona gebildete Syndikat nach
Tsingtau zu gehen. Dort hat er die ganzen groBartigen
Hafenanlagen ausgefiihrt, die den Ruhm der deutschen
Technik nach dem fernen Osten trugen.

Bei seiner Rickkehr brachte er 1898 eine seltene Fille
von -neuen Erfahrungen und Kenntnissen mit heim und
hatte nun den Mut, ganz selbstdndig einen eigenen Be-

Raupenbagger als Greifbagger bei der Arbeit.

Abb. 3. Bagger auf der Fahrt durch die Stadt.

Menek & Hambrock, Altona.

trieb zu grinden, der unter dem Namen Betonwerk
H. Magens, spater G. m. b. H., schnell tberall bekannt
und hochgeachtet wurde. Die Fundamente fiir den Bau
von Mix & Genest am Altenwall waren seine erste grofie
Arbeit. Ihr schlossen sich in schneller Folge die Grund-
arbeiten fur die Dresdner Bank, die Vereinsbank, das Kauf-
mannshaus, das Semperhaus und viele andere an. Aus der
Folge seien nur noch erwéhnt die Viadukte am Hannover-
schen Bahnhof, die &uBerst schwierigen Erd- und Beton-
arbeiten fir die Fundamente des Hauptbahnhofes in Ham-
burg in Verbindung mit dem darunter liegenden Tunnel der
Untergrundbahn, die Eisenbahnwerkstatten in Glickstadt,
die Fundamente fur das Johanniskloster u. a, m.

Sein unvergleichlich entgegenkommendes Wesen, seine
unbedingte Zuverlassigkeit, die Klarheit seiner Vorschlage
und Abrechnungen, die Sicherheit seiner statischen Ermitte-
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W en, seine oft erprobte Féahigkeit in Verhandlungen mit
den Behorden, alles dieses vereint schuf ihm immer neue
Freunde, und sein unermudlicher FleiR uberwand auch die
schwierigsten Widerstdnde. Gerade, diese Eigenschaften
waren es aber auch, die ihn zu einem gesuchten Gutachter
machten, und als solcher erweiterte er seine Erfahrungen
von neuem auch bei vielen anderen Bauten in deren ott
verwickelte Verhéltnisse er sich mit groBer Selbstentsagung
hineinzuarbeiten verstand. Infolgedessen war er auch ein
angesehenes Mitglied der Tarifkommission, der Prufungs-
kammer fir die Baugewerkschulen Schleswig-Holsteins, der
Lehrlingskammer usw. Im Verband der Beton- und lief-
bau-Arbeitgeber gehdrte er durch viele Jahre dem Vor-
stand an. Im Architekten- und Ingenieur-Verein war er
seit 1896 ein oft sehr tatiges Mitglied. Auf dem Gebiet des
Eisenbetonbaues galt er allgemein als eine hervorragende
Autoritéat, und seine nach wissenschaftlichem System durch-
gebildeten Zementprifungsarbeiten genieBen den Ruf groRer
Zuverléssigkeit.

Fast ohne MuBe und fast ohne Erholungsreisen, in
Sturm und Drang forderte die unerbittliche harte Arbeit Tag
fir Tag den ganzen Mann. Aber vermeintlich noch in der
Fllle seiner Kraft stehend, fand sein wertvolles Leben einen
vorzeitigen Abschluf}, indem er, noch grofRe Plane erwdgend,
unverhofft von einem Schlaganfall betroffen wurde, dessen
Folgen einige Tage spater seinen Tod herbeifiihrten.

Julius Faulwasser.

Vermischtes.

Anforderungen, die an eine feuerbestandige und eine
feuerhemmende Bauweise zu stellen sind. Die Berliner
stadtische Baupolizei gibt unter dem 3. Dezember 1925
nachstehende Verfiigung des preuf. Wohlfahrtsministeriums
bekannt:

. Feuerbestdndige Bauweise.

Als feuerbestdndig gelten: Wande, Decken,
Unterzlige, Tréager, Stlitzen und Treppen, wenn sie unver-
brennlich sind, unter dem EinfluR des Brandes und des
Loschwassers ihre Tragfahigkeit oder ihr Geflige nicht
wesentlich d&ndern und den Durchgang des Wassers ge-
raume Zeit verhindern.

Im besonderen gelten als feuerbestandig:

a. Wéande aus vollfugig gemauerten Ziegelsteinen,
Kalksandsteinen, Schwemmsteinen, kohlefreien
Schlackesteinen oder Steinen aus anderem im Feuer
gleichwertigen Baustoffen von mindestens 10cm
starkem, unbewehrtem Kiesbeton oder aus minde-
stens 6 cm starkem, bewehrtem Kiesbeton;

b. Decken aus Ziegelsteinen oder anderen unter a.
a.ufgefiihrten Steinen oder Baustoffen bei Innehaltung
der dort geforderten Mindestabmessungen;

c. Unterziige wund Tréger aus Eisenbeton.
Eiserne Trager und Unterziige gelten nur dann
als feuerbestdndig, wenn sie feuerbestdndig um-
mantelt werden (s. i.);

d. Stitzen und Pfeiler, wenn sie aus Ziegel-
steinen, Beton oder Eisenbeton oder aus naturlichem,
in Feuer hinreichend erprobten Gestein hergestellt
werden. — Stitzen aus Granit oder Marmor gelten
nicht als feuerbestdndig. Stitzen aus Eisen missen
allseitig feuerbestandig ummantelt sein (vgl. i.);

e. Dachkonstruktionen in Eisenbeton. Dach-
konstruktionen aus Eisen gelten nur dann als feuer-
bestandig, wenn die eisernen Binderkonstruktionen
feuerbestdndig ummantelt werden (vgl. i.) oder wenn
der Dachraum feuerbestandig abgeschlossen wird
und unnutzbar bleibt;

f. Treppen, wenn sie aus Ziegelsteinen, Eisenbeton,
erprobtem Kunststein oder erprobtem Werkstein her-
gestellt sind. — Freitragende Treppenstufen aus
Marmor oder Granit gelten nicht als feuerbestandig;

g. Tiren, wenn sie bei amtlicher Probe einer
Feuersglut von etwa 1000° mindestens Yt Stunde
Widerstand leisten, selbsttatig zufallen, und im
Rahmen ans feuerbestdndigen Stoffen mit mindestens
114 cm Falz schlageln und rauchsicher schliefRen;

h. Verglasungen kdnnen in Vertikalwanden als
feuerbestdndig angesehen werden, wenn sie den
Einwirkungen des Feuers und Ldschwassers so viel
Widerstand bieten, daf innerhalb einer Jstédndigen
Brenndauer bei der amtlichen Probe (etwa 1000°)
ein Ausbrechen der Scheiben oder Verlorengehen des
Zusammenhanges nicht eintritt;

i.Feuerbestdandig®© Ummantelung. Die
feuerbestdndige Ummantelung der an sich nicht
feuerbestdndigen walzeisernen Trager und Unterziige
oder Stitzen erreicht man durch allseitiges feuer-
bestdndiges Ausmauern oder Ausbetonieren der
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Eisenprofile, wobei die Flanschflachen
3cm Deckung von Beton mit eingelegtem
gewebe oder von gebranntem Ton oder ander m
gleichwertig erprobten Baustoff erhalten mu&sen.
Die freiliegenden Flanschflachen walzeiserner Trager
in preuBischen Kappen und in eisernen lachwerks-
wanden brauchen im allgemeinen keinen besonderen
Feuerschutz.

Il. Feuerhemmende Bauweise.

Als feuerhemmend gelten Bauteile, wenn sie,
ohne sofort selbst in Brand zu geraten, wenigstens
/ Stunde dem Feuer erfolgreich Widerstand leisten und
den Durchgang des Feuers verhindern.

Insbesondere gelten als feuerhemmend:

fL-v.*

a. Wande, Decken, Stitzen, Dachkon
struktionen aus Holz, wenn sie mit 1Yicm
starkem, sachgem&R ausgefiihrten Kalkmdortelputz

auf Rohrung bekleidet sind; auch Bekleidungen mit
Rabitzputz oder anderen erprobten Baustoffen sind

zulassig; ) )
b. Treppen aus Sandstein, Eisen oder Hartholz,
sonstige Holztreppen und nicht feuerbestdndige

Steintreppen, wenn sie unterhalb 1/4 cm stark ge-
rohrt und geputzt oder gleichwertig bekleidet sind,;
c. Tir en aus Hartholz oder aus 2% cm starken ge-
spundeten Brettern mit allseitig aufgeschraubter oder
aufgenieteter Bekleidung von mindestens \*mm
starkem Eisenblech und mit unverbrennlicher
Wandung und Schwelle, sofern die Tiren selbst-
tatig in wenigstens 1y2 cm tiefe Falze schlagen.

Zusétze und Ergénzungen nach MafRgabe der ortlichen
Bedlrfnisse, nicht aber Anderungen, durch die nachge-
ordneten Baupolizei- und Baupolizeiaufsichts-Behdrden sind
zuldssig. —

Briefkasten.

Anfragen an den Leserkreis.

Stadtbauamt L. (Zentrale Wdédschereien in Woh-
nungssiedlungen.) Wo sind nach dem Vorbilde der
Stadt Wien ,Zentrale Wéaschereien* fir Wohnungssiedlungen ein-
gerichtet, und wie haben sich diese bewdahrt? —

Arch. W. in C. (Durchsichtiges und doch eine
schadliche Lichtwirkung abhaltendes Glas.)
Gibt es eine Glassorte, die bei genligender Lichtdurchléssig-

keit die farben-zerstdrende Wirkung des Lichtes abschirmt? Ich
brauche fur das Oberlicht einer Textilfabrik, deren Raume még-
lichst hell sein sollen, ein Glas, das den Farbeinwirkungen des
Lichtes entgegenarbeitet. Anstrich der Glasscheibe mit blauer
Farbe scheint die Lichtmenge zu sehr zu beeintrachtigen. —

W. B. T. (Unterstiutzung breiter Eichen-
treppen.) Ist bei einer eichenen Treppe, Laufbreite 1,30m,
Wangenladnge 5,30 m, Trittstdrke 50 mm, eine Unterstiitzung der
Tritte im Mittel durch einen Keil zwischen den Trittstufen
empfehlenswert oder bringt dies Nachteile (Knarren)? —

P. H. in D. (Putz in Essigfabriken.) Welches ist
der geeignetste Putz in einer Essigfabrik, und wie wird derselbe
hergestellt. Erfahrungsgemal wird Kalk- sowie Zementmadrtelputz
durch die entstehenden S&uren zersetzt. —

Anworten aus dem Leserkreis.

Zur Anfrage H. K. in Halle in Nr. 3. (Beseitigung von
Inertolflecken an Backsteinmauer wer k.) 1 Be-
steht das Mauerwerk aus sehr dichten Steinen und ist der
Inertolanstrich nicht in die Steine eingedrungen, so kann Iner-
tol, da ein Teerpraparat, mit Benzol beseitigt werden. In den
meisten Féallen wird man jedoch die urspriingliche Backstein-
farbung nicht wieder erreichen, es werden immer dunkle Stellen
bleiben, die man durch Aufreiben mittels gleichartiger Backsteine
noch aufhellen kann. — Leonhardt, Gelsenkirchen.

2. Inertolflecken werden aus Backsteinmauerwerk entfernt
mittels ,Purigo 2a“, einem Préparat der Fa, Kasp. Winkler & Co.
in Durmersheim in Baden. —

Dipl.-lng. 0. Karl,

Zur Anfrage H. M. i. St. I in Nr. 1. (Zwischendecken
in Krankenh&usern.) Die Isolierung der Zwischendecken-
konstruktionen in Krankenhdusern ist uubedingt erforderlich, um
die Schallubertragungen durch Gerdusche auf den Fluren und in
den Nachbarrdumen maoglichst zu vermindern.

Die Wahl der Zwischendecke wird sich aus wirtschaftlichen
Grinden mehr oder weniger nach der Gegend richten mussen.
Die Auflager sind mit Kork, Torfoleum oder Torfisotherm-Platten
zu isolieren. Es empfiehlt sich auf die Eisenbetondecken eine
dinne Sandschicht zu bringen, dann einen Belag der benannten
Platten, wiederum eine dinne Sandschicht und dann den 3«m
starken Gipsestrich mit Linoleum. Es empfiehlt sich ferner, alle
Umfassungswande maglichst schallhemmend herzustellen und zu
isolieren. — Arch. H. Kayser, Siegen i. W.

Halle a, d. S.
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