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Das erste deutsche Hochhaus mit vollstandig eiserner Tragkonstruktion.

Von Dipl-Ing. Eduard Teichmann,

ur Zeit wird in Aachen das erste
deutsche Hochhaus mit voll-
standig eiserner Tragkonstruk-
tion nach Entwirfen von Prof.
E. Fahrenkamp, Ddussel-
dorf (Vgl. Abb. 1, unten), er-
richtet. Das Stahlgerippe dieses
Gebdudes, das den Namen
Lochnerhaus tragen wird,
wird  von der  Gesellschaft
Harkort in Duisburg hergestellt und geht seiner
Vollendung entgegen.

Da die Entwicklung der deutschen Grofstadte
immer mehr zu intensiver Ausnutzung der Grund-
flachen und somit zu gréBerer Hohenentwicklung ein-
zelner Bauten in den Zentren geschaftlichen Verkehrs
drangt, durfte es fir weitere Kreise, die sich einmal mit
dessen Bauweise zu entscheiden haben werden, von
dem Entwurf eines Hochhauses zu befassen und uber
Interesse sein, Einzelheiten des Entwurfs und der Aus-
fihrung des Aachener Hochhauses kennen zu lernen.

Das Lochnerhaus besteht aus 3 Hauptteilen: dem
12-stockigen Turmbau, der sich auf einer Grundflache
von 18.21 m bei rund 40m Hohe er-
hebt, dem daran anschl. Langbau mit
48 .22 m Grundfl. bei rd. 20 m H6he, und
dem in der Verldngerung des Lang-
baues stehenden Kinobau, der (ber
2 Kellergeschossen und dem Erdge-
schoB einen fir ein Lichtspieltheater
vorgesehenen Raum mit auskragenden
Tribinen besitzt.

In Abb. 8 und 9, S. 42, geben wir
die Grundrisse des Erdgeschosses und
I. Obergeschosses mit je 2200 9m Grund-

flache wieder. Das ErdgeschoR ent-
halt vor allem Laden verschiedener
Art, Restaurant, Cafe, Konditorei und
ein Verkehrsbiiro an einem Ende, den
Eingang zum Kino am é&ndern. Das

I. ObergescholR enthalt dariiber liegend
nur den Lichtspielsaal mit 1000 Sitz-
platzen mit den erforderlichen Neben-
rdumen, im Langbau liegen Biros und
Sitzungssédle sowie ein groRer Speise-
saal, wahrend der ganze Kopfbau von

einem eleganten Weinrestaurant und
den zugehdrigen Kichenrdumen usw.
in  Anspruch genommen wird. Die

lbrigen Geschosse werden von Biros
der verschiedensten Art ausgefullt.

Die Ausstattung- des Innern des
ganzen Hauses und des Kinobaues im
besonderen wird sich alle technischen
Neuerungen zu Nutze machen. Es sind
teils Warmwasser-, teils Niederdruck-
dampfheizung, Transformatoren, Venti-
latoren sowie fir den Feuerschutz be-
sondere Pumpwerke vorgesehen, mit
denen man den hohen Turm unter
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Ab. 1.

Duisburg,

W asser halten kann. Zur Personenbefdrderung dienen
ein Paternosteraufzug, sowie eine Reihe von Schnell-
aufziigen, die die Besucher in kiirzester Zeit bis in das
oberste GeschoR befdrdern. AufRerdem sind Lastenauf-
ziige vorgesehen. Auf dem flachen Turm soll ein Aus-
sichts-Plateau eingerichtet werden.

Die kraftvolle Erscheinung des AuReren mit seiner
interessanten UmriBlinie und gut verteilten Massen
geben unsere Abb. 1, unten, und 13, S. 45, nach den
Entwurfsskizzen des Architekten wieder.

Eine besondere rechnerische und Kkonstruktive
Durcharbeitung erforderte vor allem der Turmbau,
der infolge seiner Hohe erheblichen Windkraften aus-
gesetzt ist. Wahrend bei amerikanischen Bauten der
Winddruck durchweg nur dann bericksichtigt wird,
wenn die Hohe mehr als das Dreifache der kleinsten
Grundflachenseite betragt, mufBten beim Aachener
Hochhaus entsprechend den preufl. baupolizeilichen
Vorschriften die Windkrafte restlos durch die Eisen-
konstruktion aufgenommen werden, weil eine zu ihrer
Aufnahme ausreichende Ausmauerung durch die er-
forderlichen Fenster6ffnungen — in den unteren Ge-
schossen durch Schaufenster, die bis nahe an die

Perspektivische Ansicht des Hochhauses.

Architekt: Prof. E. Fahrenkamp, Disseldorf.
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Abb. 10 und 11. Aufstellung der Eisenkonstruktion.

Stutze heranreichen — unmdéglich war. Somit war die
Verbindung der in den AuRRenwéanden des Baues liegen-
den Stutzen und Riegel samtlicher Stockwerke zu
aufeinandergereihten Steifrahmen die gegebene Ldsung.
Die beabsichtigte architektonische Gliederung der
&duBeren Turmflachen, wie auch konstruktive Grinde,
fuhrten dazu, in jeder der vier Turmseiten zwei neben-
einander stehende Rahmensysteme auszufiihren und so

20. Marz 1926.

miteinander zu koppeln, da jedem Rahmensystem die
Halfte der wagerechten Kréafte zugewiesen werden
konnte. So entstanden im Ganzen acht 12-stéckige
Rahmen, deren Berechnungsweise hier nur Kkurz
dngedeutet werden soll.

Das System des 12-stéckigen Rahmens (Abb. 3,
S. 42) ist 36-fach statisch imbestimmt; da aber
Symmetrie sowie Gleichheit der beiderseitigen Knoten-
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lasten vorliegt, sind samtliche Momente rechts und
links entgegengesetzt gleich. Somit haben ,
Momentenflaichen in den Mittelpunkten der Riegel

Nullpunkte, an deren Stelle _Gelenke angenomme
werden kdnnen; hierdurch vermindert sich die Zahl de
Unbekannten auf 24. Eine weitere Vereinfachung
ergibt sich, wenn die rechts und links auftretenden
Unbekannten paarweise zu einer Gruppe zusammen-
gefaBt werden. Man erhdlt dann das in Abb. 4,
S. 42, dargestellte Grundsystem mit 12 Unbekannten
(Xa bis Xa), dessen weitere Behandlung nach den im

Abb. 12.

»Kompendium der Statik der Baukonstruktionen von
Dr. Ing. Pirlet, Aachen* angegebenen Methoden
erfolgt*).

Bei der konstruktiven Durchbildung der Rahmen
erforderte einerseits die Unterbringung der grofen
Kréafte eine besondere Sorgfalt, andererseits waren fir
die duBeren Abmessungen der Eisenkonstruktion enge
Grenzen gezogen, da sie spater vollkommen im Mauer-
werk verschwinden soll, und die Fenster6ffnungen in
keiner Weise eingeschrankt werden dirfen.

Samtliche Rahmen wurden zweiwandig aus-
gefiuhrt; hieraus ergab sich fir die Ecksdulen, in
denen die Rahmen zweier Turmseiten Zusammen-

treffen, der in Abb. 5, S. 42, dargestellte Querschnitt,
fur die Séulen in Wandmitte der Querschnitt nach

*) Vergl. Pirlet ,Die Berechnung von Stockwerksrahmen®“ und
Mo 18 ,Zur Berechnung von Stockwerksrahmen® beide in der Zeitschrift-
,Der Bauingenieur®, 1922. —
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Abb. 6, S. 42. In diese Saulenquerschnitte wurden an
den Rahmenecken kraftige, mit Winkeln g”~saum

durch Bindungen versteifte Eckbleche emge ug ,
denen die ebenfalls zweiwandigen Riegelangesc i 0ss n
wurden, wie es Abb. 7, S. 42, zeigt. Diese bestehen
bei den meisten Geschossen aus genieteten iragern,
nur in den obersten Stockwerken waren U-Eisen aus-
reichend. Bei der Vernietung der Eckbleche fanden
die Ergebnisse der Untersuchungen von Gruning )
tber Spannungen in Knotenpunkten von Vierendeel-
tragern Bericksichtigung.

Aufstellung des Eisengeriistes des Turmbaues.

Die Aufstellung der Turmkonstriiktion, von der
die Abb. 10 u. 11, S. 43, ferner Abb. 12, oben, einige
Aufnahmen in verschiedenen Stadien wiedergeben,
ging folgendermalien vor sich:

Auf den Fundamenten wurden zunédchst mittels
Schwenkmastes 4 im Kern des Turmes stehende
Saulen mit den zugehdrigen Tréagern aufgestellt, Diese
Kernsdulen wurden alsdann als Standbaum fur zwei
eiserne Schwenkmaste benutzt, mit deren Hilfe die
unteren rund 10 1M langen Teile der Rahmensaule auf-
gestellt und die Riegel eingebaut wurden. Nach
Vollendung der Eisenkonstruktion bis zum ersten
Saulenstol hob ein Schwenkmast den &ndern auf die
oberste bereits eingebaute Tréagerlage, die Kernséulen
wurden hoéher gefihrt und von hier aus genau wie vor

**) Vergl. Griining ,Die Spannungen im Knotenpunkt eines Vierendeel-
tragers“ in ,Der Eisenbau“ 1914. —
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auf den Fundamenten die Montage fortgesetzt. Dieses
Spiel wiederholte sich ein zweites und ein drittes Mal.
Selbstverstandlich  wurden samtliche Verbindungen
der Rahmen vernietet. Eine Verankerung oder Ein-
spannung der SdulenfiBe war nicht erforderlich, weil
dm Vertikallasten bedeutend groBer sind, als die aus
Winddruck entstehenden Zugkrafte.

Wesentlich einfacher als beim Turm lagen die
Verhéltnisse beim Langbau. Hier sind einzelne Quer-
wdnde massiv ausgebildet und nehmen ohne weiteres

Abb. 13.

die Windkrafte auf, die ihnen durch die als wagerechte
starre Scheiben wirkenden massiven Decken zugefihrt
werden. Die Stutzen werden somit nur senkrecht
belastet und wurden in der im Eisenhochbau ublichen
Weise ausgebildet.

Auch der Kinobau bietet keine Besonderheiten.
Die unteren Geschosse sind in der gleichen Art wie
beim Langbau behandelt; der eigentbche Theaterraum
ist eine Hallenkonstruktion, deren Steifigkeit durch
Einspannung der Ecksdulen erreicht wurde. Die
Montage des Kinos wie auch des Langbaues erfolgte

in der gebrduchlichen Weise mittels hdélzerner und
eiserner Schwenkmaste (Abb. 11, S. 44).
Das Aachener Hochhaus wurde von Professor

Dusseldorf entworfen. Die
konstruktive Durchbildung wund die gesamte Aus-
fuhrung der Eisenkonstruktion erfolgte seitens der
Gesellschaft Harkort in Duisburg nach den von

E. Fahrenkamp in

20. Marz 1926.

Dr. Ing. Pirlet in Aachen im Auftrdge des Bauherrn
aufgestellten Berechnungen und generellen Entwirfen.
In Amerika ist die Verwendung des Stahlgerippes
beim Bau der Wolkenkratzer fast zur Selbstverstdnd-
lichkeit geworden. Bei ims wird der Ausfiihrung
eines Hochbaues stets eine sorgféaltige Abwagung nicht
nur der Kosten, sondern auch der besonderen Vorteile
der verschiedenen Bauweisen vorausgehen, die sich ja
letzten Endes wieder geldlich auswirken werden. Als
Vorziige der Eisenbauweise seien kurz erwéhnt:

Blick gegen den Turmbau nach dem Entwurf.

Schnelligkeit der Aufstellung des tragenden
Gerippes, die Madaglichkeit, dieses auch wéhrend der
ungunstigen Jahreszeit ohne Verminderung oder Ge-
fahrdung der Standsicherheit aufzufiihren, leichte Uber-
prifbarkeit samtlicher statisch wichtigen Bauglieder
auf Ubereinstimmung mit den in der Berechnung vor-
gesehenen Abmessungen und Festigkeitseigenschaften,
vOllige Unabhéngigkeit der Tragkonstruktion von der
Ausfihrung der Decken, mit deren Einbau durch einen
anderen Unternehmer an beliebiger Stelle auf einfacher,
an den eisernen Deckentrdgern angehangter Schalung
begonnen werden kann, ferner die Leichtigkeit, mit
der sowohl wahrend der Bauausfihrung als auch
spéter noch gréRere bauliche Anderungen vorzunehmen
sind — beim Lochnerhaus wurde hiervon bereits
Gebrauch gemacht — und insbesondere der geringe
Raumbedarf des tragenden Gerippes dank der Hoch-
wertigkeit des Materials, wodurch bei einem Hoch-
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Automobiles, daher auch des.Garagenbaues> Jem >»r |
Georg Miller in dieser Verbindung sehr stark gleicnze «
die stddtebaulichen Fragenkomplexe berll '~ so off.enb
diese Kombination die Bedeutung dieses
Buches in reichem MafRe. Gerade die Erkenntnis, d
hemmungslose unorganische Entwicklung m Amen a
SaTbaren Zustdnden fiihrte, war maBgebend hier im all-
gemeinen offentlichen Interesse grundsatzlich Alles zu
sammenzufassen, um bei uns derartigen Katastrophe!u voi
zubei'o-en. Es ist unbestritten das Verdienst _des Ver-
fassers hier allen GroRinteressenten, inshesondere Staat
und Gemeinden als Erster klar vor Augen gefiihrt zu haben
bis zu welchem Punkte die Entwicklung des Verkehrs
heute geschritten ist, welche Ergebnisse die praktischen Er-
fahrungen bisher zeitigten, welche Vorschldage bisher ge-
macht sind, befriedigende Ld&sungen zu erzielen. enn
Dr Miller mit der ihm eigenen Offenheit rlckhaltlos er-
klart, wir befinden uns heute am Anfang einer Entwicklung,
die jeden Tag neue Uberraschungen, neue Umstellungen er-
fordern kann” so erhdrtet sich damit seine ganze Unvorein-
genommenheit, mit der er allen Problemen entgegentritt.
Den Beweis seiner qualitativen Fahigkeit erbringt sein
erstes Buch dber GroRstadtgaragen, dessen zweiter Teil
seitens des Verfassers bereits bearbeitet wird.

Von diesem Standpunkte aus, den der Verfasser selber
wiederholt betont, muB also sein Werk gewertet werden.
Es stellt keinen Abschlu dar, sondern kennzeichnet viel-
mehr den gegenwadrtigen Stand der Entwicklung und ge-
rade in dieser Entwicklung, die aus Mangel an praktischen
Erfahrungen und Vorbildern allerorts neue und ver-
schiedene Wege einschlégt, ist es von auferordentlicher
Bedeutung, einen zusammenfassenden Uberblick zu
schaffen Gber alles Jenes, was bis heute geleistet wurde.
Wenn auch der Weg ein miuhsamer und beschwerlicher ist,
alle diese in Paralellentwicklungen in den fiihrenden
Léndern der Automobilindustrie gleichzeitig zu- verfolgen,
so ist die Bedeutung dieses Unterfangens um so_wertvoller,
ganz besonders wertvoll im Garagenbau, wo die Ldsungs-
mdoglichkeiten ungezahlt scheinen. Ich erinnere an jene
verschiedenen, in diesem Buche behandelten Probleme, wie
Flach- und Etagenbau und Turmbau, an die verschiedenen
behandelten Aufstellungsarten, wie Schréagboxen, Durch-
fahrtsboxen, Paralellboxen zum Unterschied von freier
Parkingaufstellung, an die verschiedenen Rampenanlagen
und Fahrstithle, an die mannigfache Verkehrsanordnung
usw. Hiermit vereint das Buch die Behandlung aller
Fragen rein betriebstechnischer Natur, wie die ver-
schiedenen Anordungen von Waschpléatzen, von Schnell-
waschanlagen und Tankanlagen, wie Probleme der Heizung
und Ventilation, die Beleuchtungsmdoglichkeiten direkter
und indirekter Natur, die Fragen der Feuersicherheit in
Verbindung mit bisherigen polizeilichen Vorschriften und
jenen Anforderungen, die die Weiterentwicklung hinsicht-
lich Abanderung und Ergdnzung der bestehenden Vor-
schriften verlangt. Gleichzeitig wird groBer Wert gelegt
auf stadtebauliche Eingliederung, auf die Lage der
Garagen im Stadtplan und die Funktionen, die bestehen
zwischen Lage und zweckmé&Bigster Gestaltungsform in
Art von GroRanlagen, Mittel- oder Kleingaragen.

Dieser Uberblick iiber den heutigen Bestand ist ebenso
wichtig, wie auch eine Zusammenstellung aller jener Vor-
schlage, die von Fachleuten gemacht wurden, um neue
Losungsmoglichkeiten in Zukunft zu finden und deren
wesentliche und interessante alle hier angefiihrt sind.

Zusammenfassend sei gesagt: Das Buch behandelt so-
wohl alle bestehenden bedeutenden Anlagen, wie auch alle
neuzeitlichen bemerkenswerten Projekte und Vorschléage,
erlautert an Hand eines umfangreichen plastischen Bild-
materials. Beide Komplexe sind genau und eingehend aus-
gearbeitet beziiglich ihrer Verkehrs-, betriebs- und auf-
stellungstechnischen Vorziige und Nachteile in engem Zu-
sammenhang mit wirtschaftlichen und stddtebaulichen
Fragen. Klare Tabellen erleichtern Ubersicht und
Vergleich.

Was jeden Leser, der die Materie kennt, von vorn-
herein einnimmt und jedem, der als Laie dieses Buch Lndie
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grundlegende

flache — also die VergroBerung eines Haupfverzinsungs-
faktors — erzielt wird, ein Vorteil, dessen B ?
mit der Hohe des Geb&udes stark zunimmt.

Hand nimmt, einen wertvollen Anhaltspunkt gibt, ist der
Umstand, daB Dr. Miller alle bestehenden wie auch ge-
planten Anlagen kritisch wirdigt im Hrnbhck auf de
zukinftige Entwicklung und deren Anpassungsmoglichkeit

Zum Schliisse mdchte ich noch beifiigen daB bei Ver-
handlungen, die ich kirzlich in Rom fiihrte, von ersten
italienischen Fachleuten auf das Georg Miller sehe Buch
tiber ,,GrofRstadtgaragen® verwiesen wurde als einzige ein-
wandfreie Fachliteratur tber diesen Gegenstand —

Hanns Conradi, Dipl.-Ing. und Architekt.

Die Wiederherstellung der Eisenbahnen auf dem ést-
lichen Kriegsschauplatz. Von Wilhelm Kretzsch mar,
VII/179 S mit 42 Textskizzen, 32 Tafeln und einer Uber-
SEarte (":1X Millionen), gr. 8. Berlin 1925 Verlegt
bei E. S. Mittler & Sohn. Preis geh. 14 M, geb 16 M.

Dem Werk des Verfassers uber die Wiederherstellung
der Eisenbahnen auf dem westlichen Kriegsschauplatz
ist nunmehr als notwendige Ergédnzung das vorliegende
Buch gefolgt, daB die 6stlichen Kriegsschauplatze in
gleicher Weise behandelt. Es ist mit besonderem Dank zu
begriiRen, dal Zler Verfasser hier mit seinen reichen Kriegs-
erfahrungen durch vortreffliche Schilderung m guten
Skizzen und Photographien die unvergénglichen Helden-
laten unserer Eisenbahntruppen auf den o&stlichen Kriegs-
Schauplatzen der Nachwelt Uberliefert. Beim Durchbléttern
der Abbildungen auf den 32 Tafeln Uberblickt man die
furchtbaren Zerstérungen, die der Weltkrieg an den groRen
Briickenbauten des Ostens angerichtet hat. Wir erfahren
hier, daB von den Eisenbahntruppen bis Mai 1916 etwa
534 km Bahnen aus der russischen Breitspur von 1,524*
in die europdische Vollspur von 1,435 umgenagelt, daB
rund 35k“ Briicken, allein 186 grofRere Bauwerke rn Ost-
preufen, Polen, Galizien, Rufland, Kurland und Litauen,
teils wiederhergestellt, teils neuerbaut, daB rund 11UUkm
Vollbahnen auf russischem und polnischem Boden neu
hergestellt wurden. Unter den Briickenbauten waren Bau-
werke von bedeutender Lange und Ho6he, wie z. B. die
Briicke ber den Njemen bei Grodno, Kriegsbriicke der
Bauart Libbecke, mit Gber 500 m Lange und 32® Hohe
der Fahrbahn dber dem Wasserspiegel, und die Feld-
marschall Hindenburg -Briicke (ber die Dubissa bei
Lidowiany im Zuge der Neubaulinie Langszargen—Rad-
ziwilisld (Tilsit—iSchaulen), 124,4 k*, von 670 “ Lé&nge und
42* Hohe Uber dem Wasserspiegel. Diese unter den
schwierigsten Verhaltnissen von der Truppe ausgefihrten
Bauten stellen bemerkenswerte Ldsungen und hervor-
ragende technische Leistungen dar, die umso mehr Aner-
kennung verdienen, als der Mangel an Wegen und Stralen
und an technischen Hilfsmitteln im Lande selbst, sowie
die auBerordentlich ungiinstigen, ungewohnten Witterungs-
verhéltnisse (Schneestiirme, Hochwasser, Eisgang) alle
Leistungen der Truppe im hdchsten Grade erschwerten.

Besonders wertvoll erscheint die eingehende Erorte-
rung einzelner vorgekommener Fehler, aus denen alle Be-
teiligten lernen koénnen. So wird berichtet, dal die Feld-
bahn Montwy—Strykow (in Richtung Hohensalza—Lodz)
mit 60c“ Spurweite, deren Bau auf Drédngen der Kom-
mandobehdrde mit groBer Uberhastung _durchgefiihrt
werden muBte, mangels grindlicher Vorarbeiten und Vor-
bereitungen eine unginstige Linienfihrung erhielt und der
Unterbau wie der Gleisoberbau zum Teil sehr mangelhaft
ausgefihrt wurden. Auch die Anlage der Bahnhdéfe und die
Herstellung der erforderlichen Betriebsanlagen lieB in Folge
der Ubereilung viel zu winschen (Ubrig; dies erschwerte
demnédchst den Betrieb erheblich, zumal dieser gegen den
Willen der Bauleitung auf hoheren Befehl auf unfertiger
Strecke vorzeitig eréffnet worden war. Der bauleitenden
Stelle bliebt selbst der Vorwurf nicht ganz erspart, daf
sie die das MaR des Mdoglichen weit Gberschreitenden An-
forderungen der Kommandobehdrde vielleicht nicht von
vornherein mit der gebotenen Schéarfe zurlickgewiesen
habe. Es wird sogar festgestellt (S. 52), daB sich an Stelle
des mit groRen Schwierigkeiten durchgefiihrten Baues der
genannten Feldbahn, die auch im Betrieb vielfach versagte,
das gleiche fur die Armee durch Wiederherstellung und Um-
nagelung der vorhandenen, aber zerstdrten Vollbahn
Alexandrowo—Woklawek—Lowicz mit denselben Arbeits-
kréften in weit kidrzerer Zeit hdtte erreichen lassen; damit
aber hétte man eine leistungsfahige, zuverldssige Ver-
bindung fir die Armeen gewonnen. Der Feldeisenbahnchef
Ost vermochte eben seine Anschauung gegen die Forde-
rung der Kommandobehorde nicht recht durchzusetzen.
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Bedauerlich ist es, daB bei der ausfiihrlichen Be-
handlung der gewaltigen, zum Teil mit besonderer
Schnelligkeit und Geschicklichkeit bewirkten Wieder-
herstellungs- und Bauarbeiten an den grofRen Strombriicken
usw. die Namen der verantwortlichen obersten Bauleiter
und Fihrer ungenannt geblieben sind.

Die Veroffentlichung stellt eine hdchst wertvolle Be-
reicherung unseres Kkriegsgeschichtlichen Schrifttums dar
und setzt die technischen Leistungen unserer Eisenbahn-
truppen in das ihnen gebihrende Licht. — Ballzer.

Bugge, Arch. Andr.. Prof. a. d. Norwegischen Techn.
Hochschule: Ergebnisse von Versuchen fir
den Bau warmer und billiger Wohnungen
an den verschiedenen Versuchsh&usern der Norwegischen
Techn. Hochschule. Nebst einem Ergédnzungskapitel: Bei-
trdge zur Warmebedarfsberechnung (k-Zahlen) von
Dipl.-Ing. Alf. Kolflaath. Deutsche Ubersetzung von
Herbert Frhr. Grote. 124 S. Gr. 8°. Berlin 1924. Verlag
von Julius Springer. Preis brosch. 6.60 M.

Mit zunehmender Entwickelung der Kultur steigen die
an das Wohnhaus zu stellenden hygienischen An-
forderungen. Jenes Wohnhaus gilt als am hdchsten ent-
wickelt, das Gesundheit und Wohlbehagen seiner Be-
wohner aufs vorteilhafteste zu pflegen und zu schitzen
vermag. Es kann diesen Aufgaben jedoch nur gerecht
werden, wenn ihm seine Umfassungen, Wande. Decke,
FuBBboden, Fenster, Turen und sonstigen Einrichtungen
in den Heizanlagen erzeugte Wéarme weitgehend und
gleichmaRig erhalten.

Zur Bestimmung des Einflusses verschiedener Wand-
ausbildungen auf die Warmhaltung von Wohnhdusern hat
der Verfasser in Drontheim in Norwegen eingehende Ver-
suche angestellt, deren Ergebnis er mit dem vorliegenden
Buche der Offentlichkeit unterbreitet. Um die Ruck-
wirkungen der Witterung, die auch in der Praxis auf die
Wohnhauser eintreten, berlicksichtigt zu wissen, verlegt er
seine Versuche nicht wie sonst dblich in das Laboratorium,
sondern ins Freie. Er errichtet in gleichen Abstdnden 27
Versuchshduschen, die mit Ausnahme in der Wandaus-
bildung, in allen ihren Einzelheiten, GroRe, Gestalt, Lage
usw. vollig Ubereinstimmen. Mittels elektrischer Ofen
bringt er ihren Innenraum auf den gleichen Warmegrad. An
dem ermittelten Stromverbrauch der einzelnen Hauser ist
der warmewirtschaftliche Wert der Wandausbildung ohne
weiteres vergleichsweise ersichtlich.

Die wdarmetechnischen Messungen, die von Prof. Sem
Séland ausgefiihrt wurden, werden eingehend behandelt
und lassen die zur Erzielung mdoglichst zuverldssiger
Zahlen aufgewendete grofe Mihe und Sorgfalt erkennen.

Eine die Warme bestens haltende Wand ist selbst-
verstdndlich in der Praxis unbrauchbar, wenn die Her-
stellungskosten sehr hoch sind. Daher ermittelt der Ver-
fasser auch die Hohe der fir ein zweigeschossiges Wohn-
haus bei Verwendung der verchiedenen Wandaushildungen
entstehenden Baukosten, stellt die errechneten Betrdge den
warmtechnischen Vergleichszahlen gegeniiber und gibt so-
mit die Mdglichkeit, die fir den Einzelfall wirtschaftlichste
Bauweise unter Beriicksichtgung beider Zahlen selbst zu
bestimmen.

In einem weiteren Kapitel errechnet DipL-Ing. Kolflaath
die Warmedurchgangszahlen (k-zahlen) der errichteten
Waénde, gelangt allerdings zu Werten, die im allgemeinen
etwas hoher als die in den Laboratorien der deutschen
technischen Hochschulen ermittelten liegen. Diese Er-
scheinung ist auf die Beobachtung zurickzufiihren, dal
sich der Wéarmedurchgang durch Wé&nde bei kalter, rauher
Luft hoher als bei mildem Klima stellt.

Den Versuchen sind norwegische Bauweisen zugrunde
gelegt, die zum Teil nur selten in deutschen Gebieten zu
finden sind. Auch weichen in den Abmessungen die
norwegischen Normalziegelsteine von den deutschen ab; die
norwegische W2 Stein starke Ziegelwand ist statt 38 om
nur 36cm stark. Immerhin lassen sich durch richtige Ein-
schaltung anderer Bauweisen in die tabellarisch aufge-
tragenen festgestellten Vergleichszahlen Mittelwerte finden,
so daB Uber die in Deutschland gebrduchlichen Wandaus-
bildungen muihelos ein anndhernd zutreffendes Bild ge-
wonnen werden kann. .

Es bleibt daher zu wiinschen dafl das genannte Buch m
der deutschen Fachwelt und allen jenen Kreisen, die aus
hygienischen oder volkswirtschaftlichen Grinden an der
Herstellung warmer Wohnhéduser lebhaftes Interesse
haben, weiteste Verbreitung findet. Fligge.

Der Erdbau, I. Teil. Von Georg Schewior: Fir
die Schule und den praktischen Gebrauch bearbeitet 373 S.
mit 432 Textabbildungen, 10 Tafeln und 7 Tabellen. Leipzig
1925. Verlag von Bernh. Friedr. Voigt. Peis geb. 14— M

20. Méarz 1926.

Das Werk bildet eine Fortsetzung des ,Handbuchs des
Bauingenieurs'l das von dem Direktor R. Schdler der
Anhaitischen Bauschule in Zerbst als ,eine vollstandige
Sammlung der an den Tiefbauschulen gelehrten technischen
Unterrichtsfacher* zum Gebrauch fur Schule und Praxis
herausgegeben ist; es ist der 14. Band in dieser Sammlung.
Das Buch ist also in erster Linie fir die Schuler der Fach-
schulen der Tiefbautechnik und fir die in der Praxis
stehenden Wegebau- und Kulturtechniker bestimmt, Dem-
entsprechend sind alle Teile des Stoffes durchaus
elementar, d. h. ohne -Zuziehung héherer Mathematik und
vielfach in groBer Breite behandelt.

Der vorliegende erste Teil des Erdbaues behandelt
alle MalRnahmen der Vorbereitung, wéahrend die Ausfiihrung
der Arbeiten einem zweiten Teil Vorbehalten ist. Der Band
enthalt folgende Abschnitte: Entwicklung des Erdbaues;
Erdarten und Gesteine; geologische Karten und Boden-
untersuchung; ortliche und hausliche Vorarbeiten; Boden-
masse und Forderweite; Bauausfiihrung und Verdingung
der Erdarbeiten; unmittelbare Vorbereitungen. In einem
Anhang sind Muster zu Arbeitsvertragen, zu den ver-
schiedenen Vergebungsarten, Vertragsbedingungen und
sontige noch in Betracht kommenden Urkunden mitgeteilt.
Breiter Raum ist bei den Vorarbeiten unter dem Stichwort-
~Kotierte Projektion”“ den Aufgaben zur Bestimmung der
Einzelheiten bei der Durchdringung von Geldnde- und
Bdsehungsflachen gewidmet, wie sie bei der Darstellung der
Erdkoérper haufig Vorkommen und nach den Regeln der
Darstellenden Geometrie zu l6sen sind. In dem Abschnitt
,Bodenmasse und Forderweite” wird die Berechnung der
Erdkérper mit groRer Grindlichkeit durchgefiihrt und so-
dann das zeichnerische Verfahren nach Goering zur
Ermittlung der Bodenmassen, zur Massenverteilung und zur
Feststellung der Forderweiten sehr eingehend behandelt.

Die Darstellung des Stoffes ist klar und die zahlreichen
Abbildungen zeichnen sich durch Sauberkeit und Schérfe
aus. Das Werk kann den Schiilern und Technikern, fir
die es bestimmt ist, zum Gebrauch bestens empfohlen
werden. — Baltzer.

Herzka, Ingenieur Leopold: Schwindspannun-
genin Trédgern aus Eisenbeton. Ein Beitrag zu
threr Theorie samt Ableitung von Gebrauchsformeln auf
Grund neuerer Versuche. 137 S. 8°. Mit 29 Abbildungen
und zahlreichen Tabellen. 1925. Alfred Krdner Verlag in
Leipzig. Preis brosch. 550, geb. 750 M. —

Herzka sieht in diesem Buche mit den Augen eines
Arztes durch die scheinbar leblose Materie Eisenbeton hin-
durch und fuhlt sich férmlich hinein in das Zusammenleben
und Zusammenwirken der beiden wesensfremden Baustoffe.
Er bezeichnet die durch das Schwinden des Zements
entstehenden Anfangsspannungen als eine Art Erkrankung
des Verbundes, als konstitutionelle Spannungen und geht
nun diesen Verkiirzungen bzw. Verldngerungen und ihren
Folgeerscheinungen mit grofRer Sachkenntnis und Grind-
lichkeit nach, in voller Erkenntnis des Umstandes, dal diese
inneren Spannungen die volle Beachtung des Konstrukteurs
verdienen. Das Bestreben, die Schwindspannungen rech-
nerisch zu erfassen, reicht bis in die Anfinge des Eisen-
betonbaues zuriick, weshalb zunéchst auch Herzka im 1. Ab-
schnitt die bis jetzt auf diesem Gebiet durchgefiihrten
mannigfachen Versuche (auch deren Fehler) kurz bespricht
und dabei die Arbeiten und Ansichten von Hermann, Gary,
Haberkalt, Rudeloff-Sieglerschmidt, Blunck, Labes, Graf und
Schiile erwéahnt. Im Il. Abschnitt gibt Herzka theoretische
Ableitungen fiir die Schwindspannungen in einem mittig
bewehrten Betonrundstab, wobei die Verteilung und Grolle
der Haftspannungen eine wesentliche Rolle spielen. Die
Auswertung der Graf’schen Versuche (1912 Z. V. d. I. Nr. 51)
ist ganz neuartig und sehr interessant, wobei Herzka
manchen praktisch wichtigen Fingerzeig gewinnt, und auch
das Torkret-Spritzverfahren unter diesem Gesichtswinkel
glnstig beurteilt wird. Am S.chluB des IH. Abschnitts, in
dem die Grundlagen und Ergebnisse der d&sterreichischen
Versuche von Kirsch und diejenigen von Schile behandelt
werden, gibt Herzka N&herungsformeln und Rechnungs-
beispiele fir die infolge Schwinden entstehenden Spannun-
gen, wahrend der IV. Abschnitt vollstandig der Auswertung
der zuletzt erwdhnten Versuche in breiten Darlegungen ge-
widmet ist. Es wirde zu weit fihren, die einzelnen SchluB-
folgerungen anzufilhren — es sei lediglich erwéhnt, dal
offenbar der fllissige Beton bessere Ubereinstimmung mit
der Rechnung erzielt als der weiche und dal die Schwind-
spannungen mit wachsender Bewehrung ebenfalls zu-
nehmen — alles in allem liegt hier eine geistvolle, tief
schirfende Arbeit vor, die fir irgendwelche weitere Ver-
suche auf diesem Gebiet richtunggebend sein durfte und
jedem Fachmann zum Studium zu empfehlen ist. —

Kleinlogei.
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Padler Dr Ino- Georg. Zivilingenieur in Berlin: Grund-
lao-nfi [den Praktischen Eisenbetonbau.
Querschnittsbemessung, Spannungsherechnung Statik der
Grundformen, gebrauchsfertige Formeln und Tabellen mit
Beispielen. 299. S. 8°. Berlin 1924. Industriebeamten-Verlag
G.m.b.H., Preis geb. 7,20 M. —

Der Verfasser hat sich nicht ohne praktisches Geschick
der Aufgabe unterzogen; das aus mustergiltigen ander-
weitigen" Veroffentlichungen bekannte_ statische Rustzeug
des Eisenbetontechnikers erneut bersichtlich und mit .Be-
schrénkung auf die einfacheren Fdlle zusammenzustellen.
Obgleich ein Bedirfnis fur ein derartiges Buch nicht voilag,
so ist der Inhalt doch insofern anzuerkennen, als sich der
angehende Techniker rasch zurechtfindet und an kleineren
Beispielen, Zahlentafeln und sonstigen Zusammenstellungen
nicht gespart ist. Hervorzuheben ist noch, daR manche
bemerkenswerte wirtschaftliche Betrachtungen mit ein-
geflochteti sind, die Verstdndnis fir derartige Fragen
verraten. Ferner sind die Zeichnungen durchweg sehr gut.
Das Buch, das auch die ublichen analytischen Formeln
fur den Dreigelenkbogen, flr durchlaufende Trager, Zwei-
gelenkbogen und Rechteckrahmen behandelt, ist auch sonst
gut ausgestattet und an sich eine fleiBige Arbeit; nur
schade, daB inzwischen nun die neuen Eisenbeton-
Bestimmungen vom Sept. 1925 erschienen sind, die so
manche Darlegung und Entwicklung unglltig machen, wes-
halb in dieser Hinsicht Vorsicht beim Gebrauch beobachtet
werden muf. — Kleinloge 1

Loser, B. A. 0. Prof. a. d. Techn. Hochschule Dresden:
Bemessungsverfahren. Zahlentafeln und Zahlen-
beispiele zu den Bestimmungen des Deutschen Ausschusses
fur Eisenbeton vom September 1925. 149 S. Mit 132 Text-
abbildungen und 1 Tafel. Gr. 8. Berlin 1925. Verlag von
Wilhelm Ernst & Sohn. Preis geh. 6,—, geb. 7,20 M.

Das vorliegende Werk bringt weit mehr, als der Titel
erwarten 1aBt; denn aufer den Bemessungsverfahren enthalt
es in besonderen Kapiteln die wichtigsten Angaben uber die
Berechnung durchlaufender Tréger, kreuzweise bewehrter
Platten, Pilzdecken und Stockwerkrahmen. Es ist so eigent-
lich eine vollstandige Anleitung zur Anferti-
gung statischer Berechnungen fir die Eisen-
betonkonstruktionen des normalen Hochbaues. Unter Ver-
zicht auf weitere Herleitungen und tiefere Einfihrung faBt
es Alles zusammen, was zur Anfertigung einer Bewehrung
unmittelbar erforderlich ist. Die eigentlichen Bemessungs-
verfahren werden behandelt in den Abschnitten: Sdulen mit
mittiger Last, Querschnitte mit reiner Biegung, Querschnitte
mit Biegung und Druck, Schubspannungen, Haftspannungen
und Schubsicherung, und zwar uberall derart, da die
Ermittelung der Konstruktionsabmessungen bei gegebenen
Spannungen gezeigt wird. Ein weiterer kiirzerer Abschnitt
bringt die Bestimmung der Spannungen bei gegebenen
Abmessungen. Dazu kommen die bereits oben erwahnten
Kapitel der Statik. Das Gerippe der Darstellung bilden
Uberall die neuen Bestimmungen des Deutschen Ausschusses
fur Eisenbeton vom September 1925. Sie finden eingehende
Erlauterung, besonders auch durch die zahlreichen allen
Abschnitten beigefiigten Zahlenbeispiele. Hervorzuheben
ist als recht beachtenswerter Gesichtspunkt, dafl die Zahlen-
tafeln des Buches weitgehend auf die Ausfihrung der Rech-
nung mit dem Rechenschieber Riicksicht nehmen, bei dem
sich bekanntlich eine Multiplikation und eineDivision gleich-
zeitig mit einer Schieberstellung erledigen lassen, wahrend
zwei Multiplikationen zwei Schieberstellungen erfordern.
Weniger gllcklich erscheint die an sich sehr konsequent
durchgefiihrte Wahl der Rechnungseinheiten, da z. B. die
Angabe der Betondruckspannungen in V«“2 mit ihren mehr-
stelligen Dezimalbriichen fiir die Praxis sicherlich unhand-
licher ist als diejenige in kg/«“2 — Ehlers.

Dreyer, G., Ingenieur, Gewerbestud.-Rat: Elemente
der Graphostatik. Lehrbuch fur techn. Unterrichts-
anstalten und zum Selbstunterricht mit vielen Anwendungen
auf Maschinenbau, Eisenhoch- und Brickenbau. VIII. ver-
mehrte und verbesserte Auflage. 133 S. Mit 4 Tafeln. Gr. 4°.
Leipzig 1925. Verlag Dr. Max Janecke. Preis geh. 5— M

Die in der vorliegenden Schrift erfolgte Behandlung der
Graphostatik ist fir mittlere Lehranstalten und fir den
Selbstunterricht bestimmt und kann fir diesen Zweck als
auBerordentlich geeignet bezeichnet werden. In dem ersten
Abschnitt Uber die Zusammensetzung und Zerlegung der
Krafte und Uber das Fachwerk gelingt es dem Verfasser,
die wenigen hauptséchlichsten Lehrsdatze scharf heraus-
zuarbeiten und dadurch dem Leser einzuprdgen und die
spatere Behandlung des Fachwerks vermittels Cremona-
Plan und Ritter’schem Schnitt hierauf zuriickzufiihren. Ein
besonderes Kapitel bietet die Anwendung graphischer
Methoden auf die Ermittlung von Schwerpunkten und Trég-
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heitsmomenten von Flachen sowie die Behandlung ”
Briickentréagers. Auch hier bleibt der Verfasser bemiht, die
verschiedenen Verfahren zur Ermittlung der Querkiatte una
Momente fiir direkte und indirekte Belastung durch Lasten-
zlige eingehend darzustellen und die hauptsdachlichsten
Ergebnisse durch besonderen Druck und besondere Hin-
weise hervorzuheben. Diese Ergebnisse werden in knappen
Lehrsatzen und Regeln zusammengefalt und, was besonders
hervorgehoben werden muf, durch auferordentlich zahl-
reiche und aus allen Anwendungsgebieten entnommene Bei-
spiele erldutert. Insbesondere gehen diese Beispiele auch
auf die Bedirfnisse des Maschinenbauers ein. Das Buch
kann deswegen sowohl fir den Selbstunterricht und fir die
Schule, als auch als Nachschlage- wie Wiederholungsschrift
jedem Bauingenieur, insbesondere aber dem Eisenkonstruk-
teur und Maschinenbauer, bestens empfohlen werden. —

Lewe.
Vermischtes.
Die 29. Hauptversammlung des Deutschen Beton-
Vereins fand programmaBig vom 4.—6. Méarz d. J. in

Berlin statt und war von mehr als 500 Personen besucht,
darunter neben den Mitgliedern eine groBe Anzahl von
Vertretern staatlicher und kommunaler Behoérden, tech-
nischer Hochschulen und des freien Ingenieurberufes.

Die 15 Vortrage, die nur zum kleinen Teil das theo-
retische Gebiet der Betoneigenschaften, in der Hauptsache
ausgeflhrte Bauten oder Baustellen-Einrichtungen, nament-
lich mit GuB-Beton-Verfahren, betrafen, brachten eine Fille
interessanten Materials, das den Fortschritt des Beton- und
Eisenbetonbaues und seine immer weitergehende Anwen-
dung bei den schwierigsten Bauaufgaben dartat. Ganz
besonderes Interesse erweckte der Vortrag von Prof.
RUth, Biebrich a, Rh., (ber die ,Bautechnische
und statische Untersuchung der Schéden
am Mainzer Dom und Sicherungsarbeiten
zur Erhaltung des Bauwerk s“ der zeigte, wie
auf diesem Gebiete unter schwierigsten Verhdltnissen und
bei weit vorgeschrittenem Verfall die Erhaltung unserer
geschichtlich und bauktnstlerisch wertvollen Baudenk-
maler moglich ist. Auch der Vortrag tber die Kachlet-
Staustufe an der Donau von Ob.-Baudir. Prof.
Dantscher, Minchen, wurde mit groBem Beifall auf-
genommen. Diese Tagungen des ,Deutschen Beton-
Vereins* gehdren alljahrlich zu den bautechnisch inter-
essantesten, die jedesmal Neues und wertvolle Anregung
bieten. Wir kommen auf den Inhalt der Vortrdge noch
zuriick. — — Fr. E. —

Briefkasten.
Antworten der Schriftleitung.

Stadtbauamt in M. Dichtung poréser Dach-
ziegel.) Eine im Jahre 1919 neu errichtete Dienstwohnung
wurde mit Falzmegieln_emgedeckt, diese werden immer mehr und
mehr wasserdurchlassig. ~Ist es maglich, diese Undichtigkeit
durch Bestreichen mit" Schmierseifenlosung oder Rubenmelasse-
Ldsung oder dergl. zu beseitigen? )

_Antwort “der Schriftleitung. Die erwihnten
Mittel kdnnen Abhilfe nicht schaffen, da sie l18slich sind durch
Niederschlage. Dagegen verspricht ein Anstrich mit Wasserglas
oder Lithurin_(Firma Hauenschild, Hamburg) mehr Aussicht auf
Erfolg. Die Ziegel mussen allerdings sehr pords sein, wenn sie
statt nach sechs Jahren sich aus dem Staub usw. der Atmosphére
abzudichten, immer durchl&ssiger werden. Ob in diesem Falle
Uberhaupt wirksam Abhilfe mdglich ist, erscheint, zweifelhaft.

Wir wenden uns daher noch mit. einer Anfrage an den
Leserkreis. —

Hrr. Arch. H. in M. (Auskragung der Emporen
in Kinos). Sie fragen, ob die Ausladungen der Réange in
Kinos an die Polizeiverordnung flir Theater von 1921 gebtmden
sind oder ob hier grofRere Ausladungen zugelassen werden.

Die Frage st dahin  zu beantworten, dag Kinos ,Saal-
theater” sind, die also nicht unter die obigen Bestimmungen
fallen. Fir diese Saaltheater bestehen keine besonderen Vor-
schriften (ber die Range. Diese konnen also, soweit das kon-
struktiv. mdglich, in den Saal hineingeschoben werden, nur mug
dafiir gesorgt werden, daR fur diese Rangbesucher den Be-
stimmungen Uber die Entfernung von Treppen und Ausgéngen
genugt wird. —

Anfragen an den Leserkreis.

Arch. H. S, Hannover. (Hauskl&ranlagen.) Wwelche
Erfahrungen sind mit. modernen Hausklargruben gemacht und
welches System ist besonders zu empfehlen?

Arch. P. in B. (Deeken-System Grevé.) Welche
Erfahrungen sind mit der Igusbauweise, Kreuzstegdecke und
Gitterstegwand bei der Ausfihrung von Wanden und Decken
gemacht worden; wie hoch stellt sich ungefahr die Verbilligung
gegeniiber Massivmauerwerk von 45 cm Starke bzw. “von
sonstigen Massivdecken? —
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