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Autopark Friedrichstral’e in Breslau.

Von Arch. B. D. A. Emil Lange,

ir die gesunde Weiterentwicklung
des groBstadtischen Autoverkehrs
ist die Autogarage eine unvermeid-
liche Notwendigkeit, in verkehrs-
technischer Hinsicht wegen der
gréReren Ordnung und Sicherheit
im Autoheim sowie in staddtebau-
licher Hinsicht, weil durch Einzel-
garagen der Uber die gesamten Wohnviertel verteilte
Autolarm auf besser geeignete Gebiete gesammelt wird.

Abb. 1 (oben).

Abb. 2. Grundri 1 :400. Abb. 3 (rechts).

Abb. 1—3.

Konstruktion und Bauausfuhrung Nr. 11.

Breslau.

Auf dem Geldnde langs der alten Friedrichstralle
in Breslau, zwischen Kaiser Wilhelm- und Hofchen-
strale, das kurz vor dem Krieg zu Zwecken der Gleis-
erweiterung von der Reichsbahn erworben wurde und
auf dem die darauf stehenden Wohngebdude abge-
brochen wurden (vgl. Lageplan in Abb. 4, S. 82), er-
richtete die Reichsbahn durch ihre Gel&dnde- und Bau-
Aktiengesellschaft der Reichsbahn zu Breslau im Frih-
jahr 1925 eine Auto-GroRgarage. Wegen der Lage
des Grundstliicks im Zentrum der Stadt, etwa 3 Auto-

Querschnitt

Querschnitt

Ansicht von der StraBe mit Einfahrt zum Grundstick.
Schnitt durch die Wand.

Einzelgaragenblocks des Autoparks.
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minuten vom Ring und
ebensoviel vom Haupt-
bahnhof, ist dieser Platz
hervorragend hierflr
geeignet. Die Gesamt-
ausfihrung lag in den
Handen der Sch les.

Bau-Aktien-

Gesellschaft
Pfeffer, Pringsheim
& Co., Breslau. Die Ent-
wirfe stellte Herr Arch.
B. D.A. Emil Lange
in Breslau her. Der
B&u wurde, vom Ab-
rdumen des Geldndes
gerechnet, von Mitte
Februar bis Ende
August 1925  fertig-
gestellt.

Zu Anfang war ge-
plant, nur A des Ge-
landes mit 119 Garagen
und einem W erkstatten-
gebdude zu' bebauen.
Auf Wunsch des Gene-
ralpachters wurde je-
doch das ganze Gelande
voll bebaut, und zwar
mit 177 Garagen, einem

Winterwaschraum,

W erkstétten- und Aus-
stellungsgebéude,
Werkmeisterwohnung,
Tankanlage und 33
Betten in 22 R&umen
zur Ubernachtung von
Chauffeuren. Die An-
lage erstreckt sich auf
eine L&nge von 215,0m
und eine durchschnitt-
liche Tiefe von 33,3 m
Die Gasamtanlage ist
hierneben dargestellt,
das Gesamtbild zeigt

Abb. 7, S. 83.

Die Form des Grund-
stucks, lange StralRen-
front, geringe Tiefe und
der Grundsatz, dall der
Verkehr in den Garagen
dauernd flussig gehal-
ten werden muf, ergab,
dal die einzelnen Ga-
rageblocks quer zum
Grundstick  mit der
Kopfseite nach der
StraBe angeordnet wer-
den muften, so daB
ganz leicht (bersicht-
liche und mit wenig
Garagen besetzte Hofe
entstanden. Deswegen
wurden die Blocks in
Reihen  nebeneinander
angeordnet. Jeder ein-
zelne Block enthalt 22
Garagen je im Durch-
schnitt 2,95 m breit und
6 m tief mit zweiflgl.
Einfahrtstoren. (Vgl.
den Einzelplan Abb. 2,
S. 81.) Da die Anlage
nur fur eine verhaltnis-
maRig kurze Zeit ge-
dacht war, etwa 10 bis
15 Jahre, so mufte aus
wirtschaftlichen  Grin-
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den von der Anordnung zweier Garagengeschosse
Ubereinander abgesehen werden, da die Baukosten
hierfir fir die Garage etwa 5000 M., bei dem ge-
wahlten Flachbau aber nur 1000 M. ergaben (An-
schlagssummen). AuBerdem wére es wegen der un-
gunstigen Grundwasserverhéltnisse (Grundwasserpiegel
= 1,30 m unter Geldnde) nicht mdglich gewesen, ein
Garagengescho3 unter der Erde anzuordnen.

An der 0Ostlichen Kopfseite des Grundstiicks wurde
ein  Gebdudeblock fir Reparaturwerkstatte, Aus-
stellungsraume, Biros und Werkmeisterwohnung an-

Abb. 5 (oben).
Treppenhaus vom

Kantinenbau. T ktr

In

Abb. 7 (rechts).
Blick auf die
Gesamt-Anlage
von der StraBe.

geordnet. Die umgebenden Bauten benachbarter
Grundstiicke diktierten die Gestaltung des Grund-
risses. Da an zwei Seiten keine Lichtstellen (Fenster)
moglich waren, so wurde die Hauptwerkstatte mit
Nebenrdumen (Galvanisierraum, Schmiede, Werk-
meisterraum) in den suddstlichen Winkel durch grofe
Oberlichter beleuchtet. Biros und Ausstellungsraum,
die gutes Seitenlicht erfordern wund Lé&ngen- und
Breitenmafe hatten, die fiur Aufstockungen geeignet
wdren, sind an der StraBenkopfseite angeordnet.
Uber dem Ausstellungsraum an der Front der alten
Friedrichstrale wurde eine Werkmeisterwohnung und
ein weiteres GeschoR mit Ubernachtungsraumen fiir

5. Juni 1926.

Chauffeure vorgesehen. Wahrend des Baues ergab
sich die Moglichkeit, auler beiden Zufahrten von der
Kaiser Wilhelm- und Hdofchenstrale noch eine dritte
Zufahrt durch einen Bahnbogen an der Kopfseite der
TheaterstraBe zu schaffen. Es wurde dadurch ermdg-
licht, den StraRenverkehr zu den Garagen von den
beiden HauptverkehrsstraBen zum Teil abzulenken.
An dieser Stelle wurde am Kopf des Garagenblocks 4
eine Tankstelle eingebaut (System Martini & Hiinecke,
Berlin). Auf Garagenblock 5 wurde ebenfalls an der
Kopfseite ein GeschoB aufgebaut, das anfanglich fir

Abb. 6 (oben).
Kantinen-Aufbau
im Zentrum der
ganzen Anlage.

Abb. 5—7. Bauten
des Autoparks
FriedrichstralRe

in Breslau.

eine Chauffeur-Kantine bestimmt war, aber spater, um
einem groRen Bedarf an Ubemachtungsraumen zu
genugen, fir diese Zwecke ausgebaut wurde (Abb. 5,
oben). Neben den auf Dauervertrag vermieteten
Garagen sind von 30 Boxen fiir den laufenden Auto-
hotelbetrieb (Ubernachtung) gerechnet. Die zu den
Wagen »gehodrenden Chauffeure kdénnen dann in
den vorgesehenen Chauffeurraumen hotelmdRig uber-
nachten.

Bei Auswahl der Baukonstruktionen und Stoffe
war der Gedanke leitend, daR mit Hinblick auf den
vorubergehenden Charakter der gesamten Anlage mdg-
lichst viel Baustoffe nach dem Abbruch wieder ver-

83



wendbar sein missen. Die aufgehenden Wénde wur-
den von Ziegeln in Kalkmdrtel, wo es sich um tragende
Wénde durch mehrere Geschosse handelt als Ziegel-
hohlsteinwand von Vollsteinen 30 «« stark mit einem

i .formigen Verankerungsstein aus Eisenbeton
(System Apt) ausgefuhrt. Die notwendigen Decken
wurden als Tonhohlsteindecken, sogenannte Stein-
eisendecken zwischen |I-Tragern hergestellt. Die
Zementwarenfabrik der ausfihrenden Baufirma lieferte
Stutzen und Uberdeckungsbalken fiir die Toréffnungen
der Garagen von Eisenbeton. Diese Stiicke wurden in
der Fabrik hergestellt und auf der Baustelle zusammen-
gesetzt (vgl. das Detail in Abb. 3, S. 81).

Fir den FuBboden der Garagen ist Beton mit
oberer Feinschicht, fir den FuBboden der Einfahrts-
hofe flachseitiges Pflaster von roten Klinkern auf
Unterbeton verwendet.

Dach und Decken sind in Holzkonstruktion ver-
schalt, die Decke von der unteren Seite mit Rohrputz,
das Dach mit Rexitekt einfach eingedeckt. Zur bes-
seren Warmehaltung wurden die Hohlrdume zwischen
Decke und Dach (14 cm Sparrenhdéhe) mit losem Torf-
mull ausgefullt. Die Garagentore sind zweifliigelig von
3 on starken, kiefernen, gespundeten Brettern in
Winkeleisenrahmen und oberer Drahtglaslichtoffnung.
Auf Grund baupolizeilicher Erfahrungen wurden die
Tore der straBenseitigen Garagen zur Einhaltung eines
gewissen Vorsprungs des Torfligels tGber die Strafen-
flucht sechsteilig in je zwei klappbare Flugel mit drei
Teilen hergestellt. Im dbrigen sind die Garagen genau
nach den allgemeinen Vorschriften fir Raume zur
Unterbringung von Kraftwagen eingerichtet.

Besondere Schwierigkeiten entstanden bei Anlage
der Entwasserung infolge bestimmter Forderungen der
Baupolizei zur Beseitigung der benzin- und délgetrénkten
Abwaésser. Da zur Zeit hier noch keine abgeschlossenen
Erfahrungen vorliegen, die sich in eindeutigen Vor-
schriften kristallisiert hatten, so muften erst die Be-
dingungen gefunden werden, unter denen eine mog-
lichst sorgfaltige Ableitung dieser Abwaésser gesichert
erschien. Die Grundlage hierflir war eine Trennung
der Regenwasser von den 6l- und benzingetrankten
Abwassern. Zur Herbeifihrung dieser Trennung wurde
das Dachwasser in Abfailrohren und das Niederschlags-

Briefkasten.

Antworten aus dem Leserkreis.
Zur Anfrage: R. u. L. in L. in Nr. 39. (FuBboden fir
Vorfuhrung«ring einer Zueihtvieh-Auktions-

halle.) FuBboden lir Zuchtstidlle oder dergleichen mussen so
hergestellt werden, daB die Tiere nicht unter aufsteigender
Bodenfeuchtigkeit und Kalte zu leiden haben, die eine Ent-
ziehung von Korperwdrme mit sich bringt und AnlaB zu aller-
hand Krankheiten geben kann. — Eine gute Ausfiihrung, welche
das alles beriicksichtigt, a8t sich dadurch erreichen, daf zu-
nachst eine 8—10 cm starke Unterbetonschicht hergestellt wird,
worauf man dann eine zweilagige Asphalthautisolierung mit
einem besonderen oberen Anstrich verlegt und dieselbe 15 bis
20 cm an den Wanden hochfiihrt. Eine 6—8 cm starke Beton-
schicht wird nun zum Schutze derselben gegen Beschéadigung
aufgebracht, die zugleich als Unterlage fir die Pflasterung in
Klinkern oder Hartbrandsteinen dient, Nachdem die Fugen sauber
ausgefugt sind, wird nach Trocknung derselben die Pflasterung
mit einem Asphaltteer oder Kaltteer mehrmals (berstrichen, so
daR sich dadurch die Poren des Pflasters mit dieser bitumindsen
Masse ausfillen, die den Zweck hat, daR sich der Urin und dergl.
nicht festsetzen kdnnen. Die Oberflachenteerung hat mindestens
jedes Jahr einmal zu erfolgen.

Ist dagegen keine groBere Bodenfeuchtigkeit zu beflrchten,
so daR auf die Asphaltisolierung verzichtet werden kann, muR
zuerst eine 10 cm starke Schlackcnsehicht festgestampft und
hierauf dann eine etwa 20 cm starke Betonschicht mit einem
rauhen Zementestrich unter Zusetzung von Inertol oder dergl.
hergestellt werden. Eine Oberfladehenteerung ist hier trotzdem
zu empfehlen, welche sich nach Abnutzung zu wiederholen hat
— Die Herstellung des BetonfuBbodens ist billiger als wie di«
Ausfihrung in Klinkern oder Hartbrandsteinen. Letztere hélt
warmer lind, ist geeigneter. —

Bauing. A. Wagenfiuhr, Charlottenburg.

Anfragen an den Leserkreis.

Arch. M. in K. (Flecke in weil em Marmorn utz)
In einem groReren Umbau sind die Wéande des Vestiblls und des
Haupttreppenhauses in weiem Marmorputz ausgefuhrt worden.
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wasser der Héfe in vorschriftsméBige Gullys und von
da in den Stralenkanal abgeleitet. Das Schmutz-
wasser (6l- und benzingetrdnkt) wurde aus den
Garagen mit Geféalle durch die Schwelle in den Hof ge-
leitet, von da durch eine Sammelrinne entlang der Tore
nach einem Einlauf, der das Wasser in eine besondere
Konstruktion von Benzinfang leitet. Ebenso wurde ein
bestimmter Teil des Hofes, der als Waschplatz dienen
soll, durch einen Einlauf nach dem Benzinfang ent-
wassert. Der Benzinfang ist wie Ublich unmittelbar
an den Kanal angeschlossen.

Bei der gesamten inneren und duferen Gestaltung
(vgl. die Abb. 1, S. 81, und 5—7, S. 83) wurde nach

rein  zweckmadligen Gesichtspunkten verfahren. Die
auBerlich sichtbaren Gliederungen der Gebaudeteile
entsprechen der Konstruktion bis ins Einzelne. Die

Mauerflachen erhielten einen Spritzputz und zur Auf-
nahme des Schlagwassers an entsprechender Stelle
Gurtgesimse. Hauptgesimse wurden nur soweit aus-
gebildet, um die Dachkanten auf ein genigendes Mal
tber die Mauer zur Herstellung einer Rinnenkante zu
fihren, die Konstruktion der Eisenbetonteile blieb un-
verhiillt sichtbar (Torstiitzen und Uberdeckungsbalken).
Bei den beiden mehrgeschossigen Blocks wurden zur
Betonung des horizontalen Charakters der ganzen An-
lage die Wéande wagerecht im Etagenrhythmus ge-
gliedert, Zu der natirlichen Farbe der Spritzputz-
flaiche und der Eisenbetonteile wurde durch stark-
farbige Bemalung der Tore, Gesimse und Entwaésse-
rungsrinnen dem Ganzen eine farbige Note gegeben.
Ebenso wurden Wohnungs- und Ubernachtungsraum
und die dazugehorigen Treppenaufgdnge bemalt. Die
farbige Gestaltung der ganzen Anlage lag in den Han-
den des Malers Hans Le-istikow. Es ist hier mit
sehr glicklichem Ergebnis die freie Zusammenarbeit
eines Architekten mit einem Maler an einer gemein-
samen Bauaufgabe durchgefiihrt.

Die Durchschnittsbaukosten fiir 1 com umbauten
Raum ausschlielich der vor Fertigstellung noch auf
Wunsch des Generalpdchters vorgenommenen Um- und
Einbauten betrugen im Durchschnitt 22 M. Der Bau
wurde ohne erhebliche Stockungen, allerdings er-
schiittert durch einige Streiks der Bauarbeiter, am
1. August 1925 fertiggestellt und sofort dem Verkehr
lbergeben. —

Der Untergrund in Starke von 2 cm besteht aus reinem Gips
und Sand und enthdlt nicht den geringsten Kalkzusatz. Die obere
Schicht, 05 cm stark, ist aus reinem engl. Zement, ganz weifl
ohne irgendwelchen Farbzusatz ausgefihrt. Alle Baustoffe sind
mit klarem Wasser angerihrt. Es zeigen sich nun lotrecht ver-
laufende groBere Flecken an denjenigen Stellen, wo friher ent-
weder Frischluftkandle oder Heizungskamine vorhanden waren,
die allerdings aus konstruktiven Griinden mit Beton zugeschittet
worden sind. Vermutlich ist die vorhanden gewesene RuRbildung
die Ursache fir die Erscheinung der gelben und tabakbraunen
Flecken. (Ein derartiges Durchschlagen durch dinne Schorn-
steinwandungen wird hédufiger beobachtet. Die Sehriftl.)

Hat irgendein Kollege &hnliche Erfahrungen gemacht? Wie
ist Abhilfe zu schaffen, eventuell durch Verwendung welcher
Chemikalien? —

J. D. in K. (Haarrisse in Majolikawand -
platten.) Ich habe in mehreren Badezimmern Majolikawand-
platten in tirkisch-griner Farbe verwendet. Vor dem Anbringen
waren die Platten einwandfrei. Die fertige Arbeit zeigt aber bei
jeder einzelnen Platte kreisformige Haarrisse. Nach den techn.
Vorschriften des Reichs-Verding.-Aussch. durfen die Platten keine
Risse zeigen. Sind auch Haarrisse hiermit gemeint? M. E. dirfte
die Vorschrift so auszulegen sein, daB unscheinbare Haarrisse,
wenn sio hier und da einmal Vorkommen, wohl nicht zu bean-
standen waren, dal aber Haarrisse in vorliegendem Umfange —
durchweg mehrere kreisrunde Risse in jeder Platte — nicht. Vor-
kommen dirfen. Die Ausfohrung ist durch eine erstklassige
Firma erfolgt, Sie behauptet, daB diese Haarrisse bei dem
heutigen Stande der Technik unvermeidlich seien. Ich bin
anderer Ansicht. Offenbar sind die Risse darauf zuriickzufihren,
daR nicht die richtige Mortelmasse verwendet ist oder die Platten

nicht, vorschriftsmafig vor der Verwendung in Wasser gelegt
worden sind. —
Inhalt: Autopark FriedrichstraBe in Breslau. — Briefkasten.
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