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Die Untergrundgarage,

ihre Wirtschaftlichkeit und Eingliederung

in die moderne Grofistadt.

Von Dipl.-Ing. Conradi

ir fuhrten verschiedentlich aus, daR im Kern
der GroBstadt und in unmittelbarer Néhe des
Kernes sich GroRkraftwagenhauser heraus-
bilden werden, wahrend in Wohn- und Sied-
lungsvierteln Iedlgllch die Klein-Wohnviertel-

Garage in Erscheinung treten wird. Letztere
dient als Absteilhalle tUber Nacht, wéhrend sémtliche
Reparatur- und Uberholungsarbeiten in den zentralen

Anlagen ausgefiuhrt werden, die jeweils als Muttergaragen
fir eine grofRere Anzahl kleinerer Anlagen anzusehen sind.
Hier halten sich auch die Wagen der Kleinanlagen unter-
tags auf, in jenen Stunden, in denen ihre Eigentimer, die
morgens in die Stadt fahren, beruflich im Stadtzentrum
tatig sind. Zudem sind hier Gber Nacht alle Wagen unter-
gestellt, die im Geschéaftsviertel selber bendtigt werden
als Geschéafts- und Lieferwagen der verschiedenen Firmen,
ferner alle vorlibergehend am Platze weilenden Wagen’
deren Eigentimer in Hotels abgestiegen, ihren Wagen
moglichst schnell zur Verfigung haben wollen, letzten
Endes der Wagenpark, der im o&ffentlichen Dienst als
Autodroschken Verwendung findet und Eigentum von
groen Unternehmungen oder Kleinunternehmern ist.

Um hier insbesondere diese letzterwdhnten GroR-
kraftwagenhduser zu behandeln, sei zunédchst untersucht,
wo die wichtigsten Gesichtspunkte liegen. Bedeutsam ist,
wie angedeutet, die Lage im Stadtbild. GroRkraftwagen-
hauser, die nicht in unmittelbarer Nahe des Kernes liegen
oder im Stadtkern selber, werden stets unwirtschaftlich
bleiben. Wie ganz allgemein die Eingliederung des GroR-
kraftwagenhauses in das Stadtbild sich gestalten wird, zeigt
Abb. 1, unten. Die City selber, bei wertvollem Grund und
Boden, mit wichtigsten GeschéftsstraBen und Gebdaude-
anlagen ist von Kraftwagenhdusern freizuhalten. Diese
legen sich vielmehr rings um den Kern, jeweils verschieden-
artig ausgestaltet, wie es eben Grundstiickform und Gelande
ermoglicht. Die mit Zahlen bezeichneten Stadtteile, bis
weit hinaus in Vorort und Siedlungsviertel, beherbergen
die Kleinanlage, die entweder als Einzel- oder Sammel-
hauser fur eine kleinere Anzahl von 5 bis 20 Wagen gedacht
sind und ihrer Muttergarage unterstehen beziglich
Reparatur- und Uberholungsarbeiten, wie auch in bezug
auf Ubernahme von Betriebsstoffen und Ersatzteilen
jeglicher Art.

Wurde so die Lage des Kraftwagenhauses ganz all-
gemein festgelegt, vielmehr ein Vorschlag gemacht wie
diese sich organisch ermitteln und bestimmen lieBe, so
gehen wir nunmehr auf ihre besonderen Gestaltungs-
moglichkeiten ein. Hier besteht einmal die Ausbhildung als
Stockwerksanlage, die heute in zahllosen Vorschlagen der
Offentlichkeit empfohlen wird. Es wird hier ein offener
Kampf gefiihrt zwischen den verschiedenen Systemen.
Einige dieser Systeminhaber nehmen fiir sich das Recht in
Anspruch allein- und allgemeingultige L6ésungen gefunden
zu haben, ohne zu bedenken, wie sie sich im Grunde selber
dadurch bloRstellen. Die Aufgaben des Garagenbaues sind
zu verschiedenartig und jedes einzelne, neue Projekt hat
wieder seine ganz bestimmte besondere beste Ldsung un-
abhéngig von einem System. Unter dem mehrgeschossigen
Kraftwagenhause lassen sich zwei Sonderarten grund-
satzlich unterscheiden: Turm- und Zentralanlagen mit
Boxen seitlich der Rampen und Langhé&user mit ebener
Etagenaufstellung und Steilrampen. Auf die besonderen

& Naumann,

Architekten in Miinchen.

Vor- und Nachteile dieser
anderer

technischen,

Anlagen werden wir bei
Gelegenheit néher eingehen. Die verkehrs-
aufstellungstechnischen und  betriebstech-
nischen Fragen im Zusammenhang mit den Erstellungs-
kosten und der konstruktiven Durchbildung sind so
schwerwiegend, dal eine kurze Skizzierung ohne ein-
gehendste Begrindung nur zu MiBverstdndnissen Anlal
geben kann.

Hier wollen wir jetzt eine weitere Art von Zentral-
anlagen behandeln: die Untergrundgarage, ohne
auf ein bestimmtes System einzugehen, jedoch unter dem
Hinweis, daB von Fall zu Fall auch hier ein solches die
glinstigste Losung darstelLen kann. Doch liegt diese Frage
auBerhalb des Rahmens der vorliegenden Betrachtung. Es
handelt sich um die Notwendigkeit, einwandfreie Ldsungen
zu finden, die stadtebaulich und wirtschaftlich befriedigende
Ergebnisse zeitigen. Oberirdische Stockwerksanlagen
sind Folge der Uberlegung, daR es unbedingt erforderlich
ist, in zentraler Lage groRe Unterstellrdume fir viele
hunderte von Wagen zu schaffen. Hierin liegt ihr Vorteil
und ihre Berechtigung. Andererseits stellt dies eine grof3e
Gefahr dar. Erwiesen ist, dafl diese Anlagen grole Raum-
flachen beanspruchen. Diese stehen im Herzen der Stadt
nur in kleinem MaRe zur Verfligung und, wo sie wirklich
noch vorhanden sind, werden sie Zwecken dienstbar ge-
macht, die mit ihrer Lage im Stadtkern wirtschaftlich und
asthetisch in engem Zusammenhang stehen. Die City be-
herbergt bei teuerstem Grund und Boden Laden, Ge-
schéfts-, Buro- und Warenhé&user, staatliche und stédtische
Institute, Sammlungen, Museen, Hotels usw, notwendige
Verkehrs- und Griinflachen, also solche Anlagen, die mit
Verkehr und Wirtschaft in unmittelbarer Beziehung stehen.
Hier erhebt sich die Frage, hat das Kraftwagenhaus, das
als reiner Abstellraum nur in mittelbarem Zusammenhang
mit den Aufgaben der Wirtschaft und des Verkehrs steht,
die Berechtigung, sich neben diese Bauten als gleich-

Abb. 1. Eingliederung des Grof-Kraftwagenhauses

in den Stadtplan.
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Sim en uTtersSIrSe

irchitektonisch funlT stStetoulich ionangebeide Geb&ude
Zu sein? . |

Vbn diesem Standpunkt aus betrachtet ist es verstanc?—
ich wenn heute Staat und Stadt sich instinktiv dagegen
wehren im Stadtkern GroRkraftwagenhduser aufzufuhren.
Dazu kommt praktisch die Tatsache, daB es nahezu un-
mdglich ist in unseren enggebauten Cityanlagen Flachen
su finden, die solchen Anspriichen genligen, ebenso wie es

Abb. 2
(rechts).
Vogel-
schaubild
des Platzes.

Abb. 2 u. 3.

nicht angéngig ist Hé&userblocks niederzureien, um an
Stelle bisheriger Wirtschafts- und Verwaltungsgebaude
nunmehr Kraftwagenhduser zu errichten. Es sei zugegeben,
dal hie und da noch vereinzelt Mdglichkeiten bestehen,
aber das bedeutet keinesfalls zu gleicher Zeit, dafll diese
auch berechtigt wéren. Wir weisen auf einen weiteren
Umstand hin, die Feuersgefahr. Es ist nicht unbedenklich,
im Stadtzentrum Hochhausanlagen zu errichten, die eine
gewisse Feuersgefahr in sich schlieBen. Gewil3 soll hier
betont werden, dafl das Laienurteil in dieser Hinsicht ent-
schiedener Umstellung bedarf Wer praktische Erfahrung
besitzt, weil, dal ein Kleinbrand in Garagen nicht zur
Seltenheit gehort, er weill aber ebensogut, daB die feuer-
technische Einrichtung und ein in der, Praxis geschultes
Personal diese Kleinbrdnde in allen Féllen in kurzester
Zeit beseitigt.  Wenn man {berhaupt von einem aus-
gedehnten Brand in Kraftwagenh&dusern liest, so handelt
es sich stets um Holzanlagen und auch hier nur dann, wenn
die Holzteile nicht durch feuersichere Ummantelung oder
feuersicheren Verputz geschutzt sind.
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Wenn somit nach menschlichem Ermessen die Feuer-
sicherheit von GroRkraftwagenhdusern sichergestellt ist,
so ist trotzdem auch hier ein Verzicht auf oberirdische
mehrgeschossige Anlagen vorzuziehen, wenn solche um-
gangen werden kénnen.

Es sei noch kurz auf den é&sthetischen Gesichtspunkt
eino-eo-angen. Wir beginnen heute, wenigstens in der Archi-
tektur, uns zu einer gewissen Wahrhaftigkeit durchzu-
ringen, das heit, wir suchen Form und Inhalt in ein Gleich-
gewicht zu bringen, unter dem Stichwort: ZweckmaRigkeit.
Dieser Begriff birgt bei allen groBen Vorteilen grofe Ge-
fahren in sich. Wirkliche ZweckméRigkeit ist nicht eine
Angelegenheit von privatem, sondern von volkwirtschaft-
lichem Interesse. Es ist also nicht ausschlaggebend, ob der
Geldgeber einer GroRkraftwagenanlage eine Rentabilitat
von "20 v. H. nachweist, sondern, daf dieser 20 v. H.
tragenden Anlage jener Platz angewiesen wird, der ihr

Abb. 3
(unten).
Blick in die
Arcis-Strale
mit Einfahrt.

Vorschlag fiir eine Untergrundgarage in Minchen vor der alteil Pinakothek.

volkswirtschaftlich, stddtebaulich und d&sthetisch zukommt.
New-Yorker Wolkenkratzerviertel sind imposant, mittel-
alterliche deutsche Stddte konnen von groftem Reiz sein,
beide sind keineswegs immer imponierend, weil ihnen der
groRe organische Gedanke fehlt. Es kann in Ausnahme-
fallen maoglich sein, daR die vielgeschossige Anlage, das
Hochhaus oder auch Hochhausviertel, die eine weite Flache
beanspruchen, unbedingt erforderlich sind. Jedenfalls ist
aus rein stadtebaulichen, dsthetischen Rucksichten es eine
Unwahrhaftigkeit, einen Abstellraum fir Automobile als
Dominante in reinen Geschéfts- und Wirtschaftsvierteln
hervorzuheben. Es ist fir uns Architekten sicherlich ver-
lockend, die vielfachen und interessanten Mdglichkeiten
der Gestaltung von vielgeschossigen Anlagen durchzu-
arbeiten, zundchst ist es jedoch unsere Pflicht, in vollem
Umfange die Fragen zu ergrinden:

1. Besteht tatsachlich die Notwendigkeit?

2. Wie wird man dieser Notwendigkeit, wenn sie be-
steht, gerecht in stadtebaulicher, wirtschaftlicher, verkehrs-
technischer und é&sthetischer Beziehung?
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Die erste Frage ist zu bejahen. Die heutigen Zustande zunehmen. Der teure Wagen war ein Alleinrecht weniger
stellen keine Losung dar. sondern befinden sich im FluR,  Schichten, der billige Wagen setzt den Mittelstand in die

ohne ein Ziel erreicht zu haben. Es ist also nicht richtigh Lage, einen solchen zu erwerben.

wenn an Hand augenblicklicher Zustdande Regeln und Be-  daB wir weiterhin noch mit einer

weise konstruiert werden, da die Voraussetzung: die Er-  der Wagenanzahl rechnen missen.

Hieraus erhellt sich,
sehr starken Steigerung

kenntnis des Gesamtorganismus und die praktische Durch- Ungleich schwieriger ist die zweite Frage zu beant-
fuhrung bis heute fehlen. Es kann nur mit Bestimmtheit  worten. die die Gestaltung der groBen Sammelanlagen be-
behauptet werden: die GroRkraftwagenhalle ist schon jetzt  handelt. Hier greifen wir auf unsere obigen Ausfiihrungen
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eine unbedingte Not-
wendigkeit — und
wird es in gesteiger-
tem Male im Laufe
der kommenden Jahre
werden. Wir verwei-
sen kurz auf Gedan-
kengéange, die wir ver-
schiedentlich schon
ausfuhrten. Der billige
Wagen ist ein Wirt-
schaftserfordeinis
groBter Bedeutung,
mag er im Dienst des
Beamten, der freien
Berufe, der Kauf- und
Geschaftsleute und
der Angestellten als
Personenwagen, mag
er im Dienst von Fa-
briken und Geschaf-
ten als Lastwagen
stehen. Der Hinde-
rungsgrund bis zum
heutigen Tage lag in
den hohen Anschaf-
fungskosten. Da nun-
mehr die Konkurrenz
des Auslandes unsere
Inlandsindustrie
zwingt, billige Typen-
wagen zu- bauen, und
mit Bestimmtheit da-
mit gerechnet werden
muB, daB in kurzer
Zeit Wagen fur we-
nige Tausend Mark
auf dem Markt er-

scheinen werden, st
eine grundsatzliche Abb. 4 u. 5. Untergrundgarage fir Miinchen.

Umstellung sicher an- Planvorschlag und aufgedecktes Modell.

24. Juli 1926.
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zuriick. Es wird ohne
Zweifel zahlreiche
Félle geben, bei denen
diese Sammelanlagen
als vielfacher Stock-
werksbau in Erschei-
nung treten, jedoch
wird man als Regel
aufsteilen kénnen, daf
man diese GroRanla-
gen bei zentraler Lage
so wenig als moglich
auBerlich  wahrnehm-
barer gestaltet. Wenn
es Uberhaupt eine An-
lage gibt, die diesen
Anforderungen ent-
spricht, so ist es die

Untergrundga-
rage.

Es handelt sich nun
darum.  festzustellen,
welche Madglichkeiten
bestehen, unterirdi-
sche Anlagen zu er-
stellen.

Die unterirdische An-
lage hat  zundchst
einen groBen Vorteil,
sie beansprucht keine
Flachen, die heute
wertvollen Raum in
zentraler Lage der
GroRstadte darstellen.
Es gehen also keine
R&ume, die naturlicher-
weise Banken, Ldaden
oder wirtschaftliche
Institutionen  irgend-
welcher Art be-
herbergen,  verloren.
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Auch ist die unterirdische Anlage keineswegs Uﬁ gtrs
gleichbedeutend mit einer Kellerg?ra%eki Ura;er
. einma erall ort

[ Anlagen sind Zunachst )
moglich wo™heute grolie Frei- und Platzflachen .bestehen.

In erster Linie handelt es sich um Griinflachen die m ane
Grof3stddten sorgsamst erhalten werden DieseL Griinflache
innerhalb des Stadtkerns kdénnen in ihrer duferen Gert*
z06llig erhalten bleiben, da (ber der Betondecke der Unt
grundgarage eine Kies- Und Humusschicht von 30 bis 40
aufgefullt werden kann. Die erforderlichen Lichtschachte,
di@dgleicherweise der Entliftung und Entwésserung %ierierh,
§il6dBmit begehbaren Gittern tberdeckt und H&8R dUREFIIE
kaum in Erscheinung, da sie nicht tber die Rasenflache
hinausragen. Ebenfal?s konnen grolle Verkehrsplatze unter-
kellert werden*), doch ist hier zu berlicksichtigen, ob hier
nicht spater moglicherweise Untergrundbahnen durch-
gefuhrt werden. Hier sei noch darauf verwiesen,daR ganz all-
gemein die Decken
der Untergrundbak-
nen bedeutend gro-
Rere Lasten zu tra-
gen  haben als
Decken von Unter-
grundgaragen, de-
ren  Spannweiten
naturlich nicht Gber
8“ hinausgehen sol-
len. VomLaien wird
vielleicht auf die
Nachteile der Ent-
luftung fur den Platz
hingewiesen. Man
denke nur daran,
dal in den engen
StraBen der GrofR-
stadte in wenigen
Minuten Hunderte
von Wagen durch-
fahren, ohneeine be-
merkenswerte Ver-
schlechterung  der
Luft  herbeizufih-
ren. Um wieviel
weniger wird dieser
Ubelstand uber einer
Sammelgarage sich
bemerkbar machen,
mit einemFassungs-
vermogen von 300
bis 600 Wagen, die
gewohnlich nur ein-
mal amTage die An-
lage verlassen und
wieder befahren.

NEREEN

Abb. 6 (oben). Lageplan.

Hrw///M \) Unrergrundbaln

Boulevard desJfal/ens

Abb. 6. u. 7.

Abb. 7 (unten).

nahezu unmdéglich ist, die Umgebung nicht gefdhrdet ist,
denn oberhalb der Anlage findet das Feuer, sollte es aus
den Lichtschachtgittern emporschlagen, keine Nahrung
mehr. Im schlimmsten Falle wiirde die Anlage also aus-
brennen. Dieser Fall stellt jedoch insofern schon ein
Absurdum dar, als jede vollkommene Anlage in feuersichere
Unterteile gegliedert ist, innerhalb derer der Brand in
kurzester Zeit erstickt.

Weiterhin bestehen Mdéglichkeiten tberall dort, wo Hoch-
hauser, ausgedehnte Verkaufs- und Verkehrsbauten, Hotels,
neue Bahnhofsanlagen usw. aufgefiihrt werden, im Keller-
geschol, u. Umst. in einem zweiten Kellergeschof3, groRe
Sammelanlagen vorzusehen, deren Ein- und Ausfahrten
nach verkehrsruhigen Nebenstralen gerichtet sind. Letzt-
hin koénnen in glnstigen Fallen bestehende ausgedehnte
Kelleranlagen in Untergrundgaragen umgewandelt werden.

Die hier beigegebenen Skizzen stellen aus einer grofen

Anzahl einige be-
merkenswerte prak-
tische Ausfiihrungs-
vorschlage dar. Die
erste Anlage ist flr
die Stadt Minchen
vorgesehen (Abb. 2
bis 5, S. 10 ! u. 103).
Der  ausgewahlte
Platz in unmittel-
barer Nahe des Zen-
trums, neben der
alten  Pinakothek,
eignet sich in vor-
bildlicher Art fir
ein erstes groRes
Kraftwagenhaus im
Herzen der bayeri-
schen Hauptstadt,
Pie Anlage falit
nahezu 400 Wagen.
Die Einfahrtsrampe
liegt an der Arcis-
strale. Unmittelbar
an der Einfahrt sind
ausgedehnteWasch-
platzanlagen vorge-
sehen, unter dem
Gesichtspunkt, daf
jeder Wagen, der
gewaschen werden
soll, vor Befahren
seines Abteils dieser
Arbeit unterzogen
wird. Sollten gleich-
zeitig alle Wasch-

Langsschnitt durch die ZufahrtstraBe. platze besetzt sein,

BoulevardHausmapn

Vorschlag fur eine Untergrundgarage in Paris unter dem Boulevard Hausmann,

beiderseits der Rue Lafitte.

Bezlglich der Kostenfrage wird es im Rahmen der zu-
kinftigen Entwicklung nicht ausschlaggebend sein, ob die
einmaligen  Herstellungskosten einer  Untergrundgarage
hoher zu stehen kommen, wie es vielleicht fiir einen ober-
irdischen Bau gleichen Umfanges der Fall ist. Es sei noch
erwéhnt, daB die Erstellung mehrgeschossiger Untergrund-
garagen keine allzu groRen .Schwierigkeiten bereiten dirfte.
Diese bereiten allerdings weitere Mehrausgaben infolge des
gioReren Erdaushubes und stdrkerer Bewehrung gegen
seitlichen Erddruck, die jedoch in Anbetracht der hohen
Wirtschaftlichkeit in  engem Zusammenhang mit der
Maéglichkeit einer einwandfreien, staddtebaulichen Ld&sung,
Bemerkt sei noch, daB bei Unterkellerung von Griinanlagen
im spateren Betrieb leicht ausgeglichen werden dirften’
bestehender Baumbestand selbstverstédndlich tunlichst zu
schonen ist. Diese oben erwahnten Madglichkeiten von
tintergrundanlagen bringen einen weiteren Vorteil mit sich,
da selbst im Brandfalle, der, wie zuvor bemerkt, allerdings’

stattelsm eik chrm finuuygnter8ebraChten Stadt- Versor& nSsnetze aas ge-
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so befinden sich beiderseits der Einfahrtsrampen Samrnel"
platze, auf denen die neu eintreffenden Wagen das
Freiwerden des nachsten Waschplatzes abwarten. Die
durchgewaschenen Wagen verteilen sich auf drei Fahr-
bahnen und zwar ist die Aufteilung derart, dal gleicher-
maRen fir groRe kostspielige Wagen geschlossene Abteile
und fir leichte billige Typenwagen offene Aufstellung an-
genommen ist. Die offene Aufstellung ist an beiden AuRen-
seiten doppelreihig angeordnet, Das Herausschieben des
vorderen Wagens, falls der riickstehende zuerst ausfahren
will, ist Arbeit einer Minute. Die Anlage ist in gleichen
Abstédnden in feuersichere Parzellen geteilt. Am Ende der
drei Fahrbahnen befinden sich seitlich Tanktiirme, die den
Durchgangsverkehr nicht behindern. Die Tankanlagen
selber sind unterirdisch und vdllig feuersicher eingebaut.
An dieser Ausfahrtsseite zur BarerstraBe sind auch Ver-
kaufsstdnde fiur Gummi, 61, Monteurkleider, Werkzeuge,
Ersatzteile usw. vorgesehen, wie auch Verwaltungsbiros
und Absteilgelegenheit fiir Motorrdder. Reparaturwerk-
statten befinden sich seitlich der Einfahrtrampe.

Nr. 14.



Abb. 8. Detailplan zu Abb. 9. (1 : 1000.)

Erklarung: 1. Feuersichere Trennangeiore. — 2. Be- a. EmlifmngsscLaehie- — 3. Wa”efeplasz. — t Garagenleiier, W.C. Anlagen.
t Anigabe von Ol, Gummi isw. — €. Heiz.- u. EntniTings-Zentr. — 7. Bnuraenfm>dazneiit. — 8. Uberlieferer. Befaferb. Lsnierplauen.

Abb. 9. Chbersichtsplan mit Beziehung zu der Umgebung. (1 : 3000.)
Abb. 8 u. 9. Vorschlag zur Unterkellerung des Kathenau-Platzes in Frankfurt a. M.
Mit Verkehrsunterfihrung zur Entlastung der Hauptwache.

Bei ausbrechendem Brande ist ein Cbergreifen der
Flammen unmdglich. Derselbe ware in kurzer Zeit erstickt,
im schlimmsten Falle wirde lediglich die Anlage selber
ausbrennen, doch alles dieses unterirdisch, da oberirdisch
aus Mangel an Brandstoffen Ausbreitungsmoglichkeit nicht

besteht.
24, Juli 1926.

Einen weiteren Vorteil bildet die Anlage in dieser Lage
insofern, als alle umliegenden Geb&dude. Pinakotheken und
stadtische Hochschule, nachts unbenitzt sind, also eine
Storung der Umwohnerschaft géanzlich ausgeschaltet ist.

Das nachste Projekt behandelt eine Untergrundgarage
im Zentrum der Stadt Frankfurt a. M. (Abb. 8 u. 9.
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ist. in der verkehrsruhigen Bdrsenstrale voigeseien.
spaterhin falls die Notwendigkeit einer Erweiterung sic

ern-eben sollte,” besteht die Mdéglichkeit, die Ausfahlrterampe
:j:. Vprianfferunff der BdrsenstraBe zur Taubenhofstralle
Tu legen andres kann gleichzeitig der ganze Bdrsenplatz
unterkellert werden mit einem Fassungsvermdgen fui
wiederum etwa 120 Wagen, ebenfalls ~ f u~ ~ telbp as
Verbindung zur unterirdischen StraBenfuhrung. >
Goethedenkmal miBte natirlich unterfangen

bei einer Spannweite der Decken von nur 4 > ohne zu
kostspielige Konstruktionen maoglich ist.

Mit dieser Anlage, deren Erstellung als verkehrs-
technisches Problem erster Ordnung nicht sache privater
Spekulation sein sollte, 148t sich eine weitere Durchfiihrung
vereinen die ein Problem behandelt, das ebenfalls verkehrs-
technisch von groBter Wichtigkeit, bisher in keiner der

Grofstadte  Deutschlands, einigermafen  befriedigende
Losung fand.
Uberall, wo im Stadtzentrum die Hauptverkehrsadern

in Nord-, Siid-, Ost- und Westrichtung sich schneiden, sei
es der Potsdamer Platz in Berlin, der Schillerplatz in
Frankfurt, der Marienplatz in Miinchen, haben sich Zusténde
herausgebildet, die von Jahr zu Jahr unhaltbarer werden,
die letzten Endes zu solchen Verhdltnissen fihren, wie
solche heute in New-York bestehen, wo lange Ziige von
Automobilen sich nur im Tempo eines Fufgdngers und
langsamer fortbewegen konnen. Diese Gefahr und diese
Tatsache wird nur zu beseitigen sein, wenn man zunachst
jedenfalls an den wichtigsten Knotenpunkten im Stadt-
zentrum das Aufeinanderprallen des Nord—Sid- und Ost—
West-Verkehrs ausschaltet, wenn diese Kreuzungen auf
gleicher Hohe vermieden werden. Hier besteht die einzige
Maoglichkeit in einer Anordnung, die Kreuzen der beiden
Hauptrichtungen dadurch ausschaltet, da diese Uber- oder
untereinander durchgefiihrt werden.

Im Zusammenhang mit der Erstellung der Untergrund-
garage, die in jedem Falle Zu- und Abfahrtsrampe benétigt,
lieBe sich bei verhéltnismaRig geringen Mehrkosten diese
wichtigste Verkehrsfrage 16sen durch Verbreiterung dieser
Rampen. Fir jede Fahrtrichtung Nord—Sid und Sid—
Nord laufen in vorliegendem Projekt zwei je 4 1 breite
Fahrstralen nebeneinander mit mittleren Stitzen. Auf
jeder derselben konnen zwei Wagen in jeder Richtung

Vermischtes.

Forschungs institut fur Wasserbau und W asserkraft.
Bereits im April d. Js. wurde in Minchen das Forschungs-
institut fur Wasserbau und Wasserkraft am Walchensee
gegrundet.

Es wurde hierfir die juristische Form eines Vereins
gewahlt, dessen Organe aus 3 Vorsitzenden, einem Verwal-
tungsrat, einem Vorstand und einem Sachverstdndigenbei-
rat bestehen. Die drei Vorsitzenden werden von der Deut-
schen Reichsleitung, von der Bayer. Staatsregierung unfl
von der Kaiser-Wilhelm-Gesellschaft ernannt. Als erste
Vorsitzende wurden Geh. Baurat Dr. Oskar von Miller,
Staatsrat Dr. Riegel, Vorstand der Bayer, ob. Baube-
hérde und Dr. Gleich mann. Minist.-Dir. im Reichs-
verkehrsministerium ernannt.

Dem Verwaltungsrat gehdren Vertreter der Behdrden
und diejenigen Mitglieder des Forschungs-Institutes an,
die einen einmaligen Beitrag von 20000 M gezeichnet
haben. Es sind dies zundchst vom Reichsverkehrsministe-
rium die Geh.-Rate Dr. Roch oll und Dr.-Ing. Eller-
beck, von der Bayer. Regierung Staatsrat Korn, Ghrt.
Frey tag, von der Kaiser-Wilhelm-Gesellschaft Dir. Dr.
Glum, vom Kreistag von Oberbayern Hofrat Kroher,
von der Stadtverwaltung Miinchen Ob.-Baudir. Dr. Bosc h,
von den Bayernwerken und den bayer. Wasserkréaften Dir!
Menge. Minist.-Rat Krieger, Ob.-Reg.-Rat Biurner,
\r/r?g der Rhein-Main-Donau A.G. Staatsrat Dr von Grafl-

Als M|t lieder des Sachverstdandigenbeirates wurden
gewdhlt: -Rat Prof. Dr. Prandtl, Goéttingen, Geh.-
Rat Prof. Dr Engel s, Dresden, Ob.-Baudir. Prof. Dant-
scher, Prof. Dr. Thoma. Dir. Sommer usw

m DaAM ut wird zundachst mit den Behdrden und
wissenschaftlichen Instituten, die bereits hydraulische Er-
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nebeneinander fahren. Der Defekt eines Wagens versperrt
somit nicht die Passage. Seitlich dieser unterirdischen
VerkehrsstraRe liegt die Untergrundgarage. Alle 50 m
liegen an der StraBe Entliftungsanlagen, die an der Decke
frische Luft einpressen und am Boden die schweren
Explosionsgase absaugen, derart, daf stindlich eine drei-
malige Lufterneuerung erfolgt.

Vorliegende beide Projekte wurden ausgearbeitet von
dem Architektenbiiro Conradi &Naumann, Minchen.

AnschlieBend bringen wir in diesem Zusammenhang
einen weiteren sehr interessanten Vorschlag, der zeigt, wie
sehr man auch im Auslande erkannt hat, welche auler-
ordentliche Wichtigkeit der Garage heute zukommt, ganz
besonders aber auch, dal man auch dort in der Anlage
von Untergrundgaragen die zweckmaRigste Losung sieht,
um dem stets wachsenden Bedirfnis entgegenzukommen.
Hier wurde in Paris der Boulevard HauBmann in Form
einer unterirdischen Garage beiderseits der Rue Lafitte
unterkellert (Abb. 6 u. 7, S. 104). Als Aufstellungsart
wurden Schragboxen gewéhlt, eine Malnahme, die bei
doppelter FahrstraBenbreite mit jeweils seitlichen Boxen
unter Einhaltung der gleichen. Fahrtrichtung ohne weiteres
mdoglich ist. Sehr zweckmdRig wurden die beiden Rampen
in verkehrsruhige Nebenstralen gelegt, die Abfahrtsrampe
in die Rue Grammont, die Auffahrtsrampe in die Rue
Lafitte. Die zwischenliegende unterirdische Fahrstrae
flhrt rechtwinklig unter den beiden belebten Boulevards
durch, ohne hier den Verkehr irgendwie stérend zu beein-
fluBen. Beiderseits der Strale wurden Verkauflalen an-
geordnet, deren Anlage jedoch wohl nur insofern gerecht-
fertigt ist, als es sich lediglich um Verkauf solcher Gegen-
stande handelt, die zum Bedarf des Automobils notwendig
sind.

Wie aus dem Schnitt, Abb. 7, ersichtlich wird, ist die
spater geplante Untergrundbahn unter der unterirdischen
AutomobilfahrstraBe durchgelegt, so daf auch hier ver-
kelirswidrige Kreuzungen génzlich ausgeschaltet sind.
Auch hier stellt die unterirdische Anlage eine hdochst
wichtige Entlastung- der Hauptverkehrsbahn dar und ist in
vorwiegendem MaRe bestimmt als Aufenthaltsraum der
Wagen, deren Besitzer, in Vororten wohnhaft, wahrend der
Geschéftszeiten im Zentrum untertags beschéftigt sind, zu
dienen.

Sicherlich erscheint das Ungewohnte und Ungewdhn-
liche -der Vorschlage im ersten Augenblick befremdlich,;
werden jedoch ohne Vorurteil und Voreingenommenheit
in Erkenntnis der groBen Bedeutung und Notwendigkeit
diese Ausfiihrungen Uberprift, so wird man zu dem Er-
gebnis kommen, daB gerade in dieser Form heute noch
Maéglichkeiten bestehen, die erforderlichen Kraftwagen-
h&user im Stadtkern unterzubringen, in stadtebaulich ein-
wandfreier Fomn. —

hebungen und Versuche ausflihren, Verbindungen an-
knipfen und von amtlichen MeRstellen wie FluBbaudmtern,
Meteorologischen Stationen usw. geeignete Aufschlisse er-
bitten und an den bereits vorhandenen Bauten des Wal-
chenseewerkes Beobachtungen anstellen, sodann werden die
neuauszufiihrenden Versuchsbauten im Obernachtal in An-
griff genommen werden. —

Das Planetarium In Disseldorf. Zu der Veroffent-
lichung in ,,Konstruktion und Bauausfiihrung®“ No. 9 vom
1. Mai 1926, sei noch bemerkt, dal durch die ,,Allgemeine
Hochbau-Gesellschaft A.-G. in Disseldorf“ nur die Roh-
bauarbeiten. also die Beton-, Eisenbeton- und Maurerarbeiten
ausgefihrt wurden, wahrend alle andere Arbeiten wie Stuck-
und Putzarbeiten, Dachdeckerarbeiten, Heizungsanlage,
Zeilkuppel usw. von Sonderfirmen ausgefiihrt worden sind,
die den Auftrag hierzu von der Biirohausgesellschaft m. b.
H., Disseldorf, unmittelbar erhielten; u. a. wurde die Eisen-
konstruktion der Kuppel Gber dem Rundbau von der Firma

Flender-A.-G. fur Eisen-, Briicken- und Schiffbau in Ben-
rath/Rhein hergestellt, —
Literatur.
Technische Mechanik und Festigkeitslehre zum Ge-

brauch fir Praxis, techn. Fachschulen u. Selbstunterricht
von P. Menert, Stud.-Rat a. d. staatl. Masch.-Bau- u. Hut-
tensch. Gleiwitz. Teil 111 315 S. mit 91 Abb. im Texte. 8°
Leipzig und Wien 1925. Franz Deuticke. Preis geh. 3 M

Es handelt sich um eine Sammlung von Beispielen und
Aufgaben, die in erster Linie fir den angehenden Maschinen-
techniker gedacht ist und diesem gute Dienste leisten
kann. Fir die Praxis und namentlich fur das Bauwesen
ist sie schon deshalb nicht zu empfehlen, weil sie sich auf
&ltere Grundlagen stitzt und die neueren Vorschriften z. B
Uber die Berechnung auf Knickung noch nicht beriick-
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sichtigt. Der Aufbau ist jedoch Ubersichtlich, und da das
Bichlein preiswert ist. kann es mit den dngedeuteten Vor-
behalten wohl empfohlen werden. —

C. Bernhard.Berlin.

Geologische Voraussetzungen fir Wasserkraftanlagen.
von Dr. J. L. Wilser. 58 S. 8° Berlin 1925. Verlast
von Julius Springer. Preis geh. 3.60 M. Nach einer kurzen
Einflihrung werden der Untergrund und seine allgemeinen
Eigenschaften und der Baugrund der Wasserkraftanlagen,
die Becken. Sperren. Ableitungen. Wasserschlof3. Fall-
leitung und Krafthaus besprochen. Daran schlieRen sich
Erdrterungen ber Gesteinsbaustoffe und die geologische
Beratung. Am Ende finden wir ein langeres Literaturver-
zeichnis.

Besonders eingehend sind die geologischen Vorbedin-
gungen fur Stauddmme und gemauerte Sperren behandelt,
wobei allerdings einfache Skizzen manche der Darstellun-
gen verstandlicher gemacht haben wirden. Wichtig ist
und einer neueren Erkenntnis nach triben Erfahrungen an
einzelnen ausgefiihrten Anlagen entspricht die Beurteilung
und Untersuchung der chemischen Beschaffenheit des Ge-
steins und besonders des vom Wasser und Witterung
leicht angreifbaren Gestein und anderes mehr. Auch die
Ausfliihrungen (ber Stollenbauten sind bemerkenswert, so-
wie Uber die Wichtigkeit der chemischen Untersuchung des
Wassers. Die Bemerkungen Ub”r die Schwingungen in
Kraftgebduden infolge der sich bewegenden Massen der
Maschinen, die auf S. 49 als gering bezeichnet werden,
kdénnen leicht miverstanden werden.

Von Verstandnis fir die Bedingnisse groBer Wasser-
bauten getragene geologische Untersuchungen und Ver-
offentlichungen sind knapp, eine MeinungsduRerung aus
dem Munde eines Fachmannes wird deshalb in den betei-
ligten Ingenieurkreisen auf groBe Aufmerksamkeit stoRen.
Manche Zahlenangaben, wie z. B. S. 3. haben allerdings
nur bedingten Wert. Zuzustimmen ist dem Verfasser, wenn
er darauf hinweist, dal bei Wolkenkratzern (Hochh&usern)
und bei Domtiren die Belastungen des Grundes tatsdachlich
weit héher sein missen, als sie gemeinhin zugelassen wer-
den. Diese fir die Praxis im (brigen Gberaus wichtige
Frage bedarf noch durchaus einer tiefgrindigen Erfor-
schung.

Es ist wertvoll, bei Talsperren und groRBen Wasser-
kraftanlagen einen Geologen gutachtlich zu héren, wobei
es naturgemdl vor allem winschenswert ist. dal der
Geologe auch praktisches Verstandnis fir die Vorbedingun-
gen eines solchen Baues hat. Aber es ist auch darauf hin-
zuweisen. dal hier vor allem die technischen Eigen-
schaften nicht allein die geologischen malgebend sind, und
man wird sich dariber klar sein mussen, daR die letzte
Verantwortung der Ingenieur tragt und dieser wird aus
der vorliegenden Schrift mancherlei Aufschlusse fir die
Grundung dieser wichtigen Bauwerke erhalten. Denn die
Grundung ist das Ausschlaggebende, das erkennt auch
der Verfasser an. — E. Mattern, Berlin.

Die Wohnungswarmwasserheizung (Etagenheizung).

Von H. J. Klinger. 5 vollst, neu bearb. Aufl. 104 S.
mit 29 Abb. im Text und 9 Zahlentafeln. Herausgegeben
v. P. Pakusa u. J. Ritter i. Hannover. 8°. Halle a. S. 1923.

Carl Marhold. Verlagsbuchhandlung. Preis 2 M

Der Verfasser behandelt mit vorliegendem Werke jene
kleinen Warmwasserheizungen, die nur fir eine Wohnung
eines Miethauses, fiir ein Siedlungs- oder fiir ein kleines
Einfamilienhaus bestimmt sind. Da diese kleinen Heiz-
anlagen ermdoglichen, auch bei beschrankten Wohnverhalt-
nissen dem Bewohner die Annehmlichkeiten einer Zential-
heizanlage, als da sind: milde, gleichm&Bige Temperatur.
Sauberkeit, vereinfachte Bedienung usw.. zugute kommen
zu lassen, steht zu erwarten, da sie nach dem Wiederein-
setzen einer starkeren privaten Bautatigkeit weite Ver-
breitung finden werden.

Die Berechnung ihrer Einzelheiten weicht insofern \ on
der bei der gewdhnlichen Schwerkraftwarmwasserheizung
Ublichen ab. als der geringe Héhenunterschied zwischen
Kessel und Heizkdrper beziehungsweise sein vélliges fehlen
nur schwachen oder gar keinen Heizkdrperumtriebsdruc
zeitigt. Die Heizanlage wiirde versagen, wenn nicht die
Rohrleitung zur Gewinnung eines genigend starken Im-
triebsdruckes herangezogen wiirde. Daraus ergibt sich die
Notwendigkeit, der Rohrleitung besondere Aufmerksamkeit
zuzuwenden, ihre Abmessungen genau zu berechnen und
Rohrisolierungen so vorzusehen, daB der Umtriebsdruck
beg[‘mstig\} wird. " . D
Der Verfasser ergeht sieh iiber diese Fragen mit groRer
Griundlichkeit und verwendet insbesondere einen sehr er-
heblichen Teil seiner Ausfilhrungen der Bestimmung des
Umtriebsdruckes und der Rohrquerschnitte. An der Hand

24. Juli 1926.

zahlreicher Beispiele werden die Berechnungen veranschau-
licht. Er 1aRt keinen Zweifel bestehen, daR die Heizanlage
um so besser wirken wirkt, je genauer Betriebsdruck und
Widerstdnde abgestimmt sind und daB bei mangelhafter
Berechnung Teile der Anlage bei héherer Temperatur aus-
setzen oder erst bei hoherer Temperatur in Téatigkeit treten
werden.

Wegen der hohen Bedeutung einer genauen Berech-
nung fur die Zuverldssigkeit der Heizwirkung ist das vor-
liegende Werk fir den Warmeingenieur und den Installa-
teur solcher Zentralheizungen unentbehrlich. Dem Besitzer
einer derartigen Heizanlage gibt es AufschluR UGber ihre
Eigenart, die notwendige Behandlung und gegebenenfalls
Uber die Ursache bestehender Mangel.

Seine Preisangaben und Kostenberechnungen sind
allerdings zum groften Teil Uberholt, da es in der Infla-
tionszeit bearbeitet wurde. — Fligge.

Handbuch der elektrischen Raumheizung. Von Ge-
werbe-Stud.-Rat Wilhelm Heepke. Il. vollstindig neu-
bearbeitete Auflage. 264 S. mit 153 Textabb. 8° Halle
a. d. S 1923, Carl Marholds Verlagsbuch-
handlung. Preis geb. 5 M.

Die Elektrizitat ist die jungste der zur Raumheizung
herangezogenen Warmequellen und bietet in ihrer Ver-
wendung gegeniber den sonstigen Heizstoffen aufer-
ordentliche Vorteile. Diese liegen gleichermaRen auf dem
Gebiete der Hygiene und der Bequemlichkeit; denn die elek-
trische Heizung erfordert innerhalb des Gebdudes keinen
Verbrennungsproze und schlieBt die damit verknipfte
Entstehung von Rauch. RuB. Asche und Brandgeruch aus;
ferner ist sie im Hinblick auf stetige Betriebsbereitschaft,
sofortige In- und AuRerbetriebsetzung. Reinlichkeit, leichte
Installation, geringen Platzbedarf und bequeme Bedienung
den Ofen und Zentralheizungen weit Uberlegen, der Gas-
heizung mehr als gleichwertig: zudem bedarf sie weder
eines Schornsteines noch der Raumlichkeiten fiir Kobhle,
Holz und Asche.

Als einzigen, allerdings sehr ausschlaggebenden Nach-
teil haften ihr die zu hohen Kosten des Betriebsstoffes
an. Diese sind die Ursache, daR die fragliche Heizungs-
art noch keine groRere Verbreitung gefunden hat. Ihre
Herabsetzung ist die unumgdangliche Voraussetzung fir
eine schnellere Entwicklung dieses Heizgebietes und wird
sich ermdglichen lassen, wenn die Kraftstationen die fir
Heizanlagen bendtigte Energie des Nachts abgeben und
in der Stromerzeugung einen maoglichst gleichméaRigen
Dauerbetrieb einrichten kénnten. Die des Nachts erzeugte
Elektrizitat bliebe zu diesem Zweck mehr als bisher fir den
Tageshedarf aufzuspeichern.

Der Verfasser gibt mit dem vorliegenden Werke bis
zum Zeitpunkte seiner Herausgabe eine klare Ubersicht
tiber den Stand der elektrischen Raumbeheizung, stellt zu-
néchst der letzteren Bedeutung im Rahmen der gesamten
Wérmewirtschaft dar, behandelt die geschichtliche Ent-
wicklung und ergeht sich sodann sowohl von der theo-
retischen als auch von der praktischen Seite mit grofler
Grindlichkeit Gber die verschiedenen Heizsysteme, ihre
Bauart; Schaltung, Regulierung, ihren Betrieb und die
Kosten. -Letztere entsprechen allerdings nur selten den
heutigen Verhéltnissen, da das Buch wahrend der In-
flation, jener Zeit der fortgesetzten Preisdnderungen und
des wirtschaftlichen Niederganges, ausgearbeitet mwurde.
Aus gleichem Grunde is auch die wiederholte Bezugnahme
auf die seinerzeit herrschende Kohlennot Gberholt. Nichts-
destoweniger kann sich der Leser aus den mehrfach ent-
haltenen Gegeniiberstellungen mit den Kosten anderer
Heizarten ein annahernd zutreffendes Bild Gber die heutige
Preisgestaltung bilden.

Zahlreiche Beispiele ausgefiihrter Anlagen erganzen
die ausgezeichneten Ausfiihrungen und legen Zeugnis fir
die groRBen Vorzige der elektrischen Heizung ab.

Allen, die fir ihr Wohnhaus eine ideale Heizung er-
streben oder wegen mangelhafter Leistung der vor-
handenen Heizanlage auf deren zweckmaRige Ergdnzung
bedacht sind, ferner den Behorden, welchen die Beheizung
voribergehend benutzter Rdume, wie Kirchen. Museen usw.
obliegt, sei dieses Buch bestens empfohlen; denn fir
solche Falle ist die Wahl der elektrischen Heizung ge-
boten. AuBerdem gehdrt das Werk in den Biicherschrank
und auf den Arbeitstisch eines jeden Heizungs- und
Warmeingenieurs, zumal die elektrische Heizung erst im
Anfang ihrer Entwicklung steht; sie ist die Heizung der
Zukunft. — Fligge.

,Hutte-, des Ingenieurs Taschenbuch, herausgegeben
vom .Akademischen Verein Hutte. E. V. in Berlin. 25. neu
bearbeitete Auflage. Berlin 1925, Verlag von Wilhelm
Ernst & Sohn. 8° Preis geb. 12,30 M.
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Noch immer fihrt dieses bekaninte

Berechtigung den Untertitel ., a * dgr jai,re ent-

ladenen vielen™luilicteT Hilfsbicher' und Kalende”des

ilen Form *und musterglltigen riereimrinu'img mj re

1 iSie*vorliegende Jubildumsausgabe hat eine wesentliche
Umgestaltung eriahren. Es sind vor all »den
neue Gebiete aufgenommen worden; m eister Linie
hfsher abgeschlossenen Arbeiten des Normenausschusses
und einige" praktisch bereits durchgefiihrte SparmaBnahmen
in der Verwendung der Rohstoffe und m der Enei,iew
schaft So wird auch diese neue Auflage die gleiche will-
kommene Aufnahme bei den Ingenieuren aller iac'lz™ ei®
finden, wie die friheren Ausgaben. — — odcnu.

Der Eisenbahnfachmann. Von Dr.-Ing. Schaper,
Reichsbahndirektor.  Sonderheft (ber den Bruckenbau.
Mit rd. 80 Abb. Verlag H. S. Hermann & Co., Berlln SW 19.
54 S. Brosch.3 M u. Porto.

.Der Eisenbahnfachmann“, die 1in deutschen Lisen-
bahnerkreisen weitverbreitete und von der Deutschen
Reichsbahngesellschaft mit Interesse verfolgte Zeitschrift
flr das Eisenbahnbildungs- und Unterrichtswesen, hat ein
Sonderheft erscheinen lassen unter dem Titel: Der Eisen-
bahnfachmann. Sonder-Unterrichtsheft tber den Brucken-
bau das nicht nur den Eisenbahnern, sondern allen Briicken-
bauern und den mit dem Briickenbau im Zusammenhange
stehenden Industrieen wertvolle Winke geben wird. Das
Heft ist herausgegeben von Reichsbahndir. Geh. Baurat
Dr.-Ing. Schaper vom Eisenbahnzentralamt unter Mitwir-
kung vieler anerkannter Fachleute.

Neben den neuen Vorschriften fir efserne Eisenbahn-
bricken bringt es Aufsdtze Uber die Baustoffe und deren
Prufung, Uber Konstruktionsregeln und Konstruktions-
fehler, Uber Verstédrkungsarten und Anstrich eiserner Bahn-
briicken, (ber Versuchswesen im Eisenbahn-Briickenbau
u. a. m. Die Arbeit wird Allen, die sich mit der Herstel-
lung eiserner Eisenbahnbriicken befassen oder in Zukunft
befassen wollen, ein Ratgeber von hoher wissenschaftlicher
Bedeutung sein. —

Rahmenformen von A. Kleinlogei, Prof. Dr.-Ing.,
Privatdoz. a. d. Techn. Hochschule Darmstadt. Gebrauchs-
fertige Formeln fur einhiftige, zweistielige, dreieckférmige
und geschl. Rahmen aus Eisen oder Eisenbetonkonstruk-
tion nebst Anhang mit Sonderfdllen teilweise und ganz
eingespannter sowie durchlaufender Trager. V. neu-
bearbeitete und erweiterte Auflage. 412 S. 689 Rahmen-
falle mit 1350 Abbildungen. Gr. 8°. Berlin 1925. Ver-
lag von Wilhelm Emst & Sohn. Preis geb. 18 M.

Das anbekannte Werk erscheint wiederum in neuer
Auflage, auch diesmal bedeutend erweitert und bereichert.
Die behandelten Formen der Rahmen sind die gleichen
wie in der letzten Auflage geblieben, dagegen sind jetzt
Dreiecksbelastungen der einzelnen Stadbe im Ganzen oder
in Teilen und Konsolarme an den verschiedensten Stellen
in grofRer Ausfihrlichkeit berticksichtigt, ebenso der An-
griff &uBerer Momente in den Ramenecken und einzelnen
Punkten der Stabe. Besonders zu begruflen ist, dal nun-
mehr die in den &lteren Auflagen nur beim Rechteck-'
rahmen gebrachten Einfluflinien bei sédmtlichen Rahmen
mit wagerechten Riegel angegeben sind. Damit wird die
Benutzung des Buches selbst fiir eine schérfere Unter-
suchung derartiger Systeme bei genauer Bericksichtigung
der unginstigsten Laststellungen ermdglicht. Ahnlich ver-
mehrt sind auch die Angaben (ber sonstige Einfliisse wie
Warmewechsel,  Auflagerverschiebungen,  Zugbandelasti-
zitat, Gber Durchbiegungen und so weiter. Die neue Auf-
lage ist damit so reichhaltig geworden, daB man mit
seltenen Ausnahmen wohl jeden in der Praxis vorkom-
menden Rahmen und Belastungsfall damit behandeln kann.
Die gleichfalls neu eingefiihrten Zahlenbeispiele zu jeder
Rahmenform erscheinen im allgemeinen entbehrlich, da
die Anwendung des Buches so leicht und selbstverstandlich
ist, daB es dieser Beispiele nicht bedarf. —

Behandelt dies Werk die verschiedenen Félle des ein-
fachen Rahmens, also im allgemeinen Systeme mit
hochstens dreifacher statischer Unbestimmtheit, so bildet
dazu eine wertvolle Ergénzung das neue Werk des
gleichen Verfassers. Uber den Wert des Buches irgend
etwas zu sagen, ist wohl uberflussig, da es langst All-
gemeingut der Fachwelt geworden ist. — Ehlers.
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Grundsatze fir die bauliche Durchbildung eiserner
Eisenbahnbriicken (GE). Deutsche Reichsbahn-Gesellschaft,
Amtl  Ausg. Eingefuhrt durch Verfligung der Haupt-
verwaltung von 9. September 1925. 82 D 14192. 20 S
Gr. 8. Berlin 1925. Verlag von Wilhelm Ernst & Sohn.
Preis_geh. 1,20 Gmk.

Fir alle, welche mit der Bearbeitung von eisernen
Eisenbahnbriicken in Deutschland beschaftigt sind, ist die
Kenntnis der malgebenden Grundsatze selbstversténdlich
jetzt unentbehrlich,; die Vereinheitlichung, welche durch
die amtliche Herausgabe angebahnt wird, ist aus wirt-
schaftlichen Grunden schon sehr zu begriBen. Mit allen
Einzelheiten braucht man nicht immer ganz einverstanden
zu sein, als Ganzes sind sie jedoch auch vom Standpunkt
der Fachwissenschaft ein Fortschritt, wofir sie der
rihrigen, Brickenbauverwaltung der Reichsbahnen zu
Dank" verpflichtet ist. Sie stellen das Ergebnis reifster
Erfahrungen dar und werden durch die Bekanntgabe be-
fruchtend wirken. Das gilt namentlich fiir das, was Uber
Verbindungsmitteln und Ausbildung der Gattungen ge-
fordert wird. Ganz neu ist die Forderung von 0,70 bis
2.20 uber das Normalprofil hinausgehenden Hdéhen fiir den
frei zuhaltenden Raum bei neuen oder wesentlich um-
zubauenden Bauwerken. Diese Forderung bereitet die Ein-

flihrung elektrischer Stromzufuhrung vor. Ein weiteres
Eingehen auf den Inhalt eribrigt sich hier; man muf ihn
eben vollstdndig kennen lernen. — Bernhard.

EinfluB der Fliehkrafte auf Eisenbahnbriicken. Von
Dr.-In° O. Kommereil, Berlin, und Bruno Schulz,
Grunewald. 18 S. mit 24 Abb., gr. 8°. Berlin 1925 Ver-
lag Wilhelm Ernst & Sohn. Preis 2,10 M

Von den Verfassern sind fiir die Berechnung von
Bricken in Krimmungen ihre in der Bautechnik er-
schienene vortreffliche Arbeit, welche als eine Anlage zu
den amtlichen ,Berechnungsgrundlagen“ anzusehen ist,
als Sonderabdruck herausgegeben und damit allen leichter
zugéanglich gemacht, so dall sie Jedem, der die Vorschriften
flir Eisenbauwerke der Deutschen Reichsbahn-Gesell-
schaft besitzt, dringend zu empfehlen sind. —

Bernhard.
Briefkasten.

Antworten aus dem Leserkreis.

Zur Anfrage M. u. W. V. imL. in Nr. 10 (Maschinen-
6lflecke in Zementbdéden). Maschinendlflecke ent-
fernt man aus Zementbdden mit ,Purigo 2“. Um den Beton
Olfest zu machen, empfiehlt sich nach der Reinigung ein Sika 4-
Verputz, welcher auch auf obiger Unterlage gentigend fest haftet,
und dann eine Imprédgnierung mit ,Purigo 3“ und ,lgas 2a“. —

Dipl.-Ing. O. Karl, Halle.

den Leserkreis.

Ziegelsteinrohbau_ten)
In 5 Jahren alten Gebduden, deren AuReres als Ziegelsteinroh-
bau (mit Zementmortel glatt verfugt) hergestellt ist, sind zum
ersten Male im Januar d. Js. die Innenanstriche (Leimfarbe) und
dio Tapezierungen durch Feuchtigkeit, die durch die \Z\—2 Stein
starken Waénde geschlagen war, vollstdndig verdorben worden.

L&Rt sich diese Uble Einwirkung, die héchstwahrscheinlich
von Schlagregen herrihrt, fur dauernd beseitigen? Mit
welchen Mitteln und welchen Kosten wird dies madglich sein?
Die Gebaude sollen ihr AuReres als Ziegelrohbau behalten. —

Antwort der Schriftleitung: Anstrich  mit
Wasserglas vor den Kesslersehen Fluaten, z. B. Lithurin (H.
Ifauenschild G. m. b. H., Hamburg) dirften den Zweck erfillen,
ohne das Aussehen zu beeintrdchtigen. —

Anfragen an
A F. D (Méangel in

Arch. P. in Danzig. (Kalkfarbenanstrich auf
altem Putz.) Der Obermeister der Danziger Malerinnung
hat in einer Streitsache vor Gericht als Sachverstandiger be-

kundet, daB fir einen wetterfesten hellen Kalkfarbenanstrich mit
Olzusatz einer 1200 gm groBen Fassadenflache, die der Wetter-
seite (Nordwest) ausgesetzt ist, ein Abfegen, ein Abblrsten, ein
Abwaschen und ein Anfeuchten bei warmer Jahreszeit (Juli)
des mehr als 25 Jahre alten Putzes nicht erforderlich ist; einen
Anstrich hatte der alte Putz noch nicht gehabt. Die Fassade
hat Erker und Balkons mit gotischen Ornamenten in den Fullun-
gen der Bristungen. Der Putz der Fassade ist fast schwarz
gewesen, die Fassade liegt etwa 200 m von dem Hauptbahnhof
entfernt an der Strecke nach Dirschau. Gefordert war ein
wetterfester Anstrich

Die Herren Kollegen durften bereits schon besondere Er-
fahrungen mit derartigen Anstrichen gemacht haben und bitte

ich daher um gefl. AuRerungen. —

H. in D. (Beseitigung von Holzwirmern
Treppen). Ich bitte um Angabe eines Mittels, das geeignet
ist im Treppenhause (Tritt.stufen) auftretende Holzwirmer zu
toten, ohne daR der Farbanst rieh allzusehr leidet. —
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