Leiter lei* .
wirtschaftlichen Teiles Leiter des
Generalsekrefr technischen Teiles
Dr. W. Beumer, 2>r.-3ng. 0. Petersen,
Geschéftsfihrer der Geschaftsfiihrer
Nordwestlichen Gruppe X
des Vereins deutscher

des Vereins'deutscher
Eisen- und Stahl-

industrieller. Z EITSCHRIFT

FUR DAS DEUTSCHE EISENHUTTENWESEN.

Eisenhttenieute.

Nr; 27. 4. Juli 1918. 38. Jahrgang.

Bnunddreifligste Liste.
Im Kampf fur Kaiser und Reich
wurden von den M itgliedern des
Vereins deutscher Eisenhittenleute

ausgezeichnet durch das

Eiserne Kreuz I|. und 2. Klasse:

SSipL-Sng. W alter Alberts, Oberliausen, Oberleutnant der Reserve und Batterie-
fahrer in einem Feldartillerie-Regiment.

SipDQng. Fritz Dietker, Pfaffendorf, Leutnant der Reserve und Kompagnie-
fahrer in einem Infanterie-Regiment.

Alfred Drieschner, Gleiwitz, Hauptmann der Landwehr, Fihrer einer
Landwelir-Pionier-K ompagnie.

2)ip(.*5ufl. Karl Fischer, Berlin-Wilmersdorf, Oberleutnant der Reserve, beim Stahe
des Chefs des Feldeisenbahnwesens; erhielt auBerdem den Tirkischen Eisernen
Halbmond, das Ritterkreuz des Albrechtsordens 2. Klasse und das k. u. k.
M ilitar-Verdienstkreuz 3. Klasse mit der Kriegsdekoration.

Landesrat, Kurt Hassel, Hauptmann der Landwehr 1, Rheinhausen; erhielt auBer-
dem den W lrttembergischen Friedrichsorden mit Schwertern und das
Oesterreichische Militar-Verdienstkreuz mit der Kriegsdekoration.

Ingenieur Robert Hemke, Kneuttingen-Hitte, Leutnant der Reserve und Kom-
pagniefihrer in einem M inemverfer-Bataillon.

Ingenieur Otto Heyden, Rheinhausen, Leutnant und Batteriefihrer einer Boots-
kanonen-Batterie.

Dr. pliil. Ernst Keilerhoff, Oese, Hauptmann der Reserve in einem Garde-
Feldartillerie - Regiment, Haupt-Betriebsleiter der Artillerie-W erkstatten
einer Armee.

Ingenieur Paul Wever, Diusseldorf, Leutnant der Reserve.

Eiserne Kreuz 2. Klasse:
Georg Barthelmes, Hausmeister des Vereins deutscher Eisenhittenleute, Dussel-

dorf, Landsturmmann in einem Infanterie-Regiment.

Hutteningenieur T)v.*3ng. Hermann Becker, Essen, Unteroffizier, Betriebsinge-
nieur der Militdrwalzwerke (bereits Oktober 1910 erhalten).
Peter Nilges, Beamter des Vereins deutscher Eisenhittenleute, Disseldorf,

M usketier in einem |Infanterie-Regiment.

Josef Schmidt, Beamter des Vereins deutscher Eisenhittenleute, Disseldorf,
Kanonier in einem Feld-Artilierie-Regiment.

An sonstigen Awuszeichnungen erhielten:

Dr.jur., Dr. phil. e. h., Dr. rer. pol.,, 'Sr.Attg. o. li. Gustav Krupp von Bohlen
und Haibach, Kaiserlicher auBerordentlicher Gesandter und bevollmach-
tigter Minister, M. d. H., Auf dem Higel, das Komturkreuz des Konig-
lichen Ilausordens von Hohenzollern.
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Direktor Ludwig Laves,

Kgl. PreuB. Abnahme-Kommandos

Verdienstkreuz fiur

Direktor
Ingenieur

Emil Arnst,
Leopold

D isseldorf.
Bering,
Z. Wesel.

Richard Céln.

Betriebsleiter Carl1B rinkmann, Unna-

Bochum,
Hauptmann, z.

Ingenieur Beyer,

Konigsborn.

Schiffe aus

Von Dr. A.

ist nicht nur fur
unsere Feinde und die Neutralen von grofBer

| |ie Frage des Schiffsersatzes

Bedeutung. Sie muB bei FriedensschluR auch von
uns schon so umfassend wie nur moglich geldst sein,
dann
Ausfuhr

hoher

wenn wir die notigen Rohstoffe hereinholen,
und dabei die
Ausland ver-
Aber auch die Binnenschiffahrt mug

in den Stand gesetzt werden, den zu erwartenden ge-

unsere wieder aufnelnnen

Zahlung Frachtraten an das

meiden wollen.

steigerten Anspriichen zu genigen, zumalda derwéh-
rend des Krieges arg mitgenommene Fahrpark unserer
Eisenbahnen den Zwischenverkehr in dem ndtigen
Umfange zundchst nicht wird bewaltigen koénnen.
Es istwohl sicher, daR unsere groRen W erften bereits
damit begonnen haben, Umstdnden durch
Inangriffnrahme zahlreicher Neubauten Rechnung zu
tragen, hoffen, daB hierbei die Vorschléage,
die Ingenieur W. Kreull in
Bau Typenschiffen
beachtet bleiben Da aber wéahrend des
Stahl und Holz
die Kriegfuhrung bendtigt werden,

Kriegsende

diesen

und zu

bezug auf den

von entwickelt hat, nicht un-
werden.
Krieges Eisen, in erster Linie fur
und auch bei

Bedarf

Baugewerbes und der Eisenbahnen gedeckt werden

zundchst der erhebliche des

mufB, so stellt die Knappheitan diesen Stoffen unsere

W erften vor immer groRBer werdende Schwierig-
keiten. Sie sollten sich daher jetzt zum Bau
von Kisten-, Kanal- und FluBschiffen des Eisen-

betons bedienen, die eine betracht-

liche Ersparnis an allen diesen M aterialien bedeutet,

einer Bauweise,

fur diesen Zweck seit Jahren erprobt ist und ander-
warts auch bereits bei der Herstellung von seegehen-
den Schiffen angewandt wird.

W as die
bereits fest,

so steht heute
Stahlschiff
Eisenbeton-

Eisenersparnis betrifft,

daB man aus der fur ein

notigen Eisenmenge gut drei bis vier

schiffe hersteilen kann. Dazu kommt die kirzere

Bauzeit der Eisenbetonschiffe. Beispielsweise hat

St uE 118 4 Fr, S 1905

Schiffe aus Bsenbeton

Coln-Lindenthal,

Guttmann in

3B Hrg N 27

»agm

Hauptmann a. D.
das

und Vorstand des

Suhl, Bremer Hanseatenkreuz,

Kriegshilfe:

®ipl.*3ng. M ax
Betriebsleiter

Drott, Wien.
Ernst Ehle,
Chefchemiker Otto Gerlich,
Paul Lemke, Diuisseldorf.
Direktor Carl Schenek,
fDipUJjug. Otto Wintzek,

Dortmund.
Herrenwyk.

D isseldorf.
Borsigwerk.

Eisenbeton.

Disseldorf.

in Norwegen die Herstellung eines 200-t-M otorsckiffcs
einschlieBlich Aufstellung der Verschalung und An-
bringung Armierung nétigen Er-
hartungsfrist sechs Wochen erfordert. In Frank-
reich schatzt man die Bauzeit eines 1000-t Schiffes
auf zehn Wochen.

der sowie der

Dazu kommen noch sechs Wochen
fur Ausristung und Aufstellung der Maschinen. In
England rechnet man zurzeit mit einer Bauzeit von
zelm Wochen bis zum Stapellauf fiur ein Schiff von
130 t Tragfahigkeit, von vier Monaten fiir ein solches
von 3001,von funf Monaten fir ein Schiff von 10001
Stahlschiffe sollen dort eine um die Héalfte langere
Bauzeit haben, Holzschiffe die doppelte. Auch hier
ist also noch ein erheblicher Zeitgewinn vorhanden.
Da ferner die Verschalungen, sofern tberhauptwelche
bendtigt werden, sich finf- bis achtmal benutzen
lassenl), Facharbeiter nicht in dem MaRe nétig sind
wie beim Stahlschiffbau und genligend Zement bei
ist, so wird der Eisenbetonschiffbau

unserer wirtschaftlichen Lage am

uns vorhanden
ehesten gerecht.

Die "weiteren Vorzige der Eisenbetonschiffe sind
die des

sicherheit, geringe Unterhaltungskosten und geringer

Eisenbetons Uberhaupt, also groBe Feuer-

Punkte laufen
der Fachleute allerdings noch ziemlich auseinander.
Der Hollander A. A. Boon2) gibt den
Eisenbetonschiffen fiir etwa ebenso hoch an wie den
Der Norweger H. Alfsen3)
des Herstellungspreises von

Preis. In letzterem die Angaben

Preis von

von eisernen Schiffen.
85 %
an und rechnet fir sie, obwohl wegen
héherer Kohlen-
noch 13 % Ein-
wobei die groBere Lebensdauer der
Seliiffc und die geringeren Unterhaltungskosten in

setzt sie mit rd.
Stahlschiffen
des

héheren Eigengewichtes ein

verbrauch vorhanden ist, héhere

nahmen heraus,
Rechnung gestellt werden.
Vergleichsziffern in norwegischen
300-t-Schiff sind folgende:

* Englneenrg 1918, 5. April, S 382.

Beton u Hsen 1917, 4. Mai, S 102.
Beton u, Hsen 1918, 5. Februar, S 17/9.

Die von ilun angegebenen

Kronen fir ein
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Bau- und Betriebskosten eines 300-t-Sohiffes
in Eisen und Eisenbeton.

Hsn Hsaletn

Baukosten von Rohbau K. K.
ohno Maschiren 140 000 120 000
6% Absdreibug . . . . 8 400 7200
Anortisation . . 25 Jahvo 5600 40 Jahre 2 750
Kohl auch 20 000 23000
Unterhaltung .. 10000 7 000
Sostige Ausgaben. ... 56000 56 000
100 Q00 95 950
Einnahmen................... 130 000 130000
30 000 34050

Eine englische Quellel) gibt an, daR der Schiffs-
rumpf bei Standard-Eiscnbetonschiifen 20 % billiger
ist als bei Stahlschiffen und gegentber Holzschiffen
10% . Ausristungund Maschinen sind wegen dergro-
Reren Abmessungen etw a5 bis 8% teureralsbei Stahl-
Schiffbau ist
das Ergebnis einer Ausschreibung auf eiserne Bagger-
prahme von je 200 cbm Nutzladung gewesen, die im
1916

Stettin veranstaltet wurde.

schiffen. Kennzeichnend fir unseren

Dezember von der Hafenbaudeputation in
Die Herstellungskosten
je cbm Nutzladung berechneten sich danach fiur
450 M, Eisenbetonschiffe
(Christiani & Nielsen, Hamburg) auf 315 bis 350J1. —

Ein Eisenbeton-M otorschiff von 100 t,

Eisenschiffe auf far
das vor sechs

Jahren in der Schweiz gebaut wurde, und zwar in
auBerordentlich sorgfaltiger Ausfihrung, kostete bis
zum Stapellauf nur 10 400 X . —

dings der Meinung,

Denny2) ist aller-
daB die Schiffe aus bewehrtem
Beton die Stahlschiffe auf die Dauer Uberhaupt nur
verdrangen kénnen, wenn die Baukosten des Rumpfes
rd. 50 % geringer sind als bei letzteren, um auf diese
W eise Nachteil Ladefédhigkeit
auszugleichen. 4Bt sich aber die Nutz-
last durch besondere MaRnahmen, auf dio ich noch
zu sprechen Stahlschiffen
Setzen wir den Fall, daB vorlaufig die
Bauweise keine be-

den der geringeren

Zweifellos
komme, derjenigen von
angleichen.
neue

Preisersparnis beim Bau

deutet, so bleibt ihr noch immer der Vorzug der
geringeren Unterhaltungskosten.
Bei Holzschiffen fault namlich das Holz leicht,

besonders an Stellen, wo es abwechselnd dem W asser
und der Luft ausgesetzt ist. Ferner wird es durch
leicht Un-

geziefer und Bakterien kdnnen sich in und auf ihm

Insekten und Schimmel angegriffen.

einnisten. Eisenschiffe sind zwar dauerhafter, doch
missen auch sie, damit ihre Fahrgeschwindigkeit
und mSeetichtigkeit nicht zu sehr abnimmt, min-

destens alle drei Jahre auf die Helling, um von Algen

und Muscheln, die sich schon nach zwei bis drei
M onaten ansetzen, gereinigt zu werden. Ein Ansatz
von Pflanzen tritt mm bei sorgfdltig verputzten

Eisenbetonschiffen nicht auf wegen der glatten, stein-
artigen Beschaffenheit der Schiffshaut, ebensowenig
ein Bewachsen mit Muscheln, und zwar wegen der
vergiftenden W irkungen der Kalkverbindungen des

Der Reibungswidcr-

J Do s A s 3

Zementes auf die Muscheln.

Schiffe aus Bserbaton

Stah ud Esm 68

Schiffe
nahezu unverdnderlich.

stand der im W asser bleibt infolgedessen

Bei Eisenbetonschiffen, die in SuBwasscr fahren,
steigen die Festigkeiten der Konstruktionsteile mit
zunehmendem Alter. Bei Fahrzeugen aus Holz oder
Stahl ist das Gegenteil der Fall. Die Zug- und Druck-
festigkeiten einer fetten Mdrtelmischung (1 :2 Roh-
sand) waren nach zehn Jahren fast doppelt so groB
wie nach 28 Tagen. die
Zunahme fur die Gewichtsteilmischung 1:3Normen-
sandl. —
und sehr gefurchteten Schwindri®e sind bei Eisen-
nicht Da
Teil des Rumpfes im W asser liegt und

Nur wenig geringer war

Die an Eisenbetonbauten vorkommenden

betonschiffen noch gemeldet worden.
ein grofBer
diesem
Sollten an
dem der Luft ausgesetzten derartige Risse sich be-

merkbar

so wird bei
Schwinden auftreten.

dauernd feucht gehalten wird,
tberhaupt kein
machen, so werden sie, mit Asphalt oder
bedeu-

Man kennt Eisenbetonschaluppen,

anderen geeigneten M aterialien
tungslos werden.
die

tun.

vergossen,

seit 30 und mehr Jahren unverdndert Dienst

Demnach erscheint es muRig, die Frage des
Schwindens hier weiter zu verfolgen.

Eine andere Frage ist die, ob der Beton auf die
Dauer imstande sein wird, auch dem Angriffe des
Man hat

aufgeworfen, als an

Meerwassers zu widerstehen. zweifellos
diese Frage Stelle des
Holzes Eisen zum erstenmal fur den Schiffbau Ver-

wendung finden sollte. An den Kisten des M ittel-

auch

landischen Meeres und des Atlantischen Ozeans
fahren nun verschiedene Eisenbetonschuten schon
seit einigen Jahren, desgleichen in Holland, aller-

dings nur in bruchigem W asser. Diese Erfahrungen
erstrecken sich aber auf zu kurze Zeit, um ein sicheres
Urteil fadllen zu kénnen. Will man den Betonschiffen
in Seewasser eine hohe Lebensdauer verschaffen, so
wird man voraussichtlich der Auswahl der Zemente
besondere Aufmerksamkeit zuwenden missen, wobei
die Ergebnisse von Betonprifungen in Seewasser zu
Die auf funf
Untersuchungen Kgl. M aterial-
haben z. B. gezeigt, daR.sich die
recht verschieden gegen

und

bericksichtigen waéaren. Jahre aus-
gedehnten
prifungsamtes?)

Zemente

des

M eerwasser ver-

halten, zwar entsprechend ihrer chemischen

Zusammensetzung. Ein teilweiser Ersatz des Port-

landzementes durch TraB vermochte seine W ider-
standsfahigkeit gegen Meerwasser ganz erheblich zu
vergroBern. Bei einer anderen amtlichen Versuchs-
reihe3) zeigte ein Eisenportlandzement in Seewasser
héhere Druckfestigkeit als der gleichzeitig geprifte
Portlandzement, obwohl der letztere bei der Normen-
Auch

gewisse Hochofenzemente sollen mit gutem Erfolge

prifung die héheren Zahlen geliefert hatte.

fur Marinebauten verwendet worden sein.

Mitteilungen des Kgl. Meterialprii

terfdde 1915, 1 Heft, S 31; 1917, 2. u. 3. Heft, S 116.

Mitteilungen des Kgl. Materialprifungsamtes Lich
terfelzt)je 1909, 5. und 6Klg| ft, S 302.

Mitteilu des Kgl. Meterialprifungsantes Lieh
terfel%e 1916, rEelr}d SKgHeft, S 193

Von einer

ites Lich-
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wie sie
begeisterten An-
keinesfalls

unbegrenzten Lebensdauer der Betonschiffc,

der neuen Bauweise von ihren

hédngern zugeschrieben wird, wird aber

die Rede sein kdonnen, und zwar wegen der dauernden
W echselwirkung aer Magncsiasalze des Meerwassers
Kalkverbindungen des Vor-

W iderstandsfahigkeit des

mit den Zementes.

bedingung einer groBen
Betons gegen Meerwasser wird stets die Verwendung
einer fetten und dichten Mischung sein. Die Fran-
folgende Mischung in Raum -
2 Sand (Obis3,2mm) : 4 Kies

und Norwegen wird

zosenl) schreiben z. B.
teilen vor: 1,8 Zement :
(6 bis 16 mm). In England
gewdhnlich die .Gewichtsmischung: lzement: 3 sand
(O bis 6 mm) oder 1: fit/, : 2%

Beziglich der Widerstandsfahigkeit
Schiffe gegen StoB lauten die Urteile erheblich gin-
N atur des

angewandt.
derartiger
man bei der

stiger, als sonst sproden

Betons sollte. Allerdings wird meistens
die Vorsicht gebraucht, Zer-

trimmerung ausgesetzten Teile des Schiffes mitReib-

erwarten
die am meisten der

hélzern (Fendern) zu versehen, die durch Schrauben,
die in dem Beton eingelassen sind, festgehalten werden.
Schiffen
Bedingungen

Auch gibt man neuerdings den eine der-
artige Gestalt, daB

um Uber der W asserlinie angefahren werden kénnen.

sie bei normalen
DaB Unfalle mit Eisenbetonschiffen verhaltnismaRig
ist meines Erachtens aber nicht allein
M aRnaluncn und

selten sind,

den vorgenannten zuzuschreiben

auch nicht bloB der monolithischen Bauweise der-

artiger Fahrzeuge, wie vielfach behauptet wird,
sondern beruht auf der Armierung mit Stahlnetzen.
Zerschmetterungsversuehe, die ich kirzlich an Beton-
platten, einmal nur mit Rundeiseneinlagen armiert,
das andere hfal

die erheblich groBere

m it solchen aus Drahtnetzen, an-
StoRfestigkeit
des netzbewehrten Betons dargetan. Die Rifbildung
in erheblich geringerem Umfange

stellte, haben
trat bei letzterem
auf. In Ucbcreinstimmung damit steht die Angabe
Boons2),
brécklung

eine oOrtliche Zer-
Leck sich leicht
die Anbringung

daB beim Anprall nur
entsteht, so daR das
schlieBen 1aRt. Verabsdumt man
von Fendern, oder ist die Konstruktion des Schiffes
zu schwach, so sind allerdings starke Beschéadigungen
Ein Fall der ersten

Art ereignete sich nach einer englischen Quelle3) vor

beim Anfahren unvermeidlich.

in Danemark. Bei
ein Eisenbetonponton Schiffbricke
Beim Sinken rif erauch die anderen Ké&sten
Tiefe. — In
die zu leicht

beschadigt

einigen Jahren Seegang wurde

einer leck und
lief voll.
und die ganze Bricke mit sich in die
Norwegen sind verschiedene Schuten,
Anfahren

— Diesen wenigen Féallen stehen aber auBBer-

gebaut beim stark

worden.

waren,

ordentlich viel andere gegentber, in denen Eisen-
betonfahrzeuge selbst schwere ZusammenstoRe aus-
gehalten haben. So lieR z. B. die italienische Marine-
verwaltung vor zwolf Jahren

einen Prahm von 90 t zwecks Erprobung auf Stof-

im Hafen von Spezia

festigkeitgegen einen steinernen Pfeilerfahren. Hier-

B W e i A S o

") Brgreeng 1917, 17, A

Schiffe ans Bsanbeton

3B Hrg N Z

einem 150-t-Schiff an-
nur die

auf wurde der Prahm von

gefahren. Bei beiden Priufungen wurde

etwas zerdrickt, sichtbare

Ebenso gut kam

Briustung des Prahms
Risse entstanden
Jahre 1910 gebaute hollandische Schute davon, die
m it einem Kriegsscliiff zusammenstieR. W é&hrend

beim Eisenbetonschiff nur das Reibholz zersclunettert

nicht. eine im

bekam die eiserne Haut des Kriegsschiffes

Uebrigens kann ein ent-

wurde,
einen ordentlichen Knick. —
stehendes Leck meist ohne Schwierigkeit und sogar
haufig wahrend der Fahrt ausgebessertwerden. Liegt
das Loch Uber der W asserlinie und ist die Bewehrung
beschadigt, so legt man ein Stick neues Flechtwerk
hinein, verbindet cs durch Drahte mit dem alten
und bringt eine neue Betonschicht auf. Sitzt das
Leck unter W asser, so hilft man sich zunéchst mit
einem dicken

schnellbindendem Zement, der, zu

M irtelkuchen angemacht, unter W asser eingebracht
wird und mit hélzernen Stitzen in seiner Lage fest-
gehalten wird, bis er erhdartet ist.

Beschéadigungen des Bodens/.u beseitigen.

Schwieriger sind
Zweifellos
dem frischen Beton drei bis vier

wird man dann

Wochen Zeit geben missen, damit er ordentlich er-
héartet, bevor man die Fahrt fortsetzt.

Man sollte meinen, daR das gute Verhalten der
Eisenbetonschiffe bei ZusammenstéBen auch ihre Be-
waéahrung bei Seegang verbiirgt. Ein englisches Fach-
blattl) behauptet aber, dal der hdufige Wechsel der
Spannungsrichtungen bei
Oberflaiche des

dann

Seegang einen Bruch der
Betons beglnstige, und daR dieser
durch den Eintritt des W assers schwammig
Vermutlich handelte essich bei dieser Angabe

bei dem

werde.
um die Verallgemeinerung eines Einzelfalles,
vielleichteinezu magere Mischung, ein schlechter Ze-
mentoderSand die Schuld daran trugen,daf derBeton
durch die Salze des Meerwassers schnell angegriffen
wurde. DaRB ein geeigneter Zementbeton dem W ellen-
schlag jahrzehntelang W iderstand leisten kann, ist
namlich durch zahlreiche Bauten an Molen, Leucht-
W ollte

fihren, so

erwiesen. man
experimentellen Nachweis

in kurzer Zeit mit Hilfe eines Kastens

tirmen
jedoch den
kénnte das

usw. hinldnglich

geschehen, in den die Versuchskoérper hineingestellt
werden, und der, mit Seewasser geftullt, auf einem
Schlitten hin und her laufend, den Wellenschlag
naclnihm t2). Etwas anderes ist es, ob der ganze

Schiffsverband eines Betonschiffes elastisch genug ist,
um schweren Seegang ohne Bruch zu uberstellen.
Auf diese Frage wird die nachste Zukunft eine ent-
scheidende Antwort geben. Die gute Bewéahrung der
Erdbeben,
lagt eine Bejahung der Frage erhoffen3).
trotz aller geschilderten
der Eisenbeton bisher

typen und fir Pontons eingefihrt hat,

Eisenbetonbauten bei Explosionen usw.

Wenn sich Vorzige
Schiffs-

so liegt das

nur fiar kleinere

an dem meist recht groBen Eigengewicht der

38;%)&18?1{1&%&1918 17. Jan., S 56,

e Socl i Pl & e
1914,

o 63 Gary ancbroben an serbetorbauten Berlin
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Eisenbetonsehiffc. Ein gewohnliches Eisenbeton-
schiff wiegt, rd. 100 % (nach englischen Angaben
130 %) mehr, als ein Stahl- oder Eisenschiff gleicher
Tragfahigkeitl). Infolgedessen kann es bei gleicher
'W asserverdrangung weniger hat
Nach Denny2) ist die Nutz-
last eines Betonschiffesvon 99001

17 %
die eines eben so groBen Stahl-
Der

meist

tragen, also eine

geringere Ladefahigkeit.

Deplacement kleiner als

schiffes. Laderaum wird

zudem auch noch durch
unndtig kraftige und viel Baum
beanspruchende Bauteile
Der Nachteil,
den Eisenbetonschiffen hinsicht-
lich
wird aber

ver-
kleinert. der

des Gewichts anhéangt,
kleiner, sobald
Das
daB die

Betonstirke, die

ihre
ist darauf
ge-
ringste aus
praktischen klei-
neren Einheiten erforderlich ist,

GroRe waéachst.
zurickzufiuhren,

Grinden bei

nicht in solchem MaRe zu wach-

sen braucht wie die Tonnage.
Wenn z. B. W andstarke
von 7,5 cm fir ein 1000-t-Scliiff

2000-t-

eine

notig ist, braucht ein
Schiff noch nicht 10 cm zu At*]ldm I
haben. Daheristauch das Mehr

an W asserverdrdngung eines Be-

2000 t

tonschiffes von gegen-
Uber einem Stahlschiff gleicher Tragfahigkeit
nicht so groB, als man aus den entsprechenden
Zahlen bei 1000-t-Schiffcn schlieRen sollte. W é&h-
rend die W asserverdrdangung eines 1000-t-Beton-
scliiffes 39 % groBer ist als die eines Stahlsehiffes,
sind es nur noch 25,8 % bei einem 2000-t-Schiff,
16,5 % bei einem 4000-t-Schiff
und 11,8% bei einem 6000-t-
Schiff3). Dem an und fur sich

meist schon recht hohen Eigen-
gewicht der bisher nur von ihnen
gebauten
schiffe, noch gesteigert durch zu
groRBe Querschnitte,

rerseits zu danken,

kleineren Eisenbeton-

ist es ande-
daB die Eng-
Schiffbauweise

lander die neue

vorlaufig nur in sehr beschrdnktem MaBe zum Ersatz
der ihnen durch den Tauchbootkrieg genommenen

Tonnage heranziehen koénnen, nd&mlich nur zur.

Kisten- und Binnenschiffahrt.

Einen Anhalt Gber die Beeinflussungen der Ab-
messungen der Schiffe durch das Gewicht der ver-
schiedenen M aterialien gibt die folgende Zusammen-
stellung4), wobei allerdings zu beachten ist, daB die
s 2;3) Deutsche Bauzcitung, Mitteilungen 1918, 23. Febr.,

D) Engineering 1918, 5. April, S 385.

Engreering 1918, 16. MErz, S 297.
Nach ineer 1918, 29. MArz, S 279/80.
arke 7,6 am i
den von Gueritte (Engineering 1918, S 295) verworfen
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.Angaben tGber das Betonschiff nur fir den sehr vor-
sichtigen englischen Betonschiffbau zutreffen.

Nach Kumpf
300-t-Kistenschiffes aus Eisenbeton 130 %
Stahlschiffes,
an Deplacementungefahr 40 % betrégt.

dieser Aufstellung ist der eines

schwerer
wéahrend die Zunahme

als der eines

Mitanderen

60 t-Schute von Boon, Ansterdam in der Verschalung.
Lange 19 m Breite 4,72 m Tiefe 1,32 m, HEgengewicht 36 t,

Tiefgang unbeladen 46 am

W orten, wenn ein Betonfahrzeug auf einer eng-

lischen W erft in den Abmessungen eines 420 t d. w.
Stahlschiffesgebautwirde, wiirde esbeim selben Tief-
gang wie diesesnur 3001 Nutzladung tragen kénnen.

Das 300-t-Betonschiff der Zahlentafel Gbertrifft
in der Breite und Tiefe die

sowohl in Léange als

- 370-

Abbildung 2. 50 t-Schute von Boon, Amsterdam

Vergleich eines Kustenschiffes von 300 t Lade-
fahigkeit in Beton. Holz und Stahl.

A
Lange inm ......... 381 329 32,0
Breite in m ............ 7,6 72 6.4
Tiefeinm............... 3,6 32 34
Tiefpanginm . . . . 31 31 31
(drekid) (Kd) (drekd)
Luken unddes Schiffs-
raures indom. . . 490 350 354
& int 640 495 455
Bauzeit in Monaten. 4 8 6
B icht int. 285 15 110
s Hbden
Rumfesint. 290%) 140 120



66 Stahl ud Hsen

Schilfe as BEserbeton,

n

3B Hrg N 27

beiden anderen. Bei der Kanalschiff-
fahrt ist man aber z. B. an einen be-
stinmiten Tiefgang gebunden. Es
kommt also hier nur eine VergroRerung
der Breite und Lange in Frage. Auch
die Lichtweite der Bricken legt liin-
sichtlich der Breite bestimmte Be-
Schrankungen auf. Ebenso darf die
Lédnge nicht zu groR sein, damit das
Drehen in den Buchten nicht behindert
wird. Diesen Beschrdnkungen steht
die groBere Stabilitat des Eisenbeton-
scliiffes als Vorzug gegeniber. Wellen-
schlag und Dinung koénnen diesem
weniger anhaben als dem leichteren
Holz- oder Stahlschiff. Infolgedessen
kommt es auch seltener vor, daB die
Ladung auf Betonschiffen verschoben
wird.

Das Bestreben aller Schiffbauinge-
nieure ist jedoch darauf gerichtet, das
Gewicht der Eisenbetonscliiffe zu ver-
riugern, in der klaren Erkenntnis, daB
es nur dann gelingen wird, ihnen die
allgemeine Anwendung zu sichern,wenn
Eigengewicht und "W asserverdrdngung
ein &hnlich glnstiges Verhéltnis auf-
weisen wie bei Schiffen aus Stahl oder
Holz, wo das Eigengewicht bei glei-
eher Form und demselben Tiefgang
30 bis 35 % bzw. 40 bis 55 % des
Deplacements betrdgt. Einige Schiff-
bauingenicure suchten dies Ziel durch
moglichste Vereinfachung der Bauweise
zu erreichen, andere durch Verringe-
rung der W andstarken, wieder andere
durch Herstellung eines besonders
leichten schwimmfdhigen Betons oder
durch Verwendung von Betonhohl-
steinen und luftdichter Betonkassetten.
Leichtigkeit des Betons einerseits und
Festigkeit sowie Dichtigkeit anderer-
seits sind allerdings nicht leicht verein-
bar. Riudiger in Hamburg hat ein
deutsches Reichspatent (Hr. 292104)
erworben auf die Herstellung eines’
Leichtbetons aus Magnesiumoxyd, Kie-
selgur und TraB wunter Zuschlag von
M agnesiumsulfat als Bindemittel. An
Stelle von Kieselgurund TraB sollen
auch gemahlener Bimsstein, Koks,
Schlacke, [Hochofenschlackensand in
Frage kommen. Dieser Leichtbeton soll
ein spezifisches Gewicht von 1,05 bis
1,25 besitzen, zdher und elastischer
sein als Kiesbeton und nach 28 Tagen
eine Druckfestigkeit von 160 kg/gqcm
haben. Treiberscheinungen sollenanihm
nichtauftreten, auch soll die H aftfestig-
keit an Eisen sehr gut sein. Ob dieser
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Beton auf die Dauer wasserbestdndig ist, erscheint
aberwegen seines Gehaltes unléslichen M agnesiasalzen
.zweifelhaft; durch
Vor-
laufig wird man wohl meist dem Zementbheton wegen
seinergrofBeren FestigkeitundBilligkeitden Vorzug vor
dem Magnesiabeton geben und sich bemihen missen,
Das
kann geschehen einmal durch Verwendung von Ze-

man wird ihn wahrscheinlich

wasserabweisende Anstriche schiitzen missen.

sein Gewicht in geeigneter Weise herabzusetzen.
menten, die ein niedriges spezifisches Gewicht haben,
oder durch Zusatz von Traf zu
schweren Zementen, sofern dies
ohne Beeintrachtigung ihrer Fe-
auch
Zu-

natirlichem oder kinst-

stigkeit mdéglich ist, oder

durch Verwendung leichter
schlage:
lichem Bims- odervon Sclilacken-
sand. Blanche schweren Sorten
von Schlackensand sind noch rd.
30 % leichter als Kiessand

ergeben bei Verwendung

und
eines
guten Zementes einen festen und
Die Druck-
kg/gcm
5 Schlak-
kensand Rombach betrugen nach

elastischen M 6rtell).
festigkeiten in einer
Baumteilmischung 1:
bisher noch nicht verdffent-
Versuchen bei einem
Gewicht von 1946 kg/cbm: 237
252 nach sechs
289 nach einem Jahre,
Die Probe-
koérper haben wéahrend der Ver-

Luft im

lichten

nach 28 Tagen,
Monaten,
357 nach zwei Jahren.
suchsdauer an der
Freien gestanden. —
stoffest
leichter als Kiesbeton sind, kann

M assen, die

duBerst und ebenfalls
man auch auf die Weise gewin-

nen, dal man in Zementbrihe,
die durch Zusatz von etwa 50 %
W asser zum Zement hergestellt
ist, Faserstoffe, z. B. Asbestfaser,
Hobelspéanc,

einrihrt'.

Holzwolle wu. dgl.
Herzfeld in Char-
lottenburg (D. R. P. 303115)
schlagt Verwendung

neben der

derartiger Fasern den Zusatz von TraB, Bimskies,

Bitumen zum Zement vor und ein aus Faserstoffen
hergestelltes;Gewebe als Einlage.

Eine andere Mogliclikeit der Gewichtsverminde-
rung des Eisenbetons besteht in der Anwendung von
Qualitatseisen als Armierung2). Die Eiseneinlagen
kénnten dann schwéacherund leichtergehalten werden
als bisher. daB
Bis-
Stabeisen

Eine weitere glnstige Folge waére,
die Betonquerschnitte um ebensoviel abndhmen.
meist gewodhnliches

1) Bericht der Prifungsanstalt des \ereins deutscher
Esermﬂardzenent\/\erle 1915, S 10 und 11. °

2 The Engineer 1918, 15. Marz, S 238 29. Marz,
S. 280; Engineering 1918, 29. Mirz, S 33

her verwendet man
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(Rundeisen, seltener Quadrateisen) als
W &dhrend beim Eiseubetonbau der
Eisen kann mehr als 0,5 bis 1,5 %
tragt, ist dieser bei
Denny (1. c.) gibt ihn beispielsweise fiir ein 6000-t-
Schiff mit 7 % des Betonquerschnittes an. Pollock
empfiehlt Anwendung Stahles
m ittlerem Kohlenstoffgchalt. Seine Zugfestigkeit soll

55 bis 71 kg/gqm m betragenl), seine Kontraktion nicht

Armierung.
Querschnitt an
des Betons be-
Betonschiffen erheblich hdher.

nun die eines von

weniger als 45 % . Kalt gebogen um 1800 um einen

Abbildung 4. Verschalung des Bugs des 5000 t-Sohiffes.

doppelt so dicken Stab soll der gebogene Stab auf

der Zugseite keine Risse aufweisen. Die Verwen-
dung derartiger Einlagen wiirde zweifellos eine Ge-
wichtsersparnis an Eisen und die Verminderung der
W andstdarken zur Folge haben. — Neben den Rund-
eisenstdben bedient sich der Betonschiffbau auch in
steigendem MaRe der Drahtnetze und des Streek-
mctalles.

In der folgenden Uebersicht ist die; Entwicklung
mund der derzeitige Stand des Eisenbetonschiffbaues
Kulturlandern

in den wichtigsten kurz dargestellt,

auf die Bauweise, die in den ein-

D Der Germenische Uoyd werlangt wvon Stahl
(Hueisen) eine Zerreil¥festigkeit von 41—49 kg/gmm

wobei auch
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zelncn Léandern und auf den verschiedenen W erften
die Reihen-

waren

schwankt, ndher eingegangen ist. Fur
Behandlung des Stoffes

historische Gesichtspunkte maBgebend.

folge in der nur
Zur weiteren
Unterrichtung seiauf dieunter dem Textangefiuhrten,
sowie auf die am Schlisse des Aufsatzes zusammen-
gestellteu Quellen verwiesen.

in Carccs

der ein Eisenbetonschiff

Der Franzose Lambot
Var) war der erste,
(1849) und auf der

Frankreich:
(Dep.

baute Pariser W eltausstellung

Schiffe aus Hsarnbeton.
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zehnt ist das Interesse der Franzosen fir den Eisen-
& Sin-
ghar (Dep. Lozere) haben eine Schute von etwa 15 in
Lange, 4 m Breite und 1 m Hohe gebaut.

betonschiffbau wieder erwacht. Grancher
In den
Hafen von Toulon und Marseille taten bereits 1913
einige Scluffe bis 200 t Dienst. Nach G uerittel
bedient man sich in Frankreich zum Bau von FluBB-
leichtorn manchmal fertiger Betonplatten, die man
zwischen den Spanten verlegt,wéhrend diese betoniert

werden. Hierbei werden die herausragenden Enden

Abbildung 6. Amierung des Bugs des 5000 t-Schiffes.

im Jahre 1854 vorfihrte, also 13 Jahre, bevor Monier
sein erstes Patent auf Beton m it Eiseneiulagen er-
hielt.
bau zu ersetzen,

Schon Lainbots Ziel war, das Holz im Schiff-
und zwar durch bewehrte Beton-
planken, die er durch Einbettung eines Eisennetzes
in Mortel herstellte. Die Erkenntnis, daB die Eisen-
einlagen die Zugspannungen zu Ubernehmen haben
und dementsprechend anzuordnen sind, hatihm wohl
Lambot lieB sich sein Verfahren durch

Da sich die Marineverwaltung
einem Gutachten die

keine Ver-

noch gefehlt.
Patent schitzen.

von Toidon in gegen

so fand sie weiter

neue
Bauweise aussprach,
breitung. Der von Lambot gebaute Kahn war noch
im Jahre 1904 in dem Park von Miraval im Gebrauch
und bildeteingldnzendes Zeugnis fir die hohe Lebens-
letzten Jalir-

dauer der Eisenbetonschiffe. Erst im

der Eiscneinlagen der Platten mit denen der Spanten
verkniupft. In anderen Féallen gieft man den Beton

zwischen zwei Metallnetze und setzt auf den

aus den Maschen hervorquellenden Beton nach der
Erhédrtung weitere Betonschichten auf. Beide Arbeits-
weisen die
Verschalung, erscheinen aber nur fiir kleinere Bauten
anwendbar. Jetzt

ersparen Aufstellung einer besonderen
istin Paris eine Gesellschaftzum
Vor
kurzem wurde ein Antrag aufstaatliche Férderung des-

Baues von Eisenbetondampfern

Bau von Eisenbetonschiffen gegrindet worden2).

in der franzésischen
Kammereingebracht. Seine Verwirklichung erscheint-
jedoch wegen des Mangels an Zement, Eisen und Ar-
beitskraften nur in sehr beschranktem MaBe moglich-
Tre Bgineer 1918 15 Mz, S 238
%Le , Bans 1917, h (4



4 i 1918

Holland: In Holland gingen die Gebruder
Picha-Stevens in Sas van Gent mit dem Bau
von Eisenbetonschiffen voran. Eine von ihnen im

Jahre 1887 gebaute Schaluppe ist noch heute im
Gebrauch und befindet in gutem Zustande.

Erstim Jahre 1910 wurde der Betonschiffbau wieder

sieh

und zwar auf Anregung des schon

Oberingenicur der

aufgenommen,
erwédhnten A. A. Boon, damals
Amsterdamschc Fabriek van Genientijzer-W erken,
Amsterdam . Von ihm
Schute von 50 t Tragféahigkeit fiur
von Asche u. dgl. Die L&nge betrdgt 19 m, die
Breite oben 4,72 m, unten 3,70 m, die Gesamthihe
1,32 m.

sie angefahren wird, nicht sinken kann.

stammt u. a. eine offene

den Transport

Sie hat eine Doppelwand, so daB sie, wenn
Die Aufcn-
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Stehl ud Bsn 69

durch Querwande von dem Laderaum getrennt und
Uberdecktsind, so daB sie als Luftkammern und zur
Aufbewahrung der Geradte verwendet werden kénnen.
Die Querschnitte der Bauteile der Schute sind aus
den Kraften bestimmt worden, die wahrend des Be-
triebes und des Stapellaufs auf die W ande und auf
den Boden wirken. Der Bauvorgang vollzog sich in
der Weise, daR auf einer Langshelling die Schalung
fur den Boden und die duBere Schalung aufgestellt
wurden. Sodann wurde das Flechtwerk fur Boden,
W ande angebracht.

der Boden aus Betonmasse von breiartiger Beschaffen-

und Spanten Hierauf wurde

heit gegossen. Sodann wurde die Schalung fir die

Spanten und die innere Schalung der Wéande und

iles Decks angebracht und diese Teile wiederum in

Abbildung 6. Bewehrung am Stevenrohr fir die Schraubenwelle des 5000 t-Schiffes.

haut ist in der Weise gebildet worden, daB man
zwischen zwei Schalungen wasserdichten M 6rtel goR;

die Innenhaut wurde auf ein feines Drahtgitter auf-

getragen. Das Hauptgerippe besteht, wie Abb. 1
zeigt, aus einer groBen Zahl von Querspanten in
gleichen Abstanden. In dem fur die Ladung be-

stimmten Teil sind offene Spanten verwendet; im
Vorunter imd in der Hinterkajute, wo sich auch das
Deck befindet, sind zur Stitzung des Bodens, der
Deels

und des geschlossene

angebracht. Die

Seitenwande Spanten

m it dazwischenliegenden Sé&ulen
offenen Spanten stitzen sich gegen den Gangbord,
wéahrend die Gangborde sich gegenseitig durch einen
Querbalken abstitzen. Die Spanten sind unterein-
ander durch eine Reihe von Langsbalken verbunden,
so daR eine groBe Zahl von Kassetten entstanden
ist. Derartige Kasseten hat erstmalig Gabellini (siehe
Italien) angewandt. Gegen dieLangs- und Querspan-
Boden

lange mittlere Teil ist far die

ten stitzen sich die Seitenwande und der
(Abb. 2). Der 11,8 m

Ladung bestimmt, wéahrend Vorscliiff und Hinterteil

XXVIL. &

einem Stick gegossen. Hierbei wurde fir eine gute

Verbindung zwischen den schon einige Tage alten

Teilen und dem neuen Beton gesorgt. Ganz be-

auf die Betonierung des
W anddicke der Schute
Erhértung

sondere Sorgfalt wurde
verwandt. Die

3 cm.

Kimmes
betragt nur
wurde die duBBere und innere Schalung entfernt und

Nach gentugender

die AuBenseite der Schute glatt verputzt, um einen
moglichst geringen W iderstand im W asser zu geben
und das Bewachsen der Schiffshaut zu vermeiden.
Nach dem Stapellauf wurde Uber die innere Seite
der Spanten an den Stellen, wo ein Anfahren am
meisten zu befirchten war, ein dinnes Drahtgitter
tber den Kassetten befestigt und auf dieses ein Putz
angebracht, wodurch die vorerwahnte Doppelwand
bzw. die wasserdichten Abteile gebildet wurden. Die
Schute zeigte sich

ist jetzt acht Jahre

sofort vollkommen wasserdicht

und im Dienst. Der Tiefgang
betrdgt ungeladen 46 cm, das Eigengewicht ist 36 t.
Der

Bei spateren

Tiefgang ist also verhaltnisméaRig selir groR.

um den Tiefgang

8

Bauten hat Boon,
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zu verringern,nurnoch dannDoppelwandeverwendet,
wenn starkes Anfahren zu befarchten war, und hat
sich im {GUbrigen mit der Anordnung wasserdichter
Querwénde oder Schotten begniugt. Wenn die Kas-
setten entfallen, so erlbrigt sich namlich auch das
System der L&ngsbalken. Hierdurch kann eine rn-

sehnliche Gewichtsersparnis erzielt werden. Far

Abbildung 7.

einen guten Langsverband, derim Boden, Kielbalkcn,
in den Kimmen sowie ,an der Oberseite der Bord-
balken angebracht werden muf3, muf3 aber stets ge-
sorgt werden, damit das Schiff die Momente ai.f-
nehmen kann, die besonders bei einseitiger Belaslung

in dem Auftriebsvermodgen der verschiedenen Teile

der Schute entstehen sowie beim Stapellauf,
Da bei der ublichen Bauweise inshesondere der
Boden des Schiffes beim Verputzen schwer zu-

Boon neuerdings vorgeschlagen,
betonieren,

ganglich ist, hat

die Schiffe'kieloben zu ahnlich wie

Schiffz aus Eisenbeton.

Rahmenspantenbewehrung des 5000 t-Schiffes.

38. Jahrg. Nr. 27.

dies Alfsen (siehe Norwegen) tut, und sie nach
gentigender Erhartung zwischen zwei drehbare
Ringe zu hé&angen, wobei der Schwerpunkt der
Schute wungefahr in der Verbindungslinie der

M ittelpunkte der Ringe liegen soll. Durch
Drehen der Ringe kann das Schiff in jede ge-
winschte Lage gebracht werden, und die Arbeit

kann udberall mit
der notigen Sorg-
falt vorgenommen
werden. Fur gro-
Rere Fahrzeuge ist
dieses Verfahren
kaum anwendbar.

Auf den kleinen

Kanalen Hollands

wird bereits eine
groe Zahl von
Eisenbetonschu-
ten zum Trans-
port von Asche
und Baggergut
verwendet. M it
dem Bau dersel-
ben beschaftigen

sich auBer den Ce-
inentijzcr-wWecr-

ken, Amsterdam,
die schon genann-
ten Gebriuder Pi-
cha zu Gent, die
ein Motorboot von
100 t Ladefahig-
keit vom Stapel
gelassen haben,
ferner Last & Zo-
nen
lind
Spcltinck in Krim-
pen am Lek. Ein
dieser Werft
gebauter Leichter
(Abmessungen:

38,5 x 5x 2,42m)
hat beladen
W asserverdréan-

gung von 480 t."
Auchin Niederlan-

in Enkhuizen

Jouret imd

von

eine

disch-Indien wur-
den schon vor dem Kriege verschiedene Prahme
bis 180 t Tragfahigkeit benutzt,
Das erste amerikanische Eisenbeton-
schiff (Abmessungen: 19,5 x 4,90 x 4,3 m) lief bei
Daniel H. Banks im Jahre 1892 vom Stapel. Es

segelt noch heute auf dem Meere zwischen der Hud-

Amerika:

sonbai und Kap Hatteras und hat verschiedentlich
den Anprall an Felsen gut ausgehalten. Ln letzten
Jahrzehnt wurden dann in Miraflores und Michigan
City mehrere Schuten von ahnlichen Abmessungen
sich die Firmen

gebaut. In Baltimore betédtigen
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Arundel & Sons sowie Grevel & Co. im Eisenbeton-
sehiffbau und lieBen ein Boot von 200 t vom Stapel.
Ein 500 t-Boot mit den Abmessungen 34,5 x 8,8
X 32 m The
Constmction Co. in Baltimore aas dem Jahre 1912.
-Die W andstarke dieses Schiffes schwankt zwischen
7,5 und 12,5 cm. Die Schute
dichte Abteilungen unterteilt, die durch Mannlécher
Durch eine Schar von

stammt von Furst Concrete Scow

ist in zehn wasser-
von oben zugéanglich sind.
Langs- und Querbalken ist die Wand im Quadrate
Die Bewehrung
Richtungen, die
winkelrecht zueinander sind. Von der San Francisco
Ship Building Co. ist am 14. Marz 1918 in Redwood
City, Kalifornien, das groBte bisher bekannte Beton-
scliiff mit einer Tragfédhigkeit von 5000 t vom Stapel
Nach Engineering News-Recordl)
hat das Schiff, das nach den

von 2,15 m Seitenlange unterteilt.

liegt dementsprechend in zwei

gelassen worden.
und Mining Press2)

Abbildung 8.

Planen Allen Mac Donalds gebaut ist, eiue Wasser-
verdrangung von 7900 t. Es ist 102,4 m lang, 13,7 m
breit, 9.5 m hoch und hat eiue Wandstadrke von
10 bis 13 cm. Der Tiefgang in beladenem Zustande
betragt 7,3 m. Das Schiff soll eine Geschwindigkeit
von zehn Knoten haben (18,5 km i. d. st) und wird
unter Verwendung von Wasserrohrkesscln von 1750-
Ein-
zelheiten der Bauweise werden noch geheim gehalten,

PS-Dreifach-Espansionsmasehinen angetrieben.

doch geben die den genannten amerikanischen Zeit-
schriften Bilder einen recht guten
Einblick in den Bauvorgang. Abb. 3 zeigt die Ver-
schalung Abb.
des Bugs, Abb. 5 gewéahrt einen Blick auf die fertig
verlegte Armierung des Bugs, Abb. 6 auf die Be-
wehrung des Hecks mit der Muffe fir den Schrauben-
schaft, Abb. 7 auf das Gerippe eines Spantes, Abb. 8
zeigt den Schiffsrumpfnach dem Stapellauf, der seit-

entnommenen

in Seitenansicht, 4 die Verschalung

Schiffe aus Eisenbeton.
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2,74 m. Zweifellos ist beieinerderartigen Bewehrung,
wie sieam Spantzu erkennenist und wobei dem Beton
nur die Rolle eines Fullstoffes zufallt, auch der Eisen-
verbrauch ein héherer als bei gewdhnlicher Armie-
rung. Gegenlber einem Stahlschiff gleicher Trag-
fahigkeit betragt die Eisenersparnis hier nur 25 %
DaR
Stahlbewehrung im Rumpf nur 550 t betragen soll,

nach einer anderen Angabe das Gewicht der
erscheint unglaubwirdig. Die Eisenersparnis wirde
dann allerdings lUber 60 % betragen. Das Schiff hat
funf Betonschotte. Der Bug ist durch eine 9,5 mm
starke Stahlplatte verstarkt. Hauptdeck be-
steht aus Holz, das auf Betonstringern aufliegt. Drei
AuBen erhielt das
Bemerkenswert ist

Das
Kohlenluken sind vorhanden.
Schiff einen Asphaltanstrich.
daB die Eiseneinlagcn durch SchweiBen mit-
Die Bauzeit hat etwa

noch,
einander verbunden wurden.
sechs Monate gedauert, doch durften noch drei bis

6000 t-Schiff nach dem Stapellauf.

vier Monate vergehen, bis das Schiff fahrtbercit ist
Die nicht
bei einem gleich grofen Holzschiff und werden fur
den bloBen Rumpf auf 450 000 $ und fur das fertige
Schiff auf 890 000 $ geschatzt. Bei der Herstellung
mehrerer Schiffe des gleichen Typs werden sic fur
einen Schiffskérper auf 60 000 $ veranschlagt. Nach
anderen, allerdings weniger glaubhaften Meldungenl)
sollen die Baukosten nur 350 000 $ betragen haben,
bzw. nur ein Viertel bis ein Funftel des Preises eines
Vorladufig hat sich noch keine

Kosten sollen héher gewesen sein wie

stahlernen Schiffes.
Gesellschaft bereitgefunden, das Schiff zu versichern.
Es wird daher zunéachst unversichert laufen. Drei
weitere Schiffe von 3500 t und eins von 7500 t Lade-
fahigkeit sind in Angriff genommen. Einige werden
nach den Patenten des Norwegers Nie. K. Fougner
gebaut (siehe Norwegen) und fir Kriegstransporte
Uber den Atlantischen Ozean gebraucht werden. Ein

warts erfolgte. Der Tiefgang des Rumpfes betrug von der Regierung im Dezember vorigen Jahres ein-
1) 1918, 17. Jan., S. 105/8; desgl. 1918, 28. Marz, ) Bayorisches Industrie- und Gewerbeblatt 1918,
S. 634. 20. April, S. 80; Z. d. V. d. Ingenieure 1917, 27. OKkt.,

*) 1918, 27. April, S. 587.

S. 882.
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berufener Ausschuf von Fachleuten bearbeitet die
Plane. — In Kanada hat die Firma Weller im Jahre
1910 eine kleinere Schute geliefert (Abmessungen:
24,5
Das Fahrzeug ist durch eine Langswand und drei
Querwénde in acht Abteile unterteilt, die zuganglich
sind. Zurzeit arbeitet Weller an der Konstruktion
eines 3000 t-Schiffes,
Jahres fertig werden soll.
Bei

Amerika damit vorangegangen

das noch.im Sommer dieses

dafB
des

dieser daran erinnert,

Stelle

Gelegenheit sei
ist, an

R ucklagen der E isenindustrie

in steuerlicher H

Von Justizrat Dr.

Ih jir eine Reihe von Eisen-

die sich veranlaBt gesehen

und Huttenwerken,
haben, mit Rick-
sicht auf die Bedurfnisse der Uebergangswirtschaft
fur diese eine besondere Riucklage zu schaffen, ist
die Frage unmittelbar bedeutungsvoll geworden,
wie es sich mit der steuerlichen Behandlung solcher
Ilhre Wichtigkeit hat sich durch
den neuen Gesetzentwurf Uber die Kriegssteuer der
W ahrend die

Notwendigkeit zur Bildung einer solchen Riucklage

Riucklagen verhalt ?

Gesellschaften noch wesentlich erhéht.

von allen Handelskammern anerkannt worden ist,
scheint die RechtsUbung sich in einem Sinne zu ent-
wickeln, der unmittelbar der Bildung der Ricklage
dal bisher
ein einschlédgiges oberstrichterliches Erkenntnis vor-
licgt; dagegen ist in einer Entscheidung der Ba-
Zoll-

Februar

entgegenwirken wirde, allerdings ohne

nnd Steuerdirektion zu Karlsruhe
1918, die
der oberen Steuerbehérden
hat, die Steuerpflicht der

Uebergangswirtschaft

dischen

vom 27. sich wohl als erste

‘der Bundesstaaten mit
Ruck-
angenommen
daB

einen

der Frage befalt
lage fur die
Die
die Riucklage

worden. Entscheidung geht

fiur die Uebergangswirtschaft

davon aus,

echten Reservefonds der

Gesellschaft

darstclle, das Vermadgen
deshalb

in Abzug gebracht werden

der dauernd vermehre und

nicht an dem Gewinn

durfe. Einen &hnlichen Standpunkt hat zu der
Frage, ob die Riicklage fur die Kriegssteuer der
Einkommensteuer im Sinne des preuBischen Ein-

kommensteuergesetzes unterliegt, die Rechtsprechung

des preuBischen Obcrverwaltungsgerichtes ange-
nommen, indem sie die Frage wiederholt bejahte.
Zum Nutzen der Industrie, die ein Bedurfnis hat,

fur die Uebergangswirtschaft eine Rucklage zu bil-
den, sollte
dem Bescheide
direktion

man der Rechtsauffassung, wie sie in
Zoll-

entgegentreten.

und Steuer-
Hierbei
ob die Rucklage, die im Sinne des Ge-
1915 far
der

der Badischen

vorliegt, kann
die Frage,
setzes vom

24. Dezember die Bezahlung

der Kriegssteuer seitens Gesellschaften zu

bilden ist, einen echten oder einen sogenannten un-

echten Reservefonds bildet, offenbleiben; denn selbst

Riucklagen der Eisenindustrie fir die Uebcrgangswirtschajt.

X 6,5 x 2,15m). DieW andstéarke betrug 6,5cm.

Ludwig Fuld
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den Schiffskiel
sich das Verfahren

Bleies fir
und daRB
ren Billigkeit (die Bleikiele sind neunmal so teuer)

Zement zu verwenden,

infolge seiner groRe-

eingefuhrt hat. Ebenso hat man das teure Teak-

holz, das als Hinterlage fur die Panzerung der
Kriegsschiffe dient', auf zwei Linienschiffen mit
gutem Erfolge durch Beton ersetzt und dabei
eine Ersparnis vtn rd. 100000 Ji bei einem

Schiff von 31900 t erzielt.

(Fortsetzung folgt.)

fur die Uebergangswirtschaft

insicht.

in Mainz.

wenn die Auffassung zutreffend sein sollte, daR diese
Riucklage unter den Begriff des echten Reservefonds

falle, so ist die
schaft miter allen Umstadnden nicht als echter Re-

Riucklage fur die Uebergangswirt-

servefonds zu bezeichnen. Das ergibt sich ohne

weiteres aus dem wirtschaftlichen Zwecke,
dienen Denn durch die

dem sie

soll. Riucklage soll haupt-

sachlich die Bilanz der
blick

den.

Kriegswirtschaft'im Hin-
berichtigt wer-
Ricklage vennehrt also nicht das Ver-

auf die Friedenswirtschaft

Die

mogen der Gesellschaft, sondern sie gleicht nur

den Unterschied zwischen dem Stande nach der

Kriegs- und dem der Friedenswirtschaft aus. In

den Ausfihrungsverordnungen des Bundesrates zum
Kriegsstcuergesetz wird

in § 22 gesagt: ,Inwieweit

Abschreibungen einen

Wertverminderung darstellen,

angemessenen Ausgleich der
ist unter Bericksich-

tigung der besonderen Verhéltnisse des einzelnen

Unternehmens, insbesondere auch wunter Berick-

sichtigung der durch den Krieg und durch die spa-
tere Ueberfuhrung in die Friedenswirtschaft beding-

ten Veranderungen nach den Gnuidsatzen eines

ordentlichen Kaufmanns zu beurteilen.” Hier

wird also die Berechtigung, auBerordentliche Ab-

schreibungen vorzunehmen, um die AbschluRergeb-
der der

nisse Kriegswirtschaft

Friedenswirtschaft

dem Standpunkte

anzupassen und jene in diese

Uberzuleiten, ausdriucklich anerkannt. Wenn es

nunmehr aber gestattet ist, durch auferordentliche

Abschreibungen eine stille Ricklage fir die Dauer

der Uebergangswirtschaft und deren Bedurfnisse

anzusammeln, so mufR es auch erlaubt eine

offene, d. h.
zu bilden;

sein,
sichtbare Rucklage fur diesen Zweck
denn wirtschaftlich
Wiurde die Auffassung der Badi-
bliebe
nichts ubrig, als auf die Bildung sichtbarer Ruck-

ist zwischen beiden
kein Unterschied.
schen Zolldirektion maRgeblich werden, so
lagen fur die Uebergangswirtschaft zu verzichten und
auBerordentlich hohe
durch die

bis zu

hierfir Abschreibungen vor-

zunehmen, der wirtschaftliche ' Zweck

wenigstens einem gewissen Grade ebenfalls

erreicht wirde. Immerhin ware es schon mit Ruck-
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sicht auf die rechtlichen Folgen vorzuziehen, daR die
gegenteiligen Standpunkt als
den richtigen anerkennte. DaR auf alle Maschinen,
die nach dem Kriege nicht mehr in der bisherigen
aulerordentliche

Rechtsprechung den

W eise gebraucht werden koénnen,
Abschreibungen zulassig sind, ist vor wenigen Mo-
in einer Entscheidung des 2. Zivilsenates des
Januar 1918, Aktenzeichen

das

naten
Reichsgerichtes vom 18.
1. 320/1917, ausdricklich anerkannt worden;
Reichsgericht sagt wartlich:
stellung des Berufungsgerichts die grofere Zahl der
Maschinen der Gesellschaft der Bcendigimg
des Krieges nicht mehr gebraucht werden kann und
im wesentlichen nur noch altes Eisen bedeuten wird,
so muB sich damit der Abnutzungszeitraum fir die

~Wenn nach der Fest-

nach

Gesellschaft notwendig verringern und der Betrag,

Zuschriften an

Zur Bestimmung der WalzarSe.it.

die

Stahl uud Eisen. 013

der jahrliche Abnutzung zu rechnen ist,
erhoht werden. Wollte man anders verfahren, so
eine Ueberbewertung der Aktiven und

far die

wirde man

Verteilung fiktiven Das

Gewinns gutheiBen.
widerspricht Absicht des
das mit der Zulassung der Ansetzung des Anschaf-

eines Abzugpostens der

eine
durchaus der Gesetzes,
fungspreises bei Einstellung
kaufindnnischenGepilogenheitRecknungtragcn wollte,
nicht aber von dem Grundsatze des § 40, Abs. 2
des HGB., wonach der wirkliche Wert maRgebend
sein mufl, abgewichen ist.“
dall die Rucklage fur die Uebergangswirtschaft unter
dem Gesichtspunkte Bilanzierung
unbedingt erforderlich ist, und es wirde mit diesem
ihrem Zweck nicht zu vereinbaren sein, wenn sie als

Steuergegenstand behandelt wirde.

Auch hieraus ergibt sieh,

der vorsichtigen

Schriftleitung.

(Fiur die In dieser Abteilung erscheinenden Verdffentlichungen tGbernimmt die Schriftleitung keine Versntwortung.)

Zur Bestimmung der Walzarbeit.

Am Schlisse dieser Arbeitl) sagte E. Cotel, ,dal
die W alzarbeit (wenigstens bei Profilstichen) kiunftig
niedriger ausfallen muR*“.

In letzter Zeit habe ich mich mit der Wirtschaft-
lichkeit von Drahtkalibricrungen beschaftigt und ge-
funden, daB in dieser scheinbar restlos abgeschlossenen
Sache auch noch erhebliche Fortschritte méglich sind.
Ich ging dabei der Ansicht dalR Walz-
prozesse mit starkem Kaliberverschleil auch einen
Kraftverbrauch zeigen missen. Tatséchlich
zeigen auch die W alzprozesse,
die nach Cotel einen héheren
Kraftverbrauch haben, einen
groferen Kaliberverbrauch,
wie jedem Walzwerker be-
kannt ist. Es scheint mir,
daB die Beobachtung des Ka-
liberverschleiBes (welcher hau-
fig recht augenfallig ist) noch
nicht hinreichend Man
daraus nicht nur Aufklarungen Uber die Wirtschaft-
lichkeit von Kalibrierungen im allgenreinen, sondern
auch UUber die Richtigkeit Entwicklung von
Kalibem im besonderen bekommen. Auf jeden
Fall durfte der erfahrene Kalibreur aus der Beob-
achtung des KalibcrversehleiRes derzeit mehr Nutzen,
ziehen als aus einer noch unentwickelten Theorie,
deshalb aber durchaus nicht auf dem
Standpunkte, daB die Theorie nicht kianftig die
W alzwerkstcchnik noch erheblich befruchten kann.

von aus,

hohen

Abbildung 1.
Walzquerschnitt.

gewirdigt wird. kann

der

ich stehe

Die Theorie muB aber nach meiner Ansicht noch
Nachfolgend méchte ich ein
theoretische Er-

durchsichtiger werden.
Beispiel geben,
fassung von W alzvorgangen aufkladrend wirken kann:

Um einen besseren Einblick in die Wirtschaft-
lichkeit von Streckkalibrierungen zu bekommen, habe

wie eine bessere

D Vgl. St. u. E. 1918, IS. April, S. 330/8.

rechnerischen Wirkungsgrad fur die
Bisher sagte man

ich mir einen
fraglichen Walzprozessc gebildet.
einfach:

Kraftverbrauch = Cx (Qi— Q2 x 1,d.h. Kraft-
verbrauch = ,gestrecktes“Volumenmaleinem Koeffi-
Ich sage absichtlich ,,gestrecktes” Volumen
und nicht ,verdrangtes* Volumen, da bei offenen
Kalibern auch Material in die Breite geht und bei
Kalibern M aterialver-

zienten.

geschlossenen kompliziertere
drédngungen stattfinden.
ich als

Fur meinen Zweck setzte ,verdrangtes*

Volumen die Flache Fj x 1 (Abb. 1),
gedrickte F2x 1 auch Kraft

da ja das in
die Breite M aterial
erfordert.

Der Kraftverbrauch wird also ausgedrtickt durch
Cx Fix 1 Die Streckwirkung ist aber
Fi -
Fi

nur

F .
(Ft— F2 x 1, also annahernd y = Rz Wir-

kungsgrad.

Unter Benutzung dieser rohen Formel habe ich
fur &hnliche Walzprozesse, sie Cotel
(Spitzbogen und Flacheisen), bei einem bestimmten
Verhaltnis Stabdicke zu Walzendurchmesser
durch Messung von Walzproben

7j = 0,8 bzw. 0,4 erhalten.
Das sind 100 % Unterscliied dieser Vergleichszahlen,
Uebereinstimmung mit der Cotel-

wie erwahnt

von

also recht gute
schen Rechnung, die sich auf Puppesche Versuchs-
wertc stitzt. Auch habe
daB die Wirtschaftlichkeit
gangen sinkt, wenn das Verhaltnis von Stabdieke
zum W alzendurchmesser recht groB wird, d. h. mit
kleiner werdendem Angriffswinkel. In Ergéanzung
der Cotelschen Arbeit vertrete ich also die Ansicht,

Profilstichen,

ich ganz allgemein ge-

funden, von Walzvor-

daB nicht nur bei sondern auch bei

offenen Kalibern durch Wahl geeigneter Walzvor-
gange mul Walzendurchmesser Fortschritte zu er-
warten sind, und daB ebenso die Beachtung de



614 Stahl und Eisen.

KaliberverschleiBes und die Ausnutzung der Puppe-
schen Versuchswerte (die wohl zurzeit die einzigen
Unterlagen fir eine zahlenmaBige Bereclmung bilden)
durch Frage der
wirtschaftlichen Kalibrierung fordern helfen.

Unter

eine durchsichtigere Theorie die

einer wirtschaftlichen

ich eine solche,

Kalibrierung ver-
stehe die bei geringstem Kraftver-

brauch auch geringste Uberflussige Durcharbeitung

Umschau.
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des Walzgutes und geringsten Kaliberverschlei hat.

Diese drei Bedingungen sind aber wohl meist zu-

sammen erfullt, wenn die zweite erfuallt ist, da eben
(nicht
Streckung allein) auch groBer Kraftverbrauch und

Kaliberverbrauch entsteht.

bei zu gewaltsamer Querscimittsveranderuhg

im Mai 1918.

Anton Schopf.

Diisseldorf-Grafenberg,

Um schau.

Bericht Uber die Tatigkeit des Kdéniglichen Material-
prifungsamtes Im Jahre 1916/17.

Wie der Krieg durch seine langere Dauer immer
tiefer in das gesamto Wirtschaftsleben oingegriffen hat,
so sind auch an das Amt mancherlei neue Aufgaben im
Interesse dor Landesverteidigung horangetreton. Das
Amt hat hierbei nicht nur durch seine Versuche, son-
dern auch durch seino beratende Téatigkeit den Militar-
behérden und Kriegsgesellschaften sowio der Industrie
zur Seite gestanden. Dio Notwendigkeit dor Geheimhal-
tung verbietet, Uber Einzelheiten Mitteilung zu machen.
Die Dauervorsuohe wurden in der gleichen Weise wio
im Vorjahre weiter durchgefuhrt.

Aus den einzelnen Abteilungen sei folgendes mit-
goteilt:

In der Abteilung 1 fir Metallpriifung wurden
650 Antrége (584 im Vorjahr) erledigt. Von ihnen ent-
fallen 57 (41) auf Behdrden und 593 (543) auf Private.
Boi weitem die Mehrzahl aller Untersuchungen lag im
Interesse der Landesverteidigung. W issenschaftliche
Untersuchungen konnten auch in diesem Rechnungsjahr
bei der starken Inanspruchnahme des sehr verringerten
Personals nicht ausgefiihrt werden.

Ganz erhebliche Inanspruchnahme erwuchs der Ab-
teilung aus den in industriellen Werken ausgefuhrten
Untersuchungen von Eestigkeitsprobiermaschinen
auf die Richtigkeit der Kraftanzeigo. Geprift sind 102
Maschinen gegen 37 im Vorjahre; die starke Steigerung
auf diesem Arbeitsgebiet legt ein beredtes Zeugnis davon
ab, daB dio Ueborzeugung von der Notwendigkeit einer
steten Kontrolle der Maschinen immer mehr Platz greift.
Hiervon zeugt auch die wachsende Nachfrage nach Ein-
richtungen zur Ausfihrung der Maschinenkontrollo. Ab-
gegebon und geprift sind zu diesem Zweck 32 Kontroll-
stabe fur Belastungen zwischen 2,5 bis 300 t sowio 10 Span-
nungsmesser, meistens Bauart Wazau.

Bei den Vorverhandlungen tber diese Untersuchungen
entstanden bisher fast immer unliebsame Verzégerungen
durch unvollstdéndige Angaben der Antragsteller. Um
solche Verzdogerungen in Zukunft tunlichst zu vermeiden,
moge an dieser Stelle darauf hingewiesen sein, dafl dem
Priifungsantrago zweckmaRig beizufiigen sind: neben den
Angaben Uber die Bauart (Benennung) der Maschine und
die Hohe der anzuwendenden Probebelastung, Zeich-
nungon, aus denen die Abmessungen der vorhandenen
Einspannvorrichtungen und der groBte erreichbare Ab-
stand zwischen ihnen, d. h. dio groBte zuldssigo Stab-
lange zu orsehen sind.

Aus den Ergebnissen der Versuche zu Prifungsauf-
tragen sei folgendes berichtet:

Eine Spindelpresse sollte nach dem Lieferver-
trage 1250 000 kg Druck auszutben gestatten. Bei
der Benutzung waren Zweifel gegen diese Leistungsfahig-
keit der Presse entstanden. Um die Hochstleistung fest-
zustellen, sind vom Antragsteller aus derselben FluReisen-
stange zwdlf Zylinder von 40 mm Durchmesser gefertigt,
von ihnen neun Stick, und zwar je drei gleichzeitig auf
der zu prufenden Presse belastet und mit den drei unge-
priften an das Amt eingeliefert. An den letzteren wurde
hier die Druck-Stauchschaulinie ermittelt und aus ihr

im Vergleich mit den Stauchungen der erstgenannten neun
Probon dio Belastung festgestellt, mit dor die Zylinder
auf der Spindelpresse beansprucht worden waren. Diese
Belastung hatte unter der Voraussetzung, daf alle Proben
urspringlich die gleichen Abmessungen besaen, nach den
Versuchsergebnissen fir die einzelnen Zylinder bei den
drei Reihen im Mittel 147 t, 151 t und 149 t betragen
und demnach dio mittlere Loistung der Presse nur
447 000 kg.

SchweiBeisenblecho aus einer alten Bricke
lieferten bei Zugversuchen folgende Werte:
Blechdicke mm . . . 12— 13 S—9

Elastizitatszahl kg/gmm 18 990— 20 400
Proportionalitatsgrenzo

19870— 201 900

kg/gmm 11,2— 18,6 18,2— 20,6
Streckgrenze kg/gmm 20,8—24,7 23,0—32,4
Bruchgrenzo kg/gqmm 26,1—38,5 31.0—44,4
Dehnung 6n,5% 2,6—20,9 8,4— 18,0

Als Erganzung der in dem Jahresbericht 1915 ge-
gebenen Werte fir dio Festigkeitsunterschiede an ver-
schiedenen Stellen des Querschnittes starker Schmiede-
und Walzsticko dieno Zahlentafel 1.

Zugversuche und Ivugeldruckprohen
fur dasselbe Material die in Zahlentafel 2
gestellten Werte.

Fiur GuReisen wurden folgende Verhaltniswerto er-
mittelt: Zug: Biegung = 0,44; Druck: Biegung = 2,26.

An Rohren mit elektrisch geschweilRter
Langsnaht wurde dio Festigkeit dor Naht an Zugproben
ermittelt, die aus ringférmigen, gerichteten Abschnitten
so herausgearbeitet waren, daf die Naht in Stabmitte
senkrecht zur Achse lag. Bei der Schweifung mit beider-
seitiger Metallauflage rissen die Stabe auferhalb der Naht
bei etwa 45 kg/gmm Zugspannung ob. Von den Staben
mit Metallauflage nur aufen brach der eine bereits beim
Richten, dor zweite ri bei cb= 28,3 kg/gmm in der
Naht; die Stabe mit Metallauflage nur auf Innenseite Rohr
rissen bei 44 und 26 kg/gmm, letzterer wieder in der Naht.

Radnaben aus Rohrabschnitten, die an den Enden
nach zwei verschiedenen Verfahren mit Flanschen versehen
waren, wurden durch Zug- und Druckversuche auf die
Haftfestigkeit der Flanschen untersucht. Die beiden
Herstellungsverfahren unterschieden sich wesentlich von-
einander. Die Widerstdnde betrugen gegen Zug 9650-
bzw. 4000 kg und gegen Druck 15300 bzw. 6600 Kkg.

Anweiteren Prifungen ganzer Konstruktions-
teile mdgen genannt sein:

Zugversuche mit Spannsclilossem.

Innendruckversucho mit geschweilten Backofenrohren
und gezogenen Stahlrohren, ferner an Gefédfen mit
geschweiBten Wandungen.

Zugversuche mit Stegketten von 100 bis 105 mm Eisei
starke. Bei dor angewendeten Hochstlast von
315 000 kg blieben die Ketten teils unverletzt, teils
zeigten sie leichte Anbriche.

Hartebestimmungen an zwei Fréasern.

Zugversuche mit Lasehenverbindungen fir Rundeisen.

Knickversuche mit Eisenbeton-Stielen, bei denen die-
Langs-Eisenoinlagen aus eigenartig gebogenen diinnen
Blechen bestanden.

lieferten
zusammen-
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Zahlentafel 1. Ergebnisse der Festigkeitsprufungen. Das Rohr genugte bei den
Versuchen im Amt den Vor-
Durch- Bagc Spannungen kg/gmm Bruch- Quer schriften fir die Bérdel- und
uieiaer des * dehnun hnittever- Aufweiteproben, bestand aber
. de* Stabes ¢ K- i« g sc )
Material SF;;‘;E:S im glrreencze Bruch (;/gc/rgaﬁm::m x113  MInderung die Hartebiegeprobe nicht,
mm Querschnitt as . o o Dq sondern erlitt vor vélligem
° ° % Zusammendriicken Anbruch.
Rand 32.1 60,1 53 26,1 43 Wi iederholt war auch in
Rundeisen 57 Mitte'  33.1  61.7 54 21.5 38 diesem Jahr zu begutachten,
Kern 31,9 59.2 54 19.0 38 ob Material als Stahl
oder Eisen anzusprechen
Achs- 60 Rand 437 573 76 15.7 40 sei. Das Amt stitzt sich
Schenkel Kern 42)7 58,9 72 11.0 15 hierbei auf die Festsetzungen
des Deutschen Verbandes fur
Rand 405 70.9 57 180 35 die Materialprifungen der
39 Mitte 391 694 56 213 41 ;f;:r':gch”ag:m 'ée&eh”en o
Kern 39.8 70,8 56 X . .
22.7 43 850° C eine Zugfestigkeit von
. 39 M itte 32.2 57.7 50 25,1 40 Lo
abschnitte Kern 32 0 590 54 24 3 a4 handelte es sich um autogen-
’ geschweilRte Rohre von etwa
Rand 40.8 67 9 60 20.3 " 21 mm Durchmesser und
39 Mitte  38.8 70,4 55 19.5 39 Slujcjﬁl r\:lvif"j:;arg';eﬁzefugve;'
K 31.5 R
ern 69.0 56 17.6 45 unzcrlegtcn Rohren lieferten
Rand 39.9 69.6 57 153 21 im ersten Falle an Unge-
Rundeisen 65 M itte 36.8  81.9 59 16.1 36 ?(';/::21 '::;Zii;'r:s;e 555
Kern . . . .
309 58.5 53 22.6 47 60,2 kg/gmm Bruchfestig-
keit 5B und 6,8 % Dehnung
Kurbellager- Rand 26,8 47,3 57 30.3 49 (al1,3). Das Verhaltnis 33/58
130 M itte 26,9 48,1 56 28.4 54 ! . .
schraube Kern 20'3 48’0 55 257 51 = 91 % lieB bereits das
' ’ ! Vorliegen eines stark bear-
Kreuzkopf- Rand 243 447 54 23,7 51 belteren Materials erkennen:
lager- 110 M itte 23,9 442 54 27.0 49 R'ohrab:ghnmen' begstga:gten
schraube . . . . .
Korn 24.0 234 55 26.6 53 dies; sie ergaben 33= 21,3
kg/gmm, 3B= 34,2 kg/gmm,
Zahlentafel 2. Zugversuche und Kugcldruckproben. 9S/3B = 63 % und 0ii,3 = 29,2 %. Biegeversuche

Streck- Bruch- Deh-
grenze grenzc nung Harte
M aterial JS/H (3. 7K
as 4B s5il3 oMy
kg/qmm kg/gmm %
Zink-
legierung 12.7 35.6 40.9 79 0,161 0,451
Stahl 40.7 77,9 19.7 229 0,178 0,340
71.0 21,4 162 0.438
41,9 50.6 17.8 146 0,287 0,347
44,3 68.0 28,0 157 0.282 0.437

Knickversuche mit Eidenbetonsdulen mit GuBeisenbe-
wohrung.
Der Widerstand von Sattelisolatoren mit eingespleilten
Stahlsoilcn gegen an die Seile angreifende Zugkrafte.
Zu begutachten war, ob zwei Rohrabschnitte aus
M aterial gleicher chemischer Zusammensetzung bestanden,
ob die an einem dieser Abschnitte bereits vorgenommeno
Bordelprobo sachgemaR ausgefihrt war, und ob dieser
Abschnitt den gegebenen Lieferungsvorschriften fir die
Bordel-, Aufweite und Héartebiegeprobe entsprach. Nach
dem Analysenergebnis war die Zusammensetzung beider
Rohre als gleich zu erachten. Die anderen Ortes vorge-
nommeno unvollstandige Bordelungschien nach den Druck-
stellen dicht hinter derselben und nach der Stauchung des
Materials am Ende derart ausgefihrt zu sein, dal das Rohr
in den Schraubstock eingespannt und dann Hammer-
schlage gegen die Stirnwand des hervorragenden Rohr-
endes ausgefihrt wurden. Die Bo6rdelung muBte daher
»als unsachgemaRB ausgefuhrt® angesprochen werden.

D
P,

Belastung P =

H

ergaben bei 500 mm Stitzweite als mittlere Biegefestig-

keit der ungeglihton Rohre 73,0 kg/gmm. Im zweiten
Falle war bei der ungeglihten Probe ob = 50,6 kg/gmm,
nach dem Gluhen nur= 40,5 kg/gmm. Nach diesen

Ergebnissen lag in beiden Fé&llen kein Stahl, sondern
Eisen vor.
Die Abteilung fur Baumaterialprifung er-

ledigte im Betriebsjahre 1916 insgesamt 276 Antrdge mit
9807 Versuchen gegen 332 Antrdge mit 10 344 Versuchen
im Vorjahre. Von den 9807 Versuchen entfallen 5716 auf
Bindemittel und 4091 auf Steine aller Art und Verschie-
denes.

AuBer Baustoffen wurden vereinzelt andere Ma-
terialien gepruft; z. B. Laboratoriumsgerate (Kasserollen,
Abdampfschalen und Schmelztiegel) auf Widerstands-
fahigkeit gegen Temperaturwechsel (in einem Falle wur-
den die Erzeugnisse dreier Fabriken miteinander ver-
glichen).

Die Prufung kinstlicher Steine anderer Art als Ziegel,
wie Kalksandsteine, Zementsteine, Scldackensteine be-
schréankte sich im wesentlichen auf die Feststellung der
Druckfestigkeit.

Ein Kunstmagnesit, im Vergleich mit Eubda-Magnesit
auf Diehtigkeitsgrad, Abnutzung, Festigkeit und L&ngen-
anderung gepruft, lieferte in der Mischung mit Holzmehl
gegeniber dem Eub6a-Magnesit auBerordentlich hoho
Druckfestigkeit.

Den verhé&ltnismaBig gréRten Raum bei den Ver-
suchsarbeiten nahm die Prufung von Bindemitteln,
Mortel- und Betonmischungen ein. An Bindemitteln ge-
langten zur Untersuchung Portlandzemcnte, Eisenport-
landzemente und Hochofenzemente, Luftkalkc und hy-
draulische Bindemittel besonderer Art. Verschiedentlich

2000 kg, Belastungsdauer= 2 miwurden auf Antrag von Gerichten sowohl als auch von

anderer Seite Zemente daraufhin gepruft und begutachtet,
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ob sie den deutschen Normen entsprachen. Dabei sollte
vielfach fcstgestellt werden, welcher Art das zur Unter-
suchung eingereichte Bindemittel soi. In einigen Féllen
konnte dies ermittelt werden, in anderen war die ge-
winschte Feststellung jedoch nicht maoglich, da nicht be-
kannt und nicht nachweisbar war, auf welche Weise die
Erzeugnisse gewonnen waren.

AuBerdem beteiligte sich die Abteilung an den Ar-
beiten des Ausschusses fir Revision der Normen des Ver-
eins deutscher Portlandzement-Fabrikanten. an den
Versuchen fur den deutschen AusschuR fiur Eisenbeton,
sowie an den im Auftrédge des Herrn Ministers der offent-
lichen Arbeiten auszufuhreiiden Seewasserversuchen.

Beendet -wurden die Versuche fur den deutschen Aus-
schuB far Eisenbeton mit flussigem Beton. * Zum Teil
erledigt wurden die fur den gleichen AusschuB vorzu-
nehmenden Prifungen von Zementmérteln aus verschie-
denen Zementen auf Schwinden, sowie die auf BeschluR
des Ausschusses fir Untersuchung von Hochofenschlacke
zu Betonzwecken auszufiihrenden Untersuchungen mit
verschiedenen Hoehofen(Stiick-)schlackensorten.

Neu eingeleitet wurden im Auftrdge des gleichen
Ausschusses Versuche mit Beton aus Hochofenschlacke
und Rheinkics boi Secwasscrlagerung. Fortgesetzt wur-
den die im Auftrdge des Vereins deutscher Hochofen-
zementwerke begonnenen Versuche mit Hochofenzement
und daraus hergestellten Mdrtol- und Betonmischungen
und abgeschlossen die im Auftrage desselben Vereins
vorzunehmenden Versuche uber den EinfluR des Ab-
lagerns von Portlandzement, Eisenportlandzemcnt und
Hochofenzement auf deren Erhartungsfahigkeit.

In der Abteilung 4 fur Metallographie wurden
117 Antrége gegen 109, 160, 166 in den drei Vorjahren
orledigt. Na&chst den im Auftrago von Militdr- und Ma-
rinebehdrden ausgefiihrten, zum Teil sehr umfangreichen
Untersuchungen und Begutachtungen, beteiligte sich die
Abteilung in ausgedehntem MaRe an Beratungen und
Besprechungen ubor Material- und Matcrialersatzfragen,
sowie Uber Herstellungsfragen wichtiger, fir die Landes-
verteidigung erforderlicher Erzeugnisse. Die im wissen-
schaftlichen Interesse auszufithrenden Untersuchungen
muBten aus Personalmangel weitere Einschrankung er-
fahren. Trotzdem ist es gelungen, einige Arbeiten zum
AbschluR zu bringen.

Eine Rohrleitung aus tiefgrauem Guleisen,
durch die warme Schwefeltrioxyd-D&mpfe geleitet wurden,
war nach kurzer Betriebsdauer rissig geworden. Im Amt
hergestollte frische Bruchflachen zeigten auf der der Rohr-
innenwandung zugokelirten Seite eine sich von dem Ubrigen
gesunden Material deutlich abhebende, anscheinend zer-
setzte Zone, auf der sich Ausblihungen und Ausschwitzun-
gen von Salzen (Eisensulfat) gebildet hatten. Die Geflige-
untersuchung zeigte, daB unter Einwirkung der sich auf
der Rohrinnenwandung niederschlagenden Schwefelsaure
tatsachlich eine allméhliche Zerstérung des Rohrmaterials
eingetreten war. Es erscheint nicht ausgeschlossen, daR
hierbei der Graphit eine die Schwefelsdure ansaugendo
lind woitorbeférdernde Kapillarwirkung austbt; darauf
deutet besonders der Umstand hin, daB in unmittelbarer
Umgebung der einzelnen Graphitblatter der Angriff
stets weiter vorgeschritten war als an anderen Stellen.
Zu erwagen wére, ob nicht in ahnlichen Fallen ein anderes
Material, vielleicht ein graphitdrmeres Gufeisen, vorzu-
ziehen ware.

Das Schaufelrad einer Zentrifugalpum po zeigte
sehr starke, porenartig auftretende Aufressungen. Auch
hier handelte es sich um ein tiefgraues GuReisen, wéah-
rend ein anderes, aus weniger grauem Eisen bestehendes
Rad erheblich weniger angegriffen war.

Zu beachten ist, daR das Spannungsgefalle zwischen
Graphit und Ferrit (Eisen) sehr betrachtlich ist, Span-
nungsmessungen zwischen reinem Graphit und kohlen-
stoffarmem FluBeisen, gemessen in 1% Kochsalzlésung,
ergaben einen Spannungsunterschied von 0,95 bis 1 Volt.
Bei Gegenwart eines guten Elektrolyten ist die Annahme
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einer Beschleunigung der Zerstérung durch die vorhan-
denen Lokalelemente, Graphit-Elektrolyt-Eisen, nicht
von der Hand zu weisen.

In einigen Fallen konnten plétzlich eingetreteno
Briche auf stark poriges Gufeisen zuruckgefihrt werden,
in anderen Féllen war das GuBeisen als solches einwandfrei.
Die Bruchursache war dann meistens darin zu suchen,
dal GuReisen an Stellen verwandt worden war, an denen
ein hochwertigeres Material, z. B. Stahl, Stahlguf3, Bronze,
hatte verwandt werden sollen. (SchluB iolgt.)

Anstalt fur Braunkohlentechnik und Mineralélehemie In
Berlin.

Am 7. Juni 1918 fand im Hause des Vereines Deut-
scher Ingenieure oine Versammlung zur Errichtung einer
Anstalt far Braunkolilcntechnik und Mineraldl-
ehemie an dor Koniglichen Technischen Hoch-
schule Berlin statt. Aufer dem Bergbau und der
Mineraldlindustrie, der Technischen Hoohschulo und
mehreren GrofRbanken Berlins waren das Kultus- und das
Handelsministerium, das Ministerium des Innern und
das dor dffentlichen Arbeiten, das Kriegsministerium, das

Reichsmarineamt, das Roichsschatz- und das Roichs-
wirtschaftsamt vertreten.
Der Rektor der Technischen Hochschule, Geh.

Oberbaurat Professor SJr.~'IQ- °- h. H. Hiillmann,
begrufRite als Vorsitzender die zahlreich Erschienenen
und gab einen kurzen Ueberblick tber die in einer Denk-
schrift dargelegton Grinde, die den Plan veranlaBt
hatten. Eingehend sprachen sodann Generaldirektor
Il. Gabelmann (Niedorlausitzor Kohlenworke) vom
bergbaulichen und Direktor Dr. Kroy (Riebecksclie
Montanwerke) vom chemischen Standpunkte aus Uber
die Notwendigkeit, die groRte Hochschule Deutschlands
durch die Errichtung dor geplanten Anstalt zu erweitern.
Eine Lucke sei vorhanden, die ausgefullt werden miusse,
um im Lehrbetriebe und in der Forschung den Bedurf-
nissen nicht nur des Braunkohlenbergbaues mit seinen
gewaltigen maschinellen Einrichtungen, sondern auch der
ihm zum Teil so eng verbundenen Minoralélindustrio
und der Verbrennungstechnik gerecht zu werden.

In der folgenden Aussprache bekundeten Exzellenz
Harms fir das Roichsmarineamt, Dr. Herz fir die
Heeresverwaltung, Geh. Oberbergrat W. Bornhardt
fir das Handelsministerium, Geheimer Baurat W itt-
feldt fur das Ministerium der d6ffentlichen Arbeiten, Ge-
heimrat Kammerer fur das Kultusministerium, das ein
geeignetes Grundstick zur Verfligung zu stellen sich be-
reit erklarte, ihre Anteilnahme an der Errichtung der
Anstalt und ihre Bereitwilligkeit, die Sache nach Kréaften
zu foérdern. Generaldirektor Dr. P. Silverberg (Rheini-
scher Braunkohlen-Borgbau) dankte den Staatsbehérden
fur ihre Unterstitzung und sprach die Hoffnung aus,
daB auch das (in der Versammlung nicht vertretene)
Finanzministerium seine Beihilfe mit ausreichenden Geld-
mitteln nicht versagen werde, weil einerseits auch ein
dringendes staatliches Interesse vorliege, anderseits aber
die Anstalt aus privaten Mitteln allein nicht ausgebaut
werden kénne. In demselben Sinne &duflerte sich Berg-
rat A. Siemens (Deutscher Braunkolilen-Tndustrie-Ver-
ein), der ebenso wie Generaldirektor K. Piatscheck
(Anlialtische Kohlenwerke) noch das Verhaltnis der zu
grindenden Anstalt zu den schon in Hallo und Frei-
bergl) bestehenden, zum Teil gleiche Zwecke verfolgen-
den Anstalten beleuchtete.

Mit allseitiger Zustimmung wurde darauf die Er-
richtung der Anstalt, fur die bereits annédhernd % Millio-
nen 1l gezeichnet wordensind, beschlossen. Der AusschuB,
der fur die bisherigen Vorarbeiten t&tig gewesen ist,
wurde auch mit der Fortfiuhrung der Geschéafte betraut.

Ueber die Aufgaben der neuen Anstalt aufert
sich dio schon erwéahnte Denkschrift u. a. folgender-
mafen:

1) Vgl. St. u. E. 191S, 13. Juni, S. 542/3.
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Die Not der Kriegszeit hat dazu gefuhrt, auch der
Braunkohle und ihrer Verarbeitung erhdhte Beachtung
zu sohenken. Eine der bedeutsamsten, erst zum Teil
gelosten Aufgaben ist es, im grofen Mineraldle aus
Braunkohlen zu gewinnen und zugleich den darin ent-
haltenen Stickstoff in vollem MaRBe nutzbar zu machen.
Aber in Uberraschender We:se ist die Braunkohle auch
der Ausgangspunkt fur die Herstellung anderer wichtiger
Erzeugnisse, z. B. von Seife und Zucker geworden. Wir
stehen in den Anfédngen einer neuen Braunkohlen-
industrie, die nicht mehr auf dem eigentlichen Sclnvel-
ofen-, sondern auf dem Vergaserbetrieb beruht, wobei
das Gas, das fruher Haupterzeugnis war, zum Neben-
erzeugnis wird.

Die Notwendigkeit, mit unseren Braunkohlcnvor-
riiten nicht nur so sparsam wie mdglich hauszuhalten,
sondern sie auch richtig und mit dem hoéchsten wirt-
schaftlichen Nutzen zu verwenden, wird vor allem
dadurch madglich sein, daf die Braunkohle durch Ver-
schwelung, insbesondere in geeigneten Vergasern, viel
besser ausgenutzt wird, daB auch aus bitumenarmen
Braunkohlen in mdglichst groBem Umfange Ammoniak
und hochwertige Teere gewonnen werden, die dann
weiter auf Benzin, Solar- und Paraffindle (Treib-, Heiz-,
Leuchtgas-, Schmieréle) und Paraffin zu verarbeiten
waren. Die Ausbeute an leichtflissigen Kérpern mifRto
durch geeignete Behandlung hohersiedender Oele ver-
mehrt, die Ausbeute an natirlichem Bitumen der Braun-
kohle durch verbesserte Verfahren erhoht, die in den
Schwel- und Generatorgasen enthaltenen Schwefclver-
bindungen miuRten gewonnen, und die unmittelbare Er-
zeugung von Elektrizitat aus der Kohle miRte angestrebt
werden. Was fur dio Braunkohle hinsichtlich der besseren
Ausnutzung gilt, gilt auch fir den Torf, das Erdél und dio
bitumindsen Schiefer.

Dio besonderen M aschinen fir den Braunkohlen-
bergbau und die Brikettfabriken erfordern nach dem
Ubereinstimmenden Zeugnisse der Werksleiter dringend
Verbesserungen und Umgestaltungen. Denn die Bau-
arten dieser Maschinen beruhen ganz vorwiegend auf rein
erfahrungsméBiger Grundlage und entbehren bisher einer
wissenschaftlichen Durcharbeitung. Hier eroéffnet sich
dem Maschineningenieur ein wichtiges Feld theoretischer
Arbeit fur richtigere Ausfihrungen.

Ganz unwirtschaftlich arbeitet ferner der Trocken-
dienst in den Brikottfabriken. Der hierbei tblichen
Warmeverschwendung zu steuern, miussen durohaus
bessere Verfahren gesucht und gefunden werden. Damit
zugleich konnte vielleicht die wichtige Entstaubungsfrage
gelést und dio Verhitung von Kohlenstaubschaden,
Branden und Explosionen gewé&hrleistet werden.

Die Feuorungstochnik hat dio hochwiohtige Auf-
gabe, durch eine volle wirtschaftliche Ausnutzung der
Kohle die sparsamste Verwendung unserer Kohlenvor-
rate zu ermdglichen. Auch die Warmekraftmaschinen-
industrie mufl dasselbe Ziel verfolgen. Die ganz unwirt-
schaftliche unmittelbare Verbrennung der Braunkohle
und der Braunkohlenbriketts auf dem Bost mufl immer
mehr eingeschréankt und durch Vergasung ersetzt werden.
KeinHciz- oder Kraftgassollteerzeugt werden, ohne daRilim
vor der Verbrennung seine wertvollen chemischen Neben-
erzeugnisseentzogen werden, sofern sich das mitseinem Ver-
wendungszwecke vereinigen laRt. Allo Anlagen, dio nicht
durch Fracht- oder Baumfragen unbedingt gendtigt
sind, dio Braunkohle in der warmedichtem Form des
Briketts zu verwenden, sollten grundséatzlich dahin
streben, dio Kohle unmittelbar und ungetrocknet zu ver-
gasen. Diese Aufgaben zu fordern oder in Angriff zu
nehmen, wird ebenfalls der neuen Anstalt obliegen.

Um ihren Anspriichen zu genigen, verlangt die Braun-
kohlenindustrio eine grindliche Awusbildung ihrer
Bergingenieure fur den Tagebau, der auf den Hoch-
schulen noch nicht in gleichem MaRe wie der Tiefbau und
nicht seiner heutigen groRen Bedeutung geméaR bertck-
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sichtigt wird. Die bisher auBerordentlichen Kosten durch
zweckmaRigste Anlago eines jeden Tagebaues und plan-
voll durchdachte Leitung der groRen Massenbewegungen
wesentlich horabzusetzen, ist eine bedeutsame Aufgabe
des Bergbaues, an deren Ldsung auch die Hoclischulen
durch Forschung und Unterrioht mitzuwirken haben.
Doch nicht nur in rein bergmannischer, sondern auch
in maschinentechnischer und chemischer Beziehung fordert
dio Braunkohlenindustrio eine besondero Ausbildung
ihrer Bergingenieure, weil die bergménnische Gewinnung
des Bohstoffes mit dom mechanischen Veredelungsvorgang
der Brikettierung oder dor chemischen Verarbeitung
meistens niolit nur rdumlich, sondern auch betriebstech-
nisch einheitlich verbunden ist. Auch der Braunkohlen-
Bergingenieur soll deshalb chemisch und maschinen-
technisch so weit ausgebildet sein, daR er Verstandnis
fur die Aufgaben seiner Kollegen von der Chemie und
dem Maschinenbau hat und, wo es notwendig ist, Hand
in Hand mit diesen arbeiten kann. An solchen Bergbau-
Ingenieuren mangelt es. und deshalb bedarf bei der groen
volkswirtschaftlichen Bedeutung der Braunkohlen- und
Mineraldlindustrie sowohl der einschldgige Lehrbetrieb
als auch die Forschungsarbeit an den Hochschulen einer
bcssoren Pflege.

Dio Bedurfnisse der Braunkohlenindustric haben be-
reits dazu gefuhrt, in Freiberg zwei neue Professuren,
eine fur Braunkohlenbergbau und eine fir organische
Chemie, zu schaffen; sie haben ferner den in Hallo neu-
gegriundeten, sich an die Universitat anlchncndcn H alle-
schen Verband fir die Erforschung der mittel-
deutschen Bodenschitzo und ihrer Verwertung
veranlaBt, seine Tatigkeit zunédchst hauptsachlich dem
Gebiete der Braunkohlenforschung zuzuwenden. Der
Hallesche Verband will indes seine Tatigkeitnicht nur der
Braunkohle, sondern auch dem Kali, dem Kupferschiefer,
den mitteldeutschen Steinkohlen, Fragen der Ackerbau-
chemio u. a. m. widmen. Der Verband kann also nur
einen Teil seiner Kraft und seiner Mittel in den Dienst
der Braunkohlentechnik stellen, wird hauptsachlich dio
chemische Forschung fdordern, vermag aber jedenfalls
keine Ingenieure auszubilden. Freiberg dagegen muf
neben der chemischen in. erster Linie dio bergbauliche
Seite pflegen, weil ihm zur Ldsung von maschinentech-
nischen Aufgaben dio Vorbedingungen fehlen werden.
Auf die ausreichende Beriicksichtigung der maschinen-
technischen, wie Uberhaupt der meohanisch-technisehen
Anforderungen legen aber die Braunkohlcnwerke, ins-
besondere auch die rheinischen Gruben, dio keine Schwel-
kohle haben, den gréften Wert. Berlin vermag auch die
Befriedigung dieser ~Anforderungen unter seine umfas-
senderen Ziele aufzunehmen. Wird in Freiberg vornehm-
lich der sachsische und zugleich wohl der bdhmische
Braunkohlenbergmann seine Ausbildung suchen, so wird
es der Berliner Hochschule obliegen, in eintréchtiger
Arboit mit Freiberg und Halle auch der Braunkohlen-
und Mineralélindustrie auferhalb Sachsens einen tich-
tigen Beamtennachwuchs zu erziehen.

Ueber die Einrichtung der Anstalt sagt dio
Denkschrift, daB die Anstalt, eine Lehr- und Forschungs-
Statte und zum grofRen Teil aus einer Stiftung der Privat-
industrie errichtet, eigene Gebaude erhalt. Dio Frage,
ob sio ein selbstandiger Teil der Hochschule oder einer
bestimmten Abteilung unterzuordnen sein wird, bleibt
noch offen. Jedenfalls wird sie der Hochschule in
irgendeiner Form ungegliedert werden. Fir die Anstalt
mussen an der Technischen Hochschule zwoi neue Pro-
fessuren errichtet werden: dio eine fir Braunkohlen-
.teehnik, die andere fiir Mineraldlchemie. Ein Lehrstuhl
fir Foucrungstechnik besteht bereits.

Dio Awusbildung der Bergbaustudierenden
soll im allgemeinen nur soweit gehen, wie es nach den
oben dargelegten Forderungen notwendig ersoheint.
Daruber hinaus bietet ihnen die Anstalt die Mdglichkeit,
sich in allen Zweigen der Braunkohlen- und Mineraldl-
technik eingehende Fachkenntnisse zu erwerben.

Si
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Ein Kohlenforsehungs-Institut fur Schlesien.

Die Errichtung einer Eorschungsanstalt fir schlesi-
sche Kohle, die schon seit geraumer Zeit geplant war,
ist nunmehr gesichert. Mit dem Bau der Anstalt dirfte
bald nach Kriegsende begonnen werden. Aller Voraus-
sicht nach kann sio der Friedrich-Wilhelm-Universitat
in Breslau in irgendeiner Form angegliedert wordon.

A us Fac
Iron and Steel Institute.

(SchluB tou S. S22.)

T. D. Morgans, Blaenavon, und F. Rogers, Shef-
fipld, legten einen Bericht vor Uber die

Untersuchung einer sauren Siemens-Martin-Schmelzung.

Auf Veranlassung des Generaldirektors der Mu-
nitions-Inspektion fuhrton die Verfasser einige Unter-
suchungen aus zur Feststellung der Zusammensetzung
und Eigenschaften eines sauren Siomens-Martin-Stahls,
der in den Blaenavon-Worken fir Explosivgeschosse her-
gestollt worden war. Dio Untersuchungon erstreckten
sich auf folgende Werte: 1. Chemisclio Untersuchung
von Sohépfprobon, die unmittelbar vor dem GuB jedes
Blockes entnommen wurden. 2. Chemisohe Untersuchung
der ausgewalzten Knuppel von Kopf, Mitte und FufR-
ende jedes Blockes. 3. Prifung der Festigkoitseigenschafton
dieser Knuppel. 4. Brinell-Prifung. 5. Mikroskopische
Untersuchung.

Der Einsatz der untersuchten Schmelzung bestand aus:

RONEISEN e
Kernschrott

AussohufRgranaten 3000 ,,
Ferromangan ... 600 ,,
Ferrosilizium (SOprozentig). 1000 ,
Eisenerz 2 000 ,,
Kalkstein. 700 ,,

Dio Gesamtdauer der Schmelzung betrug 13 st 20 min.
Ferromangan und Ferrosilizium wurden dem Bade im
Ofen zugeselzt; in der GieBpfanno wurden keinerlei Zu-
satze mehr gemacht.

Dio Zusammensetzung der Schlacke, die von dunkel-
griner Farbe war, am Ende der Schmelzung nach Hinzu-
geben der Zuschliigo war folgendo: %

...55J57

4,11

.. 11.63

..10,04

13,02

GieBformen

Die Abmessungen der waren: oben
465 x 420 mm, unten 420 x 355mm. Die Gesamtlange des
Blockes einschlieBlich verlorenem Kopf betrug 1660 mm,
sein Gewicht rd. 2000 kg.

Das AbgieBen der Schmelzung dauorto 25 min. Die
Schlackenproben zur Analyse wurden gonommen: 1. nach
dom Hinzufligen der Zuschldge im Ofen und 2. nach dem
Abstich der Schmelze in dio GieBpfanne. Das Bad wurde
abgefangeu und nicht zuriickgekohlt.

Beider Beurteilung dor vor dem GieBen jedes Blockes
entnommenen Schoépfprobcn -wurden miteinander ver-
glichen die mittleren, hdohstcn und niedrigsten Ergeb-
nisse sowie die GréBe der zwischen den einzelnen Ergeb-
nissen bestehenden Unterschiede. Die gefundenen Werte
sind folgendo:

C p S Mn Sl

% % % % %
Hochstgehalt 0.551 0,044 0,063 0.875 0,182
Niedrigstgehalt 0,491 0,039 0,054 0,765 0,168
Unterschied 0,060 0,005 0,009 0,110 o0.014
M ittelwert 0.514 0.042 0.059 0.810 0.175

Ans Fachvereinen.
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Zum Bau der Anstaltist boreits ein Botrag von 1 Million .((
vorhanden; auch die Verwaltung dor Anstalt ersolioint
aus den verfugbaren Mitteln der Friedldnder-Fuld-
Stiftung gesichert. Das Arbeitsgebiet dor neuen For-
schungsstatto wird sich, wie die ,Schics. Wirtschafts-
Nachrichten* schreiben, auf nioderschlesischo, oberschle-
sische und polnische Kohle erstrecken.

hvereinen.

Dio Unterschiede bei den Gohalten an Kohlenstoff,
Phosphor und Silizium sind praktisch ohne Bedeutung;
bemerkenswerter sind dio Unterschiede in den Gohalten
an Sohwefel und Mangan. Zu beobachten ist ein standiges
Fallen des Schwefel- und Mangangehaltes wéahrend der
GieRdauer, also in einem Zeitraum von rd. 20 min. Dio
Verminderung des Schwefelgehaltes (0,009 %) ist bedeu-
tend geringer als die Abnahme das Mangangehaltes
(0,11 %); es scheint also nicht nur dio Ausscheidung von
Schwefelmangan dio Ursache der Abnaluno des Mangans
zu sein, sondern auch dessen fortwahrende dosoxydieronde
Einwirkung auf die anderen Beimengungen.

Bei der chemischen Untersuchung der aus dem oberen
Ende, der Mitto und dem unteren Ende der Blocke aus-
gewalzten Knippel von 100 x 100 mm Q] fallt die Gleich-
maRigkeit der Zusammensetzung auf (vgl. Zahlentafel 1).

Zahlentafel 1. Analysonergebnisso.

0 P 8 Mn Sl
% % % % %

Kopfende
Hochstgehalt . 0,563 0,048 0,059 0,875 0,182
Niodrigstgelialt 0,525 0,043 0,055 0,785 0,175
Unterschied 0,038 0,005 0,004 0,090 0.007
Mittelwert 0,542 0,045 0,058 0,840 0,177

M itte

Hochstgehalt . 0,541 0,045 0,058 0.845 0,175
Niedrigstgehalt 0,509 0.039 0,052 0,775 0,171
Unterschied 0.032 0,006 0,006 0,070 0,004
Mittelwert 0,524 0,043 0,055 0.831 0,173

FuRendo
Hochstgehalt . 0,536 0,042 0,054 0,865 0.173
Niedrigstgehalt 0,507 0,037 0,047 0,780 0,160
Unterschied 0,029 0,005 0,007 0,085 0,013
Mittelwort 0,519 0.039 0,051 0,829 0,167

Ein fortwahrendes Fallen des Scliwefelgehaltes ist nicht
mehr festzustellen, was die Verfasser damit erklaren, daR
der Block immerhin einen bedeutenden Teil des GieR-
pfanneninhaltcs darstellt, wahrend dio Sohdpfprobon im
Augenblick ihrer Entnahme nur einen kleinen Bruohteil
dos Inhaltes unmittelbar in der N&he des Ausgusses be-
deuten. Dio Bewegung, in der sich die Schmelze in dor
GieBpfanne wahrend des GielRens der Blécke befindet,
reicht nach ihrer Ansicht aus, um dio bei den Schépf-
probon deutlioh beobachtete Ausscheidung von Schwefel-
mangan unbemerkbar zu machen. Dagegen ist oin deut-
liches Fallen des Mangangehaltes zu erkennen, was seine
Erklarung in seiner andauernd wirkenden desoxydiorenden
Tatigkeit findet. Dio mittleren Ergebnisse der Unter-
suchung dor Knuppel sind in Zahlentafel 2 zusammen-
gestellt.

Es ist deutlioh zu ersehen, daR dio héheren Gehalte
an fremden Bestandteilen sieh im oberen Ende dor Bldocko
vorfinden. Das Mittel aus den Schopfproben zeigt eine
ziemlich gute Ueboreinstimmung mit dem Durchschnitt
der Proben aus den ausgewalzten Blécken.

Die Festigkeits- und Hartepriufungen wiesen grofle
Gleichmé&RBigkeit auf. Sie hielten sich durchweg in den
Grenzen, die fur einen derartigen' Stahl ohne Warme-
behandlung nach dem Walzen normal sind.

Festigkeitsprifungen, die an einer bereits fertig-
gestellten Granato vorgenommen wurden, zeigten in glei-
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Zahlcntafel 2. Annlysenorgebnjsse. Stahles, schwankt aber sonderbarerweise stark. Kohlen-
wasserstoff (und woméglich Kohlenoxyd) entsteht nur in
0 p S Mn Si sehr geringer Menve, wenn die Versuchslésung eines nor-
malen oder abgeschreckten Stahles erhitzt wird. Ein

% % % % % . . .
Stahl mit 1 % gebundenem Kohlenstoff gibt beim Kochen
Mittelwort wahrend der ersten 10 min 22 % des Kohlenstoffgehalts
Kopfende. 0,542 0,045 0,058 0,840 0,177 als Kohlensaure ab, 5 bis 10 % als Zyanwasserstoff und

Mittelwert 2 bis 3 % als Kohlenwasserstoff.

Mittelstuck . 0.524 0.043 0,055 0,831 0.173 Im dritten Teil der Arbeit bespricht Whiteley die
Mittelwert Natur der in der Losung stattfindenden Reaktionen.
FuBende 0,519 0,039 0,051 0,829 0,167 Die kolloidale Natur des Farbstoffes und die Gegenwart
Unterschied d. von zwei hartenden Bestandteilen (oder Gruppen von
Mittelwerte . 0,023 0,006 0,007 0,011 0,010 Bestandteilen) werden durch Dialyse der Lésung und
Durchschnitt des Niederschlages nachgewiesen. Die beiden Stoffe
d. Mittelworte 0,528 0,042 0.055 0,833 0,172 werden A und B benannt; letzterer ward aus dem ersteren
Mitte der durch Einwirkung von Salpetersaure gebildet. Beide
Schépfproben 0,514 0,042 0,057 0,810 0,175 reagieren auf Eisen in der Lésung, wodurch ein Farben-

clier Weise die bei einem derartigen Stahl gewdhnlichen
Eigenschaften, namlich folgende Werte:

Obere Elastizitats- Bruchfestigkeit Dehnung
grenze auf 50 mm
kg/gmm kg/qmm %
30.00 75,80 21,6
30.00 74.00 21,6
F. Rogers hielt ferner einen Vortragl) uber

saure Siemens-M artin-Verfahren, auf den hier nur
verwiesen sei, da die darin angestellten metallurgischen
Betrachtungen groBen Zweifeln begegnen.

SDt>3n8- Liedgtns.
J. H. W hiteley, Stockton-on-Tees, sprach uber die
Kohlenstoffbestimmung im Stahl nach Eggertz.

Die vorliegende umfangreiche Untersuchung kann als
eine Erganzung zu der letzthin von Le Chatelier und
Bogitch2 vorgenommenen planmaRigen Durcharbei-
tung des Verfahrens angesehen worden. Wahrend die
letztgenannten Verfasser sich mit der Feststellung des
Einflusses der Arbeitsweise einerseits und der Fest-
legung des Einflusses der chemischen Beschaffenheit des
Stahles anderseits beschaftigen, befallt sich W hiteley mit
dem Verbleib des der Bestimmung entgangenen Kohlen-
stoffes, mit der Festlegung der Beziehungen zwischen Ge-
fuge des Karbides in dem Stahl und den bei genanntem
Bestimmungsverfahren erhaltenen Ergebnissen und schlieB3-
lich mit der Prifung der in abgeschreckten Stahlen statt-
findenden Reaktionen.

Der Bericht umfaBt vier Teile. Im ersten Teile wird
eine Beschreibung des zur Bestimmung kleiner Kohlen-
sauremengen als Bariumkarbonat durchweg benutzten
Verfahrens gegeben. Infolge der Schwierigkeiten, die der
genauen Bestimmung kleiner Kohlensauremengen durch
Absorption in Kalilaugo entgegenstehen, wurdo das
gegentuber diesem mehrere Vorteile aufweisende Ab-
sorptionsverfahren in ammoniakaliscber Bariumchlorid-
lésung, wie es von Mo Farlane und Gregory emp-
fohlen wird, in etwas abgednderter Weiso verwendet; es
wunden hierbei sehr genaue Ergebnisse erzielt.

In dem zweiten Teile seiner Arbeit teilt der Verfasser
mit, wie nach diesem Verfahren der Kohlenstoffgehalt der
bei dem Eggertzschen Verfahren entwickelten Gase be-
stimmt wird. Kohlensdure wird wahrend mehrstiindigen
Erhitzens in nach und nach abnehmender Menge ent-
wickelt, die genau im Verhéltnis zu dom Kohlenstoff-
gehalt der Stéhle steht, die aber mit Ausnahme bei
austenitischen Proben unabhéngig von der Wéarmebehand-
lung ist. Zyanwasserstoff wird ebenfalls langsam ent-
wickelt; seine Menge ist unabhéngig von der Wé&rme-
behandlung und dem Mangan- oder Stickstoffgehalt des

') Engineering 1917, 5. Okt., S. 358.
5) Vgl. St. u. E. 1918, 4. April, S. 295/6.

wechsel und bei Stoff B eine starke Zunahme der Far-
bung verursacht wird. Die Schnelligkeit des Verschwin-
denB der Féarbung der Farbstoffe A und B beim Erhitzen
der Versuchslésungen und der Ldsungen wird festgelegt,
und es wird gezeigt, daB der grine Kérper B langsam in
einen farblosen (oder nur schwach gefarbten) Bestandteil
umgewandelt wird. Dio Gegenwart farbloser Stoffe in
den Proben der abgesclireckten und normalen Stéhle wird
ebenfalls erdrtert; die groBere Menge derartiger Stoffe
istin den abgeschreckten Stahlproben vorhanden. Mehrere
Grunde sprechen dafur, daB die sowohl in Lésungen von

dasormalen als auch abgeschreckten Stahlen vorhandenen
grinen Farbstoffe dieselben sind.

Schwankungen in den Farbenwerten verschiedener
Stédhle im Vergleich zu dem wirklichen Kohlenstoffgehalt
konnen auf mindestens zweierlei Weise entstehen, einmal
durch Verzégerung der Losung des Niedorschlages, das
andere Mal durch die vorzeitige Bildung eines Uober-
schusses farbloser Stoffe. Beide Wirkungen kénnen sich
decken und iliro Ergebnisse getrennt oft nicht ermittelt
werden.

Was den EinfluB des Karbidgehaltes in Stahl auf die
Ergebnisse des Eggertzschen Verfahrens betrifft, so konnte
beobachtet werden, daB die Teilchen des braunen Nieder-
schlages in ihrer Form den Karbidteilchen gleichen, aus
denen sie entstanden sind; nimmt die GroRenform des
Karbides ab, so ist der Niederschlag mehr gelatineartig
und ergibt grinere Farbténungen. Weiterliin werden
Grunde dafur gegeben, dal dio Gegenwart einer grinen
Féarbung in der Loésung gewdhnlicher Stéhle nicht un-
bedingt das Vorhandensein von H&rtungskohle in dem
Stahl anzeigt. Versuche, in denen der Stahl unter ver-
schiedenen elektrochemischen Einwirkungen gelést wurde,
zeigten, daB hierdurch der Farbenwert beeinfluBt wird.
Bei zunehmenden Spannungen nimmt die Farbe zuweilen
ab; kaltbearbeitete Proben hingegen zeitigen allgemein
héhere Ergebnisse.

Im vierten Teile des Berichtes wird eine abgednderte
Arbeitsweise des Eggertzschen Verfahrens gegeben, bei
der Schwefelsdure als Lésungsmittel benutzt wird. Schwan-
kungen in der Farbenténung werden hierdurch groRten-
teils ausgeschaltet. Die an abgeschreckten St&hlen er-
haltenen Ergebnisse nach Eggertz sind mit den Brincll-
schen Héartezahlen dieser Proben verglichen worden, und
es ist keine einfache Beziehung dieser beiden Werte ge-
funden worden. Auch die an abgeschreckten und ver-
schieden hoch angelassenen Stahlen erhaltenen Eggertz-
schen Ergebnisse zeigen keinerlei Zusammenhang mit den
Brinellschen Hé&rten dieser Proben. Bei dem Vergleich
der Ergebnisse, dio mit demselben Stahl nach dem Aus-
glihen und nach verschieden schnellem Abkthlen an der
Luft erhalten wurden, konnte beobachtet werden, daB
bei gleichen Farbenwerten die H&rte in dem ausgeglihten
Stahl groBer, die GroBcenforra des Karbides hingegen
viel geringer ist.

Weitere Versuche ergaben, daf der Farbenwert der
Losung eines Stahles in hohem MaRe beeinfluRt wird von
der Warmebehandlung und der Zusammensetzung des
Stahles, die beide auf die GroBe und Form der Karbid-
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teilchen EinfluR haben, und fernerhin von der elektro-
lytischen Wiikung beim Ldsen. Da Bohrspénc gewdéhnlich
héhere Ergebnisse zeitigen als geschnittene Sticke, ist
cs sehr wahrscheinlich, daR Kaltbearbeitung die Ergeb-
nisse infolge Veranderung der elektrochemischen Wirkung

Palenlbcrieht.

38. Jahrg. Nr. 27.

Obgleich die Form, in der der Kohlenstoff
Stédhlen vorkommt, nicht endgultig
festgelegt worden ist. deuten alle in dem vorliegenden
Bericht gemachten Hinweise stark darauf hin, dal er
stets als Zementit zugegen ist. A. Stadeier.

beeinflult.
in abgeschreckten

Patentbericht.

Zuricknahme und Versagung von Patenten.

KJ. 18 a, Gr. 2, G 42 654. Verfahren zum Agglomerieren
von Dreh-, Hobel- und Bohrspanen, Blccliabfallen, Draht-
riickstanden u. dgl. Carl Giesecke, Braunschweig. St. u. E.
1916, 20. Jan., S. 58.

KIl. 31 a, Gr. 3, E 21988. GieRerei-Schmelzofen.
A.ERmann, Altona-Othmarschen. St. u. E. 1917, 20. Dez.,
S. 1174,

K1, 75a, Gr. 2, S 46 497. Einrichtung zum Spannen
eines unter Federwirkung stehenden Hammers fir Innen-
stempelung von Granaten und anderen Hohlkdérpern. Her-
mann Simm und Wilhelm N&gel, Freising. St. u. E. 1917,
29. Nov., S. 1100.

K. 80 a, Gr. 52, G 38 933. Verfahren und Vorrichtung
zur Behandlung von granulierten oder zerstdubtem schmelz-
flussigen Stoffen, z. B. Schlacke o. dgl. Dr. Adolf Gloz,
Uerdingen a. Rhein. St.u. E. 1916, 6. Juli, S. 660.

K1. 80 b, C 24 327. Feuerfester Beton zur Herstellung
feuerfester Bekleidungen oder Waénde, insbesondere fiir
Koksofen. Josef Chasseur, Essen-Ruhr. St. u. E. 1915,
4. Méarz, S. 250.

Loschungen deutscher Patente.

KI. 10 a, Nr. 240 872. Verkokungsverfahren. Lcland
Laflin Summers, Chicago, V. St. A. St. u. E. 1912,
22. Febr., S. 325.

KI. 10a, Nr. 272 120.
Dichlxmgsrand. Heinrich Bareuter,
St. u. E. 1914, 27. Aug., S. 1437.

KI. 10 a, Nr. 276 172. Einrichtung zur Ldschwasser-
zufihrung fir vollwandigc Koksléschbehalter, bei denen
das Ldschwasser am Boden des Behalters eintrilt und auf-
steigt. Heinrich Kdéppers, Essen-Ruhr. St.u. E. 1915,
15. April, S. 403.

KI. 10 a, Nr. 293 827. Vorrichtung zum Ld&schen von
Koks. Theodor Lucan, Mannheim. St.u. E. 1917, 24. Mai,
5. 507.

KI. 12e, Nr. 271 067. Vorrichtung zur Reinigung
von Hochofengasen mittels umlaufenden Waschers unter
Wiederverwendung des ablaufenden Waschwassers nach
dessen Reinigung. Walter Schwarz, Dortmund. St. u. E.
1914. 11. Juni, S. 1016.

KI. 18a, Nr. 237 212. Verfahren zum Reduzieren
von feinkdrnigen Erzen in einem Ofen, dem reduzierende
Gase am einem Gaserzeuger zugefiihrl werden, ohne Schmel-
zung des Erzes oder des daraus gewonnenen Metalls. Jones
Step-Trocess Company, Duluth, Minn. St u. E. 1912,
18. Jan., S. 120.

KI. 18 a, Nr. 269 927. Verfahren zur elektrolytischen
Fallung von Eisen aus seiner Sulfatldsung. Charles John
Reed, Philadelphia. St.u. E. 1914, 14. Mai, S. 852.

KI. 18 a, Nr. 285078. Verfahren zur Brikettierung
von RuB, insbesondere von Gencralorenruf o. dgl., mit
Gichstaub, Feinerz u. dgl. Dr. Friedrich Schuster und Carl
Lichtenstern, Witkowitz, Mahren. St. u. E. 1916, 9. Marz,
S. 247.

KI. 18a, Nr. 287 664. Verfahren zur Verwertung
des Gichtgases von Hochoéfen. Ernst Hofmann, Du.'sburg-
Meiderich. St. u. E. 1916, 16. Maiz, S. 274.

KI. 18c, Nr. 234 839. Verfahren zur Ausnutzung
der W&rme von heiem Walzgut. Deutsch-Luxemburgische
Bergwerks- und Hutten-Akt.-Gcs., Differdingen, Luxem-
burg. St, u. E. 1911, 5. Okt., S. 1637.

KI. 18 0, Nr. 270535. Vorrichtung zum Harten der
Oberflache von Eisen- und Stahlwaren durch Zementation

Koksofentlir mit nachgiebigem
Essen-Ruhr West.

und Einfuhren von Metallen in die Oberflache mittels des
elektrischen Stromes im Vakuum. Wailliam Speirs Simpson,
London. St.u. E. 1914. 23. Juli, S. 1272.

KI. 24 e, Nr. 259 448. Einrichtung zur Verhinderung
des Zusammenbackens des Brennstoffes in dem Brennstoff-
einfihrungsrohr von Gaserzeugern mit TJnlcrbeschickung.
Etienno Pineau, Nantes. St. u. E. 1913, 7. Aug., S. 1335.

KI. 24 0, Nr. 291 254. Gaserzeuger mit in der heillen
Zone spielendem Rihrwerk. William Brewster Chapmann,
Mount Vernon, Ohio, V. St. A. St. u. E. 1917, 8. Febr,,
S. 144.

KI. 31 a, Nr. 272 303. Elektrischer Ofen zum GielRen
von schwerschmelzbaren Massen unter Druck unter Be-
nutzung eines mit dem Ofen fest verbundenen AusfluRrohrs.
Franz de Buignd, Magdeburg. St. u. E. 1914, 10. Sept.,
S. 1490.

Kl. 31b, Nr. 274 055. Aus mehreren gegeneinander
beweglichen Teilen bestehende PreRplatte fiir Formmeischi-
nen. Othmar Eisele, Wien. St. u. E. 1914, 17. Dez.,
S. 1858.

KI1. 31 ¢, Nr. 226 808. Vorrichtung zur Ableitung des
geschmolzenen Stahls aus dem Ofen. Norman Erskine
Maccallum, Phoenixvillo, Penns., V. St. A, St. u. E.
1911, 23. Febr., S. 311.

Deutsche Patentanmeldungenl.

24. Juni 1918.

KI. 7a, Gr. 7, R 44 512. Verfahren zum Walzen von
breit- und parallelflanschigen Tragem. Rombacher
Huttenwerke, A.-G., und Friedrich Trappiel, Rom-
bach i. Lothr.

KIl. 7b, Gr. 4, M 59 582.
ziehon mit beweglich gelagerten Klemmbacken.
mannréhren-Werke, Dusseldorf.

KI. 7d, Gr. 2, A 27 845. Drahtschraubenwickel-
masohino. Allgemeine Elektricitats-Gesellschaft, Berlin.

KI. 70, Gr. 10, U 6029. Maschine zur Herstellung
von Bofestigungsmitteln aus Draht. United Shoe Machi-
nery Company, Paterson, V. St. A.

Ziehkopf zum Mehrfach-
Mannes-

27. Juni 1918.

KI. 1a, Gr. 25, A 28 913. Vorfahren und Vorrichtung
zur Aufbereitung von Erzen u. dgl.; Zus. z. Pat. 277 847.
Gunnar Siggo Andreas Appclgvist und Einar Olof Eugen
Tyden. Stockholm.

KI. 18 0, Gr. 10. G 44 110. Verfahren nebst Ofen zum
Wérmen von Gluhgut (Knippel, Blécke 0. dgl.). Hermann
Gaseh. Trzynletz (Ocsterr.-Sohlesien).

KI. 49 a. Gr. 25, Z 9699. Weikzeug zum Abschrubben
von llartmetallkdrpcrn, namentlich PrcR3tahlgranaten.
Leonhard Heunisch, Frankfurt a. M., Rembrandtstr. 9.

KIl. 49e. Gr. 1, S 47 454. Barluhrung fur cinstan-
derigo Dampf-, Luft- u. dgl. Hammer. Séachsische Ma-
schinenfabrik vorm. Rieh.Hartmann, Akt.-Ges., Chemnitz.

Deutsche Gebrauchsmustereintragungen.

24. Juni 1918.
KI. 14c, Nr. 682 174. Vorrichtung zum Einfuhren
von Rostschutzmitteln fur Dampf- oder Gasturbinen.
Maschinenfabrik Oerlikon, Oerlikon b. Zirich, Schweiz.

1) Die Anmeldungen liegen von dem angegebenen Tal

an wahlend zweier Monate itir jedermanh zur Einsicht und
Einspruehcrhehung im Patentamte zu Berlin aus.
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KI. 17 f, Nr. 682 101. Kuhler fir Gase und D&mpfo.
Heinrich Koppers, Essen. Ruhr. Moltkestr. 29.

KIl. 24e, Nr. 082 205. Generator mit Schwclgas-
zwischencntnahmecvorriehtung und Generatorgassammel-
haube. Walter Steinmann, Erkner b. Berlin. Bismarck-
straBe 7.

KI. 67 a, Nr. 682 031. Vorrichtung zur Innen- oder
AuBenbearbeitung von GuR- oder Schmiedesticken.
®r.'3ing. Paul Christlein, Charlottenburg, Mommsenstr. 9.

KI. 67 a. Nr. 682 190. Vorrichtung zur Innen- oder
AuRenbearbeitung von GuB- oder Schmiedestiicken.
®r.>Slig. Paul Christlein, Charlottenburg, Mommsenstr. 9.

Deutsche Reichspatente.

KI. 49 e, Nr. 302 269, vom 25. August 191G. ingénieur
Emil K. Schuch & Co.,, G. m. b. H., in Minchen.
Sliflnitl fur zylindrische Nicllécher.

Der Schaft des Stiftnietes a besitzt einen kegeligen
oder ahnlich geformten Ansatz b von solcher uber das

zylindrische Niotloch vorstehender Léange, daR bei ein-
gefihrtem Niet auf beiden Seiten der Blecho gleichgroBe
Materialmengen vorstohen und ohne besondere Hilfs-
vorrichtungen zwei gleichgroBe SchlieBkdpfe angepreflt
werden.

KI. 7 a, Nr. 302 822, vom 18. Marz 1917. Fried.
Krupp Akt.-Ges., Grusonwerk in Magdeburg-
Buckau. Vorrichtung zum Stillsetzen von Walzwerken.

Die Vorrichtung dient dazu, Walzwerke beim Brechen
der Walze, ihres Zapfens oder Brechtopfes durch selbst-

tatiges Ausschalten ihres Antriebes stillzusetzen. Sie
besteht aus einer auf einem Schwinghebel a o. dgl. sitzen-
den und gegen die Walze b angedrickten Rolle ¢ o. dgl.,
die beim Brechen eines Walzenteiles eine solche Be-
wegung ausluhrt, daB das Walzwerk unmittelbar oder
mittelbar stillgclegt wird.

Patentbericht.
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KI. 7 a, Nr. 302 315, vom 3. Dezember 1915. Fried.
Krupp Akt.-Ges., Grusonwerk in Magdeburg-
Buckau. Walzwerk mit gekuppelten und gemeinschaftlich
angetriebenen Druckspindeln.

Zwischen den Druckspindeln a und den zugehdrigen
W alzenlagerschalen b ist je eine Schraube c¢ mit Stell-
mutter d als Ausgleichvorrichtung gegen Ungenauig-
keiten eingeschaltet. Es wird mittels der gekuppelten
Druckspindeln a zunéachst der Walzenspalt eingestellt,
worauf mittels der Muttern d die Feinregelung wahrend
des Ganges der Walzen erfolgen kann. Die Ausgleichvor-
richtung c d kann gleichzeitig als Bruchsicherung dienen.

KI. 18 ¢, Nr. 302 889,
vom 13. April 1917. W il-
helmputsch in Chem-
nitz. Glihbehalter.

Die zum Ein- und Aus-
fihren sauerstoffarmer
Blankglihgase und fur
das Pyrometer dienenden

Rohre a, b, ¢ sind an
den Stellen, welche der
Einwirkung der Blank-

glihgase ausgesetzt sind,
durch eine Ummantelung
vor dein Verbrennen ge-
schitzt. Diese besteht
darin, daB am oberen
Topfrande d des mit
einer senkrechten, der
Hohe dos Gluhbehalters
entsprechenden und zur
Aufnahme der Rohre a,
b, ¢ dienenden Ausbuoh-
tung versehenen Behalters eine feste und eine abnehm-
bare Schutzplatte e bzw. f angeordnet sind, welche die
Rohre vollkommen umschlieBen.

KI1. 49 f, Nr. 302 308, vom 11. Oktober 1916. Stahl-
rverke Rieh. Lindenberg A.-G. in Rcmscheid-
llasten. Verfahren zur Herstellung von Formen fir
Hammer- und Schlagwerke.

Das Verfahren bezieht sich auf die Herstellung von
Formen fur Hammer- und Schlagwerke, Spindelpressen
u. dgl.,, welche die Formgebung durch nicht ganz ver-
brauchte Schlagarbeit bewirken. Die PreRformen sollen
so gebaut werden, dalR die UberschieBende Schlagarbeit
von einer mdglichst groBen Flache des Werksticks an
durch die Formgebungsarbeit am wenigsten beanspruch-
ten Stellen aufgenommen ward und daB in den Matrizen
an denjenigen Stellen, die den stark beanspruchten Werk-
stickteilen gegeniberliegen, Aussparungen vorgesehen
sind, die diese Stellen vor Aufnahme von Schlagarbeit
ganz oder teilweiso schitzen.
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Statistische#.

Statist

isches.
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AuBenhandel Schwedens an Bergbau- und Huttenerzeugnissen von 1914 bis 1917.

1. Einfuhr Schwedens an Roheisen, Schrott. Eonneisen und Blech in den Jahren 1914 bis 10171)
Roheisen Schrott
im Monat 1014 1915 1916 1917 1914 1915 1916 1917
t t t t t t t t
Januar 3 845 6 635 4 87S 2 360 994 1496 3 080 2 811
Februar 4 883 3392 9 837 14 172 735 1259 2 220 1893
M é&rz. 8 566 5710 8 148 4 430 1914 1578 3590 2277
April. 8 975 9 848 12 579 409 5 886 2334 4 944" 2970
i 11 771 4 177 15 S28 1623 11333 4514 10 716 4 544
9 854 5599 7217 1874 8575 6 508 14 926 4523
10 594 25 543 10 135 9650 7612 6 222 13 619 4 490
August 4002 17 452 11 206 2921 5 560 5019 14 580 4 955
September 5414 6 200 5353 732 2 030 5 896 10 820 3 257
Oktober 10 493 S 186 1836 1152 3131 5027 8 063 2 554
November 12 198 13 209 830 ‘2 498 2377 6 201 6 423 3458
Dezember 12 039 5243 4593 1 021 3296 3 300 4 004 1955
insgesamt 103 234 111 494 92 460 42 842 53 423 49 354 96 985 39 687
Formclsen Blech
Im Monat 1914 1915 1916 1917 1914 1915 1916 1917
t t t t t t t t
Januar 4 253 5 156 4 099 450 1260 1407 2 887 786
Februar .. 2 876 2723 4614 292 1382 1499 3094 293
Marz 4720 3048 7 188 291 1377 1430 3633 159
April. 5 342 3497 7822 414 - 1927 2214 4218 866
M ai. 5711 5082 10 853 1333 1911 2 664 4 169 1911
Juni. 4969 5271 9 752 2022 1424 3 447 3 649 1422
Juli. 6 500 7 820 13 338 2 589 i 496 3 301 5779 1809
2 601 6 561 12 117 2 561 989 2 535 4 086 1303
September. 570 6 091 10 908 2 001 221 4292 5 365 1900
OKtober .. 1777 4 484 5 901 3512 1644 1619 2032 1658
November . 2991 4 833 1656 2 787 1716 629 1523 1587
Dezember .. 3964 4 840 235 2619 1463 1845 880 2 164
Insgesamt 46 274 59 406 88 483 20 871 16 810 26 882 41 315 15 948
2. Ausfuhr Schwedens an Eisenerzen, Roheisen, Eisen und Stahl in den Jahren 1914 bis 19171).
Eisenerze Roheiten Eisen (ohne Roheisen) und Stahl
im Monat
1914 1915 11916 1917 1914 1915 1918 1917 1914 1915 1916 1917
In 1000 t t t t t t t t t
Januar .. 303 214 223 312 3458 13 121 12 245 14 185 16 351 12 287 20 008 21 635
Februar 294 22G 291 237 4 755 13 093 16 509 10314 15941 14817 19 315 13 082
Mérz. 337 272 258 253 6409 17 071 16 492 16 887 16 185 13 559 22 336 15 082
April 39S 319 247 259 15105 23 262 16 558 20804 19533 18 440 25 190 20 831
M ai 525 401 272 329 20608 25713 20 S53 18 3L5 22600 21 992 34582 24275
Jun 671 595 297 779 12940 25745 24 664 30849 18885 20822 30 723 23 129
Juli 864 892 484 769 20 727 25 156 22852 21 563 20224 26 182 23322 22301
August 211 1011 767 574 8239 39275 20392 21 103 5386 30351 18284 1S 069
September 252 872 814 718 17 098 26 668 14 675 15656 13 944 27 903 27 401 16 964
O ktober . 336 689 789 711 10506 32 155 27 079 19 751 15 171 26 722 22 373 17 006
November.. 263 277 709 4S6 15505 34 184 17 738 22 087 15305 27 714 23 755 16 805
Dezember. 227 225 389 186 10419 14 731 16 919 19670 18 033 23 374 26 798 20 365
Insgesamt 4681 5993 4540 5013 162 835 290 174 226 976 231 244 197 558 264 163 299 087 230 201
Italiens Einfuhr an Bergbau- und Hittenerzeugnissen von 1915 bis 1917.
Nach einer Zusammenstellung der ,Iron and Goal Trades Review*“5) ergibt sich fur die Einfuhr Italiens
an Kohle und Eisen in den Kriegsjahren 1915 bis 1917 folgendes Bild:
Gegenstand 1915 1916 1917 Gegenstand 1918 1916 1917
t t t t t t
btalilblocke u. -knuppel 64 032 25 982 42 894
Kohle und Koks 8369 029 8 065 041 .
Eisen und Stahl: 5037 497 Stabeisen .. 72 470 159 552 420 442
Schrott 201 468 342 700 226 958 Grot-)- und Feinbleche. 22 232 24 759 52 376
. Schienen ... 1871 10 469 36 303
Roheisen 240 535 302 333 315954 i
G uRsticke 6765 3218 4014  Rofren 6 438 6 452 7925
h Bleche, verzinnt usw. . 15 327 18 806 32 077

*) Nach einer der Schriftleitung von befreundeter Seite Uberlassenen Zusammenstellung.

s) 1918, 24. Mai. S. 58G.
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Rundschau.

Zur Uebergangswirtschaft.

Im Anschluf an die jingst abgohaltono diesjahrige
Hauptversammlung des Vereins fur die bergbau-
lichen Interessen im Oborbergamtéabezirk Dort-
mund zu Essen GuBerto sieh der Vorsitzende des Vereins,
Geheimer Einanzrat Dr. Alfred Hugenberg, der
,Deutschen Bergwerks-Zeitung“l) zufolgo Uber die Frage
der Uebergangswirtschaft etwa also:

Von der Wasserkante ist in diesen Tagen ein War-
nungsruf durch das Land gegangen, dor an das Wort
~Uebergangswirtschaft“ ankntpft. Sein Inhalt ist kurz
die Ablehnung dor Theorie, da unser Wirtschaftsleben
nach dem Kriego auf einer anderen Grundlage ruhen
konne und musse als auf dor bisherigen dor Wirtschafts-
freiheit und des Individualismus. Handel, Schiffahrt,
Reederei, Industrie, Handwerk und Landwirtschaft —
alles ist hierin einig. Auch bei uns findet der Hamburger
*Ruf Widerhall. Wir haben seit Beginn des Krieges an
den verfehlten Bestimmungen dor Ermachtigungsgesetze
vom August 1914 und dor daran anknipfenden Hoelist-
preispolitik, von der aus homach alles in das verkehrte
Geleise geschoben worden ist, Kritik getibt. Wir haben
in den Hochstpreisen von vornherein eine Gefahr fur die
freie Wirtschaft erblickt. Nun sind wir glicklich so weit,
daR aufunsere politische Bithne tber die Notleitern Hochst-
preise, Beschlagnahme, Kriegsgo3ellschafton usw. eine an-
geblich neuo Lehre geklettert ist, die ihre Ausristung
zum Teil einein verblichenen Lager mehrfach abgekochtor
sozialistischer Gedanken, zum Teil der freien praktischen
Entwicklung entnommen hat, die wir hier im Revier
besonders gut konnen, und die man friher als groR-
kapitalistische Konzentrationsbowegung grimmig
bekdampfte. Diese Entwicklung, die — als Glied dos Gan-
zen — in Freiheit langsam sich vollziehend und, wo
sie entartet, sieh auch selbst wieder auflésond, unserer
Volkswirtschaft groBe Vorteile gebracht hat, soll nun mit
einem Mali; — das ist des Pudels Korn — allgomein
gultiger Organisationsgrundsatz geworden sein, geeignet
fur oino Handhabung durch den Staat. Und der Uober-
gang dazu — soll die Uebergangswirtschaft sein. Wenn
wir darlber lacheln, so ist das siohor ein Lacheln dor
Auguren. Aber man ist in der Stimmung, uns auch dies
Lacheln nicht zu glauben, und méchte — trotz der soeben
beobachteten praktischen Lehren dos Bolschewismus —
zunachst in der Erprobung der neuen Theorien noch
einigo Sohritto weitergohen. Ich sage ,man“. Damit
mcino ich natirlich nicht unsere leitenden staatlichen
Stellen. Diese haben uns wiodorholt erklart, daB sie so-
bald wie méglich zur freien Wirtschaft zurtckkehren
wollen. Es wéare unangebracht, den Em st dieses Willens
zu bezweifeln. Dagegen mufl dor Hinweis erlaubt sein,
daB in diesem Kriego auBerhalb der Kriegfuhrung und in
gewissem MaBe der Privatwirtschaft tberhaupt sehr wenig

*) 1918, 21> Juni.

Zur Lage der EisengieBereien. — Nach dem ,Roichs-
Arbeitsblatt“l) blieb die Beschaftigung in den Eisen-
gieBereien W estdeutschlands im Monat Mai 1918

ebenso gut wie im Vormonate; zum Teil wurde mit Ueber-
stunden gearbeitet, auch fanden veroinzolt erneut Lohn-
erhéhungen statt. In M ittel- und Norddeutsohland
war die Beschaftigung gleichfalls zufriedenstellend;
wesentliche Aenderungen gegeniiber dem Vormonate und
dem Vorjahre waren nicht zu verzeichnen. Geklagt wird
auch hier Uber Mangel an gelernten Arbeitskraften, wah-
rend dio Léhne zum Teil weiter steigen. In Sachsen
war der Geschéaftsgang unveréndert gut. In Schlesien
schien sieh die Lage gegentber dor im April teilweise etwas
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geschehen ist, was die Ausfihrenden gewollt hatten. Sie
Waren meistens dio Geschobenen. So mussen wir auch
in bozug auf die Uebergangswirtschaft damit rechnen,
daB ihre Gestaltung mehr von den Schiobenden als von
den Geschobenen abhé&ngt. Gehodren nun wirklich die
selbstwirtschaftenden Kreise noch zu den Schiebenden ?
Oder sind sie schon ganz Geschobene geworden ? In dor
Frage der Uebergangswirtschaft sind sie so ziemlich alle
einig —- von der Landwirtschaft bis zum Hansabund.
Da miufBte sich eigentlich zeigen, was sie noch bedeuten.
Reden und Versammlungen halten ist dabei nur etwas
AeuBerliclics. Die Stimme der Presse bedeutet schon mehr.
Und schon gibt cs burgerliche Blatter, wie die ,,Frank-
furter Zeitung“, denen diese Erdrterungen unbequem sind,
und dioden Sturm geschaftsordnungsmaBig beschwichtigen
mochten, indem sie meinen, daB es sich ,,hei allen Er-
6rterungen zur Uebergangswirtschaft“um ,géanz-
lich unzeitgemdBe Betrachtungen®“ handle! Die
Entscheidung wird aber schlieBlich beim Reichstage liegen,
an den sich deshalb die Hamburger auch mit Recht ge-
wandt habon. Schon liest man: ,,Das Reiohswirtschafts-
aint bereitet einen Entwurf fir ein neues Erméachtigungs-
gesetz Uber dio Uehorgangswirtsohaft vor.“ Wenn dieser
Entwurf Gesetz wird, so mégen Hamburg und was sonst
fur Mittelpunkte wirtschaftlichen Lebens vorhanden sein
mogen, — Handel, Schiffahrt, Reederei, Industrie, Hand-
werk und Landwirtschaft nur alle ruhig mit ihrem Wider-
stande gegen die ,,Uebergangswirtschaft“ einpacken. Aus
dor Wechselwirkung dos im Kriego gelernten
Schiebens und Sich-Schieben-Lassens wird dann
genau dio Uebergangswirtschaft hervérgehon,
die jetzt niemand will. Von ,Erméachtigungs-
gesetzen* sollten alle wirtschaftenden Menschen nach den
Erfahrungen dieses Krieges genug haben. — aber eigent-
lich auch die Beamtenschaft, die doch bisher immer
noch eine Macht in Deutschland ist und es — meiner
persénlichen, niemandem aufgedrangten Meinung — Hof-
fentlich hicibon wird und willl! Denn sie ist es schlieRlich,
auf die alle Fluche fur die Auswirkungen solchor Ermach-
tigungsgesetze hcmiedorfallen, obwohl sie dabei im Grundo
nur unter dem Zwange der ,Schiebenden® handelt. Sie
ist es auch, die sich selbst unmadglich macht, indem sie
dem Scheine nach wirtsohaftliche Macht in ihre Héande
nimmt, dio ihr dann doch wie Sand unter den Fingern
zorrinnon muf. Es ist ihr ureigenstes Interesse zu sagen:
wenn jemand sozialistische Gesetze in Deutschland machen
will, so mag der, der es will, die Verantwortung dafur
auoli selbst ubernehmen.

In der Frage der Uebergangswirtschaft liegt das
»Hie Rhodus, hiesalta“ in erster Linie in dor Bekampfung
jodes neuen Erméchtigungsgesetzes und in dom Fest-
halten des Standpunktes, daB die Kriegsermachtigungs-
gesetze auf dio Uebergangswirtschaft keine Anwendung
finden.

vorsohleohtert zu haben, teilweise blieb sie ebenso ginstig
wie im Vormonato. Auch hier werden vereinzelt weitere
Lohnsteigerungen gemeldet. Die vorliegenden Berichte
aus Suddoutschland bezeichnen den Geschéftsgang als
gunstig.

Rheinisch-Westfélisches Kohlen-Syndikat, Essen. —
Vor Eintritt in die Tagesordnung der am 20. Juni 1918
abgehaltenen Versammlung der Zechenbesitzer
fand aus Anla des 25jahrigen Bestehens des Rheinisch-
W estfalischen Kohlen-Syndikates eine Ehrung fur Geheim-
rat o. h. Emii Kirdorf statt. In dankbarer
Erinnerung an die groRen und unvergéanglichen Verdienste
um die Griundung, die Einrichtung und die mehr als
25jahrige Leitung des Rheinisch-Westfalischen Kohlen-
Syndikates stellen die beteiligten Zochenbesitzcr aus
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ihren Mitteln ihrem Vorsitzenden, Golieimrat Dr. Kirdorf,
eine Summe von 1 Million M zur Errichtung einer Em il-
Kirdorf-Stiftung zur Verfigung mit der MaRBgabe,
Uber die Verwendung fir Wohlfahrtszwecko im Kreise
des rheinisch-westfalischen Bergbaues nach seinem freien
Ermessen zu bestimmen. — Die Versammlung beschloR
sodann, die Richtpreise fur die nachsten beiden Monate
unverandert zu lassen. — Der Antrag des Eison- und
Stahlwerkes Hocsch gemaB § 18 de3 Syndikatsvor-
trage3, Sehaohtanlagen dor Gewerkschaft Furst Leo-
pold und seine eigenen Sehaohtanlagen als ein Ganzes
zu betrachten, wurde genehmigt.

WalzengieBerei vorm. Kélsch & Co., A.-G., Siegen —
Eiserfelder Hutte, A.-G., Eiserfeld. — Eine am 25. Juni
1918 abgchaltcne Hauptversammlung der erstgenannten
Gesellschaft beschloR einstimmig den Erwerb der Eiser-
fcldcr Hutto, A.-G. in Eisorfcld, gegen Hingabe von
303 neuen Aktien (zum Kurso von 250 %) mit Ge-
winnausteilbo.-ochtigung vom 1. Juli 1918 ah. Insgesamt
erhoht dio W alzongioBorei vorm. Kdélsch, A.-G., ihr
Aktienkapital um 400000 M auf 1,5 Millionen M mit
der MaBgabe, daR dio Ausgabe der nicht zum Um-
tausch bestimmten Aktien die Betriebsmittel stérken
soll. In der Begrindung dos Kaufvorschlages wies
die Verwaltung darauf hin, daR sie schon seit lan-
gerer Zeit den Blau verfolge, der GieBerei oin Hoch-
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ofonwerk anzugliedorn, um den Betrieb in bezug auf
dio Rohstoffversorgung unabh&ngig zu machen. Der
Bau eines eigenen Hochofenwerkes komme wegen der
Schwierigkeiten hoi der Beschaffung der Baustoffe zur-
zeit nicht in Betracht. Durch den Erwerb der Eiserfelder
Hitte kdnne man den gosamten eigenen Roheisenbedarf
decken und daruber hinaus noch gewisse Roheisenmengen
verkaufen. == Einen Tag zuvor hatte dio Hauptversamm-
lung der Eiserfelder Hiutto, A.-G., ebenfalls ein-
stimmig den Verschmelzungsvortrag genehmigt.

Sociedad Altos Homos de Vizcaya in Bilbao. — Dom
Berichte, der in der letzten Hauptversammlung der Ge-
sellschaft am 23. Mai 1918 orstattot wurde, ist zu ent-
nehmenl), daB das Unternehmen im abgelaufenen Ge-
schaftsjahro einen Gewinn von 15320 149,09 Pesetas er-
zielte, dor wie folgt verwendet wordon soll: 2 757 035,82 Pe-
setas zu Vergutungen gemaB den Satzungen der Gesell-
schaft, 6 012522,27 Pcsotas zu Riucklagen und 6 550 000
Pesetas (20 % gegen 15 % im Vorjahre) als Gewinnanteil
an dio Aktienbesitzer. Leider gibt der Bericht diesmal
wedereine Aufstellung dor Ertragsrechnung, noch auch ent-
halt er Angabon Uber dio Erzeugung des Unternehmens5).
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Verein deutscher Eisenhiittenleute.

Fir die Vereinsbiicherei sind eingegangen:
(Die Einsender von Geschenken sind mit einem * bezeichnet.)

Birk, fSipl.-Qng. Alfred, o. 6. Professor fur Strafen-,
Eisenbahn- und Tunnelbau an der k. k. deutschen
Technischen Hochschule in Prag, Eisenbahn-Obering,
a. 1).: Die Holzschwelle, ihre Herstellung, Erhaltung,
Auswechslung und Ausnutzung auf wirtschaftlicher
Grundlage. Mit 5 Abb. im Text. Halle (Saale): Wil-
helm Knapp 1917. (26 S.) S-°.

(Der Bahnmeister. Handbuch fiur den Bau- und
Erhaltungsdienst der Eisenbahnen, hrsg. von Emil
Burok. Bd. 2, H. 3, Naelitr. I1.)

Hafner, Philipp, ®i])(«Qtig., Oberlehrer am Staats-
technikum zu Bremen: Einfuhrung in dieDifferential-
und Integralrechnung fiar héhere Techniker, mit An-
wendungen aus den wichtigsten Gebieten der tech-

nischen Praxis zum Selbstunterricht geeignet. Mit
223 Textabb. Stuttgart: Ferdinand Enke 1912. (XII,
564 S.) 8».
Handels- und Industrie-Stadte, Deutsche. Zeitschrift
fir Handel und Industrie. Berlin-Halcnseo: Deut-

scher Handels- und Industrie-Verlag, G. m. b. G. 4

;) Nach der Revista Minora, Motalurgioa y do In-
genieria 1918, 1. Juni, S. 267.

2) Vgl. St. u. E. 1917, 2. Aug., S. 727/8.
Beck, Wenzel, Direktor, Diisseldorf, Ostondorf-Str. 10.
Esser, |Il., Betriebsdirektor der Bismarckhitle, Abt.

Bochum, Bochum.

Gilles, Cnristian, Direktor, Berlin W 30, Motz-Str. 30.

Gockel, Richard, ®ip(.*~itg., Betriebsdirektor der Gelscnk.
Bergw.-A.-G., Adoll-Emil-Hutte, Esch a. d. Alz,
Luxemburg.

Kayl, Albert. Betriebsleiter dos Stahlw. der A.-G. Graf
Ladislaus Osaky, Budapest, Ungarn, Erzsebct Kira-
lyno utca 114.

Knafl, Robert. ®!pf.»3ng., Betriebsassistent d. Fa. Fried.
Krupp. A.-G., Stahlw. Annen, Annen i. W.

Leicht. Wilhelm, Ing., Direktor a. D., Wien 111, Oester-
reich, Neulinggasso 10.

Nieserl, Joseph, Betriobsingeniour des Blcchwalzw. d. Fa.
Fried. Krupp, A.-G., Essen, Kaiser-Str. 78.

Sauerbier, M., Oberingenieur d. Fa. Storoli & Sehénebcrg,
A.-G. fur Bergbau- u. Hittonhetr., Abt. Bromorhitto,
Woidenau a. d. Sieg. Herronfcld-Str. 1

Schmidt, Peter, Betriebsdirektor der Gutehoffnungshitte,

Abt. Walzw. Oberhausen, Oberhausen i. Rhoinl., Am
Grafenbusch.

Sladlhuber, Max, Ing., Betriebsleiter d. Fa. Siemens
& Halske, A.-G., Kriegsmetallw. Minchen Sudost,

Minchen, Schncckenburgor Str. 34.
Visarius, Emil, Geschéaftsiithrer der Buderus’schen Han-

November/Dezember 1917. Coln. (Mit Abh. im
Text u. auf Beil.) 1917. (S. 17/40.) delsges. m. b. H., Stahlabt. Dusseldorf, Gartcn-Str. 19.
Darin u.a.: Weil, S., Oberiiigenieur, Frankfurt a. M., Taunus-Platz 19.
1. Cé6In als Industrie- und Verkehrsstadt. Von WIloiascli, Karl, Hochofenchef dor Bismarckhiitte, Abt.
Dr. Georg Neuhaus. Faivahutto, Schwientochlowitz, O.-S., Bergwerk-Str. 13.
4 Die Braunkohlcn-Industrie des Célner Beckens. Neue M itglieder.

Von W. Jutzi.

Hupka, Dr. Erich, Dozent an der deutsch-ehines.
Hochschule in Tsingtau: Die Interferenz dcrRéntgen-

strahlen. Mit 33 Abb. und 1 Doppsltaf in Lichtdr..
Braunschweig: I'riedr. Vieweg & Solm 1914. (2 BI,,
CS S.) 8-

(Sammlung Vieweg. Tagesfrageu au3 den Ge-
bieten der Naturwissenschaften und der Technik.
H. 18)

Aenderungen in der Mitgliederliste.

Ballin, Gustav, Ing., Geschaftsf, d. Fa. R. Bceker & Co.,
G. m.b. H., Maschinen?., Eisen- u. Stahlg., Dessau,
Heidc-Str, 92.

Erl:, Hugo, Reg.- u. Baurat, Direktor dos Rheinisch-
W estf. Elektrizitatsw., A.-G., Essen, Henrietten-Str. 12.

H &hn, Gustav, Ingenieur d. Fa. W. Ruppmann, Stuttgart,
Seyffort-Str. 45.

Jenek, Otto, Ingenieur, Chotzcn, Béhmen.

Ko.pchen, Artur, 35ipl.«Qng., Direktor des Rhcmisch-
Westf. Elektrizitdtsw., A.-G., Essen, Moltke-Str. 27.

Lohner, Hans, 2)ipl.»Qug., Ing. dor Gewerkschaft Schiichter-
mann & Kremcr, Dortmund.

Gestorben.

Henrichs, Wilhelm, Ingenieur, Hilden. 21. G 1918.
Hattinger, Dr. Karl, Hitteningenieur, Graz. 15. 6. 1918.
Schmilz, Erwin, Ingenieur, Gevelsberg. 18. 6. 1918.



