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WERNERWERK-HOCHBAU

Im Werner-
des Siemens-

Zweck und allgemeine Anordnung.
werk, der Haupterzeugungsstatte
konzerns fur Apparate und Anlagen der Schwach-
stromtechnik, genigten in den letzten Jahren die
vorhandenen Werkstatten dem Wachstum nicht mehr,
weshalb mehrere kleinere Werke und Betriebe vom
Hauptwerk abgezweigt und an zweckgilinstige andere
Orte verlegt wurden.

Aber auch die in den groRen Wernerwerken ver-
bliebenen Betriebe forderten einen erweiterten Raum.
Mehr als ein Drittel der dort insgesamt zur Ver-
figung stehenden Nutzflache nahmen vor Fertig-
stellung des neuen Hochbaues im alten Wernerwerk
die Arbeitsrdume der Verwaltung ein, ebenfalls un-
zuléanglich im Umfang und auch da das Werk
schon langer als ein Vierteljahrhundert seiner Be-
stimmung dient — in Anordnung und Ausstattung.
Deshalb beschloR die Geschaftsleitung einen Neubau,
der die gesamte Verwaltung aufnehmen und so fur
die weitere Entwicklung der Werkstatten geniigenden
Raum schaffen sollte.

FUR NICHT VERLANGTE BEITRAGE KEINE GEWAHR

fv NR. |
BERLIN SW 48

REGIERUNGSBAUMEISTER FRITZ EISELEN

IN BERLIN-SIEMENSSTADT
KONSTRUKTION UND BAUAUSFUHRUNG

Mit 26 Abbildungen

Die Aufgabe, den neuen Planen Gestalt zu geben,
fiel dem Leiter der Bauabteilung des Siemens-Kon-
zerns Reg.-Baumeisters a.D. Hans Hertle-in zu.
Im Herbst 1928 begannen die Arbeiten.

Nach seinem vollen Ausbau wird ein Gebé&ude-
massiv  entstanden sein, das in verschiedener
Hoéhe um zwei Hofe herumgelagert ist (vgl. das Ge-

samtbild im Hauptblatt Nr. i/2 sowie den Lageplan
Abb. 2). Im ersten Ausbau sind jetzt die vier
den westlichen Hof umschlieRenden Fligelbauten
vollendet. Den eigentlichen Hochbau bildet der &st-

liche nach dem Bahnhof Wernerwerk zu liegende
Teil, der elf Geschosse hoch ist und einen etwa 55m
hohen Turm trdgt. Stddtebauliche Grunde fihrten
mit Ricksicht auf die umgebenden Bauten dazu, den
Ubrigen Fligeln eine geringere Hohe zu geben. Die
beiden nach der Siemensstadt liegenden Fligelbauten
erhalten nur sechs Geschosse, wdhrend der Iletzte,
dem alten Wernerwerk benachbarte Teil acht Ge-
schosse hoch ist. Von hier aus fuhrt dann eine drei-
geschossige Verbindungbricke zum alten Wernerwerk.
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Der Wernerwerk-Hochbau ist gleich dem vor zwei
Jahren vollendeten Schaltw”erk-Hochhaus als stahl-
Skelettbau ausgefiuhrt (Abb. 1—3). Die Fligel sind
etwa 16,5m breit und haben eine durchlaufende
Doppelreihe von Mittelstitzen. Sie stehen in Ab-
standen von 6,80m, wahrend die Frontstiitzen nur

Schema der Konstruktion an und zwischen den Stiitzen 1:1000

fra o f

6 Geschosse

3,40m voneinander entfernt sind.
eisendecken sind, um durchweg eine ebene Untersicht
zu erhalten, senkrecht zur Front mit den Stltzweiten
6,5 2,60 6,50 m gespannt (Abb. 6 bis 8).
Die Innenstitzen sind durch hochkant gestelltes
Leichtsteinmauerwerk ummantelt, der entstehende
Hohlraum ist mit Beton ausgefiullt, auferdem sind
Rohre fir Wasserzu- und -abfluR eingebaut. Das
AuRenmauerwerk zieht sich in glatten Fldchen an den
AuRenstitzen entlang, die Ummauerung springt nach
innen vor. (Abb. 9 und 10).

Das Tragerwerk (Abb. 6 bis 12).

Die erwéahnten

AuBen- und Mittelstitzen bestehen aus U-Eisen mit
aufgenieteten Lamellen. Sie sind parallel zur
Léngsachse des Geb&udes durch Deckentrager ver-
bunden. Senkrecht hierzu liegt in jeder Ebene der

AuBenstiutzen in Deckenhdhe ein Trdger, der nur der
Aussteifung und Verbindung der Stutzenzige dient.
Seine Konstruktionshdhe ist so bemessen, daf er in
ganzer Hohe innerhalb der Deckenplatte liegt, um die
erwinschte ebene Untersicht der Deckenkonstruktion
zu erreichen.

Die senkrechten Lasten werden samtlich nur von
der Stahlkonstruktion aufgenommen. Der Winddrude
wird fur alle Gebédudeteile bis zum 6. Flur durch die
Ldngswdande aufgenommen und durch die Decken als
waagerechte Windtrager auf das AuBenmauerwerk
Ubertragen. Wo die Decken die Kréafte der Wind-
rahmen Ubertragen mussen, sind sie in Eisenbeton
hergestellt und erhielten eine der Beanspruchung als
Balken entsprechende Zug- und Schubbewehrung.
Fir die hohergefuhrten Bauteile sind an den in der
GrundriBskizze angegebenen Stellen Windrahmen
bzw. eingespannte Fachwerkscheiben eingebaut, die
den Winddruck auf die oberhalb des 6. Flures liegen-
den Fldchen aufnehmen und auf die Fundamente ab-
leiten (Abb. 11 und 12 und Abb. 24). Der Turm st
durch besondere Verbande und Windrahmen, die teil-
weise vom Dach bis zum Keller, teilweise aber auch
nur bis zum 11. Flur reichen, in allen vier Wé&nden
gesichert. Die Verbédnde in den Reihen 24 und 12 sind
als Fachwerk ausgebilclet. Da sie in der Ebene von
Wiénden liegen, so sind die Diagonalen nicht stérend.
Die anderen Verbédnde sind mit Rucksicht auf die
Fenster6ffnungen als Rahmen konstruiert. Sie sind
&dhnlich wie beim Hochhaus Schaltwerk ohne Aus-
steifungsecken nur mit Verkeilung ausgefihrt, eine
Konstruktion, die sich sehr bewé&hrt hat. Statisch sind
sie in zwei einzelne Rahmen aufgeldst, die durch
Koppelglieder verbunden sind. Die Berechnung er-
folgte fir Horizontallasten nach dem Verfahren von
Engesser, fur die senkrechten Lasten nach dem
Verfahren von Lo6ser™).

*) Bauingenieur 1925, Heft 19 und 20.

8 Geschosse

Eigengewichte und Nutzlasten sind folgende:

Bauteil Nutzlast Eigengewicht zusammen
Dach 250 lg/m2 370 lg/m2 620 kg/m2
Decken 500,, 400,, 000 ”»

Da nicht anzunehmen ist, dal samtliche Decken gleich-
zeitig volle Belastung erhalten, ist fur die Berechnung
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8 und 11 geschossiger Bauteil Turm

der Stitzen eine Abminderung der Nutzlasten nach

folgendem Schema angenommen:
1. 11-geschossiger Bauteil
Daeh, Flur 11 u. 10 Vollbelastung

Flur 9u.8 */, der Gesamtbelastung
w7, 6 u. 5 ',
» 4, 3 u. 2 w/,

2. 8-geschossiger Bauteil
Daeh, Flur 8 u. 7 Vollbelastung
Flur 0 */, der Gesamtbelastung
» 5 l.o»
n o 42 fin )
3. O-geschossiger Bauteil
Dach, Flur 6 u. 5 Vollbelastung
Flur 4 gBder Gesamtbelastung
. 3 *o
» 2 % .

Fir die Treppenh&duser istdiese Abminderung
nicht vorgesehen, da hier mit gleichzeitiger voller Be-
lastung bei Feuergefahr usw. gerechnet werden muR.
Fir die Treppenhduser gelten folgende Belastungen:

Gesamtbelastung der Treppenldufe:1,5 t m2

der Podeste je: 1,2 ,
Das Gesamtgewicht der Stahlkonstruktion betrégt
insgesamt 3300 *
Davon entfallen auf Flugel A: rd. 113 t
n n n ” B: » 248 t
n n » C: n 460 t
n n » » D: n 1520t
» n . Er o 236t
n 1t n den Turm: , 455t
n v Treppenhaus T III: 179 t
n n Verbindungsgang: 89 t
3300 t

Der Stahlbedarf fir 1 cbm umbauten Raum war 18,1 kg.
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Einzelheiten der Konstruktion der Bricke 1:60

Verbindungs-

Das Tréager werk der
ein Portalrahmen

Uricke zum alten Bau st
von 37,5 m Stltzweite, dereinen dreigeschossigen

Skelettbau ‘'tragt (Abb. 13 und 14). Der Portal-
rahmen ist ausgebildet Zweigelenkbogen mit
beiderseits ausladenden das Zugband

als
Kragarmen;

4

Langschnitt der
Verbindungsbriucke
zwischen Werner-
werk-Hochbau und
Wernerwerk |
1:300

15

Montage des Flugels D

(vgl. Abb. 1)

Montage der Flugel B u.'C

(vgl. Abb. 23)

15 u. 16. Schema des Mon-

tage-Vorgangs fur die Stahl-

skelett-Konstruktion
besteht aus Fladieisenbandern, die durch eine
besondere Isolierung geschutzt unterhalb des Fahr-
dammes im Erdboden liegen. Diese Konstruktion
ermoglichte, mit Fundamenten von verhaltnismaRig

geringem Umfang auszukommen und ein Unterfahren
der vorhandenen Geb&ude zu vermeiden. Die Unter-



17 Montage der
Verbindungs-
bricke

18.9. 29

fangungsarbeiten  héatten bei dem
schlechten Baugrund erhebliche Kosten
Die Montage zeigen die Abb. 17 und 18

Die Verkleidung der Bricke besteht aus
einem | Stein starken Mauerwerk, das unmittelbar auf
den Haupttragern aufliegt. Der Winddruck wird
durch neun zweigeschossige Rahmen aufgenommen,
die gelenkig auf die Haupttrager des Portalrahmens
aufgelagert sind. In Hohe des Riegel- und an Kante
des Portalrahmens liegt ferner ein Windverband, der
die Windkréafte in die beiden Querportale leitet. Die
5 Mittelrahmen des Aufbaus sichern den Obergurt des
Haupttragers gegen seitliches Ausknicken.

Der Baugrund (Abb. 4 und 5). Zahlreiche, Uber
das ganze Baugeldnde verteilte Bohrungen von etwa
15m Tiefe lieBen erkennen, daR der tragfdhige Bau-
grund vom Siemensdamm nach der Siemensstrale zu
abfallt. Die Bohrproben lieBen keinen Schlufl auf
die Tragfahigkeit des Vorgefundenen feinen Sandes
zu, weshalb man von vornherein nicht eine bestimmte
Grindungstiefe und eine einheitliche Grindungsart
festlegen konnte. Man schachtete deshalb zuné&chst
um etwa 4,0 m bis zur Ordinate +29,0 aus und prufte
durch Probebelastungen die Brauchbarkeit des Unter-
grundes fir die beabsichtigte Grindung auf Stampf-

vorhandenen
verursacht.

17

18 Stutzenmontage
bei der Verbin-
dungsbricke

13.9. 29

18

betonfundamenten unter den einzelnen Stiitzen nach.
Es zeigte sich, daB vor allem an der Siemensstrafe
eine solche Grindung auf massiven Fundamenten
nicht moéglich war. Der Untergrund besteht hier teils
aus wenig dicht gelagertem feinen Sand, teils aus
faulschlammhaltigem Sand. Erst auf + 26,4 stand
reiner feiner Sand an, der ausreichende Tragfahigkeit
hatte.

Die wirtschaftlichste Grindungsart fir diesen
Bauteil an der SiemensstraBe war die Grundung auf
einer durchgehenden Eisenbetonplatte auf Ordinate
+ 26,40, d. h. etwa 6,5m unter dem Gelédnde (Abb. 20
und 21). Da hierdurch gentigend Raum fur die Anlage
eines Kellers vorhanden war, entschloB man sich,
diesen Teil zu unterkellern. Das gleiche gilt fiir den
unmittelbar anschlieBenden Teil des mittleren Haupt-
flugels (D. 1). Die geplante Ausnutzung dieses
Raumes als Heizungskeller und die weitere Raum-
disposition verlangten dann auch Keller auf etwa
zwei Drittel der Lange dieses Teiles D.

Ausbildung des Grundwerks. Wie oben aus-
gefihrt, wurden die Bauteile teils auf Beton-
fundamente, teils auf eine durchgehende Eisenbeton-
platte gegrindet. Die gr6Rte Bodenpressung unter
den Stampfbetonfundamenten betragt 3,6 kg/lem” Jie-
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jenige wunter der Eisenbetonplatte im Bauteil C

2,0 kg/cm2 jm Bauteil D 2 3,8kg/c“2 und unter dem
Turm in Ordinate +24,6, also 80m unter Geldnde,
4,13 kg/cm2_

Bei der Stampfbetongrindung wurden unter den
duBeren Stitzen wegen ihres geringen Abstandes so-
wie zur besseren Langsaussteifung durchgehende
Bankette angeordnet, je zwei Mittelstiitzen erhielten
ein gemeinsames Fundament. Wegen der geringen
Hohe dieser Fundamente war eine Bewehrung nicht
erforderlich. Bei der Plattengrindung ruhen die
duBeren Stitzen auf einer 1,15m breiten Betonwand,
die nur an den Stellen, wo gréRere Offnungen vor-
handen sind, bewehrt wurde. Um die sehr groRen
Stitzendricke der Mittelstitzen zu verteilen, wurden
Eisenbetonbalken unter den beiden mittleren Stitzen-
reihen angeordnet. Hierdurch wurde die Platte in

6

122

-0,80- -0,80-

Fugendichtung der Fundamentplatte 1:25

20 u. 21 Unterkellerter Bauteil C und D
Schnitt und Grundri 1:250

der Langsrichtung versteift, so daf sie, quer zu den
AuBBenwanden und den beiden mittleren Balken ge-

spannt, nur eine Starke von 1—1,25m erhalten
konnte. Wegen der im Verhdltnis zur Spannweite
geringen Stdrke der Platte war es notwendig, die
Berechnung unter Bericksichtigung der elastischen
Eigenschaften des Bodens duralzufihren (nach
Zimmer mann bzw. O. Fréhlich und Hay-

.aschi). Es ergab sidi beispielsweise nach dieser
Berechnung fir die Platte des Bauteiles D 2 an den
Ré&ndern eine Bodenpressung von 3,6 kg/cm2 imd in der
Mitte von 0,9 kg/cm™ wéahrend die gleichmaRig verteilt
angenommene Bodenbeanspruchung 1,48 kg/cm2 be-
tragen hétte.

Um den zwischen den einzelnen Bauteilen zu er-
wartenden verschieden groRen Setzungen Rechnung
zu tragen, wurden durdi die ganze Platte und durch



Stahlskelett am 21. 1. 29 (Vgl. Abb. 16)

Bei den Fundamenten 21. 2. 29

Stahlskelett mit Windverbéanden

Bei der Ausmauerung 10. 1. 1930

SchutzmaBnahmen bei der Winterarbeit

die Kellerwande hindurchgehende Fugen angeordnet
(Abb. 22).

Der hdchste Grundwasserstand
der Grindungsordinate. Wenn das Charlottenburger
Wasserwerk auller Betrieb gesetzt werden sollte, so
wird er bis 4,80m ansteigen. Deshalb muRte unter
der Sohle und an den Waénden bis Ordinate 31,40
eine Dichtung gegen Durchfeuchtung durch
Grundwasser angebracht werden. Diese Kaltelastik-
dichtung ist in einfacher Lage auf eine 10cm starke
Sohlenschutzschicht aus Beton und seitlich auf eine
durch Pfeiler verstdrkte einen halben Stein starke
Mauer geklebt.

liegt 2,30m dber

An den Dehnungsfugen missen die zusammen-
stofenden Dichtungslagen sich senkrecht und wage-
recht gegeneinander verschieben kdnnen, ohne daR
die Dichtung beschadigt wird. Zu diesem Zweck
werden die Fugen durch gefaltete Bleibleche tber-
deckt (Abb. 22), Die Rdander dieser Bleche werden
durch mehrfache Uberkleidung an die normale Dich-
tung angeschlossen.

Besonders starke Fundamente erforderten die
Stutzen der Windrahmen, die in den AbschluRrahmen
der Bauteile D1, E und E3 im Treppenhaus des
Bauteiles E und im Turm vorgesehen sind. So mufte
die Fundamentplatte im Turm zur Unterbringung
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der Stltzenverankerungen um ein, den auftretenden
Zugkréaften entsprechendes Gegengewicht zu erhalten,
3,20 M stark werden.

Erdaushub und Ausfihrung des Grundwerks. Die
bis zur Ordinate + 26,4 auszuschachtenden Baugruben
wurden nach der Stralenseite zu, wo das Gelédnde
hoher liegt, mit einer aus 1-Trdger mit dazwischen
gelegten Bohlen bestehenden Rammwand umgeben.
Da das Gelande bei Beginn der Ausschachtungs-
arbeiten noch stark mit Schuppen wund kleineren
Bauten besetzt war, konnte Baggergerédt wirtschaftlich
nicht angesetzt werden. Die Ausschachtung erfolgte
deshalb von Hand. Diese Betriebsart wurde auch
ebeibehalten, nachdem sich die Notwendigkeit heraus-
gestellt hatte, teilweise tiefer als urspringlich vor-
gesehen war, zu grinden. Das ausgehobene Erdreich
wurde mit Forderbdndern in Muldenkipper geladen.
Diese Kipper wurden dann entweder mit zwei elek-
trischen Kranen aus der Baugrube herausgehoben
und zur Kippe verfahren oder mit Seilwinden auf
einer Rampe aus der Baugrube herausgezogen. Die
zuletzt ausgehobenen Erdmassen wurden durch hinter-
einander angeordnete Forderbédnder unmittelbar in
die auBerhalb der Baugrube stehenden Muldenkipper
eingeladen.

Der Grundwasserspiegel stand wahrend der Bau-
zeit auf Ordinate + 28,0 NN. Man war deshalb
gezwungen, eine Grundwasserabsenkung
vorzunehmen, fir die im ganzen 70 Brunnen ein-
gebaut wurden (vgl. die Abb. 19). Gleichzeitig in
Betrieb waren 30 Pumpen. Die Unterkante der ersten
Staffel der Saugrohre lag auf + 18,20. Bei der groflen
Breite der Baugrube war die Absenkungstiefe nur
gering, deshalb wurde in der Turmbaugrube und im
Bauteil D 1 bei den Fundamenten der Windrahmen
eine zweite Staffel erforderlich. In der Pumpstation
standen zwei Kreiselpumpen von je 60 kW, wovon
die eine als Reserve diente. Das Wasser wurde in
den in der Né&he vorbeifihrenden Mackeritzgraben
geleitet. Bemerkenswert ist, daB selbst bei der
starken Kélte von —26° C SchutzmalRnahmen gegen
das Einfrieren nicht erforderlich wurden.

Die Gesamtbodenfdérderung belief sich auf
42000 cbm. In die Fundamente wurden 3300 cbm
Stampfbeton und 7350 ‘bin Eisenbeton mit 540 f Rund-
eisen eingebaut, ferner wurden 8500 u™ Dichtung
verlegt.

Aufstellung des Tragerwerks. Die Konstruktions-
teile wurden auf einem EisenbahnanschluRgleis bis
zur Baustelle herangebracht und hier auf einem
freien Platz oOstlich des Bauwerkes durch einen fahr-
baren Portalkran von 10t Tragkraft entladen. Von
diesem Lagerplatz fuhrten Schmalspurgleise zur je-
weiligen Baustelle.

Die Montage begann beim sechsflurigen west-
lichen Fligel B an der Reihe 8. Zum Aufstellen der
Teile diente ein fahrbarer Auslegerkran von 10
der auf einem Untergestell von etwa 15m Héhe auf-
gestellt war (Abb. 16 wu. 25). Das Stahlskelett
muBte feldweise fortschreitend gleich bis zum Dach
aufgestellt werden, da der Kran jeweils vor der be-
reits stehenden Konstruktion ruckwérts ausweichen
mufte. AnschlieBend wurde der achtgeschossige
Fligelbau C aufgerichtet. Hierzu muf3te der Kran um
90° geschwenkt werden. Da dieser Teil unterkellert
ist, so mufite erst eine besondere Fahrbahn fir den
Kran hergestellt werden. Fir die Montage des elf-
geschossigen Fligels D wurde ein zweiter Ausleger-
kran aufgestellt. Der erste Kran arbeitete, in Hdhe
des neunten Flures bleibend, vor sich her und stellte
die Stahlkonstruktion bis zum neunten Flur auf.
Nachriickend montierte der zweite Kran, rickwaérts
ausweichend, die Teile oberhalb des neunten Flures
(Abb. 1 u. 15). Die Aufbauten an den Treppenhdusern,
an den Aufzigen und der Turm wurden oberhalb
des zwdolften Flures durch besondere Schwenkmaste,
die jeweils an der bereits aufgestellten Konstruktion
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befestigt waren, montiert. Ebenso wurde der Flugel A
mit Hilfe eines Schwenkmastes aufgestellt. Die Mon-
tage konnte trotz des groRen Frostes im Winter 1928
mit kurzer Unterbrechung durchgefihrt werden, so dal
im Frihjahr 1929 mit dem Mauerwerk begonnen
werden konnte. Verschiedene groRe Anderungen,
deren Notwendigkeit sich erst wahrend des Baues er-
gab, lieBen sich ohne Schwierigkeiten durchfihren.
(Abb. 1 und Abi). 23 zeigen verschiedene Stadien der
Montage.)

Winterarbeit. Um wahrend der lang andauernden
Frostperiode des Winters 1928/29 den Fortgang der
Bauarbeiten zu ermdglichen, wurden besondere
SchutzmaBnahmen gegen die Einwirkung des Frostes
getroffen. Die damals in Ausfihrung begriffenen
Fundamente der Bauteile D 1 und E wurden mit
Zeltbahnen Uberdeckt, die auf einem Holzgerist ver-
legt waren (Abb. 25). Der Zeitraum wurde durch
Rippenheizkdrper geheizt, die durch einen auferhalb
der Baugrube stehenden Dampfkessel gespeist wurde.
Auf diese Weise wurde bei — 20 bis — 26" Kiilte eine
Innentemperatur von + 15° erreicht. Auch der ver-
arbeitete Beton wurde auf eine Temperatur von etwa
30° C. gebracht. Hierzu wurde der Kies und das
Mischwasser durch eingeleiteten Dampf erwédrmt. Die
MaRnahmen haben sich auBerordentlich bewdéhrt. Der
gehértete Beton wies die fir die Fundamente vor-
geschriebene Festigkeit auf.

Die Stahlkonstruktion wurde nach Geb&udeab-
schnitten zum weiteren Ausbau freigegeben. Nach-
dem die Decken eingezogen waren, wurde zur Her -
stellung des Mauer werkes eine Hdénge-
ristung montiert und an den abgebretterten Flur-
decken wurden Schutzgeriiste herausgestreckt (Abb. 1).
Die Hochfuhrung der Frontmauern konnte so ge-
fordert werden, dal in je zwei Tagen ein GeschoB
des betreffenden Abschnitts hergestellt wurde. Auch
in der Frostperiode wurde gemauert. Segeltuchplane
wurden Uber mehrere Geschosse an freistehendem
Leitergeriist befestigt und nach Bedarf hochgerickt
(Abb. 26). Heizrohrleitungen in den Wasserbehdaltern
sorgten fiur angewédrmtes Bauwasser und rickwarts
aufgestellte Baudfen fir eine angemessene Tempe-
ratur bei der Arbeit. Durch diese MaBRnahmen
konnte das angegebene Herstellungstempo auch in
der Kéltezeit beibehalten werden.

Die Ausfihrung aller Bauarbeiten und ihr Inein-
andergreifen wurde weitestgehend planmaRig vor-
bereitet. Hierdurch sowie durch die geschilderten
Winterarbeiten konnte der Bau in sehr kurzer Zeit
fertiggestellt und abschnittweise dem Betrieb uUber-
geben werden. Je groRer ein Bauwerk ist, um so
wichtiger ist es, die festgelegten Kapitalien mdglichst

schnell wieder produktiv zu machen. Die Skelett-
bauweise ermdglichte es in besonderem MaRe, die
Arbeitsverfahren zu rationalisieren und damit die

Bauzeit zu kirzen.

Von den ausfihrenden Firmen nennen wir die

folgenden: Die gesamten Erd - u. Grindungs-
arbeit en sowie die Beton- u Eisenbeton-
llindamente fihrten aus: Siemens-Bauunion.

Berlin-Siemensstadt: die Stahlkonstruktion
Vereinigte Stahlwerke A.-G. Dortmunder Union, Dort-

mund; die Steineisen decke n: Siemens-Bau-
union u. H. Zomack, Berlin; die eisernen
Fenster: Fenestra Crittal A.G., Disseldorf; die

Hangeridstung stellte:die Torkret-Gesell-
schaft, Berlin; die Verblendung in rotbunten
Ullersdorfer Verblendklinkern lieferten Ullersdorfer
Werke A.G., Niederullersdorf, Kr. Sorau.

l)ie statische Berec hnnng und konstruk-
tive Durchbildung der Stahlkonstruktion wurde von
der Dortmunder Union bewirkt. Als Prifingenieur
wirkte Herr Ziv.-Ing. Mensch. Berlin, der auch die
konstruktive und statische Beratung fir alle
tragenden Bauteile, insbesondere auch fur die Wind-
aussteifung, ausiibte. — Dr. Gianther, Berlin.
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