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SKIZZENWETTBEWERB

ZUR DEUTSCHEN BAUZEITUNG

UND REG.-BAUMEISTER FRITZ EISELEN

FUR NICHT VERLANGTE BEITRAGE KEINE GEWAHR

FUR EINE ZWEIGLEISIGE EISENBAHNBRUCKE UBER DEN RHEIN
ZWISCHEN LUDWIGSHAFEN UND MANNHEIM

Von Geh. Baurat Dr.-Ing. E. h. Dr. techn. h. c. Schaper

Die Deutsche Reichsbahn hat im vorigen
Jahre in Gemeinschaft mit dem Reich und den
Landern Bayern und Baden fir eine zweigleisige
Eisenbahnbricke Uber den Rhein zwischen Ludwigs-
haf en und Mannheim und fir die Uberbrickung
des Rheins bei Maxau und Speyer durch je eine
Eisenbahn- und StraBenbricke auf getrennten Uber-
bauten mit gemeinschaftlichen Pfeilern einen o&ffent-
lichen Skizzenwettbewerb ausgeschrieben.

Der Wettbewerb fir die Bricke bei Ludwigs-
hafen-Mannheim ist zuerst durch den Spruch des

ABB. 1

Preisgerichtes entschieden worden und soll nachstehend
daher auch zuerst besprochen werden.

Es waren rechtzeitig 138 Entwiirfe eingegangen.
Das Preisgericht hat folgende Preise zuerkannt:

I. Preis von 7000 M. dem Entwurf mit der Kennzahl
2 141 887. Verf.: Ziv.-Ing. E. M. Kilgus. Perspektiven
dargestellt von Kunstmaler Gerhard Beuthner und
Arch. Pfafferott, samtlich in Breslau.

Il. Preis von 5000 M. dem Entwurf mit der Kenn-
zahl 261 074. Verf.: Reichsbahnoberrat Krabbe,
Reichsbahndirektion Essen.

I11. Preis von 3000 M. dem Entwurf mit der Kenn-
zahl 500 127. Verf.: Masch. -Fabrik Augsburg-
Nirnberg A.-G., Werk Gustavsburg, Gustavs-
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Mit 38 Abbildungen

biurg bei Mainz, Grin & Bilfinger A.-G., Mann-
heim. Kinstlerischer Berater Baudir. Abel, Koln.

IV. Preis von 2000 M. dem Entwurf mit der Kenn-
zahl 777 777. Verf.: Dipl.-Ing. Max Haaf, Mannheim-
Neuostheim, Mitarbeiter Arch. Wilhelm Vorholz,
Ludwigshafen (Rhein).

Zum Ankauf mit 1000 M. wurden empfohlen:

Der Entwurf mit der Kennzahl 765894 A, Verf.:
Louis Eilers, Hannover-Herrenhausen; Arch. Prof.
Dr. German Bestelmeye r, Minchen, Kunstakademie,
und der Entwurf mit der Kennzahl 7924 318, Verf.: Prof.
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Dr.-Ing. Maier-Leib nitz, Arch.
Alfred Daiber, letztere in Stuttgart.

Zum Ankauf mit 500 M. wurden empfohlen:

Der Entwurf mit der Kennzahl 135755, Verf.: Prof.
Dr.-Ing. Gaber, Karlsruhe, in Verbindung mit Arch.
Esch, Mannheim, und H. Honnef, Dinglingen, und
der Entwurf mit der Kennzahl 2211868, Verf.: Berat.
Ing. Reg.-Baumeister Bruno Schulz, Berlin-Grune-
wald, in Verbindung mit Walter Strafl mann, Mag.-
Oberbaurat, Berlin-Wilmersdorf, als Architekt.

Die zum Ankauf empfohlenen Entwirfe sind zu
den angegebenen Betrdgen auch angekauft worden.

In den Wettbewerbshedingungen war gesagt, dal
Festigkeitsberechnungen und Kostenangaben den Ent-
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BESTEHENDE EISENBAHN- UND STRASSENBRUCKE BEI

wirfen nidit beizufiigen sind, daB aber nur solche Ent-
wirfe berticksichtigt werden kdénnen, die den statischen
Verhéltnissen Rechnung tragen, und dal der Baugrund
fir die Aufnahme von Bogenschiben und von Zigen
hé&ngebrickenartiger Tragwerke nicht geeignet ist. Die
Wahl der Baustoffe stand den Wettbewerbern frei.

Die bestehende Eisenbahn- und Straenbriicke Uber
den Rhein zwischen Ludwigshafen und Mannheim uber-
briickt den Strom in drei Offnungen mit getrennten
Uberbauten fir den Eisenbahn- und den StraBen-
verkehr (Abb. 1und 2, S. 25 und oben). Die Uberbauten
sind Parallelfachwerktrdger von 10m Héhe. Die zwei-
gleisigen Uberbauten der Eisenbahnbriicke geniigen den
heutigen schweren Betriebsmitteln nidit mehr, sie
kénnen nur auf einem Gleise und auch in dieser Be-
schrénkung nicht von den schwersten Lokomotiven be-
fahren werden. Die Stralenbricke ist viel zu schmal,
um den lebhaften Stralenverkehr ohne Stockungen auf-
zunehmen. Diesen Ubelstianden soll dadurdi abgeholfen
werden, daR oberhalb der alten Eisenbahnbriicke in
155 m Achsenabstand eine neue zweigleisige Eisenbahn
bricke errichtet und die alte Eisenbahnbriicke zu einer
zweiten StraBenbriicke hergerichtet wird. Es war den
Wetthewerbern freigestellt, fur die neue Eisenbahn-
brudce zwei Strompfeiler in der Adise der alten vor-
zusehen oder auch eine Losung ohne Strompfeiler vor-
zuschlagen.

Man wé&hlte den Weg des oOffentlichen
Skizzen Wettbewerbes und nicht den Weg des 6ffent-
lichen oder engeren Wetthewerbes mit ausfiuhrlichen
Entwirfen und Kostenanschldgen, um auch Kréafte, die
tichtige Kenntnisse und Erfahrungen im Brickenbau
haben und fahig sind, den Brickenbau mit neuen lIdeen
zu befruchten, aber nicht Uber ein groRes Konstruktions-
biro verfugen, heranzuziehen, und um den einzelnen
Entwurfsverfassern keine zu grofen Kosten zu ver-
ursachen.

Ohne Frage hat der Wettbewerb auch neue ldeen
fur die Gestaltung eiserner Briicken gezeitigt. Wenn
sie auch nicht den Beifall des Preisgerichtes gefunden
haben, so stellen sie doch sehr beachtenswerte Ver-
suche dar, der Gestaltung der eisernen Briicke neue
Wege zu zeigen. Es ist eine bekannte Tatsache, daR
man nur allzusehr geneigt ist, ganz neue Formen zu-
nachst rundweg abzulehnen. Es ist aber ebenso eine
Erfahrung, daB das Gefihl langsam tastend in das Un-
bekannte vordringt und dann pldtzlich vor der Er-
kenntnis steht, daB das Neue eine Offenbarung noch

LUDWIGSHAFEN-MANN HEIM.

SEITENANSICHT ABB. 2

Vorholz, Ludwigshafen. IV. Preis. (Abb. 5a und b,
S. 27.) 3 Uberbauten mit Parallelfachwerktragern von
89  Stutzenweite, 9m Hohe und 8,9 m Feldweite. Aus-
fachung: Stédnderfachwerk. Oberer und unterer Wind-
verband. Baustoff St48. —

2. Kennziffer 765894 B. Verf.: Louis Eilers,
Eisenhodi- und Brickenbau, Hannover-Herrenhausen,
mit Arch. Prof. Dr. German Bestei mey er, Minchen.
(Abb. 4, S. 27.) Uber drei Offnungen ohne Gelenke
durchlaufender Parallelfachwerktrager mit fallenden
und steigenden Streben-Stitzweiten: 3-91,3m. Tréager-
hohe und Feldweite 9,13 m. Oberer und unterer Wind-
verband. Baustoff StSi. —

3. Kennziffer 563279. Verf.: Gesellsdiaft
Harkort, Duisburg, Prof. Paul Bonatz, Stuttgart,
und WayR & Freytag A.-G. Frankfurt am Main.
(Abb. 5 S. 27.) Uber drei Offnungen ohne Gelenke
durchlaufender Parallelfachwerktrdger mit schrégen
Endabschlissen, 3'91Jm Stitzweite, 10m Hdhe und
9,13 i» Feldweite. Ausfachung: Stadnderfadiwerk. —

4. Kennziffer 545543, Verf.: Vereinigte
Stahlwerke A -G, Dortmunder Union,
Briuckenbau, Dortmund, mit Ardi. Dipl.-Ing. E. L.
Wehner, Dusseldorf. (Abb. 6, S. 27) Drei Uber-

bauten mit Rahmentrdgern (ohne Streben) von 91.5m
Stutzenweite, 9,6 Hohe und 10 m Felderteilung. AuRen
an den Pfosten liegen auch noch in den Mitten der
Felder Quertrager. Einheitlidie, neue gemauerte Por-
tale sollen an den Enden die neuen und alten Bricken
zusammenschlieBen. Baustoff fur die Haupttrdger StSi,
fir die Ubrigen Teile St 37. —

5 Kennziffer 2211868. Verf.: Reg.-Baumeister
Bruno Schulz, Berlin-Grunewald, und Arch. Mag.-
Oberbaurat Walter StraR mann, Berlin-Wilmers-
dorf. (Abb. 7, S. 28) Ankauf zu 500 M. Uber drei
Offnungen ohne Gelenke durchlaufende Blechtréager
von 3+91,3 m Stutzweite, 4,211 Hohe in den Mitten der
Offnungen und 5,7m Hohe Uber den Zwischenstitzen.
Abstand der Quertréager 3,7m. Baustoff StSi. Die
Haupttrager sind so niedrig, dal die Reisenden in den
Zugen Uber sie hinwegsehen koénnen. Wie das Bild
zeigt, steht die neue Blechtragerbriicke in einem wohl-
tuenden Gegensatz zu der alten Fachwerkbricke, die
hoch uber sie hinausragt. Sie 148t durch ihre geringe
Hohe die Hochwertigkeit des Stahles, aus dein sie her-
gestellt wird, deutlich in die Erscheinung treten. —

ich K honheit i 6. Kennziffer 478284. Verf.: Dr.-Ing. Albert
nicht gekannter Schonheit ist. ) Dé6rnen, Dortmund-Dome, und Ob.-Baurat Martin
Einige der bemerkenswerten Entwirfe sollen, so- Kriger, Essen. (Abb. 8 S. 28) Uber drei Offnungen
weit sich die Verfasser die Veréffentlichung nicht ver- durchlauf’ende E*;Iechtre{ge’r .mit. Durchbrechungen im
beten haben, im folgenden kurz besprochen werden:  gperen Teil. Statzweiten 3-91,3m. Hohe der Trager
1 Kennziffer 777777. Verf.. Dipl.-Ing. Mag2m iber den Mittelstitzen 9  Entfernung der Ouer-
Haaf, Mannheim -Neuostheim, mit Ardt. Wilhelm trdager 7,5m. Baustoff St 37. —
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ENTWURF 777 777. IV. PREIS VON 2000 M.

Dipl.-Ing. Max Haaf, Arch. Wilhelm Vorholz, Mannheim-Ludwigshafen, AufriB 1 : 2000
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7. Kennziffer 999666, \erf.. Gutehoff-
nungsliiitte, Oberhausen, und Philipp Holz-
mann A.-G., Frankfurt a. M. (Abb. 9, S. 28.) Drei
Uberbauten mit Bleditragern, die durch wagerechte und
an den Enden abgeschrédgte Druckgurte versteift sind.
Die Druckgurte liegen in der Hohe der Obergurte der
Uberbauten der bestehenden Bricke. Hohe der Blech-
trager 3,8m. Stitzweiten 5-91,3™. Entfernung der

ENTWURF 765 894 B. Bruckenbau Louis Eilers, Hannover, Arch. Prof. Dr. German Bestelmeyer, Minchen

ENTWURF 563 279. Gesellschaft Harkort, Duisburg, Arch. Prof. Paul Bonatz, Stuttgart,

Wayss & Freytag A. G., Frankfurt a. M. 1 : 2000

ENTWURF 345 543. Vereinigte Stahlwerke A. G., Dortmunder Union, Arch. Dipl.-ing. E. L. Wehner, Dusseldorf

Quertréager 9,15 m. Jeder zweite Pfosten bildet mit dem
Quertrdager und einem oberen Querriegel einen ge-
schlossenen Rahmen, die Ubrigen Pfosten bilden mit
den Quertrdgern Halbrahmen. —

8 Kennziffer 151371. Verf.: Ingenieur Arthur
Mieh 1k e, Stettin. (Abb. 10, S. 28) Uber drei
Offnungen durchlaufender, an den Gelenken in den
Seiten6ffnungen abgestufter Parallelfachwerktréger.
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ENTWURF 2211 868. ANKAUF ZU 500 M.

ENTWURF 478 284.

Dr.-Ing. Alb. D6rnen, Dortmund, Oberbrt. Martin Kriger, Essen
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ENTWURF 999 666.

M

2000

ENTWURF 131371. Ing. Arthur Miehlke, Stettin. 1 :

ENTWURF 261 074. Il. PREIS VON 5000 M.

Der Uber der Mitteléffnung liegende Kragtrdger ist
91,3 mweit gestltzt, kragt 18,20 min die Seitendffnungen
vor und stdtzt an den Enden der Kragarme die 73,04™
weit gestlitzten eingehdngten Tréger der Seiten-
o6ffnungen. Hoéhe des Kragtragers 13 ™ der ein-
gehédngten Tréger 10™. Ausfachung der eingehdngten
Seitentrdger mit fallenden und steigenden Streben, die
sidi in gleicher HOohe auch Uber den Kragtrédger er-
strecken und zusammen mit kurzen, darlibergesetzten
Streben Rauten ergeben. Die unteren Gurtungen sind
Uber den Pfeilern etwas heruntergezogen. Abstand der
Quertrager 9,15 ™ —
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Gute Hoffnungshitte Oberhausen, Phil. Holzmann A.-G., Frankfurt a. M. 1 :

Reichsbahnoberrat Krabbe, Essen. 1 : 2000

Reg.-Baumstr. Bruno Schulz, Arch. mag -Oberbrt. Walter StraBmann, Berlin ABB. 7
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9. Kenuziffer 261074.
Krabbe, Essen. 11. Preis. (Abb. Ha und b, a. d. S.) Uber
drei Offnungen ohne Gelenke durchlaufender Parallel-
fachwerktrager mit Rhombenfachwerk von 1+¢91,3 und
2+90,8 ™ Stitzweite, 10 ™ HOhe und 9,03 ™ Feld-
weite. Die Doppelpfosten idber den Pfeilern sind
biegungsfest. Der Tréger dhnelt dem Haupttrager der
neuen Eisenbahnbriicke iber den Rhein bei Wesel, er
unterscheidet sidi aber dadurch von ihm, daB die Quer-
trdger nidit an den Spitzen der Rhomben, sondern mit
Zwischenpfosten an den Kreuzungspunkten der Streben
angesddossen sind, wodurch sich bessere statisdie Ver-

Verf.: Reichsbahnoberrat



ABB. 12

ABB. 14 ENTWURF 734 272 L 2.
ABB. 15 ENTWURF 1002 345 N.
ABB. 16 ENTWURF

haltnisse und Vereinfachungen in der baulichen Durch-

bildung ergeben. Baustoff: ein Stahl mit einer Mindest-
streckgrenze von 36 ks/™jn2 —

10. Kennziffer 565 148. Verf.: Reichsbahnobergestiitzten Uberbau.

rat Dr.-Ing. Tils, KdoIln. (Abb. 12, oben.) Eine pfeiler-
lose Briicke mit einem Uberbau, dessen Haupttrager
Parallelfachwerktrager mit Pfosten und gekreuzten
Streben, 275,4 m Stitzweite und 32,5m Hohe, sind. Der
Abstand der Quertrager miBt 5m. Sie liegen zwischen
zwei Pfosten auf den Untergurten auf, die zu diesem
Zweck biegungsfest ausgebildet werden missen. Der
neue Gedanke des Entwurfes liegt in der biegungs-
festen Ausbildung der Untergurte, die es ermaglicht,
trotz der groBen HOhe der Haupttrager mit einer
klaren, weitmaschigen Ausfachung ohne Unterteilung
auszukommen. —

ENTWURF 565 148. Reichsbahnoberrat Dr.-Ing. Tils, Kéln

Reg.-Bmstr. Dr.-Ing. Georg Muller, Berlin-Lankwitz

Ziv.-Ing. Joh. Schuster, Berlin, Arch. Kurt P6nitz, Berlin

916. Ing. Baurat Dr.-Ing. E. h. Karl Bernhard, Berlin. 1 : 2000

11. Kennziffer 145000 L2 Verf.: Reg.-Bmstr.
Dr.-Ing. Georg Miuller, Berlin-Lankwitz. (Abb. 13,
oben.) Eine pfeilerlose Briucke mit einem 274,4 m weit
Die Haupttrager sind — nach der
Bezeichnung des Verfassers — zwei Viertel hodi- und
tiefgestufte, doppeltsymmetrische Parallelfachwerk-
trager mit Rautenausfachung und Unterteilung. Die
Hohe des mittleren Teiles betragt 34m, die der seit-
lichen Teile 17m. Die Auflager liegen 17 hoch Uber
der Fahrbahn auf besonderen Tirmen. Der Abstand
der Quertrager miRt 8,575 m Baustoff StSi. Die vor-
geschlagene Form der Haupttrager ist neu, klar und
zweckmalig gegliedert. —

12 Kennziffer 734272 L 2. Verfasser derselbe
wie zu Nr. 11. (Abb. 14, Mitte.) Auch dieser Entwurf
sieht eine pfeilerlose Bricke mit einem 274,4m weit
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ENTWURF 353 300.

ENTWURF 188494. IV. Ob.-Ing. Karl Hofmann. Munchen

ENTWURF 2141887 a u. b. ZWEITES STADIUM. |
Ziv.-Ing. E. M. Kilgus, Arch. Pfafferott, Breslau

gestiitzten Uberbau vor. Die Haupttrager sind zwei
Drittel gestufte Parallelfachwerktrdager mit obenliegen-
der Unterteilung. Die HOhe des mittleren Teiles be-
tragt 34 m die der niedrigeren Seitenteile 22 m und die
Feldweite 11,438 m. Baustoff St Si. Eine in den &uferen
Umrifilinien dhnliche Trégerform hat die Deutsdie
Reichsbahn schon bei einer Bricke im Bezirk der
Reichsbahndirektion Konigsberg nach dem Vorschldge
ton Dr.-Ing. Georg Miller ausgefiihrt. —
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Ziv.-Ing. Wilh. Malzer, Arch. Reg.-Baumstr. Hubert Stier, Berlin

ABB. 1?

ABB. 19

PREIS VON 7000 M.

13. Kennziffer 1002345 N. Verf.:
Johannes Schuster, Berlin-Friedenau, mit Arch.
Kurt Pénitz, Berlin. (Abb. 15 S. 29.) Ein den ganzen
Mroin ohne Pfeiler Uberspannender Parallelfachwerk-
tréger mit trcppenfirmigen Abstufungen des Ober-
gurtes an beiden Seiten. Ausfachung: Netzwerk mit
vveiten Maschen und Pfosten. HOhe des Trégers in der
Mitte betrdgt 32 m, die Feldweite 9,8 m. Audi dieser
\orschlag bringt einen neuen Gedanken fir die Ge-

Ziv. - Ing.



ENTWURF 300127 Ill. 1lll. PREIS VON 3000 M.

ABB. 23
Masch. Fabrik Augsburg.NUrnberg A. G., Grun & Bilfinger A. G.,, Mannheim, Arch. Baudir. Abel, Kdln
's
Ih
t 4

Lo ABB. 26
ABB. 24. QUERSCHNITT QUERSCHNITT ZUM ENTWURF 23
ZUM ENTWURF ABB.20 21. SPATERES ABB. 25 (LINKS)
STADIUM, (rd. 1:400) QUERSCHNITT ZUM ENTWURF 22

MaBstab der Querschnitte 1 : 400

staltung groRer Trager. Je mehr man sich in diese Koppeltrager. Ausfachung: Rhomben mit Pfosten, die
Tragerform vertieft, um so mehr befreundet man sich  durch die Kreuzungspunkte der Streben gehen. Tréger-
mit ihr. — héhe 9 m. Die Quertréger liegen im Abstand von 4,565 m

14. Kennziffer 14916. Verf.. Ing. Baurat Dran den Spitzen der Rhomben und an den Pfosten. Bau-
Ing. E.h. Karl Bernhard, Berlin. (Abb. 16 S. 29)  stoff StSi. —
Uber drei Offnungen durchlaufender Parallelfachwerk-
trager mit Gelenken in den Seitenéffnungen. Der 91.3m helm Mdalzer, Berlin-Wilmersdorf, und Reg.-Baumstr.
weit gestiitzte Kragtrager kragt auf beiden Seiten Hubert Stier, Charlottenburg. (Abb. 17, S. 30.) uber
18,26m in die Seitendffnungen vor und stitzt an den drei Offnungen durchlaufender vollwandiger Trédger mit
Enden der Kragarme die 73,04 m weit gespannten Gelenken in den Seitendffnungen, einer Hohe von 3511
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15. Kennziffer 555300. Verf.: Ziv.-Ing. Wil-



in Her Mitte und 6,0™ Uber den Mittelpfeilern und 5,8"
Quertrédgerabstand. Baustoff StSi. Von diesem Entwurf
gilt das unter Nr. 5 Gesagte. —

16. Keiinziffer 187800. Verfasser sind dieselben
wie die des Entwurfes unter Nr. 15. (Abb. 18, S. 30)
Uber drei Offnungen durchlaufender Blechtrager mit
90,5, 91,3, 90,5 M Stitzweite und 2,5" Hohe. Der Bledi-
trager ist uber den Widerlagern und Pfeilern mit starken
Pfosten biegungsfest verbunden, an denen in einer Hohe
von 5,5 ™Stabbdgen angreifen. Der Abstand der Hange-
stangen betrdgt 7™ —

17 Kennziffer 188494 IV. Verf.: Ob.-Ing. Karl
Ilofmann, Minchen. (Abb. 19, S. 30) Ein den Strom
ohne Pfeiler mit 278m Stlutzweite Uberspannender Pa-
rallelfachwerktrager von 13 m Hohe, der an den Enden
in die Hohe gezogen ist und durch einen gesprengten
Druckgurt versteift wird. Der Druckgurt liegt in seinem
wagerechten Teil 40™ Uber dem Untergurt. Der Fach-
werktrager ist mit Unterteilung versehen, der Abstand
der Quertrager mift 58™. —

18. Kennziffer 2141887 a u. b. Verf.: Ziv.-Ing.
E. M. Kilgus, Breslau. Perspektiven, dargestellt von
Kunstmaler Gerli. Beuthner u. Arch. Pfafferott,
Breslau. (Abb. 20, 21, S. 30, und 24, S. 31) I. Preis.
Diesem Entwurf liegt der gute Gedanke zugrunde, zu-
nachst die billigere Brucke mit_zwei Strompfeilern zu
bauen, dabei einen uber drei Offnungen — ohne Ge-
lenke oder mit Gelenken in den Seitenéffnungen —
durchlaufenden Parallelfachwerktrager von 3913 ™
Stutzweiten und 9,13™ H6he zu verwenden (Abb. 20),
dann spéter, wenn im Interesse der Schiffahrt die Pfei-
ler entfernt werden missen, zu jedem der beiden
Haupttrager einen weiteren gleichen hinzuzufiigen,
die beiden zusammengehdrigen Haupttrdger an den
Pfosten mit in ganzer Hohe durchgehenden Blechen zu
verbinden (Abb. 21) und Uber diese Doppeltrager dop-
pelte Stabbogen zu spannen (Abb. 21 u. 24). Die zu-
sammengehdrigen Stabbogen sind ebenfalls durch Bleche
miteinander verbunden; an diesen und an den Verbin-
dungsblechen der Versteifungstrager greifen die
Héangestangen an. Die Trager fir den ersten Bau-
zustand haben fallende und steigende Streben mit
Unterteilung (Abb. 20), bei den fir den weiteren Aus-
bau hinzuzufugenden Tragern fehlt die Unterteilung
(Abb. 21, unten links). Die Entfernung der Hange-
stangen des versteiften Stabbogens betragt 18,20 ™ die
Hohe des Stabbogens im Scheitel Gber dem Obergurt
des Versteifungstrdgers 26 ™ Die Mitten der neben-
einander liegenden Versteifungstrager und Stabbogen
sind 1,5 m voneinander entfernt. —

19. Kennziffer 765894A. Verf.: Louis Eilers,
Eisenhoch- und Brickenbau, Hannover-Herrenhausen,
mit Architekt Prof. Dr. German Bestelmeyer,
Miinchen. Angekauft fiur 1000 RM. (Abb. 22 u. 25,
S. 31) Eine pfeilerlose Bricke mit einem 273 ™ weit
gestiitzten Stabbogen. Der Versteifungstrager ist ein
Parallelfachwerktrager mit fallenden und steigenden
Streben, 9,75™ Feldweite und 10™ Hohe. Der Stab-
bogen erhebt sich in Brickenmitte 34 ™{ber den Ober-
gurt des Versteifungstragers. Die Entfernung der
Héangestangen betrdgt 195 ™ Der Mittenabstand der
Haupttréger ist zu nur 10™ gewahlt, um an Kosten fiur
die Quertrager zu sparen. Die C.urte des unteren
Windverbandes sind an die Auflenkanten der beider-
seits ausgekragten FuBsteige gelegt (Abb. 25), wodurch
dieser Windverband eine Breite von 15™ erhélt, die
vOllig ausreicht, um die Seitensteifigkeit der Brucke zu
gewahrleisten. —

200 Kennziffer 500127 IIl. Verf.: Mascli.-
Fabrik Augsburg- Nirnberg, Werk Gustavs-
burg bei Mainz, Grin & Bilfinger A.-G., Mann-

heim, kinstlerischer Berater Baudirektor Abel, Koln.
Il. Preis. (Abb. 23 u. 26, S. 31) Pfeilerlose Bricke
mit einem versteiften Stabbogen von 274 ™ Stiitzweite.
Der Versteifungstrager ist ein 9,5™ hoher Parallelfach-
werktrager mit Rhombenausfachung. Die Quertrager
und die Héangestangen haben einen Abstand von 9™.
Die letzteren gehen durch die Kreuzungspunkte der
Streben bis zu den Untergurten der Versteifungs-
trager durch und sind hier mit den Quertrdgern ver-
bunden (Abb. 26). Der Abstand der Mitten der Haupt-
trager betrdgt 14™. Der Stabbogen erhebt sich 25™
Uber den Obergurt des Versteifungstragers. —

21. Kennziffer 040877 C. Verf.: Dr.-Ing.
K. Scliaechterle, Stuttgart, mit Ing. B. Bittner,
Stuttgart, und den Arch. Fritz Hornberger und
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Otto Eichert, Korntal-Ludwigsburg. (Abb. 27,
S. 33) Der Entwurf baut sich auf demselben Grund-
gedanken wie der mit dem |I. Preise ausgezeichnete
Entwurf auf. Nur wird vorgeschlagen, was uns zweck-
mé&Rig erscheint, den tber die drei Offnungen ohne Ge-
lenke  durchlaufenden  Parallelfachwerktrdger von
vornherein so stark zu machen, daR er bei der spateren
Beseitigung der Strompfeiler als Versteifungstrager
eines 274 M weit gespannten versteiften Stabbogens
ausreicht. Nach den Angaben der Verfasser lassen sich
durch eine kinstliche Anspannung des Stabbogens mit
hydraulischen Pressen spéter die Spannkrdafte im Ver-
steifungstrager so regeln, daR sich fiir den ersten Bau-
zustand keine zu grofen Mehraufwendungen ergeben.
AuBerdem wird der Versteifungstrager durch die An-
spannung des Stabbogens von den Mittelpfeilern von
selbst abgehoben, so daf sich diese ohne weitere Vor-

kehrungen abbrechen lassen. Die Widerlager sollen
von vornherein fir den endglltigen Zustand her-
gestellt werden. Die Ausbildung des Versteifungs-

tragers und des Stabbogens ist fast die gleiche wie die
beim Entwurf unter Nr. 20 besprochene. Die Hohe
des Versteifungstragers betrdgt 10 ™ der Stabbogen
erhebt sich in Brickenmitte 26™ iber den Obergurt
des Versteifungstrédgers. —

22, Kennziffer 002800. Verf.: Reg.-Baumstr.
Bruno Schulz, Berlin-Grunewald, und Magistr.-Ob.-
Baurat Walter Strafmann, Berlin-Wilmersdorf.
(Abb. 28, S. 33) Pfeilerlose Briicke mit einem 276™
weit gespannten Uberbau, dessen |Illaupttrdger aus
einem vollwandigen, biegungsfesten, 45 ™ hohen
Bogentriger und einem vollwandigen, biegungsfesten,
5 ™ hohen Zugbalken bestehen. Der Abstand der
Pfosten betrdgt 13,3 ™ und die Pfeilhdhe des Bogens
32™,. Die Verfasser glauben, dem Uberbau bei einem
Mittenabstand der Haupttrdger von nur 10,2™ eine
genligende Seilensteifigkeit dadurch geben zu kdnnen,
daB der Fahrbahnwindverband beiderseits in den
Widerlagern cingespannt wird. Auch der Bogenwind-
cerband soll dadurch eingespannt werden, daB an
jedem Brickenende je zwei biegungsfeste Querrahmen
ungeordnet werden. —

23. Kennziffer 155755. Verf.: Prof. Dr.-Ing.
Ga ber, Karlsruhe, mit Arch. Esch, Mannheim, und
Ing. H. Honnef, Dinglingen. Angekauft fur 500 RM.

(Ahb. 29, S. 53) Pfeilerlose Briicke mit einem 272,4™
weit gestitzten Uberbau, dessen Haupttriger vollwan-
dige Bogentrdger mit Zugband sind. Die Bogentrager
kragen auf beiden Seiten 12™ in die Seitenéffnungen
vor und stiutzen hier vollwandige, 27,5 und 458 ™ weit
gespannte Balkentrdger. Die Entfernung der Hange-
stangen betrdagt 11,8 ™ und die Pfeilhdhe des Bogens
28,6 ™ (iber dem Zugband. Letzteres greift 4 ™ Uber
den Auflagern am Bogen an. Der Bogen ist in der
Mitte 4™ und UGber den Auflagern 6,5™ hoch. —

24, Kennziffer 951413 N. Verf.: C. H. Juclio,
Brickenbauanstalt, Dortmund, mit Prof. Hans Freese,
Karlsruhe. (Abb. 50, S. 33) 277 ™ weit gespannter,
vollwandiger Bogensidieltrdger mit 7 ™ unter der
Fahrbahn liegenden Auflagern, an die sidi nach oben
gekrimmte, vollwandige Balkentrager zur Uber-
brickung der UferstraBen anschlieBen. An den Enden
dieser Trager greift das Zugband an, durch das der
Horizontalsdiub des Bogens aufgenommen wird. Die
Pfeilhohe des Bogens betrdgt 33 ™ Der Bogen hat im
Scheitel eine Stegblechhéhe von 55 ™ —

25. Kennziffer 828 172. Verf.: Geh. Reg.-Ral
Prof. Dr.-Ing. Hertwig, Charlottenburg, Prof. Dr.-
Ing. Pohl und Arch. Reg.-Bauinstr. H. Schmieden,
Lichterfelde. (Abb. 31, S. 33.) Vollwandiger, 276 ™
weit gespannter Bogentrdger mit Zugband. Die Pfeil-
héhe des Bogens iiher dem Zugband miBRt 27,6 ™ die
Hohe des Bogens im Scheitel 56 ™ und Uber den Auf-
lagern 6,6™. Das Zugband soll aus Augenstdben ge-
bildet werden, es ist unabhédngig von der Fahrbahn
und durch die Quertrdger hindurchgesteckt. Die
Hangestangen liegen in 6™ Entfernung voneinander,
In der Ebene jedes sechsten Pfostens ist ein Wind-
portal vorgesehen. —

26. Kennziffer 145000 L 4. Verf.: Reg.-Bau-
meister Dr.-Ing. Georg Miller, Berlin-Lankwitz,
sdiweiBtechnischer Berater: Reichsbahnoberrat Fich -
se 1, Berlin. (Abb. 32 u. 33, S. 34) 2744 ™ weit ge-
spannter Bogentrdger mit geschweillitem, réhrenférmi-
gem Querschnitt (Abb. 33) und mit Kabelzugband. Der

rohrenférmige Bogencpierschnitt ist 4™ hoch und 2m



ABB. 27 Dr.-Ing. K. Schaechterle,
ENTWURF 040 877 C Ing. B. Biuttner,
Stuttgart,

Arch. Fritz Hornberger

und Otto Eichert,

Ludwigsburg

ABB. 28 ENTWURF 002 800. Reg.-Baumstr. Bruno Schulz, Arch. Mag.-Oberbrt. Walter StraBmann, Berlin

ABB. 29 ENTWURF 135 755. ANKAUF ZU 500 M.
Prof. Dr.-Ing. Gaber, Karlsruhe, Arch. Esch, Mannheim, und Ing. H. Honnef, Dinglingen

WMV™AsTij
ABB. 30 ENTWURF 961 413 N. Brickenbauanstalt C. H. Jucho, Dortmund, Arch. Prof. Hans Freese, Karlsruhe
ABB 31 ENTWURF 828172. Geh. Reg.-Rat Prof. Dr.-Ing. Hertwig,

Prof. Dr.-Ing. Pohl, Arch. Reg.-Baumstr. H. Schmieden, Berlin
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ABB. 32 u 33
ENTWURF 145030 L4
OBEN ANSICHT 1:2000

LINKS QUERSCHNITT
1:400

Reg.-Baumstr. Dr.-Ing.
Georg Miller, Berlin-
Lankwitz
schweilRtechn. Berater
Reichsbahnoberrat
FUchsel, Berlin

breit. Der Bogen erhebt sich im Scheitel 39 m Gber das
Zugband. Die Héangestangen sind 11,433 m voneinander
entfernt. Wenn auch schon einige kleinere Ausfiuhrun-

gen von geschweiRten Bricken im Ausland vorhanden
sind, so ist die Schweiltechnik doch noch nicht so weit,
daB solch” groRe Bricken wie >die hier in Frage
stehende mit geschweifliten Querschnitten und Verbin-
dungen ohne Bedenken ausgefihrt werden konnten.
Die Deutsche Reichsbahn fiihrt gegenwartig eingehende
Versuche mit geschweiffiten Bricken durch. —

27. Kennziffer 563279a. Verf.:
Ilarkort, Duisburg, und Eisenwerk Kaisers-

ENTWURF 321 123.
und Dyckerhoff & Widmann A.-G., Biebrich a. Rh.
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Hein, Lehmann & Co., Arch. Prof. K. Wach und Reg.-Baurat a. D. RoRkotten, Dusseldorf

lautern, Prof. Paul Bonatz, Stuttgart, und
WayR & Freytag, A.-G., Frankfurt am Main.
(Abb. 34, a.d.S.) 274 M weit gespannter Fachwerkbogen-
trdger in Sichelform mit Zugband, das 4,5™ uber den
Auflagern am Bogen angreift. Die Ausfachung des
Bogens ist ein St&nderfachwerk; die Systemhdhe des
Bogens im Scheitel betrdgt 10,5 ™ die der vollwandigen
Endabschliisse 5,5™. Die Héangestangen sind 9,75™
voneinander entfernt. Der Obergurt des Bogens liegt
im Scheitel 58 ™ Gber dem Zugband. —

28. Kennziffer 321123 Verf.: Hein, Leh-
mann & Co., A -G., Diusseldorf, Arch. Prof. K. Wach
und Reg.-Baurat a.D. RoRkotten, Diusseldorf, und
Dyckerhoff & Widmann, A. - G., Biebrich
a. Rh. (Abb. 35, unten.) 275 ™ weit gespannter Bogen-
fachwerktrager in Sichelform mit Zugband. Die Aus-
fachung des Bogentradgers ist ein doppeltes Slander-
fachwerk. Der Bogen ist im Sdreitel 11™ hoch, sein
Obergurt erhebt sich hier 36™ Uber die Fahrbahn. Die
Entfernung der Héngestangen betrdgt 21 ™ die der
Quertrager 7™ —

29. Kennziffer 149208. Verf.: Reichsbalmober-
rat Blunclc wund Reichsbahnrat Schwainborn,
Altona. (Abb. 36, 'S. 35) 2756 ™ weit gespannter

Bogenfachwerktrdéger mit zwei Ubereinander liegenden
Zugbéndern, von denen das eine in Hohe der Unter-
gurte, das andere in Hohe der Obergurte der bestehen-
den Uberbauten angeordnet ist. Das obere Zugband
verdeckt in zweckmdaRiger Weise die in dieser Hohe
liegenden Querriegel zwisdien je zwei sich gegeniber-
liegenden Héangestangen; es soll nach der Ansicht der
Verfasser auch dazu dienen, den Raum zwischen dem
Bogen und der Fahrbahn zu beleben. Die Systemhdéhe

Gesellschaftles Bogentrdgers mift 7™ der Obergurt des Bogens

liegt im Scheitel 45™ {ber der Fahrbahn. Das Fach-
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ABB. 36 ENTWURF 149 208.
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werk des Bogentrédgers ist ein Stdnderfadiwerk. Die
Feldweite des Bogentrdgers betrdgt 7,6m, der Abstand
der Héangestangen 15,2m. Der Obergurt des Bogens
geht in Hohe des oberen Zugbandes an den Enden in
eine Wageredite Uber, um hier mit den bestehenden
Uberbauten in Einklang zu kommen. In einer Variante
(Abb. 37, Mitte) haben die Verfasser den Obergurt des
Bogens in stetiger Krimmung bis zu den Endportalen
gefuhrt. —

30. Kennziffer 2841912a.
Ing. Oskar Abisch, KoIn-Deutz, und Arch. Fritz
Fuf, Koln. (Abb. 58, hieriiber.) Uber drei Offnungen
durchlaufender Rahmentrdger mit durchbrochenen
Wanden uncl mit Gelenken in der Mittel6ffnung.

Verf.: Ziv.-Ing. Dr.

Reichsbahn-Ob.-Rat Blunck und Reichsbahnrat Schwamborn in Altona

ENTWURF 2841912 A. Ziv.-Ing. Dr.-Ing. Oskar Abisch, Arch. Fritz FuB8, Kdln

Uber den Widerlagern sind die Rahmen bogenférmig,
tiber den Mittelpfeilern mit vollwandigen St&ndern
auf die Lager gefihrt. In den Seitenéffnungen sind
die FuRe der Rahmentrdger durdi ein Zugband ver-

bunden, aber nicht in der Mittel6ffnung. Der ganze
Uberbau besteht also aus zwei Uber den Seiten-
6ffnungen liegenden, 91,5 m weit gespannten Zwei-

gelenkbogen mit Zugband, die in die Mitteléffnung
beiderseits 18,20 m weit vorkragen, und aus einem ein-
gehédngten Trager von 54,78 m Stitzweite Uber der
Mittel6ffnung. Der Rahmenriegel ist 5,5m hoch und
liegt 20 m (ber der Fahrbahn. Die Héangestangen
haben 9,13 m, die Quertrdger 4,565 m Abstand von-
einander. —

NEUER WETTBEWERB FUR DIE ERWEITERUNG DES REICHSTAGSBAUS

Die Reichstagsverwaltung hat nunmehr einen neuen
Wettbewerb mit Frist zum 1 Juni d.J. fur den Er-
weiterungsbau des Reichstages ausge-
schrieben, mit dem aber gleichzeitig ein ldeenw ett-
bewerbfiurdieAusgestaltungdesPlatzes
der Republik verbunden ist.

Der Wettbewerb beschrénkt sich auf die Verfasser
der preisgekronten und angekauften Entwirfe des
ersten Wettbhewerbes, der zu keinem unmittelbaren Er-
gebnis gefihrt hat, und auf adit besonders eingeladene
Architekten. Es sind also berechtigt, an dem Wett-
bewerb teilzunehmen:

A. Preistrdager des ersten Wetthewerbes:

1. Arch. G.Scliaupp, Frankfurt a. M., ein Il. Preis;

2. Arch. Hans H. Grotjahn, Leipzig, ein |II. Preis;

3. Arch. Leubert & Lehr, Nurnberg, ein Il Preis;

4. Prof. Dr.-Ing. Hcinr. Straumer, Berlin, ein Ill. Preis;

5. Prof. EEFahrenkamp u H. de Fries, Dusseldorf,
ein [IIl. Preis;

6. Jos. Tiedemann, Berlin, ein IV. Preis;

7. Georg Holzbauer u. Dipl.-lng. Stamm, Minchen,
ein IV. Preis;

8. Arch. Paul Meissner, Dresden, ein Ankauf;

9. Arch. Klophaus, zu Putlitz, Hamburg, ein Ankauf.

(Die Architekten Leubert & Lehr waren noch mit einem IV. Preis,

Prof. Dr.-Ing. Straumer mit einem Ankauf beteiligt.)
B. Eingeladene Architekten:
1. Oberbaudirektor Abel, Koln;
2. Prof. Dr.-Ing. Peter Behrens, Berlin;
3. Geheimrat Prof. Dr. Besteime yer, Minchen;
4. Prof. Dr.-Ing. Kreis, Dresden;
5. Prof. Poelzig, Berlin;
6. Prof. Schmitt henner, Stuttgart;
7. Prof. Dr.-Ing. Siedler, Berlin;
8. Prof. Wach, Ddisseldorf.

Entsprechend dem Charakter des engeren Wett-
bewerbes erhdlt jeder Teilnehmer am Wetthbewerb
5000 M. AuRerdem wird den drei in engste Wahl
kommenden Verfassern noch eine Sondervergltung von

je 2000 M. zugesprochen. Bei dem Architekten, der
zur weiteren Entwurfsbearbeitung herangezogen wird,
wird diese Sondervergiutung auf das Honorar an-
gerechnet. Im Gegensatz zum ersten Wettbewerb, bei

dem die weiteren Heranziehung eines der Preistrager
nur in Aussidit genommen war, wird eine solche jetzt
einem der Verfasser fest zugesagt, wobei sidi jedoch
die Reichstagsverwaltung in der Wahl alle
Rechte vorbehélt.
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Die Fachpreisrichter in dem 19gliedrigen Preis-
gericht sind dieselben wie beim ersten Male:

1. Prof. Elkart, Senator u. Stadtbaurat in Hannover;
Prof. Dr.-Ing. Grassel, Stadtbaudir. a. D., Minchen;
Ob.-Reg.-Baurat Gross, Berlin;
Dr.-Ing. Ludwig Hoffmann, Geh. Baurat, Berlin;
Prof. Dr.-Ing. Herrn. Jansen, Techn. Hochschule Berlin;
Prof. Bruno Paul, Berlin;
Reichskunstwart Dr. Reds lob , Berlin;
Prof. Dr.-Ing. Fritz Schumacher, Oberbaudir. Hamburg;
Prof. Veil, Techn. Hochschule Aadien;
Dr.-Ing. Wagner, Stadtbaurat Berlin.

AufBer den Planen in 1:200 und zwei Schaubildern
des Gebdudes wird ein Lageplan 1:1000 fir die Neu-
gestaltung des Platzes der Republik verlangt nebst
zwei Schaubildern nach Wabhl.

Die Forderungen hinsichtlich des Raum -
bedarfes sind gegenliber dem ersten Ausschreiben
nicht unwesentlich vergrdéRerte. An Uber-
baubarer Fladdie werden statt 2270 g™ jetzt 3100 gm zur
Verfigung gestellt. Der Bibliotheksspeicher soll fir
die Fassung von 540 000 Bénden gleich geplant werden
und erweiterungsfdahig sein, evtl. durch Aufstockung.
Dazu sind die notigen Lesesdle, Verwaltungs- und
Arbeitsrdume vorzusehen. Raum zu schaffen ist ferner
fir ein Archiv mit Speicher, Verwaltungs- und Arbeits-

SCOONo ahWN

=

raumen, desgl. fir ein besonderes Petitionsarchiv.
Ferner sollen Kasse und Kalkulatur, Druckerei und
Buchbinderei in dem Neubau Unterkunft finden. Ganz

besonders gesteigert sind die Ansprudie hinsichtlich
der Arbeitsrdume fiur die Abgeordneten,
von denen mindestens 400 (mdglichst groRe Zahl er-
winscht!) von je 18—22<m Fldchen vorzusehen sind.
Dazu kommen 7 Sitzungs-, 16 Schreibzimmer, Telephon-
zentrale und Wohnung fir Pfortner und einen Beamten.

Uber die allgemeine Ausgestaltung wird nur ge-
sagt, dal der Erweiterungsbau im baulichen Zu-
sammenhang mit dem Reidistagsgebdude unter
Uberbauung der StraBe Am Reichstagsplatz zu
planen ist. »Auch kann die véllige Ein-
ziehung dieser StraRe in Betrachtge-
zogen werden, falls-die stddtebauliche
Lédsung fur den Platz der Republik da-
zu fihr t“ Beziglich der stadtebaulichen Ausgestaltung
des letzteren Platzes wird den Bewerbern ,jegliche
Freiheit“ gelassen. ,Es handelt sich heute nur um
Ideenvorschldge, fur deren Verwirklichung in abseh-
barer Zeit nur der Erweiterungsbau des Reichstages
in Betracht kommt. Die Festsetzung und Aufhebung
von Fluchtlinien wird erst nach der endgiltigen Ldsung
des stéddtebaulichen Problems erfolgen, so daR in dieser
Hinsicht der Bewerber freie Hand hat.*

Zum Schlisse wird noch gesagt, da das vorstehende
Programm imEinvernehmen mit dem Reichs-
wettbewerbsausschuf aufgestellt sei. —

Soweit das Programm, das aus den Ergebnissen des
ersten Wettbewerbes gewisse Konsequenzen zieht und
tiefere Eingriffe in den Bestand des Wallotbaues zu-
1akt. Die einfache ,Uberbrickung“ der StraBe am
Reichstagsplatz, gegen die sidi das erste Preisgericht
aus kinstlerisdien Ricksichten einstimmig ausgesprochen
hat, ist gefallen, dafiir werden die ,Uberbauung®”
der StraBe und der bauliche Zusammenhang mit dem
Reichstagsgebdude gefordert, d. h. also, Ideen, die schon
einige Bewerber im ersten Preisausschreiben vertraten,
als Uber das Programm hinausgehend, nicht mit einem
Preise bedacht werden konnten, aber als beachtens-
werte Anregungen bezeichnet wurden.

Waren die Grenzen des ersten Wettbhewerbes zu
eng gezogen, so sind sie jetzt in bezug auf den stddte-
baulichen Gedanken so weit gesteckt, daB — ohne
irgendwelche Richtlinien — doch eigentlich nur Ideal-
projekte dabei herauskommen kdénnen, deren ja bereits
eine ganze Anzald von seiten verschiedener Archi-
tekten vorliegen. Es ist zu hoffen, daR die eigentliche
praktische Aufgabe, um die es sich schlieBlich handelt
— die als unaufschiebbar seitens des Reichstagsprasi-
denten bezeidineten Erweiterung der Geschafts- und
Bibliotheksraume des Reidistages —, wenigstens in
einer Form geldst und spdter zur Ausfihrung gebradit
wird, die spdteren Mdglichkeiten und Forderungen den
Weg nicht unrettbar verbaut.

Insofern ist die Erweiterung des Programmes

Monatsbedage zur Deutschen Bauzeitung Nr. 22.
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zweifellos zu begrifen, wenn man auch dem zu er-
wartenden Ergebnis mit einer gewissen .Skepsis gegen-
Gberstehen mul. Um so bedauerlicher sind gewisse
Begleitumstdnde dieses neuen Wettbewerbes, die ge-
eignet erscheinen, unser Wetthewerbswesen, gegen das
trotz der neuen, nach langen Beratungen zustande ge-
kommenen Grundsdtze ja von vielen Seiten teils mit,
teils ohne Redit, Sturm gelaufen wird, noch mehr m
MiRkredit zu bringen.

Was zundchst die Frage der Wettbewerbs -
form anbetrifft, so hat man sich fir den beschrankten
Wettbewerb ausgesprochen, unter Zuziehung besonders
eingeladener acht Architekten. Es wird dem Reichs-
Wettbewerbsausschul vorgeworfen, dal er selber zu-
ndchst einen neuen allgemeinen Wetthewerb
in Anregung gebracht habe, durch den che Preistréager
im ersten Wettbewerb um die Frichte ihrer bisherigen
Arbeit gebracht sein wirden. Mir kénnten diesem
Vorwurf nur beitreten, wenn der Ausschuf \on vorn-
herein auf dem Standpunkt gestanden hatte, ¢s handele
sich nur um die endgiltige Auswahl des ge-
eignetesten Baukiinstlers fir die gleiche Aufgabe
wie im ersten Wettbewerb. Wenn man aber die weit-
gehenden Anregungen und die radikalen Vorschlage be-
trachtet, die vor Ausschreibung des neuen Wetthewerbes
erdrtert worden sind, so kann man den Gedanken ver-
stehen, daR fir eine so weitgehende, tatsédchlich neue
Aufgabe auch ein erneuter Appell an die gesamte
deutsdie Architektenschaft geboten sei. Wir dirfen
wohl annehmen, dall der WettbewerbsausschuB sich von
adhnlichen Gesichtspunkten zundchst hat leiten lassen.

Da es tatsdachlich der Reichstagsverwaltung aber nur
darauf ankommt, brauchbare Plane fur ihren Er-
weiterungshau zu gewinnen, so kann man von einer
vollig neuen Aufgabe nicht sprechen, andererseits recht-
fertigt die stdrkere Erweiterung des Programms und
der Fortfall von Bindungen, die die Lésungen im ersten
Wettbewerb in bestimmter Richtung beeinflussen
muften, die Zuziehung weiterer Architekten.

Nicht gebilligt werden kann die Programm-
bestimmung, die von vornherein die Feststellung

eines ersten Preistrdagers durch das Preis-
gericht ausschlieft, das sich dadurch eines
seiner vornehmsten Rechte begibt, noch

weniger allerdings die Bestimmung, die der Reichstags-
verwaltung voéllig freie Wahl unter sémtlichen Be-
werbern UberldRt. Das widerspricht unseres
Erachtens dem Wesen des engeren Wett-
bewerbes und o6ffnet Einflissen, die
nichts mehr mit rein kinstlerischen
und bautechnischen Gesichtspunkten zu
tun haben, Tur und Tor.

Umstritten ist ferner die Personenfrage der
besonders zugezogenen Architekten. Es
wird geltend gemacht, daB unter diesen solche Persdén-
lichkeiten sind, die nachweislich oder wahrscheinlich
auch den ersten Wettbewerb mitgemacht haben und in
ihm eine Auszeichnung nicht errungen hatten. Es wider-
strebe dem Wesen des engeren Wetthewerbes, daB
solche Personen bei der Wiederholung nun doch neben
den wurspringlichen Preistrdgern besonders zugezogen
werden. Diesem Gedanken ware unbedingt bei-
zutreten, wenn es sidi um dieendgiultigeLdsung
der gleichen Aufgabe ohne wesentliche Pro-
grammanderungen handelte. Das trifft nach obigem
aber nicht zu. Dadurch ist unseres Erachtens auch eine
veradnderte Sadilage entstanden.

Uncrfreulidierweise hat die ganze Angelegenheit
neben der sadilidien audi eine persénliche Seite,
die sich gegen Zahl, Namen und besondere Berufung
der eingeladenen Bewerber richtet. Die Meinungen
dartber, wie diese Liste zustande gekommen ist, sind
geteilt. Nachdem der Wetthewerb ausgeschrieben ist,
die Namen der eingeladenen Bewerber darin festgelegt
sind, erscheint uns der Streit Uber Zahl und Quali-
fikation muRig, um so mehr, als die Anschauungen
darlber subjektiv sind. Ob die Liste unter Um-
stdnden zustande gekommen ist, die sich
nicht vertreten lassen, dariber werden die
Verbénde, die mit ihrem Namen fir die sachgemalRe
Handhabung des Wetthewerbswesens einstehen, noch
zu entscheiden haben. — F. Eise len.

Skizzenwettbewerb fir eine zweigleisige Eisei

bahnbricke uUber den Rhein zwischen Ludwigshafen und Mannheim — Neuer Wettbewerb fir die Erweiterun

des Reichstagsbaus —
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