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D ie  D e u t s c h e  R e i c h s b a h n  h a t  im  v o r ig en  
J a h r e  in  G em einschaft  m it  de m  R e i c h  u n d  d en  
L ä n d e rn  B a y e r n  u n d  B a d e n  fü r  e ine  zweigle isige 
E isen b a h n b rü c k e  ü b e r  d e n  R h e in  zwischen L u d w i g s -  
h a f  e n  u n d  M a n n h e i m  u n d  fü r  d ie  Ü berb rü cku ng  
des R he in s  b e i  M a x a u  u n d  S p e y e r  durch  je  eine 
E isen bah n -  u n d  S tra ß en b rü ck e  a u f  g e t r e n n te n  Ü b e r­
b a u te n  m it  gem einschaftlichen P fe i le rn  e in en  ö ffen t­
lichen S k izze n w e t tb ew e rb  ausgeschrieben.

D e r  W e t tb e w e rb  fü r  d ie  Brücke be i  L u d w i g s -  
h a  f e n  - M a n n  h e i m  ist zu e rs t  durch  den  Spruch des

b ü rg  be i  Mainz, G r ü n  & B i 1 f i n  g e r  A. - G., M a n n ­
heim. K ünstle r ischer  B e ra te r  B audir .  A b e l ,  Köln.

IV. P re is  von  2000 M. dem  E n tw u r f  m it  d e r  K e n n ­
zah l 777 777. Verf.: D ipl.-Ing. M ax  H a a f ,  M annheim - 
N euostheim , M ita rb e i te r  Arch. W ilh e lm  V o r  h o 1 z , 
L udw igshafen  (Rhein).

Z um  A n k a u f  mit 1000 M. w u rd e n  em pfoh len :
D e r  E n tw u rf  m it  d e r  K en n zah l  765 894 A, Verf.:  

Louis E i l e r s ,  H a n n o v e r -H e r re n h a u s e n ;  Arch. Prof. 
Dr. G e rm a n  B e s t e 1 m  e y e  r , München, K u n s tak ad em ie ,  
u nd  de r  E n tw u r f  m it  d e r  K enn zah l  7 924 318, Verf.: Prof.
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P re isg e r ich tes  en tsch ieden  w o rd e n  u n d  soll n achstehend  
d a h e r  auch zu e rs t  besp ro chen  w erden .

Es w a r e n  rechtze it ig  138 E n tw ü r fe  e ingegangen .  
D as  P re isg e r ich t  h a t  fo lgen de  P re i s e  z u e rk a n n t :

I. P re i s  von  7000 M. dem  E n tw u r f  m it  d e r  K en n z ah l  
2 141 887. V erf.:  Ziv.-lng. E. M. K i 1 g u  s. P e r s p e k t iv e n  
d a rg e s te l l t  von  K u n s tm a le r  G e r h a r d  B e u t h n e r  u nd  
Arch. P f a f f e r o t t ,  säm tlich  in  B res lau .

II. P re i s  von  5000 M. de m  E n tw u r f  m it  d e r  K e n n ­
zah l  261 074. Verf.: R e ic h sb a h n o b e r ra t  K r a b b e ,
R e ic h sb a h n d i re k t io n  Essen.

III. P re i s  von  3000 M. d em  E n tw u r f  m i t  d e r  K e n n ­
zah l  500 127. V erf.:  M a s c h .  - F a b r i k  A u g s b u r g -  
N ü r n b e r g  A. - G., W e r k  G u s t a v s b u r g ,  G ustavs-

D r.-Ing. M a i e r - L e i b  n i t z ,  Arch. R eg .-B aum eis te r  
A lfred  D  a  i b e r  , le tz te re  in  S tu t tga r t .

Z um  A n k a u f  m it  500 M. w u r d e n  em p fo h len :
D e r  E n tw u r f  m it  d e r  K e n n za h l  135 755, Verf.:  P ro f .  

Dr.-Ing. G a  b e r  , K a r ls ru h e ,  in  V e rb in d u n g  m i t  Arch. 
E s c h ,  M annheim , u n d  H. H o n n e f ,  D in g ling en ,  u n d  
d e r  E n tw u r f  m it  d e r  K e n n z a h l  2 211 868, Verf.: B era t.  
Ing. R eg .-B aum eis te r  B run o  S c h u l z ,  B e r l in -G ru n e -  
w ald , in  V erb in d u n g  m i t  W a l te r  S t r a ß  m a n n ,  Mag.- 
O b e rb a u ra t ,  B e r l in -W ilm ersd o rf ,  a ls  A rch itek t.

D ie  zu m  A n k a u f  e m p fo h le n e n  E n tw ü r f e  s ind zu 
den  a n g e g e b e n e n  B e trä g e n  auch a n g e k a u f t  w ord en .

In de n  W e t tb e w e rb s b e d in g u n g e n  w a r  gesagt,  d aß  
F e s t ig k e i tsb e rech n u n g en  u n d  K o s te n a n g a b e n  d e n  E n t-
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w ü rfe n  n id i t  be izu fügen  sind, daß a b e r  n u r  solche E n t ­
w ü r fe  berücksichtigt w e rd e n  kön nen ,  d ie  d en  statischen 
V erh ä l tn issen  R echnung tr ag en ,  und  daß  d e r  B au g ru n d  
fü r  d ie  A u fn a h m e  von B ogenschüben u n d  von Zügen 
h ä n g e b rü ck en a r t ig e r  T ra g w e rk e  nicht gee igne t ist. D ie  
W ah l  d e r  B austoffe  s tan d  d en  W e t tb e w e rb e rn  frei.

D ie  b es te h e n d e  E isen bah n -  u n d  S traß en b rü ck e  ü b e r  
den  R h e in  zwischen L ud w ig sh a fen  u n d  M an n h e im  ü b e r ­
b rück t d en  S trom  in  d re i  Ö ffnu ng en  m it  g e t r e n n te n  
Ü be rb a u ten  fü r  de n  E isen bah n -  u n d  d en  S t r a ß e n ­
v e rk e h r  (Abb. 1 u nd  2, S. 25 u nd  oben). D ie  Ü b e rb au te n  
s ind P a ra l le l f a c h w e rk tr ä g e r  von 10 m Höhe. D ie  zw ei­
gleisigen Ü b e rb a u ten  d e r  E ise n b ah n b rü ck e  gen ü g en  den  
heu tig en  schw eren  B e tr ie b sm it te ln  n id i t  m eh r ,  sie 
k ö n n en  n u r  au f  e inem  G leise  u n d  auch in  d ie se r  B e­
schränkung  nicht von den  schw ersten  L ok om otiv en  b e ­
f a h re n  w erden .  D ie  S traß en b rü ck e  is t v iel zu schmal, 
um  d en  leb h a f te n  S t r a ß e n v e rk e h r  ohne  S tockungen  a u f ­
zu nehm en . D iesen  Ü b e ls tänd en  soll d a d u rd i  a b g eh o lfen  
w erden ,  daß  o b e rh a lb  d e r  a l ten  E isen b ah n b rü c k e  in
15,5 m A chsenabstand  e ine  n eu e  zw eig le is ige  E ise n b a h n ­
b rücke  e rr ich te t  u n d  d ie  a l te  E isen b ah n b rü c k e  zu e in e r  
zw eiten  S traßen b rü cke  h e rg e r ich te t  w ird .  Es w a r  den  
W e t tb e w e rb e rn  fre igeste ll t ,  f ü r  d ie  n eu e  E isenb ahn -  
b rüdce  zw ei S tro m p fe i le r  in d e r  A dise  d e r  a l te n  v o r ­
zuseh en  od e r  auch eine  L ösung  o hn e  S tro m p fe i le r  v o r ­
zuschlagen.

M an w ä h l te  d en  W eg des ö f f e n t l i c h e n  
S k  i z z e n W ettbew erbes  u n d  nicht d en  W eg  des ö f fen t­
lichen od e r  en g e ren  W e ttb e w e rb e s  m it au sfü h r l ichen  
E n tw ü r fe n  u n d  K ostenansch lägen , u m  auch K räfte ,  die 
tüchtige K en n tn is se  u n d  E r f a h r u n g e n  im  B rück enb au  
h ab e n  u n d  fäh ig  sind, d en  B rückenbau  mit n e u e n  Ideen  
zu befruch ten ,  a b e r  nicht ü b e r  e in  großes K o n s tru k t io n s ­
bü ro  v e rfügen ,  h e ran z u z ie h e n ,  und u m  den  e inze lnen  
E n tw u r f s v e r fa s s e rn  k e in e  zu g roßen  K osten  zu v e r ­
ursachen.

O h n e  F ra g e  h a t  d e r  W e t tb e w e rb  auch n eu e  Id een  
fü r  die G es ta l tu n g  e is e rn e r  Brücken  gezeitigt . W enn  
sie auch nicht den  Beifall  des P re isgerich tes  ge fu nd en  
h aben ,  so s te llen  sie doch seh r  b each ten sw er te  V er­
suche da r ,  d e r  G es ta l tu n g  d e r  e ise rnen  B rücke n eu e  
W ege zu zeigen. Es ist e ine  b e k a n n te  Tatsache, daß  
m an  n u r  a l lzu seh r  gene ig t ist, ganz  n eu e  F o rm e n  zu ­
nächst ru n d w e g  ab zu leh nen .  Es ist a b e r  ebenso  eine 
E r fa h ru n g ,  daß  das  G efü h l  lan gsam  ta s ten d  in das  U n ­
b e k a n n te  v o rd r in g t  u nd  d a n n  plötzlich vo r  d e r  E r ­
ken n tn is  steht, daß  das  N eue  e ine  O f fe n b a ru n g  noch 
nicht g e k a n n te r  Schönheit ist.

Einige de r  b e m e rk e n s w e r te n  E n tw ü r fe  sollen, so­
weit sich die V e rfasse r  d ie  V erö ffen t l ichung  nicht v e r ­
b e te n  hab en ,  im fo lgenden  k u r z  besprochen  w e rd e n :

1. K e n n z i f f e r  777 777. Verf.: Dipl.-Ing. M ax 
H a a f ,  M ann he im  - N euosthe im , m it  A rd t.  W ilhe lm

V o r  h o 1 z , L u d w ig sh a fen .  IV. P re is .  (Abb. 5a u nd  b, 
S. 27.) 3 Ü b e rb a u te n  m it  P a ra l l e l f a c h w e rk t r ä g e rn  von 
89 S tü tzenw ei te ,  9 m H ö he  u n d  8,9 m F e ld w e i te .  A us­
fachung: S tänd er fach  w erk .  O b e r e r  u n d  u n te r e r  W in d ­
v e rb a n d .  B austo f f  St 48. —

2. K e n n z i f f e r  765 894 B. Verf.: Louis E i l e r s ,  
Eisenhodi- und Brückenbau, Hannover-Herrenhausen, 
mit Arch. Prof. Dr. German B e s t e i  m e y  e r ,  München. 
(Abb. 4, S. 27.) Über drei Öffnungen ohne Gelenke 
durchlaufender Parallelfachwerkträger mit fallenden  
und steigenden Streben-Stützweiten: 3 - 91,3m. Träger­
höhe und Feldw eite 9,13 m. Oberer und unterer Wind­
verband. Baustoff St Si. —

3. K e n n z i f f e r  563 279. Verf.:  G ese l lsd ia f t  
H a r k o r t ,  D u isb u rg ,  Prof .  P a u l  B o n a t z ,  S tu t tga r t ,  
u n d  W a y ß  & F r e y t a g  A. - G., F r a n k f u r t  a m  Main. 
(Abb. 5, S. 27.) U b er  d re i  Ö ffn u n g e n  o h n e  G e le n k e  
d u rc h la u fe n d e r  P a ra l l e l f a c h w e rk t r ä g e r  mit schrägen 
E ndabsch lüssen ,  3 ' 9 1 J m S tü tzw e i te ,  1 0m H ö h e  und 
9,13 i» Fe ldw e ite .  A usfachung : S tä n d e r f a d iw e rk .  —

4. K e n n z i f f e r  545 543. V e r f . : V e r e i n i g t e  
S t a h l w e r k e  A.  - G. ,  D o r t m u n d e r  U n i o n ,  
B rückenbau ,  D o r tm u n d ,  m it  A rd i .  D ip l.  - Ing. E. L. 
W e h n e r ,  D ü sse ldo rf .  (Abb. 6, S. 27.) D re i  Ü b e r­
b a u te n  m it  R a h m e n t r ä g e rn  (ohne S treben )  v o n  91.5m 
S tü tzenw ei te ,  9,6 H ö h e  u n d  10 m F e ld e r te i lu n g .  A ußen  
an  d en  P fos ten  l iegen  auch noch in  d e n  M itten  der  
F e ld e r  Q u e r t r ä g e r .  E in h e i t l id ie ,  n e u e  g e m a u e r te  P o r ­
t a le  sollen  a n  d e n  E n d e n  d ie  n e u e n  u n d  a l t e n  B rücken 
zusam m ensch ließen .  B austo f f  f ü r  d ie  H a u p t t r ä g e r  St Si, 
f ü r  d ie  ü b r ig e n  T e ile  St 37. —

5. K e n n z i f f e r  2 211 868. Verf.: Reg.-Baumeister 
Bruno S c h u l z ,  Berlin-Grunewald, und Arch. Mag.- 
Oberbaurat Walter S t r a ß  m a n n , Berlin-W ilmers­
dorf. (Abb. 7, S. 28.) Ankauf zu 500 M. Uber drei 
Öffnungen ohne G elenke durchlaufende Blechträger 
von 3 • 91,3 m Stützweite, 4,2 1,1 Höhe in den Mitten der 
Öffnungen und 5 ,7 m Höhe über den Zwischenstützen. 
Abstand der Querträger 3 ,7 m. Baustoff St Si. Die 
Hauptträger sind so niedrig, daß die Reisenden in den 
Zügen über sie hinwegsehen können. W ie das Bild 
zeigt, steht die neue Blechträgerbriicke in einem  wohl­
tuenden Gegensatz zu der alten Fachwerkbrücke, die 
hoch über sie hinausragt. Sie läßt durch ihre geringe 
Höhe die Hochwertigkeit des Stahles, aus dein sie her­
gestellt wird, deutlich in die Erscheinung treten. —

6. K e n n z i f f e r  478 284. Verf.:  D r .-Ing .  A lb e r t  
D ö r n e n ,  D o r tm u n d -D o m e ,  u n d  O b .-B a u ra t  M ar t in  
K r ü g e r ,  Essen. (Abb. 8, S. 28.) Ü ber  d r e i  Ö ffn u n g en  
d u rc h la u fe n d e  B lech träge r  m it  D u rc h b re c h u n g e n  im 
o b e re n  Teil.  S tü tzw e i ten  3 -91,3 m. H ö h e  d e r  T rä g e r  
6,2 m, ü b e r  d en  M it te ls tü tze n  9 E n t f e r n u n g  d e r  O u e r -  
t r ä g e r  7,5 m. B austo ff  St 37. —
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A B B . 3 a  u. b E N TW U R F 777  777 . IV. P R E IS  VON 2 000  M. 
D ip l.-In g . M ax H a a f, A rch. W ilhelm  V o rh o lz , M a n n h e im -L u d w ig s h a fe n , A ufriB  1 : 2000

A B B . 4 E N T W U R F  765 894  B. B rü c k e n b a u  Louis  E ile rs , H an n o v e r, A rch . P ro f. D r. G e rm a n  B e s te lm e y e r , M ü n ch en

■ V

LL
A BB . 5 E N TW U R F 563  279. G e s e lls c h a ft  H a rk o rt, D u is b u rg , A rch . P ro f. P aul B o n a tz , S tu ttg a r t ,

W ayss & F reytag  A. G., F ra n k fu r t a. M. 1 : 2 000
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A B B . 6 E N TW U R F 3 45  543 . V e re in ig te  S ta h lw e rk e  A. G., D o rtm u n d e r  U n io n , A rch . D ip l.- In g . E. L. W e h n e r, D ü s s e ld o rf

7. K e n n z i f f e r  999 666. \  e r f . : G u t e h o f f -
n u n g s l i i i t t e ,  O b e rh a u se n ,  u n d  P h i l i p p  H o l z ­
m a n n  A. - G., F r a n k f u r t  a. M. (Abb. 9, S. 28.) D re i  
Ü b e rb a u te n  m it  B led i t räg e rn ,  d ie  durch  w ag erech te  und  
a n  d e n  E n d e n  abg esch räg te  D ru c k g u r te  v e rs te i f t  sind. 
D ie  D ru c k g u r te  l iegen  in  d e r  H öh e  d e r  O b e rg u r t e  de r  
ü b e r b a u t e n  d e r  b e s te h e n d e n  Brücke. H öhe  d e r  Blech­
t r ä g e r  3,8 m. S tü tz w e i te n  5-91,3™. E n t f e r n u n g  d e r

Q u e r t r ä g e r  9 ,1 5  m. J e d e r  zw eite  P fos ten  b ilde t  m it  dem  
Q u e r t r ä g e r  u n d  e in e m  o b e re n  Q u e r r i e g e l  e in en  ge­
schlossenen R a hm en ,  d ie  ü b r ig e n  P fo s ten  b i ld en  m it  
de n  Q u e r t r ä g e r n  H a lb ra h m e n .  —

8. K e n n z i f f e r  151371. Verf.: I n g e n ie u r  A r th u r  
M i e h 1 k  e , S te t t in .  (Abb. 10, S. 28.) U ber  d re i  
Ö ffn un gen  d u rch lau fe n d e r ,  a n  d en  G e le n k e n  in  d en  
S e i ten ö f fn u n g e n  a b g e s tu f te r  P a ra l le l f a c h w e rk t r ä g e r .
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E N TW U R F 2 211 868 . A N K A U F ZU 500  M. R eg .-B au m s tr. B ru n o  S c h u lz , A rch . M a g  -O b e rb rt. W a lte r  S tra ß m a n n , B erlin  ABB. 7

E N TW U R F 4 78  284 . D r.-In g . A lb . D ö rn e n , D o rtm u n d , O b e rb rt. M a rtin  K rü g e r, Essen ABB. 8

T T T T T y T T T  I I l ! L
M*

E N TW U R F 9 99  6 66 . G u te  H o ffn u n g s h ü tte  O b e rh a u s e n , Phil. H o lzm a n n  A .-G ., F ra n k fu r t a . M. 1 : 2000 ABB. 9

M m r o W 7 7 / I .

E N TW U R F 131371. In g . A rth u r M ie h lk e , S te tt in . 1 : 2 000  A BB . 10

E N TW U R F 261 0 74 . II. P R E IS  VO N  5 000  M. R e ic h s b a h n o b e rra t K ra b b e , E ssen . 1 : 2 00 0

D e r  ü b e r  d e r  M itte lö ffnung  l iegende  K ra g t r ä g e r  ist 
91,3 m w eit  gestü tzt ,  k r a g t  18,20 m in die S e iten ö ffn un ge n  
vor  und  s tü tz t  an  d en  E n d e n  d e r  K ra g a rm e  die  73,04™ 
w eit  g es tü tz ten  e in g e h ä n g ten  T rä g e r  d e r  S e i ten ­
öffnungen . H ö he  des K ra g t r ä g e r s  13 ™, d e r  e in ­
g e h än g te n  T rä g e r  10™. A usfachung d e r  e in g ehän g ten  
S e i t e n tr ä g e r  m it f a l len d en  und s te ig end en  S treben ,  die 
s idi in  gleicher H öhe  auch ü b e r  d e n  K ra g t r ä g e r  e r ­
s trecken  und  zu sam m en  mit k u rz e n ,  d a rü b e rg ese tz ten  
S treb en  R a u te n  e rgeben .  D ie  u n te r e n  G u r tu n g e n  sind 
üb e r  d en  P fe i le rn  e tw as  h e run te rg ez o g en .  A bstand  d e r  
Q u e r t r ä g e r  9,15 ™. —

2 8

A B B . 11a u. b

9. K e n u z i f f e r 261074. Verf.: R e ic h sb ah n o b e r ra t  
K r a  b b e ,  Essen. 11. P re is .  (Abb. H a  u n d  b, a. d. S.) Uber 
d re i  Ö ffnu ng en  ohne  G e le n k e  d u rc h la u fe n d e r  P a ra l l e l ­
fa c h w e rk t rä g e r  m it  R h o m b en fac h w erk  von  1 • 91,3 und 
2 • 90,8 ™ S tü tzw ei te ,  10 ™ H ö h e  u n d  9,03 ™ F e ld ­
weite .  D ie  D o p p e lp fo s ten  ü b e r  d e n  P fe i le rn  sind 
b iegungsfest .  D e r  T r ä g e r  ä h n e l t  d em  H a u p t t r ä g e r  der  
n eu e n  E ise n b a h n b rü c k e  ü b e r  d e n  R hein  bei W esel,  er  
u n te rsche ide t  sidi a b e r  d ad u rch  von  ihm , daß  d ie  Q u e r ­
t r ä g e r  n id i t  a n  den  Spitzen  d e r  R h om b en ,  s o n d e rn  mit 
Zw ischenpfosten  an  de n  K re u z u n g s p u n k te n  d e r  S treb en  
an g e sd d o sse n  sind, w odurch  sich b e ss e re  s ta t i sd ie  Ver-
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hältnisse und Vereinfachungen in der baulichen Durch­
bildung ergeben. Baustoff: ein Stahl mit einer Mindest­
streckgrenze von 36 ks/™jn2. —

10. K e n  n z i f f e r 565 148. Verf.: R e ichsbahnober-  
r a t  D r.-Ing . T i l s ,  Köln. (Abb. 12, oben.) E ine  p fe i le r ­
lose B rücke  m it  e in em  Ü b erbau ,  dessen  H a u p t t r ä g e r  
P a ra l le l f a c h w e rk t r ä g e r  m it  P fo s ten  u n d  g e k re u z ten  
S treb en ,  275,4 m S tü tzw e i te  u n d  32,5 m Hohe, sind. D e r  
A b s tan d  d e r  Q u e r t r ä g e r  m iß t 5 m. Sie l iegen  zwischen 
zw ei P fo s ten  a u f  d e n  U n te r g u r te n  auf ,  d ie  zu d iesem  
Zweck b iegu ng s fes t  a u sg eb i ld e t  w e rd e n  m üssen. D e r  
n e u e  G e d a n k e  des E n tw u r fe s  lieg t in d e r  b ieg u n g s ­
fes ten  A u sb i ld u n g  d e r  U n te rg u r te ,  d ie  es ermöglicht, 
t ro tz  d e r  g roß en  H ö h e  d e r  H a u p t t r ä g e r  m it  e ine r  
k la r e n ,  w e itm asch igen  A usfach un g  o hn e  U n te r te i lu n g  
au sz u k o m m e n .  —

916. In g . B a u ra t D r.-In g . E. h. K arl B e rn h a rd , B e rlin . 1 : 200 0

11. K e n n z i f f e r  145 000 L 2. Verf.: Reg.-Bmstr. 
Dr.-Ing. Georg M ü l l e r ,  Berlin-Lankwitz. (Abb. 13, 
oben.) Eine pfeilerlose Brücke mit einem 274,4 m weit 
gestützten Überbau. Die Hauptträger sind — nach der 
Bezeichnung des Verfassers —- zwei Viertel hodi- und 
tiefgestufte, doppeltsymmetrische Parallelfachwerk­
träger mit Rautenausfachung und Unterteilung. D ie 
Höhe des mittleren Teiles beträgt 3 4 m, die der seit­
lichen Teile 17m. D ie Auflager liegen 17 hoch über 
der Fahrbahn auf besonderen Türmen. Der Abstand 
der Querträger mißt 8,575 m. Baustoff St Si. D ie vor­
geschlagene Form der Hauptträger ist neu, klar und 
zweckmäßig gegliedert. —

12. K e n n z i f f e r  734 272 L 2. Verfasser derselbe 
w ie zu Nr. 11. (Abb. 14, Mitte.) Auch dieser Entwurf 
sieht eine pfeilerlose Brücke mit einem 274,4m weit

29



E N TW U R F 353  3 00 . Z iv .-In g . W ilh. M ä lz e r, A rch . R eg .-B au m s tr. H u b e rt S tie r , B erlin ABB. 1?

E N TW U R F 188 4 94 . IV . O b .-In g . K arl H o fm an n . M ün ch en  A BB . 19

E N TW U R F 2 141887 a u. b. ZW E IT E S  S T A D IU M . I. P R EIS  VO N  7 00 0  M. 
Z iv .-In g . E. M. K ilg us , A rch . P fa ffe ro tt , B re s la u

gestü tz ten  Ü b e rb au  vor. D ie  H a u p t t r ä g e r  sind zwei 
D r i t te l  ges tu f te  P a ra l le l f a c h w e rk t r ä g e r  m it  o b en liegen ­
d e r  U n terte ilung .  D ie  H ö he  des m i t t le re n  T eiles  b e ­
t r ä g t  34 m. die d e r  n ie d r ig e ren  S e iten te i le  22 m u n d  die 
F e ldw e ite  11,438 m. B austoff  St Si. E ine  in d en  ä u ß e re n  
U mrifilinien ähnliche T rä g e r fo rm  h a t  d ie  D eu tsd ie  
R eichsbahn schon bei e in e r  Brücke im  Bezirk  d e r  
R e ichsbah nd irek t io n  K önigsberg  nach dem  Vorschläge 
t o n  Dr.-Ing. G eorg  M ü l l e r  au sg e füh r t .  —

13. K e n n z i f f e r  1 002 345 N. V e r f . : Ziv. - Ing. 
Jo han nes  S c h u s t e r ,  B e r l in  - F r i e d e n a u ,  m i t  Arch. 
K u rt  P ö n i t z ,  Berlin . (Abb. 15, S. 29.) E in  den  ganzen  
Mroin o h ne  P fe i le r  ü b e r s p a n n e n d e r  P a ra l le l fa c h w e rk -  
t r ä g e r  mit t r c p p e n fü rm ig e n  A b s tu fu n g e n  des  O b e r ­
gu r te s  an  b e id en  Seiten. A usfachung : N e tz w e rk  mit 
vveiten Maschen und  Pfosten. H ö h e  des  T rä g e r s  in  d e r  
Mitte b e t r ä g t  32 m, d ie  F e ld w e i te  9 ,8  m. A ud i  d ie se r  
\ orschlag  b r in g t  e in en  n e u e n  G e d a n k e n  fü r  d ie  G e­
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staltung großer Träger. Je mehr man sich in diese 
Trägerform vertieft, um so mehr befreundet man sich 
mit ihr. —-

14. K e n n z i f f e r  14 916. Verf.: Ing. B a u ra t  Dr.- 
Ing. E. h. K a r l  B e r n h a r d ,  Berlin .  (Abb. 16, S. 29.) 
Ü b er  d r e i  Ö f fn u n g en  d u rc h la u fe n d e r  P a ra l le l f a c h w e rk ­
t r ä g e r  m it  G e le n k e n  in d en  S e i tenö ffnu ng en .  D e r  91.3 m 
w e it  g e s tü tz te  K ra g t r ä g e r  k r a g t  a u f  be id en  Seiten 
18,26m in  d ie  S e i ten ö f fn u n g e n  v o r  u n d  s tü tz t  a n  den 
E n d e n  d e r  K ra g a rm e  d ie  73,04 m w eit  g espan n ten

Koppelträger. Ausfachung: Rhomben mit Pfosten, die 
durch die Kreuzungspunkte der Streben gehen. Träger­
höhe 9 m. D ie Querträger liegen im Abstand von 4,565 m 
an den Spitzen der Rhomben und an den Pfosten. Bau­
stoff St Si. —

15. K e n n z i f f e r  555 300. Verf.:  Ziv.-Ing. W i l ­
h e lm  M ä l z e r ,  B e r l in -W ilm e rsd o rf ,  u n d  Reg .-B aum str .  
H u b e r t  S t i e r ,  C h a r lo t te n b u rg .  (Abb. 17, S. 30.) ü b e r  
d re i  Ö ffn u n g en  d u rc h la u fe n d e r  v o l lw an d ig e r  T rä g e r  m it  
G e le n k e n  in  den  S e i ten ö ffn un gen ,  e in e r  H ö h e  von  3,5 1,1

t --------------- ------------------- -i
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in Her Mitte und 6,0™ üb er  d en  M itte lp fe i le rn  u n d  5 ,8 "  
Q u e r t r ä g e ra b s ta n d .  Baustoff  S tS i .  Von d iesem E n tw u rf  
gilt das  u n te r  Nr. 5 G esagte .  —

1 6 . K e ii n z i f f e r  187 800. V erfasse r  sind d iese lben  
wie d ie  des E n tw u rfe s  u n te r  Nr. 15. (Abb. 18, S. 30.) 
Uber d re i  Ö ffnungen  du rch la u fen d e r  B lech träger  mit 
90,5, 91,3, 90,5 111 S tü tzw eite  u n d  2 ,5 "  Höhe. D e r  Bledi- 
t r ä g e r  ist ü b e r  den  W id e r lag e rn  u nd  P fe i le rn  m it  s t a rk e n  
Pfosten b iegungsfes t  v e rb u n d en ,  an  d e n en  in e in e r  H öhe 
von 5,5 ™ Stabbögen  angre i fen .  D e r  A bs tan d  d e r  H ä n g e ­
s tan gen  b e tr ä g t  7 ™. —

17. K e n n z i f f e r 188 494 IV. Verf.: Ob.-Ing. K arl  
II o f m a  n n , München. (Abb. 19, S. 30.) Ein den  Strom 
ohne  P fe i le r  m it 278m S tü tzw ei te  ü b e r s p a n n e n d e r  P a ­
ra l le l fa ch w e rk träg e r  von 13 m Höhe, d e r  an  den  E n den  
in  die H öhe gezogen is t u n d  durch e in en  g e sp reng ten  
D ru ckg u r t  vers te if t  w ird . D e r  D ru ck g u r t  liegt in  seinem  
w agerech ten  Teil 40™ ü b e r  dem  U n te rg u r t .  Der Fach­
w e rk t r ä g e r  ist mit U n te r te i lun g  v e rsehen ,  d e r  Abstand 
d er  Q u e r t r ä g e r  m ißt 5,8™. —

18. K e n n z i f f e r  2 141 887 a u. b. Verf.: Ziv.-Ing. 
E. M. K i l g u s ,  Breslau. Perspektiven, dargestellt von 
Kunstmaler Gerli. B e u t h n e r  u. Arch. P f a f f e r o t t ,  
Breslau. (Abb. 20, 21, S. 30, und 24, S. 31.) I. Preis. 
Diesem Entwurf liegt der gute Gedanke zugrunde, zu­
nächst die billigere Brücke mit zwei Strompfeilern zu 
bauen, dabei einen über drei Öffnungen — ohne Ge­
lenke oder mit Gelenken in den Seitenöffnungen — 
durchlaufenden Parallelfachwerkträger von 3 • 91,3 ™ 
Stützweiten und 9,13™ Höhe zu verwenden (Abb. 20), 
dann später, wenn im Interesse der Schiffahrt die Pfei­
ler entfernt werden müssen, zu jedem der beiden 
Hauptträger einen weiteren gleichen hinzuzufügen, 
die beiden zusammengehörigen Hauptträger an den 
Pfosten mit in ganzer Höhe durchgehenden Blechen zu 
verbinden (Abb. 21) und über diese Doppelträger dop­
pelte Stabbogen zu spannen (Abb. 21 u. 24). Die zu­
sammengehörigen Stabbogen sind ebenfalls durch Bleche 
miteinander verbunden; an diesen und an den Verbin- 
dungsblechen der Versteifungsträger greifen die 
Hängestangen an. Die Träger für den ersten Bau- 
zustand haben fallende und steigende Streben mit 
Unterteilung (Abb. 20), bei den für den weiteren Aus­
bau hinzuzufügenden Trägern fehlt die Unterteilung 
(Abb. 21, unten links). D ie Entfernung der Hänge­
stangen des versteiften Stabbogens beträgt 18,20 ™, die 
Höhe des Stabbogens im Scheitel über dem Obergurt 
des Versteifungsträgers 26 ™. D ie Mitten der neben­
einander liegenden Versteifungsträger und Stabbogen 
sind 1,5 m voneinander entfernt. —

19. K e n n z i f f e r  765894A. Verf.: Louis E i l e r s ,  
Eisenhoch- und Brückenbau, Hannover-Herrenhausen, 
mit Architekt Prof. Dr. German B e s t e l m e y e r ,  
München. Angekauft für 1000 RM. (Abb. 22 u. 25, 
S. 31.) Eine pfeilerlose Brücke mit einem 273 ™ weit 
gestützten Stabbogen. Der Versteifungsträger ist ein 
Parallelfachwerkträger mit fallenden und steigenden 
Streben, 9,75™ Feldweite und 10™ Höhe. Der Stab­
bogen erhebt sich in Brückenmitte 34 ™ über den Ober­
gurt des Versteifungsträgers. D ie Entfernung der 
Hängestangen beträgt 19,5 ™. Der Mittenabstand der 
Hauptträger ist zu nur 10™ gewählt, um an Kosten für 
die Querträger zu sparen. D ie C.urte des unteren 
Windverbandes sind an die Außenkanten der beider­
seits ausgekragten Fußsteige gelegt (Abb. 25), wodurch 
dieser Windverband eine Breite von 15™ erhält, die 
völlig ausreicht, um die Seitensteifigkeit der Brücke zu 
gewährleisten. —

20. K e n n z i f f e r  500 127 III. Verf.:  M a s c l i . -  
F a b r i k  A u g s b u r g -  N ü r n b e r g ,  W e rk  G ustavs-  
b u rg  bei Mainz, G r ü n  & B i l f i n g e r  A.-G., M ann­
heim, kü ns t le r isch e r  B e ra te r  B a u d ire k to r  A b e l ,  Köln.
III. Preis . (Abb. 23 u. 26, S. 31.) P fe i le r lose  Brücke 
m it e inem  v e rs te if ten  S tabb og en  von 274 ™ Stützweite .  
D e r  V e rs te ifu n g s träg e r  ist ein 9,5™ h o h e r  P a ra l le l fa c h ­
w e rk t r ä g e r  m it R hom benausfachung .  Die Q u e r t r ä g e r  
und die H än g e s tan g en  h a b e n  e in en  A b s tan d  von 9™. 
D ie le tz te ren  gehen  durch die K re u z u n g sp u n k te  d e r  
S treben  bis zu den  U n te rg u r te n  d e r  V ers te ifu ng s­
t r ä g e r  durch u n d  sind h ie r  mit den  Q u e r t r ä g e r n  v e r ­
bunden  (Abb. 26). D e r  A bstand  d e r  Mitten d e r  H a u p t ­
t r ä g e r  be t rä g t  14™. D e r  S tabbogen  e rh e b t  sich 25™ 
üb e r  den  O b e rg u r t  des V ers te ifu ng s träge rs .  —

21. K e n n z i f f e r  040 877 C. Verf.:  Dr.-Ing. 
K. S c l i a e c h t e r l e ,  S tu t tga r t ,  m it Ing. B. B ü  t t  n  e r ,  
S tu t tga r t ,  und d en  Arch. F r i tz  H o r n b e r g e r  und

O tto  E i c  h e r t , K o rn ta l -L u d w ig sb u rg .  (Abb. 27,
S. 33.) D e r  E n tw u r f  b a u t  sich a u f  d em se lben  G ru n d ­
g e d a n k e n  wie d e r  m it  de m  I. P re ise  ausgezeichnete  
E n tw u r f  auf. N u r  w ird  vorgesch lagen , was uns zweck­
mäßig  erschein t,  d en  ü b e r  d ie  d re i  Ö ffnungen  ohne  G e­
len ke  d u rc h la u fe n d e n  P a ra l le l f a c h w e rk t r ä g e r  von 
v o rn h e re in  so s t a rk  zu machen, d aß  e r  bei d e r  spä te ren  
B eseit igung d e r  S tro m p fe i le r  a ls  V ers te ifungs träger  
e ines 274 111 w eit  g e sp an n te n  v e rs te i f ten  Stabbogens 
ausre icht.  Nach de n  A n g ab e n  d e r  V e rfa sse r  lassen sich 
durch e ine  küns t l iche  A n sp a n n u n g  des S tabbogens mit 
hy d rau l ischen  P re s sen  sp ä te r  d ie  S p a n n k rä f te  im V er­
s te i fu n g s t rä g e r  so rege ln ,  d aß  sich fü r  d en  e rs ten  Bau- 
zus tand  k e in e  zu g ro ßen  M e h ra u fw e n d u n g e n  ergeben. 
A ußerd em  w ird  d e r  V e rs te i fu n g s t rä g e r  durch die A n­
sp a n n u n g  des S tab bo gen s  von  d e n  M it te lp fe i le rn  von 
se lbst  ab geh ob en ,  so d a ß  sich d iese  oh ne  w e ite re  Vor­
k e h ru n g e n  ab b rech en  lassen . D ie  W id e r la g e r  sollen 
von v o rn h e re in  fü r  den  en d g ü l t ig en  Z ustand  h e r ­
ges te ll t  w erden .  D ie  A u sb i ld u n g  des  V erste ifungs­
t r ä g e r s  u n d  des S tabbo gen s  is t fa s t  d ie  gleiche wie die 
beim  E n tw u r f  u n te r  Nr. 20 besprochene. Die Höhe 
des V ers te i fu n g s t räg e r s  b e t r ä g t  10 ™, d e r  S tabbogen 
e rh e b t  sich in B rü cken m it te  26™ ü b e r  den  O b e rg u r t  
des V e rs te ifun gs träge rs .  —

22. K e n n z i f f e r  002 800. Verf.: Reg.-Baumstr.
B runo  S c h u l z ,  B e r l in -G ru n ew a ld ,  und  Magistr .-Ob.- 
B au ra t  W a lte r  S t r a ß m a n n ,  B erlin-W ilm ersdorf .  
(Abb. 28, S. 33.) P fe i le r lose  Brücke m it e inem  276™ 
w eit  g e sp an n ten  Ü b erb au ,  dessen  I l a u p t t r ä g e r  aus 
e in em  vo llw and igen ,  b iegung s fes ten ,  4,5 ™ hohen 
B og en trüg e r  und  e in em  vo llw an d ig en ,  b iegungsfesten ,
5 ™ h ohen  Z u g b a lk en  bes tehen .  D e r  A bstand  der
P fosten  b e t r ä g t  13,3 ™ und  d ie  P fe i lh ö h e  des Bogens 
32™. D ie  V erfasser  g lauben ,  d em  Ü b erbau  bei einem 
M it ten ab s tan d  d e r  H a u p t t r ä g e r  von  n u r  10,2 ™ eine 
gen ü g en d e  S e i lens te if igk e i t  d adu rch  geben  zu können ,  
daß  d e r  F a h r b a h n w in d v e r b a n d  b e id e r se i ts  in  den 
W id e r la g e rn  c in g e s p a n n t  w ird . Auch d e r  B ogenw ind­
c e rb a n d  soll d ad u rch  e in g e s p a n n t  w e rd en ,  daß  an 
j ed em  B rücken end e  je  zw ei b iegungs fes te  Q u e r ra h m e n  
u ng eo rd n e t  w erden .  —

23. K e n n z i f f e r  155 755. Verf.:  Prof .  Dr.-Ing.
G a  b e r ,  K a r ls ru h e ,  m i t  Arch. E s c h ,  M annheim , und  
Ing. H. H o n n e f ,  D ing lingen .  A n g e k a u f t  fü r  500 RM. 
(Ahb. 29, S. 53.) P fe i le r lo se  B rücke m it  e in em  272,4™ 
w eit ges tü tz ten  Ü berb au ,  dessen  H a u p t t r ä g e r  vollwan- 
d ige  B o g en träg e r  mit Z ug b an d  sind. D ie  B og en träge r  
k ra g e n  a u f  b e id en  Se iten  12™ in d ie  S e i tenöffnungen  
v o r  un d  s tü tzen  h ie r  vo l lw and ige ,  27,5 u nd  45,8 ™ weit 
g e sp ann te  B a lk e n t rä g e r .  D ie  E n t f e r n u n g  d e r  H ä n g e ­
s tan g en  b e t r ä g t  11,8 ™ und  die  P fe i lh ö h e  des  Bogens
28,6 ™ ü b e r  d e m  Zugband . L e tz te re s  g re i f t  4 ™ üb er  
d en  A u f la g e rn  am  B ogen an. D e r  B ogen  is t in der  
Mitte 4™ u n d  ü b e r  d en  A u f la g e rn  6,5™ hoch. —

24. K e n n z i f f e r  951 413 N. Verf.:  C. H. J u  c li o , 
B rü ck en b a u a n s ta l t ,  D o r tm u n d ,  m it  Prof .  H a n s  F r e e s e ,  
K ar ls ru h e .  (Abb. 50, S. 33.) 277 ™ w eit  gesp ann te r ,  
v o l lw an d ig e r  B o g e n s id ie l t rä g e r  m it  7 ™ u n te r  d e r  
F a h r b a h n  l iegen den  A u f la g e rn ,  a n  d ie  sidi nach oben 
g e k rü m m te ,  vo l lw an d ig e  B a lk e n t r ä g e r  z u r  Ü ber­
b rück un g  d e r  U fe r s t r a ß e n  an sch l ießen .  A n  d e n  E n den  
d ie se r  T rä g e r  g re i f t  d as  Z u gb and  an , du rch  das  d e r  
H o r izo n ta lsd iu b  des  Bogens au fg en o m m en  w ird .  Die 
P fe i lhö he  des Bogens b e t r ä g t  33 ™. D e r  Bogen h a t  im 
Scheitel e ine  S tegblechhöhe von  5,5 ™. —

25. K e n n z i f f e r  828 172. Verf.: Geh. Reg.-Ral 
Prof. Dr.-Ing. H e r t w i g ,  C h a r lo t te n b u r g ,  Prof. Dr.- 
Ing. P o h l  u nd  Arch. R eg.-B auinstr .  H. S c h m i e d e n ,  
L ich terfe lde . (Abb. 31, S. 33.) V o l lw an d ige r ,  276 ™ 
w eit g e sp a n n te r  B o g e n trä g e r  m it  Z ugb and .  D ie  P fe i l ­
höhe des Bogens iiher dem  Z u gb and  m ißt 27,6 ™, die 
H öhe des Bogens im Sche ite l  5,6 ™ u n d  ü b e r  d e n  A u f­
lag e rn  6,6™. D as  Z ugband  soll a u s  A u g e n s tä b e n  ge­
b ild e t  w e rd en ,  es is t u n a b h ä n g ig  von  d e r  F a h rb a h n  
und  durch d ie  Q u e r t r ä g e r  h indurchgesteck t.  Die 
H ä n g e s ta n g e n  liegen in 6™ E n t f e r n u n g  vo n e in an d e r ,  
ln  d e r  E b en e  je d e s  sechsten  P fos tens  is t  e in  W in d ­
porta l  vo rgesehen .  —

26. K e n n z i f f e r 145 000 L 4. Verf.:  Reg.-Bau- 
m e is te r  Dr.-Ing. G eo rg  M ü l l e r ,  B er l in -L an kw itz ,  
sd iw eiß technischer  B e ra te r :  R e ic h sb a h n o b e r ra t  F ü c h ­
s e  1,  Berlin .  (Abb. 32 u. 33, S. 34.) 274,4 ™ w eit  ge­
s p a n n te r  B o g e n trä g e r  m it  gesch w eiß tem , rö h r e n fö rm i­
gem Q u erschn i t t  (Abb. 33) und  m it  K ab e lzu g b an d .  D er  
rö h re n fö rm ig e  Bogencpierschnitt  is t 4™ hoch und  2 m

32



A BB. 2 7

E N T W U R F 0 4 0  8 7 7  C

D r.- Ing .  K. S c h a e c h t e r l e ,  

In g .  B. B ü t t n e r ,  
S t u t t g a r t ,  

A rc h .  F r i tz  H o r n b e r g e r  

u n d  O t to  E i c h e r t ,  
L u d w i g s b u r g

ABB. 2 8  ENTW URF 0 0 2  80 0 .  R e g . - B a u m s t r .  B r u n o  S c h u l z ,  A rch .  M a g . - O b e r b r t .  W a l t e r  S t r a B m a n n ,  B e r l in

A B B . 29  ENTW URF 135 755 .  ANKAUF ZU 5 0 0  M.
P ro f .  D r .-Ing .  G a b e r ,  K a r l s r u h e ,  A rc h .  E s c h ,  M a n n h e im ,  u n d  Ing .  H. H o n n e f ,  D i n g l in g e n

WMV'''As77j

ABB. 3 0  EN T W U RF 961 413 N. B r ü c k e n b a u a n s t a l t  C. H. J u c h o ,  D o r t m u n d ,  A rc h .  P r o f .  H a n s  F r e e s e ,  K a r l s r u h e

ABB 31 EN T W U R F 8 2 8 1 7 2 .  G e h .  R e g . - R a t  P ro f .  D r . - Ing .  H e r tw ig ,
P ro f .  D r . - Ing .  P o h l ,  A rc h .  R e g . - B a u m s t r .  H. S c h m i e d e n ,  B e r l i n
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ABB. 32  u 33  
ENTW UR F 145 0 3 0  L 4 
OBEN A N SIC H T 1 : 2 0 0 0  

LINKS Q U E R S C H N IT T  
1 : 4 0 0

R e g . - B a u m s t r .  D r .-Ing .  
G e o r g  M ülle r ,  B er l in -  

L a n k w i tz
s c h w e i ß t e c h n .  B e r a t e r  
R e i c h s b a h n o b e r r a t  

F U ch se l ,  B er l in

breit.  D e r  Bogen e rh eb t  sich im  Scheitel 39 m ü b e r  das 
Z ugband. D ie  H än g es tan g en  sind 11,433 m v o n e in an d e r  
en tfe rn t .  W enn  auch schon einige k le in e re  A u s fü h ru n ­
gen  von  geschweißten B rücken  im A u sland  v o rh a n d e n  
sind, so is t  die  Schweißtechnik doch noch nicht so weit, 
daß  solch’ g roße Brücken  w ie  > d ie  h ie r  in  F ra g e  
s tehen de  m it  geschweißten Q u erschn i t ten  u n d  V e rb in ­
du ng en  ohne B e den ken  ausg e fü h r t  w e rd en  konn ten .  
D ie  D eutsche  R eichsbahn  fü h r t  geg enw ärt ig  e ingeh en de  
Versuche m it geschweißten B rücken durch. —

27. K e n n z i f f e r  563 279a. Verf.:  G esellschaft 
II a r k o r t , D u isb u rg ,  und  E i s e n w e r k  K a i s e r s ­

l a u t e r n ,  Prof .  P au l  B o n  a t z , S tu t tga r t ,  und 
W a y ß  & F r e y t a g ,  A . - G . ,  F r a n k f u r t  am  Main. 
(Abb. 34, a .d .S . )  274 111 w eit  g e sp a n n te r  F ach w erk b o g en ­
t r ä g e r  in Sichelform m it Z ugband ,  das  4,5™ über den 
A u f lag e rn  am  Bogen an g re i f t .  D ie  A usfachung des 
Bogens ist e in  S tä n d e r fa c h w e rk ;  d ie  S ystem höhe  des 
Bogens im Scheitel b e t r ä g t  10,5 ™, d ie  d e r  vo llw and igen  
E ndabsch lüsse  5,5™. D ie  H än g e s ta n g e n  sind 9,75™ 
v o n e in a n d e r  en tfe rn t .  D e r  O b e rg u r t  des Bogens liegt 
im Scheitel 58 ™ ü b e r  d em  Z ugband .  —

28. K e n n z i f f e r  321 123. Verf.: H e i n ,  L e h ­
m a n n  & C o., A. - G., D üsse ldo rf ,  Arch. Prof. K. W a c h  
und  R eg .-B aura t  a .D .  R o ß k o t t e n ,  D üsse ldorf ,  und 
D y c k e r h o f f  & W i d m a n n ,  A. - G., Biebrich 
a. Rh. (Abb. 35, unten .)  275 ™ w eit  g e sp a n n te r  Bogen­
fa c h w e rk t rä g e r  in Sichel form m it Zugband . D ie  Aus­
fachung des B o gen träg e rs  ist ein  dop pe lte s  S länder-  
fachw erk. D e r  Bogen ist im Sdreitel 11 ™ hoch, sein 
O b e rg u r t  e rh e b t  sich h ie r  36™ ü b e r  die F a h rb a h n .  Die 
E n t fe rn u n g  d e r  H ä n g e s ta n g e n  b e t r ä g t  21 ™, die der  
Q u e r t r ä g e r  7 ™. —

29. K e n n z i f f e r  149 208. Verf.: R eichsbalm ober- 
r a t  B l u n c l c  u n d  R e ich sb ah n ra t  S c h w a  in b  o r n  , 
A ltona . (Abb. 36, 'S. 35.) 275,6 ™ w eit  g e sp a n n te r  
B og en fach w erk träg e r  mit zw ei ü b e re in a n d e r  l iegenden  
Z ug b ä n d e rn ,  von  d e n en  d as  e ine  in H öh e  d e r  U n te r ­
gu r te ,  das a n d e re  in H öhe  d e r  O b e rg u r t e  d e r  b e s te h e n ­
den  Ü b e rb a u te n  a n g e o rd n e t  ist. D as  o b e re  Zugband  
v e rd e c k t  in  zw eckm äßiger  W eise  d ie  in  d ie se r  H öhe 
liegen den  Q u e r r i e g e l  zw isd ien  j e  zw ei sich g e g e n ü b e r ­
l iegen den  H ä n g e s ta n g e n ;  es soll nach d e r  Ansicht der  
V erfasse r  auch d azu  d ienen ,  d en  R a u m  zwischen dem 
Bogen un d  d e r  F a h r b a h n  zu b e leb en .  D ie  S ystem höhe  
des B og en träg e rs  mißt 7 ™, d e r  O b e r g u r t  des  Bogens 
liegt im Scheitel 45™ ü b e r  d e r  F a h rb a h n .  D as  Fach-

ENTWURF 321 123. H e in ,  L e h m a n n  & Co.,  A rc h .  P ro f .  K. W a c h  u n d  R e g . - B a u r a t  a .  D. R o ß k o t t e n ,  D ü s s e l d o r f  ABB. 35
u n d  D y c k e r h o f f  & W id m a n n  A.-G., B i e b r i c h  a .  Rh.
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ABB. 3 6  ENTWURF 149 208.  R e i c h s b a h n - O b . - R a t  B l u n c k  u n d  R e i c h s b a h n r a t  S c h w a m b o r n  in  A l to n a

n i H i i p x n

ABB. 3 8  ENTW UR F 2 84 1 9 1 2  A. Z iv .- Ing .  Dr. -Ing.  O s k a r  A b i s c h ,  A rc h .  F r i tz  F u ß ,  Köln

w e r k  des  B og en träg e rs  ist e in  S tä n d e r fa d iw e rk .  D ie  
F e ld w e i te  des B o g en trä g e rs  b e tr ä g t  7 ,6m, d e r  A bs tan d  
d e r  H ä n g e s ta n g e n  15,2m. D e r  O b e rg u r t  des Bogens 
geh t  in  H ö h e  des  o b e ren  Z u gbandes  a n  d e n  E n d en  in 
e ine  W a g e re d i te  ü b e r ,  u m  h ie r  m it  d en  b e s teh en d e n  
Ü b e rb a u te n  in  E in k la n g  zu k om m en . In  e in e r  V a r ian te  
(Abb. 37, Mitte) h a b e n  die  V erfasse r  de n  O b e rg u r t  des 
Bogens in  s te t ig e r  K rü m m u n g  bis zu den  E n d p o r ta len  
g e fü h r t .  —

30. K e n n z i f f e r  2 841 912 a. Verf.: Ziv.-Ing. Dr.-  
Ing. O s k a r  A b i s c h ,  K öln-D eutz ,  u n d  Arch. F r i tz  
F u ß ,  Köln. (Abb. 58, h ie rüber .)  U ber d re i  Ö ffnungen  
d u rc h la u fe n d e r  R a h m e n t r ä g e r  m it  durchbrochenen  
W ä n d e n  uncl m i t  G e le n k e n  in  d e r  M itte löffnung.

Ü ber den  W id e r la g e rn  sind die  R ah m en  bogenförm ig , 
ü b e r  d en  M itte lp fe i le rn  m it  vo l lw an d ig en  S tä n d e rn  
au f  die L ag er  g eführ t .  In  d en  S e i te nö ffnu ng en  sind 
d ie  Füße  d e r  R a h m e n t rä g e r  d u rd i  e in  Z ugband  v e r ­
bunden ,  a b e r  nicht in d e r  M itte lö ffnung . D e r  ganze  
Ü berb au  b es teh t a lso aus  zw ei ü b e r  d e n  S e i ten ­
ö ffn un gen  l iegenden ,  91,5 m w e it  g e sp a n n te n  Zw ei­
g e len k bo gen  m it  Zugband , d ie  in  d ie  M itte lö ffnung  
be iderse i ts  18,20 m w eit v o rk ra g e n ,  u n d  au s  e in e m  e in ­
ge h ä n g te n  T rä g e r  von 54,78 m S tü tzw ei te  ü b e r  d e r  
M itte löffnung. D e r  R ah m en r ieg e l  is t 5 ,5m hoch u n d  
liegt 20 m ü b e r  d e r  F a h rb a h n .  D ie  H ä n g e s tan g en  
h a b e n  9,13 m, d ie  Q u e r t r ä g e r  4,565 m A b stan d  v on ­
e inan de r .  —

NEUER WETTBEWERB FÜR DIE ERWEITERUNG DES REICHSTAGSBAUS
D ie  R e ich s ta g sv e rw a l tu n g  h a t  n u n m e h r  e inen  n eu e n  

W e t tb e w e rb  m it  F r i s t  zum  1. Ju n i  d. J. fü r  d e n  E r ­
w e i t e r u n g s b a u  d e s  R e i c h s t a g e s  au sg e ­
schrieben, m it  d em  a b e r  gleichzeitig e in  I d e e n w  e t t -  
b e w e r b f ü r d i e A u s g e s t a l t u n g d e s P l a t z e s  
d e r  R e p u b l i k  v e rb u n d e n  ist.

D e r  W e t tb e w e rb  b esch rän k t  sich a u f  die V erfasse r  
d e r  p re i sg e k rö n te n  u n d  a n g e k a u f te n  E n tw ü r fe  des 
e r s te n  W e ttb ew erb e s ,  d e r  zu  k e in e m  u n m i t t e lb a re n  E r ­
gebn is  g e fü h r t  hat, u n d  a u f  a d i t  b e so n ders  e in g e laden e  
A rch itek ten .  Es sind also berech t ig t ,  a n  d em  W e t t ­
b e w e rb  te i lzu n e h m en :

A. P r e i s t r ä g e r  d e s  e r s t e n  W e t t b e w e r b e s :

1. Arc h. G . S c li a u p p , F r a n k f u r t  a. M., e in  II. P r e i s ;
2. Arch .  H a n s  H. G r o t j a h n ,  L e ip z ig ,  e in  II. P r e i s ;
3. Arch.  L e u b e r t  «Sc L e h r ,  N ü r n b e r g ,  e in  II. P r e i s ;
4. P r o f .  D r . - I n g .  H c in r .  S t r a u m e r ,  B e r l i n ,  e in  III.  P r e i s ;
5. P r o f .  E. F  a  h  r  e  n k  a  m p  u. H. d e  F r i e s ,  D ü s s e ld o r f ,  

e in  III.  P r e i s ;
6. Jos .  T i e d e m a n n ,  B e r l i n ,  e in  IV. P r e i s ;
7. G e o r g  H o l z b a u e r  u. D ip l . - In g .  S t a m m ,  M ünchen ,  

e in  IV. P r e i s ;
8. A rch . P a u l  M e i s s n e r ,  D r e s d e n ,  e in  A n k a u f ;
9. Arch . K l o p h a u s ,  z u  P u t l i t z ,  H a m b u r g ,  e in  A n k a u f .

(D ie  A r c h i t e k te n  L e u b e r t  «Sc L e h r  w a r e n  noch m i t  e i n e m  IV. P r e i s ,  
P ro f .  D r . - I n g .  S t r a u m e r  m i t  e i n e m  A n k a u f  be te i l ig t . )

B. E i n g e l a d e n e  A r c h i t e k t e n :
1. O b e r b a u d i r e k t o r  A b e l ,  K öln ;
2. P ro f .  D r . - In g .  P e t e r  B e h r e n s ,  B e r l in ;
3. G e h e i m r a t  P ro f .  D r .  B e s t e i m e  y e r ,  M ü nchen ;
4. P ro f .  D r . - In g .  K r e i s ,  D r e s d e n ;
5. P ro f .  P  o e  1 z i g , B e r l in ;
6. P ro f .  S c h m i t t  h e n n e r ,  S tu t tg a r t ;
7. P ro f .  D r . - I n g .  S i e d l e r ,  B e r l in ;
8. P ro f .  W a c h ,  D ü ss e ld o r f .

E n tsp rech end  dem  C h a r a k t e r  des e n g e re n  W e t t ­
b e w e rb es  e rh ä l t  j e d e r  T e i ln e h m e r  a m  W e t tb e w e rb  
5000 M. A u ß e rd e m  w ird  den  d re i  in  e n g s t e  W a h l  
k o m m e n d e n  V e rfa sse rn  noch e ine  S o n d e rv e rg ü tu n g  von 
j e  2000 M. zugesprochen. Bei d em  A rch itek ten ,  d e r  
zu r  w e i te re n  E n tw u r f s b e a rb e i tu n g  h e ra n g e z o g e n  w ird ,  
w i rd  d iese  S o n d e rv e rg ü tu n g  a u f  d as  H o n o ra r  a n ­
gerechnet.  Im  G eg ensa tz  zum  e rs te n  W e t tb e w e rb ,  be i  
dem  die  w e i te r e n  H e ra n z ie h u n g  e ines d e r  P re i s t r ä g e r  
n u r  in  A uss id i t  gen om m en  w ar ,  w ird  e ine  solche je tz t  
e in em  d e r  V e rfasse r  fest zugesagt,  w ob e i  s id i jedoch 
d ie  R e ich s ta g sv e rw a l tu n g  i n  d e r  W a h l  a l l e  
R e c h t e  v o r b e h ä l t .
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D ie  F achpre isr ich te r  in  dem  19gliedrigen P re i s ­
gericht s ind  d iese lben  w ie  be im  e rs ten  Male:

1. P ro f .  E l k a r t ,  S e n a t o r  u. S t a d t b a u r a t  in H a n n o v e r ;
2. P ro f .  D r . - In g .  G r a s s e l ,  S t a d t b a u d i r .  a.  D . ,  M ünchen;
3. O b . - R e g . - B a u r a t  G r o s s ,  B e r l in ;
4. D r . - In g .  L u d w ig  H o f f m a n n ,  G eh .  B a u r a t ,  B e r l in ;
5. P ro f .  D r . - I n g .  H errn .  J a n s e n ,  Techn.  Hochschule  B e r l in ;
6. P ro f .  B r u n o  P a u l ,  B e r l in ;
7. R e i c h s k u n s t w a r t  D r .  R e d s 1 o b  , B e r l in ;
8. P ro f .  D r . - I n g .  F r i t z  S c h u m a c h e r ,  O b e r b a u d i r .  H a m b u r g ;
9. P ro f .  V e i l ,  Techn.  Hochschule  A a d ie n ;

10. D r . - In g .  W a g n e r ,  S t a d t b a u r a t  B e r l in .

A ußer d en  P lä n e n  in  1 : 200 u nd  zw ei Schaubildern  
des G eb äud es  w ird  e in  L a g ep lan  1 : 1000 fü r  d ie  N e u ­
ges ta l tun g  des P la tzes  d e r  R ep ub lik  v e r la n g t  nebst  
zw ei Schaubildern  nach W ahl.

D ie  F o rd e r u n g e n  hinsichtlich des R a u m ­
b e d a r f e s  sind g egen ü b e r  dem  e rs ten  A usschreiben 
n i c h t  u n w e s e n t l i c h  v e r g r ö ß e r t e .  A n  ü b e r ­
b a u b a re r  F lä d ie  w e rd e n  s ta t t  2270 q™ je tz t  3100 qm zur  
V erfügung  gestellt.  D e r  B ib l io theksspeicher  soll fü r  
d ie  F assu ng  von 540 000 B änd en  gleich g ep lan t  w e rd en  
u nd  e rw e i te ru n g s fä h ig  sein, evtl . durch  Aufstockung. 
D azu  sind die nö tigen  Lesesäle ,  V erw al tungs -  und  
A rb e i t s rä u m e  vorzusehen .  R au m  zu schaffen ist fe rn e r  
f ü r  ein  Archiv m it  Speicher, V erw altungs-  u n d  A rb e i t s ­
räu m en ,  desgl. f ü r  e in  besonderes  Peti tionsarchiv . 
F e r n e r  sollen Kasse u n d  K a lk u la tu r ,  D ru ck e re i  un d  
B uchbindere i in dem  N e u b a u  U n te rk u n f t  finden. G anz 
besonders  ges te iger t  s ind  die A n sp rü d ie  hinsichtlich 
d e r  A r b e i t s  r ä u m e  f ü r  d i e  A b g e o r d n e t e n ,  
von den en  m indestens  400 (möglichst g roße  Zahl e r ­
wünscht!) von je  18—22 <im F lächen  vo rzu seh en  sind. 
D az u  ko m m en  7 Sitzungs-, 16 Schre ibzim m er, T e le p h o n ­
z e n tra le  u n d  W oh n u n g  fü r  P fö r tn e r  u n d  e inen  B eam ten.

Ü ber d ie  a l lgem eine  A u sg es ta l tu ng  w ird  n u r  ge­
sagt, daß  d e r  E rw e i te ru n g sb a u  i m  b a u l i c h e n  Z u ­
s a m m e n h a n g  m it  dem  R e id is tagsgeb äud e  u n te r  
Ü b e r b a u u n g  d e r  S traße  Am R eichstagsplatz  zu 
p lan en  ist. „ A u c h  k a n n  d i e  v ö l l i g e  E i n ­
z i e h u n g  d i e s e r  S t r a ß e  i n  B e t r a c h t g e ­
z o g e n  w e r d e n ,  f a l l s  - d i e  s t ä d t e b a u l i c h e  
L ö s u n g  f ü r  d e n  P l a t z  d e r  R e p u b l i k  d a ­
z u  f ü h r  t.“ Bezüglich d e r  s täd teb au l ichen  A usges ta ltung  
des le tz te re n  P la tzes  w ird  den  B e w e rb e rn  „jegliche 
F re ih e i t“ gelassen. „Es h a n d e l t  sich h e u te  n u r  um  
Ideenvorschläge, fü r  d e re n  V erw irk l ichung  in  a b se h ­
b a re r  Zeit n u r  d e r  E rw e i te ru n g sb a u  des Reichstages 
in Betracht kom m t.  D ie  F es tse tzun g  u n d  A u fh ebu ng  
von F luch tl in ien  w ird  e rs t  nach d e r  en d g ü lt ig en  Lösung 
des s täd tebau l ichen  P ro b lem s e rfo lgen, so daß  in  d ieser  
Hinsicht d e r  B ew erb e r  fre ie  H a n d  h a t .“

Zum Schlüsse w ird  noch gesagt, daß  das v o rs teh en d e  
P ro g ra m m  i m E i n v e r n e h m e n  m i t  d e m  R e i c h s ­
w e t t b e w e r b s a u s s c h u ß  au fg es te l l t  sei. —

Soweit das P rog ram m , das au s  d e n  E rg eb n is sen  des 
e rs te n  W et tb ew erb es  gewisse K onsequenzen  zieh t und 
t ie fe re  E ingr i f fe  in  d en  B estand  des W a llo tbau es  zu ­
läßt. D ie  einfache „Uber b  r  ü  c k  u n  g“ d e r  S traß e  am 
Reichstagsplatz, gegen  d ie  sidi das  e rs te  P re isgerich t 
aus  k ü n s t le r i sd ie n  Rücksichten e ins tim m ig  ausgesprochen 
hat, ist gefallen , d a fü r  w e rd e n  d ie  „Über b a u u n g “ 
d e r  S traße  u n d  d e r  bauliche Z u sam m enh ang  m it  dem 
Reichstagsgebäude gefo rdert ,  d. h. also, Ideen, d ie  schon 
e in ige B e w e rb e r  im e rs ten  P re isaussch re ib en  v e r t r a te n ,  
als ü b e r  das P ro g ra m m  h inau sg ehen d ,  nicht m it  e inem  
P re ise  bedacht w e rd e n  k o n n ten ,  a b e r  a ls  b each tens­
w e r te  A n reg u n g en  bezeichnet w urd en .

W a re n  die G ren zen  des e rs ten  W e ttb e w e rb e s  z u  
e n g  gezogen, so s ind  sie je tz t  in bezug  a u f  d en  s tä d te ­
baulichen G e d a n k e n  s o  w e i t  gesteckt,  d aß  — ohne 
irgendw elche  Richtlinien — doch eigentlich  n u r  Id e a l ­
p ro je k te  dab e i  h e ra u s k o m m e n  k önnen ,  d e re n  j a  b ere i ts  
e ine  ganze A nza ld  von se i ten  v e rsch iedener  A rchi­
te k te n  vorliegen. Es ist zu hoffen , d aß  die eigentliche 
p rak t ische  A ufgabe, u m  die  es sich schließlich h a n d e l t  
— die als unaufsch iebb ar  se i tens des R eichs tagsp räs i­
d en te n  b eze id in e te n  E rw e i te ru n g  d e r  Geschäfts- und  
B ib l io th eksräum e  des R eid is tages  —, w en igs tens  in 
e in e r  F o rm  gelöst u n d  sp ä te r  zu r  A u s fü h ru n g  g e b ra d i t  
w ird , die sp ä te re n  Möglichkeiten u n d  F o rd e r u n g e n  den 
W eg nicht u n re t tb a r  verbau t .

Inso fern  ist d ie  E rw e i te ru n g  des P ro g ram m es

zweifellos zu b eg rü ßen ,  w e n n  m a n  auch dem  zu e r ­
w a r te n d e n  E rgeb n is  m it e in e r  gew issen  .Skepsis gegen­
ü b ers teh en  muß. Um so b e d au e r l ich e r  sind gewisse 
B eg le i tum stände  dieses n e u e n  W e ttb e w erb es ,  die ge­
e ignet erscheinen, u n se r  W e ttb e w e rb sw e se n ,  gegen das 
tro tz  d e r  neuen ,  nach la n g e n  B e ra tu n g e n  zu s tan d e  ge­
k o m m en en  G ru n d sä tze  j a  von v ie len  S e iten  teils  mit,  
tei ls  oh ne  R edit ,  S tu rm  g e la u fe n  w ird ,  noch m e h r  m  
M ißkred it  zu b ringen .

W as zunächst d ie  F ra g e  d e r  W e t t b e w  e r b s  - 
f o r m  an b e tr if f t ,  so h a t  m a n  sich fü r  d e n  b esch rank ten  
W e ttb ew erb  ausgesprochen , u n te r  Z u z iehung  besonders  
e ing e lad en e r  acht A rch itek ten .  Es w i rd  d em  Reichs- 
W ettbew erbsausschuß v o rgew orfen ,  daß  e r  se lbe r  zu ­
nächst e inen  n e u e n  a l l g e m e i n e n  W e ttb e w erb  
in  A n reg u n g  gebrach t hab e ,  durch  den  che P re i s t r ä g e r  
im e rs ten  W e t tb e w e rb  um die  F rü ch te  ih r e r  b isher igen  
A rb e it  gebrach t sein w ü rd en .  M ir  k ö n n te n  diesem 
V o rw urf  n u r  b e i t re ten ,  w e n n  d e r  Ausschuß \ o n  v o rn ­
h e re in  a u f  dem  S ta n d p u n k t  g e s tan d e n  hä t te ,  ê s h an d e le  
sich n u r  um die  e n d g ü l t i g e  A u s w a h l  des ge­
e igne tes ten  B a u k ü n s t le rs  fü r  d ie  g l e i c h e  A ufgabe 
wie im e rs ten  W et tb ew erb .  W e n n  m a n  a b e r  d ie  w e it­
g ehen d en  A n re g u n g en  u n d  d ie  r a d ik a le n  V orschläge b e ­
trachtet ,  d ie  vo r  A usschre ibung  des n e u e n  W e t tb e w e rb es  
e rö r te r t  w o rd en  sind, so k a n n  m a n  den  G e d a n k e n  v e r ­
stehen, daß  fü r  e ine  so w e i tg ehen de ,  ta tsächlich n e u e  
A ufgabe  auch ein  e rn e u te r  A p pe ll  a n  d ie  g e s a  m t e 
d e u tsd ie  A rch itek tenschaft  gebo ten  sei. W ir  d ü r fe n  
w oh l a n n eh m e n ,  daß  d e r  W e t tb ew erb sa u ssc h u ß  sich von 
ähn lichen  G es ich tsp un k ten  zunächst h a t  le i te n  lassen.

D a  es tatsächlich d e r  R e ich s ta g sv e rw a l tu n g  a b e r  nu r  
d a ra u f  an k o m m t,  b ra u c h b a re  P lä n e  f ü r  ih r e n  E r ­
w e i te ru n g sb a u  zu g ew innen ,  so k a n n  m a n  v o n  e in e r  
völl ig  n e u e n  A u fgab e  nicht sprechen , a n d e re r s e i t s  rech t­
fe r t ig t  die s t ä rk e re  E rw e i te ru n g  des P ro g r a m m s  und  
d e r  F o r t fa l l  von  B indungen ,  d ie  d ie  L ö su n g en  im  ers ten  
W e t tb e w e rb  in  b e s t im m te r  R ich tung  b ee in f lu ssen  
m ußten ,  d ie  Z uz iehung  w e i te r e r  A rch itek ten .

Nicht geb il l ig t  w e rd e n  k a n n  d ie  P ro g r a m m ­
best im m ung , d ie  von  v o rn h e r e in  d ie  F e s t s t e l l u n g  
e i n e s  e r s t e n  P r e i s t r ä g e r s  d u rch  d as  P re i s ­
gericht ausschließt, d a s  s i c h  d a d u r c h  e i n e s  
s e i n e r  v o r n e h m s t e n  R e c h t e  b e g i b t ,  noch 
w en ig e r  a l le rd in g s  d ie  B est im m ung , d ie  d e r  R eichstags­
v e rw a l tu n g  völl ig  f re ie  W a h l  u n te r  s ä m t l i c h e n  Be­
w e rb e rn  ü b e r läß t .  D a s  w i d e r s p r i c h t  u n s e r e s  
E r a c h t e n s  d e m  W e s e n  d e s  e n g e r e n  W e t t ­
b e w e r b e s  u n d  ö f f n e t  E i n f l ü s s e n ,  d i e  
n i c h t s  m e h r  m i t  r e i n  k ü n s t l e r i s c h e n  
u n d  b a u t e c h n i s c h e n  G e s i c h t s p u n k t e n  z u  
t u n  h a b e n ,  T ü r  u n d  T o r .

U m str i t te n  ist f e r n e r  d ie  P e r s o n e n f r a g e  d e r  
b e s o n d e r s  z u g e z o g e n e n  A r c h i t e k t e n .  Es 
w ird  ge l tend  gemacht, d aß  u n te r  d ie sen  solche P e rs ö n ­
lichkeiten  sind, d ie  nachweislich o d e r  w ahrschein lich  
auch d e n  e rs te n  W e t tb e w e rb  m itgem ach t  h a b e n  u n d  in 
ihm  e ine  A uszeichnung  nicht e r r u n g e n  ha t te n .  Es w id e r ­
s t reb e  d em  W esen  des en g e re n  W e t tb e w e rb e s ,  daß  
solche P e r s o n e n  be i  d e r  W ie d e rh o lu n g  n u n  doch neb en  
den  u rsp rü n g l ich en  P re i s t r ä g e rn  b e so n d e rs  zugezogen  
w erden .  D iesem  G e d a n k e n  w ä re  u n b e d in g t  b e i­
zu tre te n ,  w e n n  es s id i um  d i e e n d g ü l t i g e L ö s u n g  
d e r  g l e i c h e n  A u f g a b e  o hn e  w esen tl iche  P ro ­
g ra m m ä n d e r u n g e n  h a n d e l te .  D as  t r i f f t  nach obigem 
a b e r  nicht zu. D a d u rc h  is t u n se re s  E rach tens  auch e ine  
v e rä n d e r te  S ad ilag e  e n ts tan d en .

U n c r f re u l id ie rw e ise  h a t  d ie  g anze  A n ge legen he i t  
n eb e n  d e r  sa d i l id ien  a u d i  e ine  p e r s ö n l i c h e  S e i t e ,  
d ie sich gegen  Zahl, N a m en  u n d  b e so n d e re  B eru fu n g  
d e r  e in g e lad en en  B e w e rb e r  richtet . D ie  M ein un gen  
d a rü b e r ,  w ie  d iese  L iste  z u s ta n d e  g ek o m m e n  ist, sind 
geteilt .  N achdem  d e r  W e t tb e w e rb  ausgesc h r ieb en  ist, 
d ie  N am en  d e r  e in g e la d e n e n  B e w e rb e r  d a r i n  fes tge leg t 
sind, erschein t un s  d e r  S t re i t  ü b e r  Z ahl u n d  Q u a l i ­
f ika t io n  müßig, um  so m eh r ,  a ls  d ie  A nschau un gen  
d a r ü b e r  s u b je k t iv  sind. O b  d i e  L i s t e  u n t e r  U m ­
s t ä n d e n  z u s t a n d e  g e k o m m e n  i s t ,  d i e  s i c h  
n i c h t  v e r t r e t e n  l a s s e n ,  d a r ü b e r  w e rd e n  die 
V erbän de ,  d ie  m it  ih r e m  N am en  fü r  d ie  sachgem äße 
H a n d h a b u n g  des W e t tb e w e rb sw e se n s  e in s teh en ,  noch 
zu entscheiden  h aben .  — F. E  i  s e 1 e n.
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