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Die bestehende Schiffsbriicke bei Speyer (Abb. 1)
soll durch eine feste eingleisige Eisenbahnbricke und
eine feste Stralenbriicke mit getrennten Uberbauten
auf gemeinschaftlichen Pfeilern ersetzt werden. Der
Umbau der Schiffsbriicke in eine feste Briicke mit hoch-
liegender, den Schiffsverkehr nicht behindernder Fahr-
bahn ist im Interesse des Eisenbahn- und StraBenver-
kehrs und der Schiffahrt dringend erforderlich. Welche
Nachteile mit einer Sdiiffsbricke verbunden sind, das
hat der letzte strenge Winter gezeigt. Der Eisgang
setzte die Bricken wochenlang auBer Betrieb.

Die Trennung der Bricke in eine Stralen- und
Eisenbahnbricke mit besonderen Uberbauten entspricht

ABB. 1
einer Forcierung der Deutschen Reichsbahn, die mit
vereinigten Eisenbahn- und Strafenbricken insofern

schlechte Erfahrungen gemacht hat, als sie beim Um-
bau solcher Briicken, der durch die Erhéhung der Eisen-
bahnbetriebslasten notwendig wurde, die Kosten ganz
allein oder doch zum allergr6Bten Teil tragen mufte.

Die allgemeinen, bei der Beschreibung des Wett-
bewerbes fir eine zweigleisige Eisenbahnbricke Uber
den Rhein zwischen Ludwigshafen und Mannheim im
Wettbewerbsheft Nr. 3 vom Marz d.J. gemachten Be-
merkungen gelten auch fir den vorliegenden Wett-
bewerb.

Die Stralenbriicke erhdlt zundchst eine 6»' breite
Fahrbahn und einen einseitigen 211 breiten FuBsteig.
Die Schiffahrt bedingt, daB im Rhein nur ein Strom-
pfeiler gebaut werden darf, der auBermittig steht und
den Strom in eine groRe linksseitige Offnung von 157 m
Lichtweite und in eine kleinere rechtsseitige Offnung
von 10t.5m Lichtweite teilt. Auf der Speyerer Seite

UBER DEN RHEIN BEI SPEYER

Mit 22 Abbildungen

muB. eine 15m breite UferstraBe wunterfiihrt werden.
Auf dem rechten Ufer ist ein rd. 275 m breites Vorland
zu Uberbricken. Dieser Teil der Uberbrickung soll
nicht mehr als neun Zwischenpfeiler erhalten.

Die Né&he des Speyerer Domes bedingt natirlich
eine weitgehende Rucksichtnahme auf dies herrliche
Bauwerk bei der Formgebung der Bricke.

Von den rechtzeitig eingegangenen 125 Entwirfen
hat das Preisgericht in seiner Sitzung am 7. Februar
dieses Jahres zuerkannt:

1 I. Preis von 9000 M. dem Entwurf Nr. 35 mit Kenn-
ziffer 545 343. Verf.: Baurat Dr.-Ing. Friedrich VoRB,
Kiel, unter Mitwirkung vom Landesbrt. K 1a 11, Kiel.

ALTE SCHIFFSBRUCKE BEI SPEYER

2. Il. Preis von 7000 M. dem Entwurf Nr. 60 mit Kenn-
ziffer 222221. Verf.: Karl Rotermund, Architekt
B. D. A., Bremen, und Ingenieure Richard Muhr. Paul
Kop ke, Reinholcl Balcke und Walter Hanne-
mann in Firma Schellhass und Drucken-
miu 1ler, Bremen.

5. I11. Preis von 5000 M. dem Entwurf Nr. 87 mit
Kennziffer 220 146. Verf.. Beuchelt & Co., Grin-
berg i. Schles.

4. IV. Preis von 3000 M. dem Entwurf Nr. 107 mit

Kennziffer 145000S 1. Verf.: Dr.-Ing. Georg Miller,
Reg.-Baumeister, Priv.-Doz. an der Techn. Hochschule
Berlin, Berlin-Lankwitz.

Zum Ankauf wurden empfohlen:

1 Mit 1000 M. Entwurf Nr. 16 mit Kennziffer
500 128 1a. Verf.. Maschinenfabrik Augs-
burg-Nirnberg A. G., Werk Gustavsburg, Gustavs-
burg bei Mainz; Grin & Bilfinger A. G, Mann-
heim. Kinstlerischer Berater: Baudir. Abel, Kaln.
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2. Mit 1000 M. Entwurf Nr. 80 mit Kennziffer
0002 800. Verf.: Bruno Schulz, Berlin-Grunewald, in
Verbindung mit Magist.-Ob.-Baurat Walter Stra fi-
rmann, Berlin-Wilmersdorf, als Architekt.

3. Mit 500M. Entwurf Nr. 58 mit Kennziffer
242 168. Verf.: Gesellschaft Harkort, Duisburg,
mit Arth. Franz Brantzky, Kaéln.

4. Mit 500M. Entwurf Nr. 64 mit Kennziffer
568 234. Verf.: Dr.-Ing. Kirchhof f, Berlin, und
Hermann Honnef, Heidelberg.

5. Mit 500M. Entwurf Nr. 103 mit Kennziffer
909 090. Verf.: Dipl.-Ing. Leibbrand, Stuttgart.

6. Mit 500M. Entwurf Nr. 118 mit Kennziffer
270 000. Verf.: Ob.-Baurat Alexander Brauer, Berlin-

Wilmersdorf, Reg.-Baurat Dr.-Ing. Friedrich Herbst,

Berlin, und Dipl.-Ing. Edgar Schmidt, Berlin-
Lichterfelde.
Die vorliegende Aufgabe war deshalb in 4&sthe-

tischer Beziehung besonders schwierig, weil der Rhein
in zwei ungleich groBen Offnungen mit 157 und 101,5m
Lichtweite zu Uberbriucken ist. Nach der Ansicht des
Preisgerichts kann eine befriedigende Ld6sung dieser
Aufgabe nur in der Uberbrickung des Stromes mit
Bogentragern oder bogenartigen Gebilden, wie ver-
steiften Stabbogen- oder mit Fachwerkbalkentréagern,
die tber beide Offnungen in gleicher oder fast gleicher
Hohe durchlaufen, gefunden werden. Fir die Uber-
briuckung mit Bogentragern sind Vorschldge mit zwei
Bogentrdgern uber den beiden Stromdffnungen (Abb. 2
und 4, S. 63) und mit einem Bogentrager uber der
groBen Stromdffnung und einem zum groften Teil
unter der Fahrbahn liegenden vollwandigen Balken-
trager Uber der kleinen Stromdéffnung (Abb. 5 und 6,
S. 65) gemacht worden. Der Unterschied zwischen
beiden Stromdffnungen ist aber nach Ansicht des Preis-
gerichtes nicht grof genug, um so grundverschiedene
Tragerarten Uber den beiden Stromdéffnungen (wie sie
die Entwirfe in den Abb. 5 und 6 enthalten) zu recht-
fertigen. Es ist deshalb den Entwiirfen mit zwei Bogen-
tragern der Vorzug vor den Entwirfen mit nur einem
Bogentrager gegeben worden. Es sollen nun die eigen-
artigsten und besonders hervorragenden Entwiirfe be-
sprochen werden:

1 I. Preis. Kennz. 343543. Verf.: Baurat Dr.-Ing.
Friedrich VoRB, Kiel, unter Mitwirkung von Landes-
baurat Kla1ll, Kiel. (Abb. 2, S. 63.)
Stromiberbauten : Zwei vollwandige Bogen-
trdger mit Zugband von 1605 und 106,4m Stltzweite.
Die UmriRlinien der beiden Bogen sind aufRerordentlich
glucklich gewé&hlt. Die vollwandige Ausbildung der
Bogen wirkt ruhig und vornehm. Das Bild des Domes

zu Speyer wird nicht beeintrachtigt. Flutiber-
bauten: Vollwandige, unter der Fahrbahn liegende
Tréger von 33,7 m Stutzweite.

2. Il. Preis. Kennz. 222221. Verf.: Karl Roter-
mund, Architekt, Bremen, Ing. Richard Muhr, Paul
Kopke, Reinhold Balcke wund Walter Hanne-
mann in Firma Schellhass & Drucken-

miller, Bremen. (Abb. 5 S. 63)
Strom Uber bauten : Zwei vollwandige Bogen-

trager mit Zugband von 162 und 108™ Stitzweite.
Flutiberbauten: Vollwandige, unter der Fahr-
bahn liegende Trdger von 34™ Stitzweite. Von diesem

Entwurf gilt im allgemeinen das Uber den an erster
Stelle genannten Entwurf Gesagte. Die Linienfiihrung
der Bogentrager ist nicht ganz so gliicklich wie bei dem
mit dem I. Preis ausgezeichneten Entwurf.

3. Ankauf fur 1000 M. Kennz. 0002 800. Verf.:
Bruno Schulz, Berlin-Grunewald, und Magist.-Ob.-
Baurat Arch. Walter Stral mann, Berlin-Wilmers-
dorf. (Abb. 4, S. 63)

Strom Gberbauten Zwei vollwandige oder

fachwerkartige biegungsfeste Bogentrager mit voll-
wandigem, biegungsfestem Zugbalken von 161,5 und
105m Stitzweite. Die Linienfihrung dieser Bogen-
trager, besonders an den Auflagepunkten, reicht an

Schonheit nicht an die Linien der mit den beiden ersten
Preisen ausgezeichneten Entwiirfen heran. AuBerdem
storen wohl die hohen biegungsfesten Zugbalken den
Eindruck des Bogentragers. Flutiberbauten
Vollwandige, unter der Fahrbahn liegende Trager von
29,2 ™ Stitzweite.

4. Kennz. 765892 A. Verf.: Louis Eilers, Eisen-
hoch- und Brickenbau, Hannover-Herrenhausen, in Ver-
bindung mit Prof. Dr. German Bestelmeyer, Arch,
Minchen. (Abb. 5, S. 65.)
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Die Hauptstroméffnung wird von einem voll-
wandigen. 165m weit gestlitzten Bogentrdger mit Zug-
band Gberspannt. An diesen schliefen sich auf beiden
Seiten vollwandige, die Fahrbahn nur wenig uber-
ragende Trdger. Die Tréager uUber derNebenstrom-
6ffnung von 107"  Stltzweite, Uber derersten Flut-
6ffnung mit 62™ Stltzweite und 0Uber der Speyerer
Land6ffnung von 42 ™Stitzweite stehen mit dem Bogen-
trager in kontinuierlicher Verbindung. Die unteren
Gurtungen dieser Trager sind nacli den Auflagern uber
den beiden Strompfeilern und Uber dem ersten Flut-
pfeiler hin in schlanken Linien abwarts gekrimmt.
Uber dem Vorland schlieBen sich an den durchlaufenden
Tréger funf einfache, vollwandige Balkentrdger von
42™ Stiutzweite an, deren Oberkante in gleicher Hohe

wie die Oberkante der Tréager Uber derersten Flut-
6ffnung und der kleinen Stromoffnung liegt. Der
LinienfluB der ganzen Uberbrickung wadare aufer-

ordentlich schén, wenn nicht, wie schon oben erwéhnt,
die beiden Strom&éffnungen so wenig voneinander in
ihrer Weite abweichen, dal die groBe Verschiedenartig-
keit nicht begrindet ersdieint. AuBerdem muB, um
freien Blick von der Strale auf dem Uberbau tUber der
Nebenstroméffnung zu gewinnen, die Oberkante der
Stralle um 70e™ gehoben werden, was aber gegen die
Wettbewerbsbedingungen verstéft. Der Entwurf muBte
daher leider von den Preisen und Ank&ufen ausge-
schlossen werden. Der Schonheitsfehler und der Ver-
stol gegen die Bedingungen lassen sich dadurch ver-
meiden, daB die llauptstromdffnung um etwa 20™ ver-
grofert wird.

5. Kennz. 564 851. Verf.: Reichsbahnoberrat Dr.-Ing.
Tils, Koln. (Abb. 6, S. 63)

Uber die Speyerer Landoffnung, die Hauptstrom-
6ffnung, die Nebenstromdffnung und die eine an diese
angrenzende Flutéffnung zieht sich ein gréftenteils
parallelgurtiger, vollwandiger, durchlaufender Tréager,
der in den parallelgurtigen Teilen 3,85 ™ hoch ist und
Uber den Auflagern rd. 7™ Héhe aufweist. In der
Nebenstrom6ffnung sind in den Trégern zwei Gelenke
eingeschaltet. Uber der Hauptstromodffnung ist der
Trager durch einen Stabbogen verstdarkt. Um von der
StralBenbricke freien Blick Uber die vollwandigen
Trager hinweg auf den Rhein zu gewinnen, ist die
Strafienoberkante entgegen den Wetthewerbsbedin-
gungen gehoben. Das Vorland ist von einem iber
sieben Offnungen durchlaufenden, 2,5™ hohen voll-
wandigen Tréger mit Stlitzweite von 51,2 ™ {iberbrickt.
Tn 4dsthetischer Hinsicht und (ber den VerstoR gegen
die Bedingungen gilt ungefdhr dasselbe wie bei dem
vorigen Entwurf.

6. Kennz. 149 204. Verf.: Reichsb.-Oberrat Blunck
und Reichsbahnrat Schwamborn, beide in Altona.
(Abb. 7, S. 64)

Der Strom wird von einem iber zwei Offnungen
durchlaufenden Parallelfachwerktrager von 165 und
09 ™ Stitzweite uUberbruckt. Die Ausfachung besteht
aus abwechselnd fallenden und steigenden Streben und
Hilfspfosten. An den Enden ist der Trager abgeschragt.
Die Vorlandbricke besteht aus sieben 32 ™ weit ge-
spannten Betongewdlben. Das Briickenbild ist vor-
nehm und ruhig. Nach Ansicht des Preisgerichtes steht
aber die Verschiedenartigkeit des Baustoffes der Strom-
ernd Vorlandbricke in dsthetischer Beziehung einer Ein-
heitlichkeit des Baustoffes beider Briucken nach.

7. Ankauf fir 500 M.Kennz. 568 234. Verf.:
Dr.-Ing. Kirchhoff, Berlin, und Hermann Honnef,
Heidelberg. (Abb. 8, S. 64.)

Der Strom ist von einem Uber zwei Offnungen
durchlaufenden Parallelfachwerktrdger mit abwechselnd
fallenden und steigenden Streben, Hilfspfosten und
Unterteilung Uberbriickt. Die Stitzweiten betragen
162 und 108 ™ Die Enden sind abgeschragt. Uber
dem Vorland sind neun Uberbauten mit vollwandigen,
unter der Fahrbahn liegenden Haupttrdgern, die 30™
weit gestutzt sind, vorgesehen. Das Gesanitbriicken-
bild ist sdilicht und ruhig. Die Unterteilung bringt

%ber_ eine gewisse Unruhe in dassonst so ruhige Bild
inein.

8. Ankauf fir 500 M. Kennz. 242 168. Verf.: G e-

sell scha ft Harkort, Duisburg, und Ardi. Franz
Brantzky, Kéln. (Abb. 9, S. 64)

ri~1lri°m *Gebauten : Durchlaufender Parallel-
tachwerktrager von 162 und 107™ Stiutzweite. Die Aus-
fachung besteht aus gekreuzten Streben, kurzem Hilfs-
ptosten in den kreuzungspunkten der Streben und



ABB. 2 I. PREIS VON 9000 M. KENNZIFFER 343 343. Verf.: Baurat Dr.-Ing. Friedr. VoRB3, Kiel
unter Mitwirkung von Landesbaurat Klatt, Kiel

ABB. 3 II. PREIS VON 7000 M. KENNZIFFER 222 221. Verf.: Karl Rotermund Arch. B. D. A.,, Bremen
Ing. Rieh. Muhr, Paul Képke, Reinhold Balcke und Walter Hannemann i. Fa. Schellhass u. Druckenmiiller, Bremen

ABB. 4 ANKAUF ZU 1000 M. KENNZIFFER 000 2800. Verf.: Bruno Schulz Berlin-Grunewald,
in Verbindung mit Walter StraBmann, Mag.-Oberbaurat, Arch., Berlin-Wilmersdorf

ABB. 5 KENNZIFFER 765892 A. Verf.: Louis Eilers, Eisenhoch- u. Brickenbau, Hannover-Herrenhausen
in Verbindung mit Prof. Dr. German Bestelmeyer, Architekt, Munchen

ABB. 6 KENNZIFFER 564 851. Verf.: Reichsbahnoberrat Dr.-Ing. Tils, Kéln
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KENNZIFFER 149204

ABB. 7

Verf.: Reichsbahnoberrat Blunck und Reichsbahnrat Schwamborn, Altona

ANKAUF ZU 500 M. KENNZIFFER 568 234
Verf.: Dr.-Ing. Kirchhoff, Berlin und Herrn. Honnef, Heidelberg

ANKAUF FUR 1000 M. KENNZIFFER 300128 la
Verf.:

Grun & Bilfinger A. G., Mannheim, Architekt Baudir. Abel, Kéln

IV. PREIS VON 3000 M. KENNZIFFER 145000 SI

Verf.: Dr.-Ing. Georg Miuller, Reg.-Baumstr. a. D., Berlin-Lankwitz

einem

Uber die ganze Trégerh6he durchgehenden
Pfosten Uber dem iVlittelpfeiler. An den Enden ist der
Trager in halber Hohe abgeschrdgt. Flutiber-

bauten: Zehn Uberbauten mit vollwandigen Haupt-
trdgern, die 27 m weit gestitzt sind. Das Brlckenbild
ist einfach und klar. Bei der Rhombenausfachung ent-
stehen, abgesehen von den kleinen Hilfspfosten, keine
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Masch.-Fabrik Augsburg-Nurnberg, Werk Gustavsburg b. Mainz,

Uberschneidungen von senkrechten und schragen Stiben
in der Schrégansicht.

A% An”taui fur 1000 M- Kennz. 300 1281a.
Masch.-Fabrik Augsb

Werk Gustavsburg bei

linger A. G, Mannheim,
KéIn.  (Abb. 10, oben.)

Verf.:
urg-Nirnberg A.G,

Mainz, Grin & Bil-
und Ardi. Baudir. Abel,



ABB. 12

KENNZIFFER 236445. Verf.: Eisenbau Essen G. m. b. H.

Arch. Heydkamp, Bucerius u. Reg-Baumstr. a. D. Kaminski, Essen

Der Strom wird von einem {ber zwei Offnungen
durchlaufenden Parallelfachwerktrdager von 161,4 und
107,6 m Stitzweite mit abwechselnd fallenden wund
steigenden Streben uUberbrickt. An den Enden ist der
Tréger abgeschrédgt. Pfosten sind nicht vorhanden; es
entstehen daher in der Schriagansicht gar keine Uber-
schneidungen. Das Vorland wird von drei Gruppen
iber je drei Offnungen durchlaufender Vollwandtriager

von je 30m Stitzweite uUberbrickt. Das Brickenbild
ist sehr klar und ruhig.

10. IV. Preis. Kennz.
Georg Miiller, Reg.-Bmstr.
(Abb. 11, S. 64.)

Dieser Entwurf unterscheidet sich von dem eben
beschriebenen im wesentlichen nur dadurch, daf der

Obergurt symmetrisch zu den beiden Uferpfeiler flach
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145000 S 1. Verf.:
a. D., Berlin-Lankwitz.

Dr.-Ing.



KENNZIFFER 111001. Verf.:

KENNZIFFER 951413. Verf.:
und Architekt Reg.-Baumeister Schmieden, Berlin-Lichterfelde

und stetig gekrimmt ist, wodurch eine gewisse Be-
lebung in das einfache Bruckenbild kommt und wohl
auch ein besserer Ubergang zu den Landdffnungen ge-
schaffen wird. Bei der flachen Krimmung des Ober-
gurtes und der nicht allzu grofen Verschiedenheit der
beiden Stromodffnungen wirkt es nicht stérend, daB die
grofte Hohe des Trdgers in der Mitte und nicht Uber
dem Strompfeiler liegt.

11. Kennz. 236445. Verf.. Eisenbau
G. m. b. H., Essen, Arch. Heydkamp,
u. Reg.-Bmstr a.D. Kaminski, Essen.

Stromiberbauten

Essen,
Bucerius
(Abb. 12, S. 65.)
: Durchlaufender Parallel-

fachwerktrager von 162 und 108m Stitzweite. Die
Enden sind abgeschragt, die Ausfachung besteht aus
abwechselnd fallenden und steigenden Streben mit

Unterteilung aus kleinen, mit der Spitze nach unten
gekehrten Dreiecken Flutiberbauten Uber
neun Offnungen durchlaufende vollwandige Trdger von
30 m Stiitzweite. Das Briickenbild ist schlicht und ruhig.
Die Ausfachung entbehrt nicht eines gewissen Reizes.

12. 1Il. Preis. Kennz. 220 146. Verf.. Beuch eit
& Co., Grinberg in Schlesien. (Abb. 13, S. 65)

Stromuberbauten : Durchlaufender Parallel-
fachwerktrager mit abgeschrdgten Enden. Die Aus-
fachung besteht aus abwechselnd fallenden und steigen-
den Streben und aus Hilfspfosten. Flutiber-
bauten: Drei Gruppen von je Uber drei Offnungen
durchlaufenden vollwandigen Tragern von 30m Stitz-
weite. Das Briickenbild ist schlicht, sachlich und ruhig.

13. Ankauf fir 500 M. Kennz. 909 090. Verf.: Dipl.-
Ingenieur Leibbrand, Stuttgart. (Abb. 14, S. 65)

Die Speyerer Land6ffnung und die beiden Strom-
6ffnungen sind von einem durchlaufenden vollwandigen
Balkentrager tberbriuckt, der sich nur wenig Uber die
Fahrbahn erhebt und in den einzelnen Offnungen 32,
164 und 108 m weit gestitzt ist. Die Trédgerhdhe mift
ungefdhr 4 m. Nach den Stutzpunkten hin ist sie ver-
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Dr.-Ing. Ludwig Eberlein und Architekt Georg Eberlein, Kdln

Geh. Reg.-Rat Prof. Dr.-Ing. Hertwig, Prof. Dr.-Ing. Pohl, Berlin-Charlottenburg

ABB. 18

ABB. 19

groRert. Die Durchbiegungen des Tragers sind nach
Mdglichkeit dadurch herabgemindert worden, dal dei
Uberbau tber der Speyerer Landoffnung als Gegen-
gewicht ausgebildet ist und der Trédger <Uber dein
mittleren Strompfeiler durch zug- und druckfeste Auf-
lager, die in 8 m Abstand voneinander angeordnet sind,
eingespannt ist. Diese MalRnahmen reichen aber frag-
los nicht aus, um dem 4 m hohen Tréger bei einer Stitz-
weite von 164m die fur den Eisenbahnbetrieb not-
wendige Steifigkeit zu geben. Audi sonst enthélt der
Entwurf fir den Stromiberbau bauliche Unzuldnglidi-
keiten. Er konnte daher trotz des guten Grund-
gedankens und trotz seiner d&sthetischen Vorzige, die
mit Rucksicht auf den Speyerer Dom sehr hodi anzu-
schlagen sind, nicht fir die Erteilung eines Preises in
Frage kommen. Die Flutéffnungen sind von voll-
wandigen durchlaufenden Trdgern Uberbrickt, deren
Stutzweiten von 54 m auf 33 m abnehmen.

14. Kennz. 119911. Verf.: Vereinigte Sta
werke A G, Dortmunder Union, Dortmund,

und Arch. Dipl.-Ing. Lyonei \\ ehner, Disseldorf.
(Abb. 15, S. 65.?

Der Strom ist unter Einbeziehung eines Teiles des
Vorlandes in zwei gleich groRen Offnungen von einem
durchlaufenden Trédger von zweimal 161 m Stitzweite
Uberbrickt. Der Tréger, der an den beiden Enden voll-
wandig ausgebildet ist, steigt mit seinem Obergurt
geradlinig zum Mittelpfeiler hin bis zu einer Hdhe von

®n: celj Untergurt ist kraftiger als der Obergurt
gehalten; die Ausfachung besteht nur aus Pfosten.
Diese neuartige Tragerform befriedigt in d&sthetischer
Hinsicht: es ist aber nicht zweifelhaft, dal die kon-
struktive Durchbildung des Tragers das dargestellte

14 seiner Ausfachung nicht unerheblich verdndern
wird. AuRerdem ist die Schwierigkeit der Aufgabe,
Q6 1°ri unsymmetrischen Anordnung der beiden
btromeffnungen liegt, durch die Wahl zweier gleich-



ABB. 20 KENNZIFFER 9 821441.
ABB. 21 KENNZIFFER 281928.
ABB. 22

groRen Offnungen umgangen. Audi werden die Kosten
bei der gewdhlten Anordnung erheblich groRer als bei
zwei ungleich groRen Offnungen, wie sie die Wett-
bewerbsbedingungen vorsehen. Das Vorland wird von
vollwandigen Trégern, die uber acht Offnungen durch-
laufen, uUberbrickt. Ihre Stitzweite betrdgt 27,5 m.

15. Kennz. 521 457. Verf.: Eisenbauanstalt J. Goll-
now & Sohn, Stettin, und Prof. Hans Poelzig,
Ardi., Berlin. (Abb. 16, S. 65)

Stromiberbauten: Zwei Fachwerkbalken-
trdger mit gestuften Obergurten. Die Stutzweite des
groBen Uberbaues betidgt 184,27m, des kleinen Uber-
baues 107,5™ Der Obergurt des groRen Uberbaues
ist zweimal, der des kleinen Uberbaues einmal gestuft.
Die Hohen in den einzelnen Stufen betragen 24, 16 und
8m. Die Ausfachung besteht aus Streben, die sich in
den 16m hohen Teilen einmal und in dem 24m hohen

Teil zweimal kreuzen, aus kleinen Hilfspfosten und
aus zwei Stabilitdtspfosten in jedem Uberbau. Flut-
Uberbauten: Vollwandige Trager Uber neun Off-

nungen von 50 m Stitzweite. Das Bild der Stromuber-
bauten ist nicht haRlich; es ist aber nicht ruhig genug,

um das Bild des Speyerer Domes nicht zu beein-
trachtigen.

16. Kennz. 149 206. Verf.: Reichsbh.-Oberrat B lunck
und Reichsbahnrat Schwamborn, Altona. (Ab-
bildung 17, S. 66.) B

Der Strom wird in zwei Offnungen von einem
durchlaufenden Parallelfachwerktrdger, dessen Ober-

gurt in der grofen Stromo6ffnung nach beiden Seiten
hin von 17™ Héhe auf 10m HoOhe gestuft ist, Uber-
brickt. In den niedrigen Tragerteilen besteht die Aus-
fachung aus abwechselnd steigenden und fallenden
Streben und Hilfspfosten, im hohen Trégerteil aus ge-
kreuzten Streben, Pfosten und kleinen Hilfspfosten in
den Kreuzungspunkten der Streben. Die Vorlandiber-
bauten sind sieben Betongewdlbe von je 52™ lichter
Weite. Das in sich zwar geschlossene Bild des Strom-
Uberbaues reicht mit den Abstufungen in der groBen
Stromdffnung nicht an die ruhige Einheit eines uUberall

Verf.:

KENNZIFFER 2 796 681 H.

Architekt Alexander Krewe und Dipl.-Ing. Birnbaum, Berlin

Verf.: Architekt Prof. Theodor Veil und Dr.-Ing. Bergfelder, Aachen

Verf.: C. H. Jucho, Brickenbauanstalt in Dortmund
mit Architekt Prof. Hans Freese, Karlsruhe

gleich hohen durchlaufenden Parallelfachwerktréagers
heran.

17. Kennz. 111001. Verf. Dr.-Ing. Fudwig Eber-
lein und Arch. Georg Eberlein, beide in Koln.

(Abb. 18, S. 66.)

Jede der beiden Stromdffnungen wird von einem
versteiften Stabbogen mit vollwandigem Versteifungs-
trdger von 160 und 106™ Stutzweite Uberbrickt. Die
Versteifungstrager sind an den Enden kufenférmig
hochgezogen. Gegen die hochsten Punkte dieser Kufen
stitzen sich gelenkig die Stabbdgen. Die neun Vor-
landliberbauten haben vollwandige Haupttrdger von
50™ Stitzweite. Die Form der Stromiberbauten ist
eigenartig. Die Kufen wirken aber namentlich in der
Schrégansicht nicht schén. Diese Tragerform kann sich
in schénheitlicher Beziehung nicht mit einem Bogen-
trager oder mit einem versteiften Stabbogen in der
Ublichen Form messen.

18. Kennz. 951415. Verf.: Geh. Reg.-Rat Prof.
Dr.-Ing. Hertwig, Prof. Dr.-Ing. Pohl, Charlotten-
burg, und Reg.-Baumeister Schmieden, Lichter-
felde. (Abb. 19, S. 66.)

Der Rhein wird in zwei Offnungen von einem
durchlaufenden vollwandigen Rahmentrdger auf drei
Stitzen mit zwei Zugbandern Uberbrickt. Die Stitz-
weiten betragen 162,4 und 108™, die Systemlinien der
Rahmenriegel liegen in der groRen Offnung 14,5 ™ und
in der kleinen Offnung 85™ iber den Zugbéndern.
Das Vorland wird von neun Blechtrédgeriiberbauten
von 50™ Stutzweite Uberbrickt. Die Form der Strom-
Uberbauten ist neuartig. Die Rahmentrdger sind aber
fraglos nicht so flissig, leicht und kihn in ihren Linien
wie vollwandige Bogentrager.

19. Kennz. 9821441. Verf.: Arch. Alexander
Krewe, Berlin, und Dipl.-lng. Birnbaum, Berlin.
(Abb. 20, oben.)

Der Strom und ein Teil des Vorlandes wird von
einem vollwandigen, 5™ hohen, Uber zwei Offnungen
von je 157 ™lichter Weite durchlaufenden Balkentrdger
Uberspannt, der durch eine Kette mit aufgehobenem
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Horizontalschub verstdarkt ist. Diese Kette gpht YOIl
den Endpunkten des Trdgers aus und erhebt sich uber
dem Mittelpfeiler, wo sie auf einer stdhlernen Pylone
gelagert ist, zu einer Hohe von 26m. Die Pylone ist
ziemlidi breit gehalten und mit Durchbrechungen ver-
sehen. Der Rest des Vorlandes wird von vier Blech-
trdgern von 47,5m Hoéhe uberbrickt. Das Bild der
Strombricke ist &sthetisch befriedigend. Durch Ein-
beziehung eines Teiles des Vorlandes in die eine Strom-
6ffnung sind die beiden Stromdffnungen gleich groR
gemacht worden. Dadurch ist die Schwierigkeit der
Wettbhewerbsbedingungen umgangen und die Wirt-
schaftlichkeit ungilnstig beeinfluBt worden. Auferdem
sind Héngebricken, namentlich in der gewdhlten Form
mit einhlftigen Ketten, bei den vorliegenden Stiitz-
weiten fir Eisenbahnbriicken nicht geeignet. SchliefRlich
ist auch der freie Blick von der Strombriicke auf die
Umgebung bei den 5m hohen Vollwandtragern nicht
gewahrt.

20. Kennz. 281 928. Verf.:
Dr.-Ing. Bergfelder, Aachen. (Abb. 21, S. 67)

Auch bei diesem Entwurf ist ein Teil des Vor-
landes in die angrenzende Stromd6ffnung einbezogen.
Dadurch sind zwei gleich groBe Stromoéffnungen von
162™ Stitzweite geschaffen worden. Uber beide Off-
nungen zieht sich ein durchlaufender, gréBtenteils 4 m
hoher vollwandiger Tréger, der durch eine beiderseits
in den Waiderlagern verankerte Kette verstarkt ist.
Diese Kette liegt tUber dem Mittelpfeiler auf einer

Prof. Theodor Veil

3025m hohen und auf den beiden Seitenpfeilern auf
je’einer 125 m hohen stédhlernen Pylone. Von hier aus
geht die Kette schrdg Uber je eine sich an die Strom-
briicke anschlieRende kleine Offnung weg zu den Ver-
ankerungsschachten. Uber dem Vorland liegen acht
Uberbauten mit vollwandigen Haupttragern von 24m
Stutzweite Im grofen und ganzen gilt von diesem
Entwurf das gleiche wie von dem vorigen Entwurf.

21 Kennz. 2796681 H. Verf.. C. H. Jucho,
Bruckenbauanstalt, Dortmund, mit Arch. Prof. Hans
Freese, Karlsruhe. (Abb. 22, S. 67)

Uber die ganze Brickenldange lauft ein 5m hoher
vollwandiger Balkentrdger mit Stitzweiten von 18, 162,
108 und finfmal 55™. Uber den beiden Stromdffnungen
ist der Trdger durch einhuftige, mit dem Trdger ver-
ankerte Ketten verstarkt, die Uber dem Mittelpfeiler
auf einer 37,5™ hohen stahlernen Pylone aufliegen.
Die beiden Ketten sind symmetrisch zu der Pylone an-
geordnet. Wahrend die Kette tiber der kleinen Strom-

un@ffnung tGber dem Seitenpfeiler endet, liegt der End-

punkt der Kette Uber der grofen Stromdéffnung in der
Offnung selbst. Diese Unsymmetrie ist dsthetisch nicht
befriedigend. AuRerdem ist die Pylone zu hoch, sie
beeintrachtigt das Bild des Domes stark. Hinsichtlich
der Eignung dieser Hé&ngebrickenform gilt das bei
Nr. 19 Gesagte. Um freien Blick von der Bricke auf
die Umgebung zu gewinnen, ist die Oberkante der
Fahrbahn entgegen den Wettbewerbsbedingungen um
1™ gehoben worden. —

SKIZZENWETTBEWERB FUR EINE
ZWEIGLEISIGE EISENBAHNBRUCKE UNO EINE STRASSEN-
BRUCKE UBER DEN RHEIN BEI MAXAU

Von Geh. Baurat Dr.-Ing. E. h. Dr. techn. h. c. Schaper, Berlin

Die jetzt bestehende Schiffsbricke bei Maxau
soll durch eine feste zweigleisige Eisenbahnbricke und,
getrennt davon, aber auf gemeinsamen Pfeilern, durch
eine StraBenbriicke ersetzt werden. Die einleitenden
Bemerkungen zu dem Wettbewerb fir die Briicke bei
Speyer gelten auch hier (vgl.vorn in dieser Nummer).

Die StraBenbriicke erhdlt eine 8™ breite Fahrbahn
und einen 3™ breiten FuBsteig. Dieser soll aulerhalb
der Haupttrdger, die die Fahrbahn iberragen, liegen.
Die Schiffahrt erfordert, daB im Rhein nur ein Strom-
pfeiler errichtet werden darf. Er liegt aufermittig;
innerhalb eines Spielraumes von 15™ darf er nach
beiden Seiten hin verschoben werden. Auf der Seite
von Maximiliansau mufl ein 8,40 ™ breiter Uferstreifen
mit in die Hauptstromo6ffnung einbezogen und weiter
landeinwérts eine 15™ breite Uferstrale besonders
unterfihrt werden. Auf der Seite von Maxau muR
entweder eine 16™ breite Uferstrale mit in die kleinere
Stroméffnung einbezogen werden oder, falls unmittel-
bar am Ufer ein Pfeiler errichtet wird, das Widerlager
24 ™ hinter die vordere Kante dieses Pfeilers zurick-
gerliickt werden. Es entstehen so zwei Stromdffnungen,
die im Mittel 180 und 80 bzw. 96™ lichte Weite haben.
Von den rechtzeitig eingegangenen 125 Entwirfen hat
das Preisgericht in seiner Sitzung am 14. Februar dieses
Jahres zuerkannt:

1 Den |I. Preis von 7000 M. dem Entwurf Nr. 10
mit der Kennziffer 765893 A. Verf. Louis Eilers,
Hannover-Herrenhausen, und Arch. Prof. Dr. German
Bestelmeyer, Minchen.

2. Den Il. Preis von 5000 M. dem Entwurf Nr. 66
mit der Kennziffer 141593. Verf.: Reg.-Brt. Berndt
als Architekt und Reg.-Brt. Klein als Ingenieur,
beide in Minchen.

3. Den Ill. Preis von 3000 M. dem Entwurf Nr. 13
mit der Kennziffer 300 129. Verf.. Maschinen-
fabrik Augsburg-Nuirnberg, Werk Gustavs-
burg bei Mainz; Griun & Bilfinger A. G., Mann-
heim; Kiinstlerischer Berater: Baudir. Abel, Kdéln.

4, Den IV. Preis dem Entwurf Nr. 117 mit der
Kennziffer 382 654. Verf.. Siemens Bauunion
G. m. b. H., Berlin-Siemensstaclt, Dipl.-Ing. Friedrich
Rottmayer, Arch. B.D.A., Berlin-Charlottenburg.

Zum Ankauf wurden empfohlen:

1 Mit 1000 M. der Entwurf Nr.
ziffer 3010300. Verf.: B. Seiber t G. m. b. H.,, Eisen-
hoch- und Briickenbau, Aschaffenburg.
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2. Mit 500 M. der Entwurf Nr. 5 mit der
ziffer 131313. Verf.: Ing. Ludwig Schmidt,
berg, Arch. Otto Eh ling.

3. Mit 500 M. der Entwurf Nr. 7 mit der Kennziffer
443 322. Verf.. Hein,Lehmann &Co. A. G., Dissel-
dorf-Berlin, Prof. Paul Bonatz, Stuttgart; Wayss &
Frey tag A. G, Frankfurt-Stuttgart.

4. Mit 500 M. der Entwurf Nr. 32 mit der Kenn-
ziffer 918 763. Verf.. Flender A. G. fiur Eisen-,
Bricken- und Schiffbau, Benrath (Rhein), Fritz August
Breuhaus, Arch. B.D. A, Disseldorf.

_ Die vorliegende Aufgabe war ebenso wie die
der Uberbriickung des Rheins bei Speyer in &sthetischer
Beziehung dadurch besonders schwierig, weil der Strom
in zwei ungleidi groBen Offnungen zu Uberbricken ist.
Das Preisgericht hat seine allgemeine Ansicht tUber die
Losung der Aufgabe in folgende Worte gekleidet:

Die weite und ebene Rheinlandschaft bei Maxau
verlangt ein einfaches Bauwerk. Es missen deshalb,
abgesehen von Entwirfen, die den Forderungen des
Programms widersprechen (Weglassen des mittleren
Pfeilers, Anderungen der vorgeschriebenen Hoéhenlage
der Fahrbahn usw.), alle die Entwirfe ausscheiden, die
einen verwickelten Aufbau und eine sehr unruhige
Gliederung zeigen. In engste Wahl kommen demzufolge
nur Entwirfe mit Parallelfachwerktrdgern, die in
gleicher Hohe und in ununterbrochenem Zuge die beiden
Offnungen iberspannen, oder solche Entwiirfe, die die
groBe Offnung mit einem Bogentrdger mit Zugband und
die kleine mit schlichten, hauptsdchlich unter der Fahr-
bahn liegenden Blechtrdgern Uberbricken.

Das Preisgericht ist einstimmig der Meinung, dal
von diesen beiden Ldsungen dem Bogentrdger der Vor-
zug zu geben sei, weil er die Landschaft durch die auf-
— bereichert, die verschiedenartigen
Offnungen und ihre Funktionen klar zum Ausdruck
bringt, in der Schragansicht einen denkbar klaren Auf-
bau zeigt und schlieRlich fiur alle die Briicke Passieren-
den eine mdglichst freie Aussicht auf den FIuB und die
Landschaft gewahrt.

Im Gegensatz zu dem Wetthewerb fir die Briicke
bei Speyer wird hier che Lédsung mit Bogentragern uber

h ,n bfyY e" O0ffnungen deshalb fir un-
voifeinande®abweUtit

den WnrJ?,tn J>ara]1eH'adivs c-rktfugec'rn verdienen
den Vorzug, deren Ausfadiung die geringsten
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ABB. 1 I. PREIS VON 7000 M.

-1- --- G —-

ABB. 2 Il. PREIS VON 5000 M. KENNZIFFER 141 593. Verf.:

ABB. 3
Verf.:

sdmeidungen in der Schrdgansicht der vier hinterein-
ander liegenden Haupttragerwande gibt.

Es sollen nun die eigenartigsten
ragendsten Entwirfe besprochen werden:

l. I. Preis. Kennz. "65895. “erf.: Louis Eile
Hannover-Herrenhausen, und Arch. Prof. Dr. German
Bestelmeyer, Minchen. (Abb. 1, oben.)

Die beiden Stromdéffnungen und die Landdffnung
der Maxauer Seite werden von durchlaufenden voll-
wandigen Trdgern Uberspannt, die Uber der kleineren
Stromdéffnung und der Maxauer Landéffnung als
Balkentrdager und uber der Stromdéffnung als Bogen-
trager mit Zugband ausgebildet sind. Die Stitzweiten
betragen 79, 31,6 und 180,6“. Die Stegblechhdhe des
Bogentrdgers miflt im Scheitel 55“ und Uber den Auf-
lagern 7,5“, die Pfeilhdhe des Bogens 24“. Die Trager
Uber der kleineren Strom6ffnuns; und tUber der Maxauer
Offnung sind bei der Eisenbahnbriicke 4,5“ und bei der
StraBenbricke 58“ hoch. Bei dieser Hohe ist der freie

und hervor-

KENNZIFFER 765 893 A. Vert.:

Louis Eilers, Hannover-Herrenhausen,
Architekt Prot. Dr. German Bestelmeyer, Minchen

Reg.-Baurat Berndt, Architekt, Reg.-Baurat Klein, Ingen., Minchen

ANKAUF FUR 1000 M. KENNZIFFER 3010 300
B. Seibert G. m. b. H., Eisenhoch- u. Bruckenbau, Aschaffenburg

Blick iber die Trager hinweg auf die Umgebung noch
gewahrt. Die Landd6ffnung auf der Seite von Maxi-
miliansau ist von einem Betongewdlbe Gberspannt. Das

Brickenbild ist sehr schén und gut geschlossen. Die
Umrifilinien sind flussig und kihn.

2. Il. Preis. Kennz. 141595 Verf.: Reg.-Baurat
Berndt als Architekt und Reg.-Baurat Klein als

Ingenieur, beide in Munchen. (Abb. 2, Mitte.)
Die Hauptstromdffnung wird von einem 182“ weit
gestutzten vollwandigen Bogentrdger mit Zugband uber-

spannt, der in die Maxauer Land6ffnung 15“ und in
die kleinere Stromdffnung 27“ vorkragt. Der Krag-
arm in der Maxauer Land6ffnung stitzt einen 22 ™

weit gestiitzten Blechtrager, der den Rest dieser Off-
nung Uberbrickt. Der andere Kragarm stitzt einen
41 “ weit gestlutzten Blechtrager, der auf der anderen
Seite auf dem 15“ langen Kragarm eines Blechtrdgers
ruht, der die Maximiliansauer Landdffnung in einer
Stitzweite von 55“ (berbrickt. Das Stegblech des
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KENNZIFFER 533 335. Verf.: Dipl.-Ing. H. Atzenbeck, Architekt, Dipl.-Ing. H. Bayer, Ingen., Minchen
KENNZIFFER 0028 000. Verf.: Reg.-Baumeister a.D. Bruno Schulz, Berlin-Grunewald, ABB. 5
Architekt Walter Strassmann, Mag.-Oberbaurat, Berlin-Wilmersdorf
KENNZIFFER 124 000. Verf.: Ziv.-Ing. Wilhelm Maelzer, Berlin-Wilmersdorf, Architekt Jos. Reuters, Berlin-Friedenau ABB. 6
KENNZIFFER 710000. Verf.: Gutehoffnunghiitte A. G., Oberhausen, und Philipp Holzmann A.-G., Frankfurt a. M. ABB
Bogentragers ist im Scheitel 55“ und Uber den Auf-

s L )2 B A . .
lagern 5,5 hoch. Die Trager in den Nebenéffnungen R mAnkf far 1000 M. Kennz. 3010 300. Verl

haben eine Hohe von 3,6“. Der Entwurf steht dem
mit dem |I. Preis ausgezeichneten Entwirfe nahe; er
erreicht ihn aber in der Flussigkeit der Linienfihrung
und in den baulichen Einzelheiten nicht.
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ABB. 8 1. PREIS.

KENNZIFFER 300129.

Verf.: Maschinenfabrik Augsburg-Nurnberg A.-G.,

Werk Gustavsburg bei Mainz, Grun & Bilfinger A.-G., Mannheim, kunstler. Beirat Architekt Baudir. Abel, Kdéln

ABB. 9 IV. PREIS.

ABB. 10. ANKAUF ZU 500 M.

25,5m vorkragt. Auf das Ende des Kragarmes stitzt
sich ein 51,7m langer vollwandiger Balkentrager. Die
Landdffnungen auf beiden Seiten werden von Gewdlben
Uberspannt. Die Stegblechhéhe des Bogentragers mift
im Scheitel 3,5m und Uber den Auflagern 6m, die des
vollwandigen Trégers in der Seiten6ffnung 3,5m. Das
Brickenbild wirkt nicht so gut, wie das der unter 1und
2 besprochenen Entwirfe, bei denen der Bogentréger
audi in die Maxauer Landéffnung vorgekragt ist.

4. Kennz. 533335, Verf.:
beck, Arch.,, Minchen, und Dipl.-Ing. H.
(Abb. 4, S. 70)

Die grofe Stromdffnung wird von einem 182 m weit
gestitzten vollwandigen Bogentrager mit Zugband, das
6m Uber den Auflagern liegt, und die kleine Strom-
6ffnung von einem 71 m weit gestltzten vollwandigen,
unter der Fahrbahn angeordneten Bogentrdger mit
Zugband, das in der Hohe der Fahrbahn liegt, lGber-

Bayer.

KENNZIFFER 382 654.

KENNZIFFER 918 763.

Verf.: Siemens Bauunion G.m .b.H., Berlin
Architekt Dipl.-Ing. H. Rottmayer, Berlin-Charlottenburg

Verf.: Flender A.-G., Bruckenbauanstalt, Benrath
und Architekt B. D. A. Fritz August Breuhaus, Dusseldorf

briickt. Die Pfeilhéhe des groRen Bogens {ber dem
Zugband betrdgt 27m und die Pfeilhdhe des kleinen
Bogens 7,2m. Die Stegblechhohe des grofen Bogens
mift 3,5m und die des kleinen Bogens 15m. Die Zug-
badnder nehmen die Bogensdribe nicht voll auf, sie sind
vielmehr an den Kopfen von Hebeln angeschlossen, die
mit ihren FiRen in den Uferpfeilern gelenkig gelagert
sind und gegen die sich die Bogentrdger stitzen. Uber
dem Strompfeiler sind die Zugbander an senkrecht

Dipl.-Ing. H. Atzen-stehenden und auf ihre ganze Ldnge in die Pfeiler ein-

betonierten Fachwerktrager angeschlossen. Durch die
MaBnahmen wird ein Teil der Bogenschibe in die
Pfeiler geleitet, was den Wettbhewerbsbedingungen
widerspricht. Die beiden Land6ffnungen werden von
Gewdlben Gberspannt. Das Brickenbild selbst ist sehr
schén. Der Entwurf ist in seinen Umrilinien einem
von der Reichsbahn schon vor einem Jahr ausgestellten
Entwurf fast gleich.
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5 Kenn/. 0028000. Verf.: Reg.-Baumeister a. D
Bruno s cliul/. Berlin-Grunewald, ..« Magist.-Ub.-
Baurat Walter StraBmann, Berlin-Wilmersdort.
(Abb. 5, S. 70.

Die groBe)und die kleine Stromdéffnung werden von
vollwandigen Bogentragern mit biegungsfesten Zug-
b&ndern uberbrickt. Die Stitzweiten der Bogentrdgev
betragen 177 und 96 m unc] (Jie Pfeilhdhen 22 und 12j”.
Die Stegblechhohe des groRen Bogentrdgers mift 3,5
und die des kleinen Bogentrdagers 2,5m und die des

Zugbandes 2,15 m. Die beiden iber der Fahrbahn
liegenden Bogentrdger geben bei dem erheblichen
GroRenunterschied der Stitzweiten kein so gutes

Bruckenbild wie die bisher erdrterten Entwirfe.

6. Kennz. 124000. Verf.: Ziv.-Ing. Willi. Maelzer,
Berlin-Wilmersdorf, und Arch. Jos. Reuters, Friedenau.
(Abb. 6, S. 70)

Die Maxauer Landdéffnung und die groBe und
kleine Stromdéffnung werden von einem 3,5m hohen
vollwandigen Trager uberbrickt, der in den Seiten-
o6ffnungen Gelenke hat und in der Mittel6ffnung durch
einen bogenformigen Stabzug und in den Seiten-
6ffnungen durch geradlinige Stabzlige verstarkt ist.
Uber den Auflagern sind die Stabzlige biegungsfest
durch nach oben vorspringende Trédgerteile mit dem
Blechtrager verbunden. Uber den mittleren Stitz-
punkten hat dieser fufiférmige Ansdtze erhalten. Die
Stutzweiten betragen 37, 179 und 80,5m. In der Mitte
der groBen Stromdéffnung erhebt sich die Mitte des
Stabbogens 225" Ulber die Mitte des Versteifungs-
tragers. Uber den Mittelstutzen liegt der Stabzug 3,5m
und Uber den Endauflagern 25m Uber der Oberkante
des Versteifungstragers. Von der Stralenfahrbahn ist
kein freier Ausblick Uber den Versteifungstrager hin-
weg auf die Umgebung vorhanden. Die Brickenform
ist neuartig und technisch einwandfrei. Das Bricken-
bild ist &sthetisch befriedigend und eindrucksvoll, reicht
aber nicht an die unter Nr. 1 bis 4 behandelten Ent-
wirfe heran.

7. Kennz. 710000. Verf.:
hiotte A. G. Oberhausen, und Philipp Holz-
mann A. G, Frankfurt a. M. (Abb. 7, S. 70)

Uber der Hauptstroméffnung liegt ein vollwandiger,
trapezférmiger Steifrahmen mit Zugband von 184,81
Stutzweite. Der Trapeztrdger kragt in die Maxauer
Landdffnung und in die Nebenstromdffnung vor und
stitzt auf den Kragarmenden vollwandige Balkentrager.
Die Stutzweite des Uberbaues Uber der Nebenstrom-
0ffnung betrégt 74,7 M und die des Uberbaues uber der
Maxauer Land6ffnung 40 m. Die Pfeilhdhe des Trapez-
tiiigers Uber dem Zugband miRt 26,75 m. Die Stegblech-
héhe der Haupttrdgerstreben verjingt sich von Sm
Uber den Auflagern bis auf 4 m im wagerechten Riegel.
Die Tréger uUber den Nebendffnungen sind 4,5m hoch.
Aon der Stralenfahrbahn in den Nebendffnungen aus
ist kein freier Ausblick tUber die Trdger auf die Um-
gebung vorhanden. Die Tréagerform ist wuchtig und
eindrucksvoll.  Sie bleibt aber hinter den Tréger-

Gutehoffnungs-

VERMISCHTES

Der Reichswettbewerb und der St&dtebauausschufl
GroR-Berlin. Gegen den zweiten engeren Wettbewerb
flir die Erweiterung des Reichtagsgebdudes zu Bicherei-
und Wohnzwecken usw., den auch wir in seiner jetzigen
Gestalt <ds wenig glucklich bezeichnet hatten, wendet
sich der ,Stadtebauausschu Grof3-Berlin“ mit einer
Kundgebung, die sich einerseits gegen den Gedanken
eines Anbaues an das bestehende Gebdude richtet, der
dessen kiinstlerische Wirkung zu beeintrachtigen ge-
eignet erscheint, und andererseits gegen die Erweite-
rung des Programmes auf die Umgestaltung des ,Platzes
der Republik“. Denn selbst ,wenn es geldnge, diese
hochst bedeutsame Aufgabe auf dem Wege des engeren
Wettbewerbes auf dem Papier zu lésen, so daR die
Offentlichkeit zum weitaus gréfRten Teile von der Uber-
waltigenden Wucht der Lésung lUberzeugt wére, so tritt
die zweite Frage in den Vordergrund, wie nun die Ver-
wirklichung des gewaltigen Planes mdglich sein soll“.

Es wird also — da man den Anbau nach vorliegen-
den AuBerungen so rasch als mdglich bauen will — zu-
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Il Preis. Kennz. vO0129. Vert.. Maschinen-
fabrik Vugsburg-Nurnberg A G, Werk
Gustavsbiirg. Gustavsburg bei Mainz; Grin & Bil-
finser A G. Mannheim: kinstlerischer Berater:
Baudir. Abei, Koéln. (Abb. 8 S 71)

Der Strom wird von einem Uber die beiden Strom-
0ffnun-en in gleicher Hohe von 16,5™ durchlaufenden
Parallelfachwerktrager mit abgeschrdgten Enden lber-
brickt Die Stiitzweiten betragen 176 ™ und 99 Die
Ausfachung zeigt abwechselnd lallende und steigende
Streben ohne Pfosten. Die beiden Land6ffnungen
werden von Gewdlben Uberspannt. Das Brickenbild
ist in sich geschlossen, ruhig und einfach

9 IV. Preis. Kennz. 382654. Vert.: Siemens-
Bau union G. m. b. H. Berlin, und Arch. Dipl.-Ing.
H. Rottmayer, Charlottenburg. (Abb. 9, S. 71)

Der Entwurf unterscheidet sich von dem unter
Nr. 8 beschriebenen nur durch etwas groBere Stitz-
weiten und durch eine groRere rréagerhdhe.

10. Ankauf fur 500 M. Kennz. 918 763.
Flender A G. Brickenbauanstalt, Benrath, und Ardi.
Fritz August Breu hau s, Diusseldorf. (Abb. 10, S. 71)

Auch dieser Entwurf unterscheidet sich von dem
unter Nr. 8 erdrterten nicht wesentlich. Der Uberbau
hat statt schrdger Endabschliisse senkrechte Enden. Die
Tragerhohe miRt nur 14 n> und die Stltzweiten betragen
1755 und 108'.

SchluB wort zu den drei Wettbewerben
um die Rheinbricken bei Ludwigshafen-

Mannheim*), Speyer und Maxau.

Alle drei Wettbewerbe haben eine rege Beteiligung
gefunden AuBer den Briickenbauanstalten haben viele
Zivilingenieure, Architekten. Professoren und Beamte
an den Wettbewerben teilgenommen. Es war zweifel-
los richtig, einen offentlichen Skizzenwettbewerb aus-
zuschreiben, der allein die Teilnahme eines so groBen
Kreises von Fachgenossen ermdglichte. Alle Kréfte
berufener Fachgenossen konnten auf diese Meise nutz-
bar gemacht werden, um ihre Gedanken Uber die Ge-
staltung neuzeitlicher grofer Stahlbricken in den Ent-
wirfen niederzulegen, um vielleicht neue Briicken-
formen zu finden und um auf diesem Wege schone
monumentale Brickenbauwerke (ber den Rhein zu
schaffen. Die Wettbewerbe haben fir alle drei Briicken
eine groBere Anzahl ausgezeichneter Entwirfe ge-
liefert, von denen man sagen kann, daR ihre Aus-
fuhrung hervorragende Bauwerke von bleibendem
kinstlerischen Werte schaffen wird. Auch haben die
Wettbewerbe eine groRere Anzahl neuartiger Bricken-
formen gezeitigt, die zwar fur die vorliegenden Falle
keine brauchbaren Grundlagen fir die Ausfihrung
siivd, die sich aber vielleicht bei anderen Féallen fir die
Ausfuhrung eignen und sich vielleicht bei weiterer
Durchbildung zu wirklich brauchbaren neuen Bricken-
formen ausreifen werden. —

nachst eine leillésung entstehen, die auf alle Falle
einen unbefriedigenden Eindruck macht, einer Zukunfts-
I6sung aber in einer Weise vorgreift, die bei dem
heutigen problematischen Zustand der Baukunst von
kommenden Geschlechtern kaum unbeanstandet an-
erkannt werden wird. Die ganze Ausschreibung wird
daher als verfriuht, auch der wirtschaftlichen Lage nicht
entsprechend betrachtet, auch die Beschrdnkung in der
Loésung einer so grofen Aufgabe auf einen kleinen
Kreis besonders ausgewahlter Architekten als nicht ge-
eignet bezeichnet. Auf alle Falle durften jetzt nicht
von dem groBen Gesamtplan nur etwa 5 v.Ll aus-
gefuhrt werden, die unter Umstédnden die“ restlichen
95 v.lIl. stark, wenn nicht entscheidend beeinflussen.
Vorangehen misse unbedingt die Ldsung des grofen
stadtebaulichen Gedankens der baukinstlerischen Ge-
staltung des Platzes der Republik, fir den aber vor-
laufig selbst die Unterlagen fur den Verwendungs-
zweck der dort zu errichtenden Bauten noch fehlen. —

*) Vgl. Wettbewerbsbeilage Nr. 5/1929.

Skizzenwettbewerb fir eine eingleisiee Fisenbah
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