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UMGESTALTUNG DER NEUEN WACHE IN BERLIN
ZU EINER GEDACHNISSTATTE DER IMWELTKRIEG GEFALLENEN

Es erscheint fruchtlos, in eine Kritik der ein-
gereichten Entwdirfe einzutreten, denn die Entschei-
dung in dieser Angelegenheit ist bereits erfolgt, und
zwar mit einer befremdlichen Schnelligkeit. Befremd-
lich deshalb, weil zu solcher Eile kein ersichtlicher
Cirund vorlag und weil es sich hier um das Schicksal
eines der kinstlerisch bedeutsamsten Bauten Berlins
handelt, um ein Meisterwerk Schinkels.

Die Umgestaltung der Neuen Wadic zum Ehren-
mal fur die Gefallenen gehdért in das Arbeitsgebiet
der Denkmalpflege und ist zweifellos sehr schwierig
und verantwortungsvolll), sodaR man erwarten durfte,
der jetzt abgeschlossene Wettbewerb sei nur ein erster
Schritt auf dem Wege zur Erreichung des Zieles. Bei
der starken Meinungsverschiedenheit, die in der aller-
dings durch die Auftragserteilung im Keime schon er-
stickten offentlichen Kritik zutage trat — die Fach-
kritik ist Uberhaupt nicht zu Worte gekommen —, lag
es nahe, das Ergebnis des Wettbewerbes zunéchst in
Ruhe zu Uberprifen.

Die schnelle Entscheidung ist zweifellos dadurch
gefordert, daR das Preisgericht sich in einer erstaun-
lichen Bedenkenlosigkeit Gber die von ihm selbst ge-
billigten Programmforderungen2 hinwegsetzte, sowohl
Uber die Forderung des Atriums m ein Atrium
ist bekanntlich ein offener, von Stitzen umgebener
Hof mit Umgdngen — wie auch dber die Forderung,
daR das Innere organisch aus dem AuRe-
ren zu entwickeln sei. Es ist kein Zweifel, daR dies
Verfahren zu einer Ungerechtigkeit gegeniber den-
jenigen Bewerbern gefiuhrt hat, die sich streng an das
Programm gehalten liaben und sich dadurch gebunden
fahlten. Man hatte in erster Uinie die Entwirfe
werten missen, die dem Programm entsprachen und
dann die Ubrigen, und hatte in einem zu verdffent-
lichenden Protokoll diesen ratbestand der Offentlich-
keit sofort klarlegen missen, um nicht den Anschein
der Unkollegialitdt und der Leichtfertigkeit zu er-
wecken, wie dies jetzt geschehen ist.

Die Mehrheit des Preisgerichts ist,
Verdffentlichung seines Wortfihrers
der Bauverwaltung ersichtlich, Uberzeugt, daB in dem
zur Ausfihrung bestimmten Entwurf ,die Idee der
Aufgabe in einer kinstlerischen Form von iberzeit-
lichem Wert“ verwirklicht ist. — Niemand wird die
kinstlerische Qualitdt dieser Arbeit verkennen, aber
ob die vorerwdhnte Lobeshymne in einigen Jahren
nodi gesungen wird, erscheint doch sehr vielen Kunst-
freunden zweifelhaft. Modelle und Zeichnungen
tduschen leicht, und auch Preisrichter kdénnen irren;
die Erfahrung der letzten 30 Jahre lehrt mit er-
schreckender Deutlichkeit, wie selten ein durch modi-
sche Vorliebe ungetribtes Urteil ist. Nach wenigen
Jahren wird oft schon verurteilt, was zur Zeit seiner
Entstehung in den Himmel gehoben wurde.

Jedenfalls wird der zur Ausfihrung bestimmte
Entwurf nicht nur gelobt, sondern auch sehr stark ge-
tadelt, und es wéare doch wohl bei der Bedeutung der
Aufgabe klug gewesen, eine Kldrung der Ansichten
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abzuwarten. Zur Forderung solcher Klarung hatte
man z. B. zunadchst Modelle in natirlicher GroBe von
den wichtigsten Raumgedanken herstellen kénnen, die
der Wettbewerb gebracht hat. Einige Wodien Zeit,
und eine geringe Summe héatte geniigt, um so eine
wirklich einwandfreie Grundlage zu sdiaffen, die audi
dem kunstsinnigen Laien ein vergleichendes Urteil er-
maoglicht haben wirde.

Goethe verlangt bekanntlich, dal ein Geb&ude
nur ,nach hundertmal besprochenen und durch-
dachten Rissen® ausgefihrt werde, ,denn der Bauende
soll nicht herumtasten und versuchen. Was stehen

bleiben soll, mufl recht stehen und, wo nicht fur die
Ewigkeit, doch fir geraume Zeit genigen. M ag
man doch immer Fehler begehen, bauen

darf man kein e“.

Dem Andenken Schinkels, wie den Forderungen
einer gewissenhaften Denkmalpflege, wéare ein Vor-
gehen in solchem Geiste allein gerecht geworden.

B lunck.

35 unserer Mitteilungen Uuber das Preisgerichtsurtei|F|GUR VON HOSAEUS ZUM ENTWURE BLUNCK
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2 4 ENTWURF
MINIST.-RAT
HANS GRUBE

(LOSUNG 1I)

LOSUNG | ZEIGT DENSELBEN GEDANKEN, ABER MIT
RECHTECKIGEM INNENHOF MIT GROSSERER
KRYPTA-ANLAGE

LOSUNG Il, FASSUNG |, DAZU GRUNDRISS ABB. s

ABB. 7 LANGSSCHNITT ZU LOSUNG Il, FASSUNG 2

(UNTERSCHEIDET SICH VON FASSUNG 1 NUR DURCH EINE
ANDERUNG DES EHRENMALES SELBST)

5—7 ENTWURF
PROF. DR.-ING. E. H.
PETER BEHRENS
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ENTWURF: PROF. DR.-ING. E. H.
HEINRICH TESSENOW

I. PLATZ NACH DEM URTEIL
DES PREISGERICHTES

SCHAUBILD

Aus dein Wellbewerbsprogra mm
entnehmen wir die nachstehenden Bestimmun-
gen, die fur die Raumgestaltung und die
&sthetische Haltung der Entwirfe malgebend
sein sollten:

Aufgabe des Wetthewerbs ist, das Innere
der von Schinkel erbauten Neuen Wache mit
verhaltnismaBRig geringen Kosten zu einer wir-
digen, auch den in- und ausldndischen Be-
suchern der Reichshauptstadt leicht zugéng-
lichen Ged&chtnisstadtte umzugestalten.

Das in organischer Beziehung zum AuReren
zu entwickelnde Innere soll einen schlichten,
weihevollen Eindruck gewé&hren; es soll die
Mdglichkeit bieten, Krénze niederzulegen und
bei groReren Veranstaltungen feierlichen Um-
zug zu halten. Die vorhandene Grundrif3-
anlage und die Zweckbestimmung sprechen da-
fur, den Mittelpunkt der Gedenkstétte unter
freiem Himmel, in einem kleinen Hof, anzu-
ordnen. Der Gedanke einer atriumartigen An-
lage ist daher der Lésung zugrunde zu legen.
Im Ubrigen soll der Charakter der Statte durch
ein Denkzeichen oder in sonst geeigneter Weise
betont werden. Dem Wesen cler Aufgabe und
dem Ernst der Zeit entsprechend wird man
sich im allgemeinen auf die Wahl einfacher
architektonischer Mittel zu beschrdnken haben.

Aus Achtung vor dem hohen Kunstwert der
Schopfung Schinkels missen Verdnderungen, die
diesen Wert beeintrdchtigen, vermieden wer-
den; die im Hinblick auf die neue Zweck-
bestimmung etwa notwendig erscheinenden
Anderungen an den Tir- und Fensterdffnun-
gen, an der Flachenbehandlung der drei Neben-
fronten und an der Gestaltung des Vorplatzes
mussen dieser Forcierung entsprechen. Die
neuen Verschlisse der Offnungen sind im ein-
zelnen klarzustellen.

An Nebenrdumen wéaren etwa ein Tages-
aufenthaltsraum mit Abort fur eine Aufsichts-
person sowie Raum flir Gerate, besonderen
Festschmuck, verwelkte Krdnze u. dgl. vorzu-
sehen. Das Dach muB mittels Treppe bequem
erreichbar sein.

Vorzusehen st eine angemessene Abend-
beleuchtung fur den Bedarfsfall. Erdrterung
oder Schaffung einer Madglichkeit, bei beson-
deren Anlassen das AuRere feierlich zu illu-
minieren, wird zur Erwdgung gestellt.

Die Kosten der gesamten Umgestaltung des
Gebédudes sollen den Betrag von rd. 250 000 RM.
tunlichst nicht dberschreiten.

Es bleibt den Bewerbern (Uberlassen, im
Zusammenhang mit ihrer LOsung Vorschldge fir eine
Umgestaltung der seitlichen und rickwdértigen Um-
gebung des Geb&udes zu machen, um die Wirkung der
Geddachtnisstatte zu steigern. —

Preisrichter waren die Architekten: Minist.-

Dir. KieBling und Minist.-Rat W. C. Behrendt
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vom preuB. Finanzministerium, Minist.-Rat Rudel ius
vom Reichswehrministerium, Stadtbaurat Wagner,
Berlin, Arch. Prof. Kreis, Dresden. Ferner die Herren:
Minist.-Rat Hi ecke, Konservator d. Kunstdenkmaler
PreuBens, Reichskunstwart Dr. Redslob, Prof. Dr.
Wilh. Waetzoldt, General-Dir. d. staatl. Museen. —
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DER WETTBEWERB FUR DIE UMGESTALTUNG DES REICHS-

KANZLERPLATZES

VON O. PROF. H. EHLGOTZ, TECHN. HOCHSCHULE BERLIN

Jede Gestaltung eines Platzes ist letzten Endes
abhdngig von seiner Bedeutung im Stadtplan, im
Stadtplan sind richtunggebend die Verkehrsstrallen.
Der Reichskanzlerplatz als solcher wird von z'“el
Plauptverkehrsrichtungen geschnitten: Kaiserdamm Ust
und West, KantstraRe—ReichsstraBe. Diese Verkehrs-
flisse muB der Reichskanzlerplatz aufnehmen und
verteilen. Die weiter auf den Reichskanzlerplatz
mindenden SeitenstraBen kdénnen fir die Platzgestal-
tung, wenn es erforderlich werden sollte, vernach-
lassigt werden, weil sie als NebenstraBen zu Einbahn-
stralen erkldrt werden kdnnen.

An offentlichen Verkehrsmitteln besitzt der Reichs-
kanzlerplatz Untergrundbahn, Stralenbahn und Auto-
bus. Die Fortsetzung der Straenbahn in der Rich-
tung Reichsstrale ist deshalb ins Auge zu fassen, weil
die Untergrundbahn die Reichsstrale nur bis zur
Station Neu-Westend bedient. SchlieBlich ist auf den
starken FuBgdnger- und Umsteigeverkehr, besonders
an Ausflugstagen, auf dem Reichskanzlerplatz hin-
zuweisen, der als ein besonderes Merkmal dieses
Platzes anzusehen ist. Es ist sicher keine Uber-
schatzung des Umsteigeverkehrs, wenn man annimmt,
dal 70 bis 80 v. H. des Verkehrs der &ffentlichen Ver-
kehrsmittel auf dem Reidiskanzlerplatz als Umsteige-
verkehr anzusehen sind.

Der City-Ausschuf lieR sich bei seinem Aus-
schreiben von dem Gedanken leiten, einen unter alten
Grundsdtzen des Stddtebaues gestalteten Platz den
neuen Verkehrsforderungen anzupassen. Sein Ruf an
die Stadtebauer und Verkehrsfachleute in Berlin hat
den Erfolg gehabt, daB 200 Entwirfe eingereicht
wurden. Eine Fille von Arbeit, eine Fulle von Ge-
danken. Das Preisgericht, unter Vorsitz des Verfassers,
bestehend aus den Herren: Blrgermeister Augustin,
Vizeprdsident Kihn von der Bau- und Finanzdepu-
tation, Architekt Machler, Heinrich Mendelssohn,
Stadtrat Reuter, Regierungs- und Baurat Schuppan,
Prinz von lIsenburg, Georg Tietz, Dr. August Koppel,
Polizeimajor Seyffarth, hat in funftdgiger Arbeit die
Entwiirfe gesiditet und die Preise und Ankédufe folgen-
den Entwirfen zugeteilt:

Der mit dem |I. Preis ausgezeichnete Entwurf von
Dipl.-Ing. H. Lubke wund Architekt H. Fleck
(Abb. 1) sucht in systematischer Form die Verkehrs-
gestaltung des Reichskanzlerplatzes zu analysieren, in-
dem er die verschiedensten Moglichkeiten der Platz-
gestaltung in verkehrstechnischer und st&dtebaulidier
Idinsicht untersucht. Bei jedem Vorschlag werden die
Vor- und Nachteile der Loésung in sehr klarer Form
niedergelegt und dann zum SchluR die Zusammen-
ziehung des Verkehrs in der Mitte des Platzes als end-
gultige Losung in Aussicht genommen (Vorschlag 8).
Vier Stralenbalmgleise in der Mitte im Richtungs-
betrieb, mit Untergrundbahn und Autobus durch
Tunnel verbunden, gestatten eine gute Umsteige-
madglichkeit. Gefahrenpunkte fir den Verkehr ent-
stehen an den Kreuzungen der Hauptverkehrsrichtun-
gen mit der StraBenbahn.

Die mit Il. Preisen ausgezeichneten Entwirfe von
Arch. R. Bartling (Abb.2) und Arch. W. Kupfer-
mann (Abb.3) haben einen Mittelplatz vorgesehen,
auf dem die StraBenbahn in vier Gleisen im Richtungs-
verkehr zusammengefihrt und die Verbindung mit den
Ubrigen oOffentlichen Verkehrsmitteln unterirdisch her-
gestellt wird. Der udbrige Verkehr wird als Kreis-
verkehr um den Platz gefihrt.

Der an erster Stelle angekaufte Entwurf von
den Mag.-Ob.-Baurdten Leipol d und Reetz (Abb. 4)
sieht ebenfalls einen Mittelplatz mit Zusammenfihrung
der StraBenbahn in vier Gleisen und Kreisverkehr um
den Platz vor. Der Mittelplatz ist aber in seiner Aus-
dehnung verhéaltnisméaRig knapp, wodurch sich fir den
Kreisverkehr sehr schlechte Kreuzungen mit der
StralBenbahn ergeben.

Der mit dem zweiten Ankauf bedachte Entwurf
von Reg.-Baumstr. a. D. Schulze (Abb.3) fuhrt auf
einem Mittelplatz die StralRenbahngleise in Kreisform
und schafft Haltestellen fir die Stralenbahn auf clor

I. PREIS: DIPL.-ING. H. LUBKE U. ARCH. R. FLECK
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ZWEITER Il. PREIS ARCH. W. KUPFERMANN

1. ANKAUF MAG.-BAURATE A. LEIPOLD UND
A. REETZ
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ERSTER II. PREIS ARCHITEKT H. BARTLING

3. ANKAUF DR.-ING. WIENER UND

2. ANKAUF REG.-BAUMSTR. A. D. SCHULZE DIPL-ING. JARETZKI



ARCH. K. W. MAAS

i miaiaBar.a,WWhB

MAGISTRATSBAURAT H. HOLTJE

ZUM ANKAUF EMPFOHLEN

Nord- und Sidseite des Innenplatzes, nach Richtungs-
verkehr getrennt. Der ubrige Verkehr wird in Kreis-
verkehr um den Platz heruiugefihrt.

Der dritte Ankauf von Dr.-Ing. Wiener und
Dipl.-Ing. Jaretzki (Abb.6) fuhrt den Verkehr auf
der Sudseite des Platzes zusammen. Hierdurch wird
vor der Nordseite des Reichskanzlerplatzes eine ver-
kehrsfreie Platzflache als Anlage geschaffen, die ohne
Zweifel dem Reichskanzlerplatz eine stddtebaulich be-
sondere Note geben wirde. Leider werden durch diese
Anordnung fir den gesamten Verkehr sehr scharfe
Krimmungen und Umwege unvermeidlich sein.

Die noch zum Ankauf empfohlenen Entwirfe von
Arch Maas (Abb.7) und Magistratsbaurat Hoéltje
(Abb. 8) fliihren die StraBenbahn unterirdisch (ber den
Reichskanzlerplatz. Sie gehen von dem an sidi richtigen
Grundsatz aus, daB, wenn schon eine unterirdische
Fuhrung einer Verkehrsart Uber den Platz in Frage
kommt, hier nur die StraBenbahn gewd&hlt werden
kann. Der Entwurf von Maas legt die Stralenbahn
neben die Untergrundbahn. Die Rampen nach dem
Kaiserdamm, Kantstrale und Reichsstrale vermitteln
die StraBenbahnhaltestellen mit der Stralenbahn-
fihrung auf der Oberflache. Beide Verfasser haben

nisch nur ausfihren 1aBt, wenn die Untergrundbahn
tiefergelegt oder verlegt wird.

So bestechend diese Ausfihrungen an sich sind, so
sind sie doch mit den heutigen wirtschaftlichen Ver-
héltnissen unvereinbar.

Neben diesen im Bilde festgehaltenen Entwirfen
sind manche wertvollen Anregungen in den Wett-
bewerbsentwirfen enthalten. Sehr viele Verfasser
glaubten, durch Bebauung des Platzes staddtebauliche
Dominanten schaffen zu mussen und haben dabei Uber-
sehen, dalR ein Verkehrsplatz am glinstigsten nur dann
gelést werden kann, wenn kein Zusatzverkehr nach
dem Platz gelenkt wird (Messehotel, Ladenbauten,
Autogaragen ober- und unterirdisch usw.). Mit Unter-
und Uberfihrungen der verschiedenen Verkehrsarten
wurde bei den Entwirfen vielfach gearbeitet. Dabei
haben die Verfasser ubersehen, daR ohne kostspielige
Anderungen in der Fihrung und Hohenlage der Unter-
grundbahn eine technische Ausfuhrbarkeit nur dann
gegeben ist, wenn der HOhenunterschied zum Teil
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durch Hoher- und Tieferlegung der Verkehrsfladie
erfolgt. Uber die Vor- und Nachteile des Kreis- und
Kreuzungsverkehrs auf einem Platze waren die wider-
sprechendsten Vorschldge vorhanden.

Der Kreisverkehr ist in Vorschlag gebracht worden
bei Durchmesserlinien von der GroRBe des Kemper-
platzes und des GroBen Sterns. Es ist verwunderlidi,
dall diese Verfasser die Unzulanglichkeiten dieser
beiden genannten Anlagen nicht beachtet haben.

Auf die Unterbringung von Autos durch Bereit-
stellung von Parkflichen fur Privatautos und Taxen
ist nur in einer geringen Zahl von Entwirfen Bedacht
genommen worden. Die Verfasser bildeten die fur
den Verkehr nicht bendtigten Flachen zu Grinflachen
aus und Ubersehen dabei, daR diese auf einem Ver-
kehrsplatz nur untergeordnete Bedeutung haben und
viel wichtiger ihre Benutzung zum Parken gewesen wére.

Als Ergebnis des Wettbhewerbs darf
wohl gefolgert werden, dal die Ausgestaltung fir die
néchsten Jahrzehnte in der Weise vor sich zu gehen
hat, daR durch Anlage einer mittleren Kreisflache der
Kreisverkehr auf dem Platz beizubehalten ist. Die
Lage der StraBenbahn auf dem Mittelkreis ist notwendig.
Die glatte Abwicklung des StraBenbahnverkehrs ver-
langt vier Gleise im Richtungsverkehr, wobei die Ord-
nung der Wagenzige nach den verschiedenen Rich-
tungen vor der Haltestelle erfolgen muB. Um bei der
Verkehrshochflut der StraBenbahn Einsatzziige fir die
westliche Richtung bereit zu haben, ist es erwinscht,
ein Umlaufgleis fir die StraBenbahn im Innenkreis zu
schaffen. Die StraBenbahnhaltestellen mussen mit der
Untergrundbahn, den Autobushaltestellen und den Geh-
wegen an den Hausflachen unterirdisch verbunden
werden. Die aulerhalb des Verkehrsrings liegenden
Flachen miussen, soweit sie nicht fir die Anfahrt zu
den Héausern usw. als Ortsfahrbahn zur Verfigung
gestellt werden, als Parkflachen fur Autos eingerichtet
werden. Der Radfahrverkehr kann neben die Geh-
wegQ in besonderen Fahrflaichen bzw. in die Ortsfahr-
bahn Ubergeleitet werden. Die Nebenstralen sind als
Einbahnstralen zu erkldren. Schwierigkeiten fir den
Verkehr entstehen dadurch nicht, weil Parallelstralen
nordlich und sddlich des Reichskanzlerplatzes die
g[]nsti?.e Leitung des Verkehrs in diese EinbahnstralBen
ermdoglichen. —
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