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Die Schwabengarage Stuttgart

der Wirttembergischen Kraftverkehrs-Gesellschaft (K. V. G.).

(Hierzu 6 Abbildungen.)

Is Bauplatz fur das Anwesen der
im Spatjahr 1924 projektierten
Schwabengarage wurde ein Ge-
lénde an der Cannstatter StrafBe,
einer der meistbefahrenen Durch-
gangsstralen von Stuttgart, ge-
wahlt. Die Grundflache betrdgt
6800 <m, das Grundstiick ist an
zwei anstoBenden Seiten von
StraBenziigen umschlossen.
Reichlicher StraBenvorplatz ist vorhanden. Die Ent-
fernung zum Hauptbahnhof betrdgt etwa 1 km; damit
ist die Lage als glnstig anzusprechen.

Abb. 1.

Der Entwurf berucksichtigt nach Madglichkeit die
baupolizeilichen Vorschriften und die dartber hinaus
bekannten Verordnungen uber Garagenbau. Bauherr-
schaft ist die wdurttembergische Kraftverkehrsgesell-
schaft (KVG), die eine vielseitige Erfahrung in der Be-
wirtschaftung von Kraftfahrzeugen aller Art besitzt.
Dementsprechend wurden in erster Linie Gesichts-
punkte des Betriebes und Verkehrs bertcksichtigt und
das rein Architektonische zugunsten einfacher Zweck-
formen bewuft zurlickstellt. Trotzdem wirkt der Bau
nicht nichtern, sondern ausdrucksvoll. (Abb. 1, hier-
Uber.) Die Ausarbeitung der Plane sowie die Bau-
leitung wurde von der Bauherrschaft selbst (Uber-
nommen. Mit den Bauarbeiten wurde begonnen am
9. Mérz 1925, das Erdgescho wurde bezugsfdahig am
1. Dezember 1925, das |I. ObergeschoB im Januar 1926.
Der Vollbetrieb wurde im Juni 1926 erdffnet.

Der Neubau enthdlt im fertiggestellten ersten
Bauteil (vgl. die Grundrisse Abb. 2 bis 4, S. 66) ge-
trennte Wagenhallen fur den eigenen Fuhrpark der
Kraftverkehrsgesellschaft (40 Fahrzeuge, meist Last-
wagen), fur die eingemieteten Kundenwagen
(125 Wagen), fir Ausstellungszwecke (15 Wagen) und
fur W erkstattarbeiten (20 Standplédtze). Alles in allem
sind im ersten Bauteil 200 W agenstandplatze verfligbar.
Die Anlage ist durch Aufstocken erweiterungsfahig auf
insgesamt 350 Standpldtze. Der Bau wurde vorsdtzlich
so angelegt, daR entsprechend der beschrankten Mittel
und der bei Baubeginn ungeklarten Wirtschaftslage
stufenweiser Ausbau ohne Beeintrdchtigung des Be-

StrafRenansicht der Schwabengarage, Stuttgart.

triebes und ohne Einbufe an architektonischer Bild-
wirkung mdoglich sei. Hierzu sind grundsétzliche An-
ordnungen, wie die Rampenanlagen, die Treppenhé&user,
die Waschplatze, die W erkstatten, Lagerraume, Dienst-
wohnungen und sonstige Nebenrdume von Anfang an
auf die Verhéltnisse des Vollausbaus nach Grofe”und
in ihrer gegenseitigen Lage zugeschnitten worden.

Um eine stdrungs- und gefahrfreie Verkehrsiber-
leitung in und aus den angrenzenden StraBenziigen
zu erhalten, sind Zu- und Abfahrt von verschiedenen
Seiten angesetzt worden. Die Zufahrt verlduft entlang

der Riuckseite des Neubaus und leitet am FuRe der
Rampenanlage in die tunnelartig unter dem Gebd&ude
durchgefiihrte Hauptausfahrt Gber. (Erdgeschol3-
GrundriB Abb. 4) Eine zweite Notausfahrt fihrt

zwischen dem Nachbargebdude durch und mindet
ebenfalls auf die Cannstatter Strale. Der vorgelagerte
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StraBenvorplatz gewdahrt eine gute Ubersieht
und ist zwecks reibungsloser Verkehrsfiihrung
durch Verkehrsinseln aufgeteilt. Die Zufahrt
zu den oberen Stockwerken geschieht durch
eine bis auf die Hohe des Ill. Obergeschosses
voll ausgebaute Rampenanlage mit getrennter
Auf- und Abfahrt (Blick in die Rampe
Abb. 6, S. 67).

Die Rampen liegen groRtenteils gedeckt
innerhalb der Umfassungswande; sie sind vor-
teilhafter als Aufzige in der Betriebssicherheit
wie in den Herstellungs- und Betriebskosten.
Die Verkehrsbahnen sind so geflihrt, dal
samtliche Stockwerke und Abteilungen ohne
Uberschneidung in gleichbleibender Fahrt-
richtung auf kirzestem Weg erreichbar sind.
Die Wege fir die verschiedenen Wagen-
gattungen (KVG-Wagen, Kundeneinstell-
wagen, Passantenwagen und Reparaturwagen)
gabeln sich bei der Einfahrt und flieBen erst
in der Hauptausfahrt wieder zusammen. Die
Rampen liegen bis zum ersten Geschofl in
10 v. H., in den oberen Geschossen, wo nur
leichtere Personenkraftwagen verkehren, in
11 bis 12 v. H. Steigung bzw. Gefédlle. Die
Kurven sind dberhéht und den {blichen
Wendehalbmessern angepalt. Soweit die
Rampen im ersten Baustadium noch frei-
liegen, ist die Fahrbahn mit gerippten Klinkern
befestigt, um vorzeitige Abnitzung und
Stérungen durch Reparaturen zu vermeiden.
Diese Rampenpartien sind beheizt und da-
durch frostfrei gehalten.

Die Einfahrt in die Wagenstdnde erfolgt
Uberall aus Vorwartsfahrt mit einer Achtel-
schwenkung rechts oder links. Durch die
Schrégstellung der Wagen (vgl. die Grund-
risse) ist schnelle Freigabe der Fahrbahn und
sicheres Ansteuern gegeben. Die Ausfahrt
geschieht unter RuckstdéRen in der Graden um
doppelte Wagenldange unter anschlieRender
Achtelschwenkung und Vorwartsfahrt. Die
Fahrbahnbreite ist Uberreichlich bemessen,
um dem Verkehr in jedem Falle freie Bahn
zu halten, auch wenn aus irgendwelchen
Grunden Hindernisse aufgetreten sein sollten.
Bei der freien Aufstellung von annéhernd
100 Fahrzeugen auf einem Stockwerk war
diese Bedingung wichtig. Die hin und wieder
erhobene Forderung der Vorwértsausfahrt
aus dem Standplatz zwecks schneller R&umung
im Gefahrenfalle entféallt bei einer Anlage, die
nach ihrer Weitverzweigtheit und GroRe eine
panikartige Raumung grundsdtzlich verbietet.
Ein etwaiger Brand kann hier wirksam nur
mit rascher Isolierung bekdmpft werden.
Dies geschieht durch Wegziehen der bedrohten
Fahrzeuge in die Uberbreiten Fahrbahnen.

Fur die abgeschlossene Einzelbox im
Sinne herkdmmlicher Auffassung ist in der
gewerblich bewirtschafteten GroRgarage nur
ausnahmsweise Platz. Die Bauweise mit
Einzelboxen  bedeutet eine Raum- und
M aterialverschwendung, zu der Schwierig-
keiten in der Entliftung, Beheizung, Reini-
gung und Entwdé&sserung treten. Die Durch-
fuhrung der Ublichen Sicherheitsvorschriften
(Rauchverbot, Verbot der Verwendung offenen
Feuers, Verbot der Lagerung von Betrieb-
stoffen usw.) ist unkontrollierbar. Auftretende
Gefahr ist nicht rechtzeitig zu erkennen und
ihrem Herd (z. B. bei Kurzschluf, bei Benzin-
auslauf, bei Leitungsbruch, Selbstentziindung
von Putzwolle usw.) ist nicht oder nur schwer
beizukommen. Aus 6konomischen, Betriebs-
und Sicherheits-Griinden ist daher die, auch
im Auslande fast (berall eingefiihrte offene
W agenaufstellung gewdahlt worden.
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Die oft vorgebrachten Bedenken etwaiger Ent-
wendung von Wagenausristungsgegenstdnden sind
nicht stichhaltig. Wertvolle Gegenstdnde, wie Pelze,
Teppiche usw. kénnen in Verwahrung gegeben werden;
das Ubrige besorgt der stiandige Hallenaufsichtsdienst.
Dazu kommt ein umfassender Versicherungsschutz.

Der Neubau ist als Eisenbeton-Rah men-
bau mit 85 m Séaulenabstand ldngs und quer durch-
gefuhrt (vgk Blick in I. ObergeschoRB Abb. 5, hierunter).
Die Tragfahigkeit der Eisenbetondecke iUber dem Erd-
geschof ist mit 1000 k?<tm so stark bemessen, daf hier
noch Lastwagen und Omnibusse bis 4000 k? Gesamt-
gewicht aufgestellt werden kdnnen. Im 1l. Ober-
geschofB ist die Deckenlast mit 500 fir Personen-
wagen, im IE. Obergescho mit 350 kg<Im fir Klein-

Abb. 5 (oben).
Blick in die Personenwagen-
halle im 1. ObergeschoR.

kraftwagen bemessen. Die lichte Hohe der Rdume be-
tragt im ErdgeschoB 3,80 m, im |. ObergeschofR 3.40 m,
entsprechend der Bauhdhe von Mdbelwagen, Omni-
bussen und &hnlichen hochgebauten Fahrzeugen. Im
Il. und IH. ObergeschoR betrdgt sie noch 3,20 m. Die
Sdulenabstdnde sind so bemessen, dal zwischen je
zwei schréggestellten Sdulen entweder 2 Lastwagen
oder 3 Personenwagen Platz finden. Die Standtiefe
ist bei der offenen Aufstellung unbestimmt. Durch die
Eisenbetondecken und Brandtore sind die Stockwerke
untereinander und auf den Stockwerken wiederum die
W erkstédtten, die Treppenhduser, Aufziige und Rampen
feuersicher unter sich abgeteilt.

Als Fiullmauer werk der AuBBenwdédnde
ist eisenbewehrtes Backsteinmauerwerk mit betonierten
Fensterbdnken verwendet, um ernstere Beschadigungen
und etwaiges Durchbrechen beim Anprall von Fahr-
zeugen in den oberen Stockwerken sicher abzuwehren.

11. Mai 1927.

Die FuBbdden sind ausnahmslos nach der
Kehlseite der Pfeiler durch Aufbringen eines Fahr-
betons von besonderer Zusammensetzung ins Gefélle

verlegt. Zur Entwésserung der R&dume dienen befahr-
bare eiserne Bodenabldufe mit Gitter und Siebeinsétzen,
die an Falleitungen angeschlossen sind. Auf je 100 fim
Bodenfliche kommt eine 100 - Falleitung. Es soll
durch diese Anordnung auch eine Flachenaus-
dehnung etwaiger Benzinbrdnde mit Sicherheit ver-
mieden werden. Die Falleitungen sind in eine Sammel-
leitung zusammengefaBt, die in einen ganz neuartig
ausgebildeten zentralen Schlamm-, OI- und Benzin-
abscheider fuhren. Die Ausmale dieser besonderen,
aulerhalb des Gebdudes angebrachten kostspieligen
Anlage betragen bei 3,4 bzw. 4,5 m Tiefe 4,20 *3,25 m.

Abb. 6 (links).
Auffahrtsrampe

zum Il. u. I1l. ObergeschoRB.

Die Heizung ist als Niederdruck-Dampfzentral-
heizung ausgebaut und liegt unter der Auffahrtsrampe.
AnschlieBend mit Ladeluken in der Auffahrtsrampe
selbst und im Hofe liegen die Kohlenkeller. Die Be-
triebs- und Birordume werden mit Heizkdérpern tblicher
Bauart beheizt, wahrend die Wagenhallen durch
Kalorifere, d. h. durch Warmluftheizung auf der vor-
geschriebenen Temperatur gehalten werden. Die Ven-
tilatoren der Kalorifere dienen zugleich zur Entliftung
der R&ume. Zu diesem Zweck kann jeder zweite
Apparat auf Frischluft geschaltet werden. Etwaige,
am Boden lagernde Benzingase kdénnen durch die Fall-
leitungen der Kanalisation mit einem Ventilator alt-
gesaugt werden, der zugleich den Sammelbenzin-
abscheider bedient.

Es versteht sich, daR bei dieser grofen, der Zeit
vorauseilenden Anlage alle bekannten Erfahrungen
und Hilfsmittel angewandt sind. Um die Betriebs-

67



Sicherheit auf einen Hoéchststand zu bringen, sind
samtliche Betriebstoff-, 61- und Gummilager in ge-
trennten Untergescholrdumen mit je besonderen Zu-
gangen und Forderanlagen untergebracht. Das Auf-
fullen oder Abfillen von Betriebstoffen darf nur an
den Zapfsdulen geschehen, von denen drei auf dem
StraBenvorplatz, eine in der Hauptausfahrt stehen. Es
werden darin Markenbenzine, Benzole und Mischungen
abgegeben. Der Zapfdienst ist Tag und Nacht un-
unterbrochen besetzt und steht wegen des grofRen Um-
schlags in Barverkdufen mit dem Zapfmeister- und
Garagebiro in rdumlicher Verbindung.

In dem ebenfalls Tag und Nacht besetzten Garage-
biro laufen alle Fernsprech-, Alarm-, Not- und Melde-
leitungen zusammen; insbesondere eine hauseigene
Fernsprechanlage vermittelt den so wichtigen Verkehr
der Garagekunden mit der Betriebsverwaltung und
nach auBen. Der Pfdrtnerdienst regelt nicht nur die
Ausfahrtkontrolle, Aufsicht an den Waschplatzen, Zapf-
stellen usw., sondern verwaltet auch die ange-
schlossenen Reservelager mit den Bestandteilen fir
Nothilfe an verunglickten Menschen und Fahrzeugen.
Durch Verbindung dieser Einrichtungen mit dem
KV G-Fuhrpark ist ein Bergungsdienst von standiger
Bereitschaft gegeben.

Fir den Aufenthalt der Hausgédste sind beim
Garagebiiro und im Vorraum des Verwaltungs-Hinter-
gebdudes entsprechende Ré&ume geschaffen. Eine
Kantine wird z. Zt. eingerichtet. Zur Belehrung der
Hausgaste dienen Schaukasten mit Kartenmaterial,
Stralentafeln, Neuerscheinung in Zubehdr, Verzeich-
nissen empfehlenswerter Garagen usw. In dem da-
nebenliegenden Ausstellungsraum befindet sich eine
frei zugéngliche Ausstellung von Kraftwagen ver-
schiedenster Fabrikate in erlesener Auswahl. Die Ge-
schéaftstatigkeit umfaBt auch den Verkauf von Kraft-
fahrzeugen der Kunden und deren Neuersatz,

Das bekannte Wort vom Dienst am Kunden wird
in der Schwabengarage seit Anbeginn in ernster Arbeit
verwirklicht. In Gestalt eines mit bes. Sorgfalt ein-
gerichteten Reparaturwerks ist diese Voraus-
setzung erfillt. In den durch besondere Treppenlaufe
und zwei Aufzige verbundenen Stockwerken des Vor-
baus sind die Montage- und Spezialwerkstatten ge-
legen. Es wird mit bester Maschineneinrichtung bei
guten Licht- und Raumverhdltnissen unter Anleitung
von Ingenieuren und Meistern gut gearbeitet. Alle er-
denklichen Vorrichtungen an Hebezeugen, Montage-
bihnen, Kranfahrbahnen, Waschapparaten, Brems-
stdnden, Ladestationen, Reifenpressen usw. sind vor-
handen. Sonderwerkstatten fiur Zylinder- und Kurbel-
wellenschliff, Aluminiumldterei, Schmiedearbeiten, elek-
trische Anlagen, Karosserieschreinerei, Lackierung usw.
sind angegliedert. Von jeder Wagenhalle besteht eine
Uberfahrt zur entsprechenden W erkstétte.

In den Garagehallen werden nur gering-
figige Eingriffe besorgt, vor allem Schmieren und
W aschen; dazu befinden sich auf jedem Stockwerk

gerdumige Waschpldtze. Auch Hilfseinrichtungen, wie
Montierbiihnen, Reifenmontierbdcke, fahrbare Wagen-
heber und Luftpumpen stehen dem Kunden in jeder
Halle zur Verfugung. Die Lager enthalten in jedem
Stockwerk einen Ausgabeschalter nach der W erkstatt
wie nach der Wagenhalle. Es ist jeder beliebige Teil
des grofRen Bestandes bequem zu entnehmen.

Die VerschluBtore bzw. -Vorhédnge
der Stockwerkhallen werden durch selbst-
tdtige, vom Wagen bediente Steuerorgane bewegt, so
daB ein besonderer Pfdortnerdienst sich eribrigt. Doch
ist stdndige Awufseherkontrolle Tag und Nacht vor-
handen, der u.a. die Nebenanlagen mitverwaltet. An
solchen bestehen Abort- und Waschrdume, Sprech-
zellen, Gerdatekammern, Feuerloschapparatur, Not-
beleuchtung. —

Die ,,Marun“-Zick-Zack-Decke.

Eine neue Form der Rippendecke.

Von Baurat Dr.-Ing. F. Kann,

twW, - 1Cl2r

PC

Wismar.

(Hierzu 9 Abbildungen®*).

as den Gegenstand obiger Erfindung bildende Ver-
fahren zur Herstellung von Decken und Wénden ist
in der Hauptsache durch die Verwendung besonderer

Schalkdrper gekennzeichnet, die es ermdglichen, einerseits

Eisenbetondecken mit zickzackférmiger Untersicht, anderer-
seits Eisenbetonrippendecken mit ebener Untersicht und
schlieBlich auch Holzdecken mit Untersicht in Zickzack-
form herzustellen. AuBerdem aber sind diese Schalkdrper
auch zur Herstellung von Waénden geeignet.

Abb. 2, S. 69, laRt auf der linken Seite die neuartige
Einschalung, auf der rechten Seite die fertiggestellte Decke
mit Zickzack-Untersicht erkennen, wahrend Abb. 3, S. 69,
die Seitenansicht der Einschalung mit den tragenden
Stutzen darstellt. Abb. 5, S. 69, veranschaulicht links die
neue Einschalung bei der Herstellung einer Rippenhohl-
decke mit ebener Untersicht, wogegen rechts die fertige
Decke gezeigt wird. Aus Abb. 6, S. 69, ist schlieflich die
Verwendung der neuen Schalkdrper zur Herstellung von
Holzdecken mit ebener Untersicht zu ersehen. Abb. 1,
hierneben, zeigt eine photographische Aufnahme der in Ein-
schalung befindlichen Zickzackdecke.

Die besondere Eigenart der Einschalung beruht auf der
Verwendung von fertiggezimmerten Schalkdrpern, die aus
zwei winklig zusammenstoRenden und fest miteinander ver-
bundenen Brettern (a, b, Abb. 2 ,u. 5) bestehen und das er-
forderliche W.iderstandsmoment besitzen, um. auf zwei
durchlaufende Unterstitzungen verlegt, als Einschalung
fur den Beton zu dienen. Die Schalkdrper, die bis zu 5 m
Lange und mehr von einem Mann bequem getragen werden
kénnen, werden auf den Unterstitzungsholmen gegen-
einander geschoben, ohne genagelt zu werden.
Die Herstellung der Eisenbetondecke geschieht auf der be-
schriebenen Einschalung in der blichen Weise.

*) D. R. P. angemeldet. Erfinder: Bauing. Max Runge, Harburg a. E.

Abb. 1. Decke in der Einschalung.
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Zwecks Aussteifung der ganzen Schalung werden die
Wande ¢ (s. Abb. 2 u. 5) in Form von dreieckigen Brettern
eingesetzt und durch die Néagel d mit den Schalbrettern a
und b verbunden. Die Ausschalung nach dem Abbinden

Links Schalung, rechts fertige Decke.
Seitenansicht der Schalung und Stiitzung.

Abb. 2 (oben).
Abb. 3 (darunter).

des Betons erfolgt in einfacher Weise, indem die auf Keilen
ruhenden Stutzen e entfernt und die Schalkdérper ab-
genommen werden, um anderweitige Verwendung zu finden.

Als besondere Vorzige der ,Marun“-Decke sind
folgende zu nennen:

Es wird nur eine Schalkérperform angewendet, die
fur Deckenspannweiten von 2 bis 6 m brauchbar ist und
nur in funf verschiedenen Lé&ngen (s. Abb. 4, oben) her-

gestellt wird, wobei die Schalkdérper entweder in zwei oder
in drei Punkten gemaR Abb. 5 abgestiitzt werden;

kein Holzverschnitt wird erforderlich, da jede Spann-
weite durch Einlegen von Ausgleichsticken zu erreichen
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Abb. 4. Schalkérperform in Spw. von 2—6m.

Abb. 5 (links oben). Decke mit ebener Untersicht.

Abb. 6 (links unten). Herstellung einer ebenen
Holzdecke mit den Schalkdrpern der Zick-Zack-Decke.

Abb. 7 (links).
Zwei andere Formen
der
Zick-Zack-Decke.

Abb. 8. Vorrichtung zur
Festhaltung der Eisen
in richtiger Lage.

Abb. 9 (links). Anschlu der Decke
an I-Trager bzw. Betonbalken.

Abb. 1—9. Marun-Zick-Zack-Decke.

ist, somit fast unbegrenzte Wiederverwendungsmaglichkeit,
d. h. Lebensdauer der Schalkdrperformen;

das zeitraubende Entnageln nach dem Ausschalen féllt
fort, da die Formen sofort wieder verwendungsbereit sind.
Die Folge davon ist eine bedeutende Abkiirzung der Ein-
und Ausschalungszeit (auf etwa ein Viertel). Weiter ergibt
sich daraus eine groBe Lohnersparnis und Ersparnis an
Absteifungs-, Schalungsmaterial und Né&geln;



die Diebstahls- und Verfeuerungsgefabr
als bei losen Brettern;

die Ersparnisse an Beton- und Eisenmengen als Folge
des geringeren Eigengewichts der Decken und des Fort-
falls der Nebentrager sind erheblich;

die Decke hat eine gute architektonische Wirkung,
besonders bei zickzackférmiger Untersicht, da eine vor-
ziigliche Belebung der Deckenflachen durch Schatten-
wirkung ermdéglicht wird;

fur die Anbringung von Licht- und anderen Leitungen
sind keine Stemm- und nachtrégliche Verputzarbeiten er-
forderlich, da die Leitungen vor Fertigstellung der Putz-
decke in den Hohlrdumen verlegt oder an noch ndher zu
beschreibende Dubelleisten befestigt werden kénnen;

die Decken mit ebener Unter sicht haben
ferner — wie alle sogenannten Rippenhohldecken — den
Vorzug der Schallsicherheit und des guten Wéarmeschutzes,
bedingt durch die in ihnen eingeschlossenen ruhenden Luft-
raume.

Was nun die Decken mit ebener Untersicht betrifft,
so geschieht die Befestigung der Putzdecke an die Rippen
durch Dibelleisten f (s. Abb. 5). Durch Né&gel h (vgl. auch
Abb. 8, S. 69. werden die Leisten f in den Beton verankert,
indem die durch die Dubelleisten getriebenen Négel ab-
wechselnd nach links und nach rechts umgebogen werden.
Die nach dem Ausschalen an den Leisten anzubringende
Putzdecke kann etweder aus fertigen Gipsplatten bestehen
oder aber in der gebrduchlichen Weise auf Schalung und
Rohr aufgebracht werden. Da die Entfernung der Leisten
sehr gering ist — sie betrdgt nur 33A cm —, so wird diese
Putzdecke stets .sehr leicht ausfallen, was ein weiterer Vor-
teil des Systems ist.

AuBer der in Abb. 1 bzw. 5 dargestellten Ausfiihrung
der Decke bringt der Erfinder noch zwei weitere Formen
zur Ausfuhrung, ndmlich die mit Zj—Zi und die mit
Zu—Zii bezeichneten (s. Abb. 7, S. 69), wahrend die Aus-
fuhrung nach Abb. 1 und 5 vom Erfinder mit Zui—Zm
benannt wird. Bei der Ausfihrung Zi—Zj sind immer zwei
Rippen, bei Zu—Zu immer eine Rippe fortgelassen, so dafl
der verbleibende Rippenabstand im ersten Fall 100, im
zweiten Fall 66,6 cm betrédgt.

Wie bereits erwdhnt und in Abb. 6, S. 69, dan-gestellt,
kénnen die neuen Schalkérper aber auch als tragende
Konstruktion einer selbstdndigen holzernen Decke (mit
ebener oder mit Zickzack-Untersicht) verwendet werden,
und schlieRlich ist es auch mdoglich, die Schalkdrper als
Tragkonstruktion fir ebene Schalung von Massiv- und
Hohlsteindecken zu gebrauchen. Dabei werden auf die
Schalkorper als Unterkonstruktion diinne Schalbretter quer
verlegt. Die letzteren brauchen die normale Schalbretter-
starke nicht zu haben, da sie ja alle 33 cm unterstltzt sind.

Im Folgenden soll nun kurz auf die statische Be-
rechnung der neuen Decke eingegangen werden. In

ist geringer

statischer Hinsicht stellt die ,,Marun“-Decke eine Rippen
decke dar, fir die somit § 14, Ziffer 8, und § 17, Ziffer 6,
der ,Bestimmungen des Deutschen Ausschusses fiir Eisen-
beton“ vom September 1925 zur Anwendung kommen. Da-
bei hat die Baupolizeibehdrde in Hamburg, die die Aus-
fihrung der ,Marun“-Decke fiir den Bereich der Stadt
Hamburg genehmigt hat. gegeniiber den ,,Bestimmungen des
Deutschen Ausschusses® noch insofern eine Anderung —
und zwar Erleichterung — zugelassen, als der
~Uberbeton®, d.i. die Stirke der Druckplatte zwischen
den Rippen, mit nur 3 cm — anstatt mit 5 cm, wie bei
anderen Rippendecken vorgeschrieben — angenommen
werden darf. Aus dem eben Gesagten erhellt, dal die
statische Berechnung der ,Marun“-Decke in genau der-

selben Weise erfolgen kann wie diejenige irgendeiner
anderen Rippendecke. Man wird also auBer den
Biegungsspannungen <b und auch noch die

Schubspannungen -0 in den Rippen nachzuweisen
haben. Auch ist es selbstverstandlich, daR bei durch-
laufenden Decken iberall dort, wo negative Momente auf-
treten, also beiderseits der Unterzige, anstatt
der Rippen voller Beton anzuordnen ist, was durch
schraggestellte Querwénde, die an der Schalung angebracht
werden, erreicht wird.

Abb. 9, S. 69, zeigt den AnschluR der Uber mehrere
Felder durchlaufenden ,Marun“-Decke an eiserne I-Tréger
bzw. an Eisenbetonunterziige.

Zu bemerken ist noch, daB die Eiseneinlagen durch
besondere Vorkehrungen in der theoretisch erforderlichen
Lage gesichert werden, wie dies aus Abb. 8, S. 69. zu er-
sehen ist.

Zum Schluf soll noch kurz die Kostenfrage berihrt

werden. Vergleichende Kalkulationen, beim Bau der ersten
..Marun“-Decke fir die Leichenhalle der Stadt Harburg
an der Elbe, haben nach Mitteilung des Lizenznehmers

A. Korthaus ergeben**), dall in wirtschaftlicher Beziehung
die ,Marun“-Decke einer normalen Eisenbetondecke bei
weitem Uberlegen ist. Unter Zugrundelegung der zur Zeit
in Harburg Ublichen Grundpreise fur Material und Arbeits-
Ihne hat sich fur die ,Marun“-Decke gegeniber der ge-
wdhnlichen Eisenbetondecke mit Nebentrdgern ergeben:

1. Ersparnis an Schalungsmaterial bei Anwendung der
»Marun“-Decke rd. 39 v. H.

2. Ersparnis an Lohnkosten fir die Schalung bei An-
wendung der ,,Marun“-Decke rd. 60 bis 70 v. H.

3. Gesamtersparnis fur die fertige Decke bei An-
wendung der ,Marun“-Decke gegeniber einer Eisenbeton-
plattenbalkendecke rd. 32 v. H.

Nach alledem darf wohl behauptet werden, daf die
neue Decke in jeder Hinsicht eine recht glickliche Lésung
darstellt, die geeignet erscheint, in Wettbewerb mit anderen
erprobten Deckensystemen sich den ihr gebiihrenden Platz
auf dem Baumarkt zu erobern. —

Der Kachelofen von heute.

Von Gewerberat Ecker,

ahrhundertelang wurde der Kachelofen nach

rein handwerksméBigen Erfahrungen gebaut.

Das im Ofensetzerhandwerk gesammelte

Kdénnen geniugte, Feuerstdtten einzurichten,

die den gestellten Ansprichen vollauf ent-

sprachen. Heute ist der Kachelofen ein
Produkt technisch-wirtschaftlicher Uberlegung.

Diese Entwicklung setzte von zwei Punkten aus ein.
Die Forschungen der Feuerungs- und Heizungstechnik
zeigten den Weg, aus den Brennstoffen grole Warme-
mengen freizumachen, den Warmeubergang von den Heiz-
gasen an die Heizwande glinstig zu gestalten und die
Wérmeabgabe der Heizflaichen und die Verteilung der
Wérme im Raum vorteilhaft zu beeinflussen. Das Ofen-
setzerhandwerk hat mit Hilfe seiner technischen Ein-
richtungen diese Fortschritte auf den Kachelofenbau uber-
tragen und so zeigt der Kachelofen von heute eine be-
wulte Anwendung hohen technischen Kdnnens.

Von der anderen Seite drdngten die wirtschaftlichen
Verhéltnisse nach vorwarts, die auf dem Gebiete des
Heizungswesens ihren Ausdruck in der Forderung fanden,
den Preis der im Hause erforderlichen Wéarme auf das
maoglichst geringe Mal herabzudricken und damit die
Lebenshaltungskosten zu senken. Das wurde erreicht zum
Teil durch den erwéhnten Fortschritt der Technik, zum
anderen durch die Anpassung der Heiz- und Kochanlagen
an die Bedurfnisse ihrer Gebrauchsnehmer. Unverkennbar
ist heute das Streben nach Wohnlichkeit innerhalb der
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Minchen

Grenzen der Wirtschaftlichkeit. Der Kachelofen ist damit
wieder der Mittelpunkt, um den der Architekt den Raum
gestaltet. Aber auch fir einfache Verhéltnisse werden
Kachel6fen von schlichter Schénheit geschaffen.

Der Architekt kommt in seinem bildnerischen und
technisch so vielseitigen Schaffen immer wieder zu ver-
gleichenden Betrachtungen der verschiedenen Heizungs-
systeme. Der unparteiische Heizungstechniker nimmt hier
den Standpunkt ein, daB jedes System, ob Kachelofen-
heizung, Warmwasserheizung, Eisenofen- oder Gasheizung,
an der rechten Stelle verwendet, seine Vorteile, am un-
rechten Platze angewandt, aber auch Nachteile haben kann.
Es kommt daher bei einem Werturteil auBer der guten
Ausniitzung der Brennstoffe und der besten Warmelber-
tragung auf den Raum auch noch auf die beste An-
passungsfahigkeit eines Systémes, die Art und den Umfang
der Raumbeniitzung und die besonderen, in Einkommen
und Lebenshaltung begrindeten Wiinsche und Bedirfnisse
der Gebrauchsnehmer an. Der Grad dieser Anpassungs-
fahigkeit sollte von entscheidendem EinfluB auf die Wahl
des Systemes sein.

Die Entwicklung der Technik des Kachelofenbaues hat
gerade diesem Gesichtspunkte in weitestgehendem Male
Rechnung getragen. Andere Anforderungen stellt der
Wohnzimmerofen als der Schulzimmerofen; anders gebaut
wird der Torfofen als der Kohlenofen; andere Ein-

**) Die Kalkulationsunterlagen waren dem Verfasser seitens des
Lizenznehmers zur Einsichtnahme tberlassen.
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richtungen verlangt der Kachelofen im Siedelungsbau als
die Vereinigung von Koch- und Heizzweck in der Wohn-
kiiche; anderes Uberlegen fordert die Beheizung von zwei
und drei Zimmern von einer Feuerstelle aus als die Be-
heizung eines Sitzungssaales oder einer W erkstétte; anderen
Zwecken dient der Herd des birgerlichen Haushaltes als
der des landwirtschaftlichen Betriebes mit dem groflen Be-
darf an Warmwasser.

Die Wohnstube erfordert einen Kachelofen mit groBem
Warmespeicherungsvermdgen, das an sich schon begriundet
ist in dem keramischen Material des Kachelofens. Wir
haben in ihm eine ununterbrochene Waéarme spendende
Quelle, deren Heizflaichentemperaturen Tag und Nacht bei
guter Regulierbarkeit Raum und Wénde warmhalten und
bei Anordnung zwangsldufiger Luftfihrung gleichmé&Rige
Raumtemperaturen hervorbringt.

Die Stdrke des Ausbaues, die mehr oder minder groRe
Anhdufung des groRes Warmespeicherungsvermdgen be-
sitzenden Chamottematerials, oder die Einschaltung eiserner
Heizflachen ermdglichen im Kachelofenbau weitestgehende
Regulierbarkeit der Wérmeabgabe.

Je starker wir uns aber gerade in dieser Beziehung
der Art der Raumbeniitzung anpassen, um so zweck-
méRiger und wirtschaftlicher wird die Heizung sein.

Viel wird auch heute schon die Gas- und Elektro-
heizung in den Bereich der Mdglichkeit gezogen. Zunéchst
sind aber die Preise fur Raumwdédrme aus Gas und Elek-
trizitdt viel hoher als die bei der Feuerung fester Brenn-
stoffe; diese fir die meisten Haushaltungen untragbaren
Differenzen werden um so groBer, je wirtschaftlicher die
Ausnitzung von Torf und Kohle ist, je technisch voll-
kommener also der Kachelofen und je verstdndiger seine
Wartung ist. Unter diesen Umstdnden kommen Gas und
Elektrizitat als Zusatzheizungen in Frage, und der Ofen-
setzer baut heute Kacheldfen fir feste Brennstoffe, die
gleichzeitig Gas und Elektrowdrme liefern. Der
technische Fortschritt schnirt also das Absatzgebiet des
Kachelofens nicht ab, sondern erweitert es.

Die Anspriche an die Bequemlichkeit des Wohnens
stiegen mit der wachsenden Zivilisation. Urspringlich war
nur der Wohnraum mit einem Ofen ausgestattet, spéter
war es selbstverstdndlich, dal in jedem Zimmer ein Ofen
stand, heute wird vielfach verlangt, dal mehrere R&ume
von einer Feuerstelle aus beheizt werden.

Es ist noch viel zu wenig bekannt, daR die Kachel-
ofenheizung auch diesen gesteigerten Anforderungen ge-
recht zu werden vermag. Die Fortschritte der Heizungs-
technik. insbesondere auf den Gebieten der Warmeabgabe
der Heizflachen, der zwangsladufigen Fuhrung von Luft in
Kandlen und der Uberleitung der Heizgase in Beitfen,
haben dem Ofensetzerhandwerk die Mdglichkeit gegeben,
mehrere Rdume von einem Ofen aus mit der erforderlichen
Wiérme zu versorgen.

Wir fithren nachstehend einige charakteristische Aus-
fihrungen an:

Zur Beheizung zweier nebeneinanderliegender Raume
wird ein Kachelofen durch die Zwischenwand so gesetzt,
daR die beiden Zimmer genligend Heizflachen erhalten.
Diese Anordnung genligt fir ZimmergréRen bis zu 80 cbm.
Sind die beiden R&ume groRer oder sind die Abkuhlungs-
verhéltnisse sehr unglnstig, so erhdlt der durchgesetzte
Ofen einen Dauerbrandeinsatz; die Luft der beiden Raume

Literatur.

Der Eisenbeton, seine Berechnung und Gestaltung.
Von Rudolf Saliger. Dr.-Ing.. ord. Prof. a. d. Techn. Hoch-
schule Wien. 5. neubearbeitete und erweiterte Auflage.
633 S. mit 480 Abbildungen und 137 Zahlentafeln. Gr. 8°.
1925. Alfred Kroner Verlag in Leipzig. Preis geh.
24— RM.. geb. 26.— RM. —

Das vorliegende, bereits in der 5. Auflage erschienene
Werk hat seit der 4. Auflage durch die Erfahrungen des
Krieges eine wesentlich vergroRerte und neue Gestalt
angenommen. Das ganze Lehrgebiet des Eisenbeton-
baues wird in die Abschnitte: Baustoffkunde, spezielle
Festigkeitslehre und Gestaltung gegliedert. Der erste
Abschnitt geht auf die Entwicklungsgeschichte des Eisen-
betons, seine Herstellung und seine Eigenschaften, sowie
die Sicherung seiner Bauelemente ein. Hier werden ein-
mal die zahlreichen Versuchsergebnisse kurz zusammen-
gestellt und sodann die Bewehrungs- und Grundformen
des Eisenbetons, die Platten. Balken. Rippenbalken. Bogen,
Rahmen und Stitzen in Kirze besprochen. Der zweite
Abschnitt beschaftigt sich mit der Festigkeit des Eisen-
betons und belegt die vorgelegten Theorien mit der Wieder-

gabe zahlreicher Versuehsergebnisse. Die einzelnen
Kapitel sind hier achsrechter Zug und Druck, Biegung.
11. Mai 1927.

wird getrennt
vorbeigefihrt.

Wird dieser Ofen zum Befeuern von auBen eingerichtet,
so ist es moglich, z. B. die Luft der Diele in dem Ofen um-
laufen zu lassen und zu erwdarmen.

Kommen mehrere im-gleichen Stockwerk zu beheizende
Ré&ume in Frage, dann wird anstatt des Warmetragers Luft
Warmwasser beniitzt. Dieses wird im Kachelofen erzeugt,
und die Weiterleitung und Aufstellung der Radiatoren er-
folgt in der bekannten Weise. Dann besitzt wenigstens
ein Zimmer noch eine Feuerstelle und den Schmuck des
Kachelofens.

Bei Ubereinanderliegenden R&umen dient wieder Luft.
Zwei Raume im ErdgeschoR werden durch Ofen mit Dauer-
brandeinsdtzen und zwanglaufiger Luftfuhrung erwéarmt,
wie oben ausgefiihrt wurde. Zu den dariberliegenden zwei
Ré&umen fihren Luftkandle, die die im Ofen erwdrmte Luft
in den oberen R&umen austreten lassen. Die Austritts-
o6ffnungen kdénnen keramischen Schmuck erhalten. Beim
Betrieb werden die unteren R&ume zuerst angeheizt, dann
die Luftkandle nach oben eingeschaltet. Wahrend dieser
zweiten Periode geben die Kachelflachen im Erdgeschof
von der in ihnen aufgespeicherten Warme an die Raume ab.

Diese LOsungen sind an drei Voraussetzungen ge-
bunden. Die erste hat der Architekt zu erfillen, damit, daf
er bei der Grundriflésung Vorsorge tradgt, dak den Warm-
luftwegen nicht etwa Schornsteine usw. hinderlich im
Wege stehen. Die zweite Voraussetzung liegt wieder bei
dem Architekten. Sie heil3t: ..Qualitatsarbeit“. Darunter
verstehen wir nicht Luxusausfihrungen, sondern technisch
einwandfreie Konstruktion, gutes Material und beste
Arbeitsausfihrung. Wohl ist Qualitatsarbeit in den Anlage-
kosten etwas teuerer, aber maRgebend fir den Bewohner
sind die Betriebskosten der Heizungsanlagen und diese
sind bei der Qualitatsarbeit bedeutend geringer. Im Kosten-
vergleich zur Kleinwarmwasserheizung ist die Kachelofen-
heizung in einfacher, geschmackvoller Ausfihrung nicht
teuerer, wohl aber wohnlicher und schdner als der Zimmer-
heizkesseL

Die dritte Voraussetzung ist, daB der falsche Glaube
abgelegt wird, man kdnne bei zentralen Anlagen jeder Art,
viele Rd&ume mit der Brennstoffmenge beheizen, die sonst
ein Zimmer bendtigt. Dieser Brennstoffaufwand wird
aber bei gut gebauten Kachelofen-Mehrzimmerheizungen
auf das maoglichst niedrige Mall herabgedriickt.

So stellt die Kachelofen-Mehrzimmerheizung einen be-
deutsamen Fortschritt in der WA&rmeversorgung unserer
Wohnungen dar. der von deutschem HandwerkerfleiR ge-
schaffen wurde. Dazu kommt die Schonheit des kera-
mischen Materials. Auch die Ofenfabriken haben zur alten
Kunst zurickgefunden. Was Wunder, wenn der Architekt
heute wie damals den Wohnraum um die behagliche, schéne
Feuerstelle gruppiert? So steht heute unser schdnes Hand-
werk wieder im belebenden Strom der Technik und Wirt-
schaft. Sein Wollen findet Ausdruck in den Satzungen
des Verbandes der Arbeitgeber des Topfer- und Ofensetzer-
gewerbes Deutschlands:

-Der Arbeitgeberverband betrachtet in der Erkenntnis, daf
die wirtschaftliche Entwicklung des deutschen Ofensetzergewerbes
durch die technische Leistungsfahigkeit bedingt ist, die Forderung
der Technik des Ofen- und Herdbaues und die Vertretung der

te"cbhnischen Interessen des Gewerbes als lebenswichtige "Auf-
gabe.® —

in Kanélen an hochtemperierten Flachen

Druck und Zug mit Biegung. Querkraft und Drillung. Zum
SchluB dieses Abschnitts geht der Verfasser auf die Frage
der wirtschaftlichsten Querschnittshemessung ein.  Zahl-
reiche Beispiele zeigen die Anwendungswege der ermit-
telten Formeln. Der dritte Abschnitt beschéaftigt sich mit
der Anwendung des Eisenbetons im Bauwesen. Fast alle
Ergebnisse der Theorie werden hier in Formeln, Zahlen-
tabellen und zahlreichen Beispielen fiir die Berechnung
der durchlaufenden Trager der rand- und punktgelagerten
Platten, der Bogen. Kuppeln und Rahmen angegeben.
Zum SchluB wird kurz auf die zahlreichen Zweckbauten
aus Eisenbeton. Stitzmauern. R6hren. Behélter. Fachwerke
und Silos eingegangen. Ein Stichworter- und Literatur-
verzeichnis vervollstdndigt das umfangreiche Werk. Den
Studierenden als Lembehelf, den Weiterstrebenden als
Anleitung zu wissenschaftlicher Vertiefung, den aus-
Ubenden Ingenieuren als Hilfsmittel, wird das Werk, wie
bisher, auch in dem neuen Gewdande willkommen sein. —
Lewe.

Der Eisenbetonbau. Von E. Kersten. vorm. Ober-
ingenieur. Stud.-Rat a. d. Staddt. Baugewerkschule Berlin.
Ein Leitfaden fur Schule und Praxis. Teil I Ausfiihrung
und Berechnung der Grundformen. 13. neubearbeitete u.
erweiterte Auflage. 366 S. mit 308 Textabbildungen,
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34 Zahlentafeln und 27 Zahlenbeispielen. 8°. Berlin 1925.
Verlag von Wilh. Ernst & Sohn. Preis 8,10 RM.

Die 13. Auflage des bekannten Kerstenschen Leit-
fadens ist kurz vor der Herausgabe der neuen Deut-

schen Eisenbetonbestimmungen vom Sept. 1920 erschienen.
Jedoch waren bereits damals die verschiedenen Entwirfe
und aulRerdem der Vortrag von Prof. Ldser auf dei
Hauptversammlung es D. B. V. Frihjahr 1925 bekannt, so
dal Kersten in der Lage war, den in besonderem Anhang
ohne Anspruch auf Vollstdndigkeit mitgeteilten neuen
Bestimmungen zu entsprechen. In bewdhrter Anordnung
und mit durchgreifend neubearbeitetem und erweitertem
Inhalt tritt die neue Auflage an die Fachwelt der tech-
nischen Mittelschulen, an die Baufiihrer und angehenden
Ingenieure heran; das Buch ist auch in- seiner jetzigen
Fassung den neuzeitlichen Ansprichen gerecht geworden.
Unter Zurlckstellung theoretischer Betrachtungen enthélt
das Buch hauptsachlich praktische Anleitung fur die Aus-
fihrung und zeigt an vielen Beispielen und Abbildungen
(von 219 auf 308 erhoht), wie in den einzelnen Féllen die
gestellte Aufgabe zu lfsen ist. Das Kerstensche Buch
bedarf keiner weiteren Empfehlung’ es hat sich bereits
seinen ihm zukommenden Platz in der Fachliteratur
erobert. — Kleinlogei.

Der Massivbau. Von Robert 0tzen. 492 S, gr. 8°
1926. Berlin. Julius Springer. Preis 37,50 M. —

Prof. Poelzig hat einmal gesagt, die Gegensatze
zwischen Kinstler und Techniker, also zwischen Ingenieur
und Architekt wiirden nie verschwinden. Der Architekt
baue fiir den lieben Gott.

Will er damit die Verunstaltung unserer Stadte, die
Sunden der Architekten, entschuldigen? Was nutzen uns
die Himmelsbauten, Luftschlésser oder Phantasiegebilde,
die in den Wolken schweben? Ist es nicht viel richtiger,
wenn sich Architekt und Ingenieur ndhern, wenn sie Ver-
standnis fir einander haben, als durch solche, wie ich an-
nehmen will, uniberlegten AuBerungen, die Gegensatze zu
verschérfen?

Ich glaube das Ringen von Prof. Franz um eine bessere
Gestaltung der Ingenieurbauten (er wurde einmal das
&sthetische Gewissen des Ingenieurs genannt) verdient eine
Gegenliebe auch seitens der Architekten. Es ist erforder-
lich, daR der Architekt Verstdndnis hat sowohl fir die Be-
dirfnisfrage als auch fur die Konstruktionsmdglichkeiten
einer Durchfihrung. Er kann sich nicht vom Stoff, von
der Erde, trennen.

Das heie Streben des Ingenieurs, seine Bauten auch
-asthetisch befriedigend“ geldst zu sehen, wie auch Otzen
das verlangt, sollte seitens der Architekten beantwortet
werden mit einer ahnlichen wertvollen Arbeit, wie sie
Otzen mit. seinem Massivbau den Architekten jetzt vorlegt.
Was beschéftigt uns denn? Der Kampf ums Gleich-
gewicht! sagt Otzen. Sind es beim Architekten nicht auch
die Baumassen, die ins Gleichgewicht gebracht werden
missen? Wenn der Bauingenieur mehr dem inneren
Gleichgewicht der Kréfte zustrebt, strebt der Architekt
mehr dahin, den sichtbaren Baumassen eine Abstimmung
zu geben. Soll sein Bauwerk eine Einheit sein, so muR
die optimale wirtschaftliche Linie des Ingenieurs sich mit
der optimalen asthetischen Linie des Architekten decken.

Wenn man das erkennt, dann wird es Zeit, dal der
Architekt fur das interessante Wechselspiel der Baustoffe
und der Krafte Interesse gewinnt. Der Ingenieur macht
es ihm so leicht. Otzen hat es mit der Herausgabe dieses
Buches ,Der Massivbau* verstanden, auch noch den
Architekten verstandlich zu bleiben. Dem Kampf ums
Gleichgewicht 1aRt er folgerichtig eine Betrachtung der
Baustoffe und ihrer maoglichen Verbindungen folgen.
Kein totes Wissen. Lebenswahre Gebilde macht er mit
allen inneren Spannungen und erforderlichen Abmessungen
fur den Entwurf verstandlich. Wo diese Ausflihrungen
nicht geniigen, gibt er Hinweise auf beachtliche andere
Verdffentlichungen, wodurch die ganze Arbeit ein wirk-
liches erschopfendes Handbuch uber den Massivbau wird.
Vielleicht findet sich unter den Architekten ein Gegen-
spieler, der in &hnlicher geschickter Form dem Ingenieur
entgegenkommt. Das innerliche Erfassen, das Gestalten,
wird von Otzen genau so erstrebt, wie von den
Architekten. Warum also Gegensdtze? Das Buch ist auf
diesem Gebiete eine der besten Neuerscheinungen der

letzten Jahre. — Stodick.
Grundziuge der Trinkwasserhygiene. Kurzer Abrifl fin-
den Praktiker, insbesondere fir Brunnenbauer, sowie Be-

triebsleiter, Techniker, Werk- und Maschinenmeister an
Wasserwerken, Bahnmeister, ferner fiir Arzte und Studie-
rende der Medizin. Hervorgegangen aus dem Leitfaden
fir den Unterricht im Brunnenbaulehrgang der PreuBischen
Landesanstalt fiur Wasser-, Boden- und Lufthygiene zu
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Berlin-Dahlem. Unter Mitwirkung von Bergrat PrcL
Dr. J. Behr, Geh. Medizinalrat Prof. Dr. M. Beninde, Prof.
Dr. Birger, Prof. Dr. H. Klut, Prof. Dr. R. Kolkwitz und
Prof. Dr.-Ing. C. Reichle herausgegeben von der PreuBi-
schen Landesanstalt fir Wasser-. Boden- und Lufthygiene
zu Berlin-Dahlem. 216 S., mit 95 Abbildungen. Verlag von
Laubsch & Everth, Berlin SW 68. Preis 4 RM. —

Das Buch ist dazu berufen, die mit der Wasser-
versorgung der Bevdlkerung zusammenhé&ngenden Wissens-
gebiete in ihren Grundlagen einem gréBeren Kreis zugang-
lich zu machen. Von einem guten Trinkwasser héngt in
allererster Linie die Forderung der Hygiene ab. Viele,
besonders aber die Erbauer von Brunnenanlagen, haben die
Pflicht, sich uber die Erstellung von einwandfreien Brunnen
Rechenschaft zu geben. Die Bedeutung hierfiir hat der
Reichsverband fir das deutsche Brunnenbaugewerbe er-
kannt und mit Hilfe der Landesanstalt fiir Wasserhygiene
Lehrgénge eingerichtet. Sie gliedern sich in einzelne Vor-

trage, die das vorliegende Bichlein wiedergibt. Aner-
kannte Mitglieder der Landesanstalt fiir Wasserhygiene
haben sich wuneigennitzig -als Lehrer in den Dienst der

Sache gestellt. ZielbewuRte GrundwassererschlieBung setzt
die Kenntnis der Chemie, Geologie, Hygiene und besonders
der Hydrologie voraus, erwiinscht sind solche der Bakterio-
logie und der Biologie.

Der Hauptabschnitt des Buches ist der Wiedergabe des
Lehrvortrages von Reichle Uber Hydrologie gewidmet. Sein
Aufbau ist mustergiltig; er faRt die wesentlichen Er-
fordernisse der Hydrologie in einem Frage- und Antwort-
spiel zusammen, das gewissermafen das Glaubensbekennt-
nis der Hydrologie wiedergibt. Abbildungen und Zeich-
nungen mit pragnanten Ausdrucksformen erh6hen und er-
leichtern das Verstdndnis. Der Verfasser stellt die Berech-
nung der hydrologischen Erscheinungsformen auf das
Darcysche Filtergesetz, das durchaus allen praktischen
Anforderungen genigt.

Immer muB man sich klar sein, daR die Lehrgange
nicht bezwecken. Spezialisten der Trinkwasserbeschaffung
heranzubilden, sondern nur den Blick fiir die wirklichen
Vorgdnge und Erscheinungen zu weiten und falsche Vor-
stellungen, wie sie vielfach leider im Brunnenbau Vor-
kommen, zu zerstreuen. Jeder, selbst derjenige, der kein
Techniker oder Handwerker ist, wird Vorteile aus dem
Buch ziehen. Selten werden ihm die Grundbegriffe der mit
unserem menschlichen Leben zusammenhéngenden natiir-
lichen Vorgédnge so klar zum Bewul3tsein gebracht, wie
durch dieses Buch. — Dr.-Ing. G. Thiem, Leipzig.

Briefkasten.

Anfragen an den Leserkreis.

Arch. S. u. K. in C. (Karbidkalk) Wie bewéhrt sich
Karbidkalk im allgemeinen?

Wie verhdlt er sich im besonderen zu salz-
haltigen Mauersteinen?

Welche VorsichtsmaBregeln sind evtl. zu beachten? —

Magistrat in H. (Schallisolierung in Schul-
rdumen.) Welche in jeder Weise befriedigende und auf die
Dauer bewahrte Materialien zur Schallisolierung sind augen-
blicklich zu empfehlen und wie hoch stellen sich die Kosten iir
das Quadratmeter? Es handelt sich um die Schallisolierung firr
Schulbauten mit massiven Decken und Backsteinwénden. —

St.-Nb. in Zw. (Schutz von Edelputz gegen
Ausschlag des Mauerwerks.) Das Ziegelmauerwerk
eines groferen Neubaus ist in verlangertem Zementmortel
1:1:8 hergestellt Worden wund zeigt nach Uberwinterung
sowohl aufen wie innen einen starken weilen Belag, der
chemisch als Gips festgestellt worden ist. Der verwendete Kalk
besteht aus 98,3 v. H. Kalcium, 1 v. H. Magnesium, 0,5 v. H
Kieselsdure und 0,2 v. H. Tonerde. Der Zement ist Syndikats-
ware des Norddeutschen Zementverbandes. Die verwendeten
Ziegel sind einwandfrei und enthalten weder Schwefelkies noch
Gips. Der Gipsaussehlag ruhrt offenbar vom Zement her und
hétte durch Beimengung von TraB im Mauermdortel, durch den
der freie Kalk des Zements gebunden worden wére, vermieden
werden konnen. Um zu verhindern, daR der Gipsbelag durch
den auf das Mauerwerk aufzubringenden Edelputz durchschlagt,
wird beabsichtigt, die Fugen des Mauerwerks lief auszukratzen,
mit TraBmdrtel zu verstreichen, das Mauerwerk abzuwaschen,
den Rohbau langere Zeit sich selbst zu UGberlassen, erst még-
lichst sp&t den Edelputz aufzubringen und hierbei den Zement-
unterputz mit einem TraRzusatz herzustellen. — Es wird um
Mitteilung gebeten, welche Erfahrungen in &ahnlichen Fallen
gemacht wurden und ob die getroffenen MaRnahmen als
geeignet angesehen werden. —

und mergel-
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