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Die Baumaschinen
auf der Leipziger Technischen und Baumesse Herbst 1927.

Von Reg.-Baumeister a. D. Przygode, Berlin. (Hierzu 15 Abbildungen.)
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W ettbewerb zwingt zur Einfihrung von Maschinen-
arbeit selbst bei weniger umfangreichen Baubetrieben.
Es liegt somit ein Bedarf an leicht zu bedienenden,
leicht transportfahigen und dabei zuverléssig
arbeitenden Betonmischern, die in den Beschaffungs-

Baustelle mit Gleiswegen fir den ,Saxonia‘-Beton- und Mértelmischer.
(Deutsche Baumaschinen-Gesellschaft Kammer & Co. Migeln, Bez. Leipzig.)
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kosten niedrig, aber gleichwohl dauerhaft sind und
bei geringem Kraftbedarf ausreichende Leistung haben,
vor, und die Industrie ist bestrebt, hier allen An-
spriichen zusagende Modelle herauszubringen.

Auf der Messe ist der Jaeger-Schnell-
mischer der Firma Joseph Végele A. G.,, Mann-
heim. fur 2501 Fillung (mittlere Type), 10cbm Leistung
bei 40 Fillungen Std., mit Kipptrommel, mechanischem
Lader (Tieflader), automatischem W assertank zu
sehen (Abb. 2, S. 127). Dieser Mischer st ein
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Chargenmischer, d. h. ein Mischer, bei dem das
Mischgut nicht ununterbrochen zu- und abgefihrt
wird, sondern in einzelnen Zeitabschnitten. Die

Mischer kénnen mit einem Mischzeitmesser ausgeristet
werden, um die Einhaltung einer bestimmten Misch-
dauer zu gewadhrleisten. Als Antriebsmotor dient ein
Elektromotor oder Benzinmotor. Mit letzterem kann
der Mischer uberall und sofort nach dem Anfahren in
Betrieb genommen werden. Der Mischer kann auch
mit einer Bauwinde ausgestattet werden.

Die Wolf Netter&Jacobi-Werke, AbDt
Eisenbau Schiege, Leipzig-Paunsdorf, sind mitihrem
neuen Betonmischer ,Simplex*“ (Abb. 4a u. b,
S. 127) vertreten, der mit Drehstrommotor ausgeristet
1600 M. kostet und bei 1501 Trommelfillung 2,5 PS
braucht. Um eine mdglichst einfache und damit billige,
aber gleichwohl gediegene Maschine zu schaffen, hat
man wohl zur Mischung der Materialien einen rotieren-
den Hohlkorper mit eingebauten Schaufeln und Auf-
haltern von geeigneter Form beibehalten, aber die Ein-
fuhrung der zu mischenden Produkte in diesen Hohl-
korper, die Trommel, und die Entleerung des fertigen
Betons in bisher unbekannter Weise vereinfacht. Die
Trommel des Mischers wird so niedrig aufgestellt, dafl
Sand, Kies und Zement nicht mehr mittels eines beson-
ders konstruierten Aufzuges emporgehoben zu werden
brauchen, sondern das Transportgerat, die Schubkarre
oder der Muldenkipper fahrt in die Trommel hinein,
entleert unmittelbar in diese und bleibt in dieser,
wdhrend sich die Trommel dreht, stehen, um sogleich
den fertigen Beton wieder aufzunehmen. Die Bedienung
des Mischers ist hiermit wesentlich vereinfacht. Zur
Entleerung der Trommel wird ihre Umdrehungsrichtung
umgekehrt, und die in der Trommel angebrachten
Taschen, die bei der ersten Drehrichtung als Wender
wirkten, nehmen den gemischten Beton mit nach oben
und lassen ihn in das Transportgerdt hineinfallen. Der
Antrieb der Trommel erfolgt mittels Triebstock-
verzahnung. Als Kraftquelle findet ein Elektro- oder
Verbrennungsmotor  Verwendung. Bei letzterem
kommt noch eine Wendekupplung zur Erzielung der
zweiten Drehrichtung hinzu, wéahrend bei elektrischem
Antrieb der Wechsel der Drehrichtungen durch ein-
fachen Wendeanlasser herbeigefihrt wird. Auch mit
diesem Mischer kénnen 40 Mischungen in der Stunde
mit Sicherheit erzielt werden. Mit der Maschine lassen
sich alle Arten Beton, besonders auch Gufbeton, gleich
vorteilhaft mischen. Im letzteren Fall kdnnen die Ent-
leerungstaschen der Trommel durch einige Handgriffe
entsprechend vergréfRert werden.

Die Allgemeine Baumaschinen-
Gesellschaft, Leipzig, stellt ihren neuen fahr-
baren Beton- und Mértelmischer ,Rifi*

(D. R.P.a), den ,Mischer fur alle*, aus, mit welchem
dem Verbrauch eine vor allem leicht bewegliche, dabei
konstruktiv einfache, aber stabil gehaltene Type mit
groRer Verwendungsmadglichkeit bei billigem Preise
geboten sein soll (Abb. 5, S. 127). Das Prinzip der
,Freifallmischer* ist dabei gewahrt worden. Die
konische Trommel lduft unter einer unverdnderlichen
Neigung von etwa 18 Grad ohne Stillstand wéahrend des
Fiullens, des Mischens und der Entleerung. Die
Trommel hat eine Einfill- und eine Auslaufseite. Nach
Offnung einer Klappe mittels Hebeldrucks flieRt das
Material durch die Schraubenwirkung der Schaufeln
heraus, die bei der Mischung das Material gut durch-
einanderwerfen. Die Type wird in drei GrifRen zu
150, 250 und 375 1Trommelinhalt gebaut und kann mit
oder ohne Bauwinde geliefert werden.

Ein idealer Kleinmischer auf kleinen Bau-
platzen ist der Beton- und Mortelmischer
~Neoroll (D.R.P.a.) der A.B.G., ein Schubkarren-
mischer von 100 1 Trommelfullung fir Trocken- und
NaBmischung, der sich besonders bei der Ausfihrung
einfacher Beton- und Mértelarbeiten beim Hausbau
bewéhrt (Abb. 3, S. 127). Fur Ziegelbauten liefert
er in einer Stunde bei etwa 30 Fillungen rund 3 «m
Mértel.  Infolge seiner Handlichkeit kann er an den
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Kieshaufen herangefahren werden. Der seitwarts
angeordnete Einfilltrichter dient gleichzeitig als MeR-
gefdR. In der Ruckwand des Trichters ist ein Schieber
gefihrt, der nach dem Hochziehen dem Mischgut einen
raschen DurchfluR ins Trommelinnere ermdéglicht. Zur
Entnahme jeder gewollten Materialmenge besitzt die
in Kugelform ausgefiihrte Trommel eine seitliche Aus-
laufrutsche, die beim Verfahren der Karre hochgeklappt
wird. Das Wassergefdll ist iber der Trommel angeord
net und faBt die fur die Mischung erforderliche
Wassermenge. Der Antrieb der Trommel erfolgt durch
auf dem Fahrgestell aufgebauten Verbrennungs- oder
Elektromotor von 1,5 PS.

Die Maschinenfabrik Dr. Gaspary & Co., Mark-
ranstddt bei Leipzig, wird mit verschiedenen Aus-
fuhrungen ihrer Mischer fir Mortel und Beton ver-
treten sein, wie mit dem Kipptrogmischer fur
Mischungsmengen bis herab auf 60 1und 2 obm Leistung
bei 40 Fullungen in der Stunde, mit fahrbaren
Intensivmischer fir kleinste Fillungen von
100 1 und schlieBlich mit dem fahrbaren Trommel-

mischer fir Hand- und Kraftbetrieb mit 3—5 cm
Leistung in der Stunde.

Bei der Firma G. Anton Seelemann &
Sohne, Neustadt-Orla, ist der Schnellbetonmisch-

automat ,Regulu s“ zu erwdhnen, mit dem man un-
abhangig von der Bedienungsmannschaft die Mischung
zu Beton bzw. Mdrtel in jedem beliebig verlangten Ver-
h&ltnis herstellen kann. Die Stundenleistung I&Rt sich
bei derselben Maschine von 4 bis 12 cbm Stundenleistung
ohne Schwierigkeit einstellen.

Die Deutsche Baumasch inen-Gesell-

schaft Rammer & Co., Migeln (Bez. Leipzig),
stellt ihren ,,Saxonia“-Beton- und Méortel-
mischer D.R.P. mit 1501 Trommelfullung (Abb. 0,
S. 127) und ihren ,Saxonia“-Kleinmischer
fir Beton und Mértel D. R. P. fir normal 1001 Fillung
(Abb. 7, S. 127) aus. Bei diesen Mischern ist kein
Vorfillkasten, Beschickungshebewerk und Einfill-

trichter vorhanden, sondern'der untere Trommelteil ist
gleichzeitig die Mulde des Transportwagens, mit dem
das fir die Mischung zugemessene Material heran-
gefahren wird. Dieser wird am Materialplatz gefillt
und unter den Mischer gefahren, wo die Mulde durch
federnde Greifer an das obere Teil der Mischtrommel
staub- und wasserdicht angeschlossen wird. Der
groRere Mischer ist fur Pferdezug eingerichtet, der
Kleinmischer ist auf seinen eigenen Schubkarrenrddern
bequem fahrbar, nachdem man den Anhé&ngewagen, auf
welchem der Antriebsmotor aufgestellt ist, abgekuppelt
hat. Zu dem groRen Mischer werden drei Mulden-
kippwagen, die nach allen Seiten hin kippbar sind, zu
dem Kleinmischer zwei Schubkarren mitgeliefert.
Abb. 1, S. 125, zeigt die Aufstellung des Mischers mit
den erforderlichen Gleisanlagen auf einer Baustelle,
Abb. 15, S. 129, einen in Verbindung mit dem Mischer
arbeitenden, in beliebiger Hd&he selbstentleerenden
sSaxonia“-Bauaufzug D.It. P, der gleichfalls
auf der Messe gezeigt wird. Nach beendeter Mischung
fahrt der Transportwagen in das Aufzugsgehdnge und
die Mulde wird bis zu der gewinschten Stelle empor-
gezogen, wo sie selbsttatig auskippt.

Zu den Transporteinrichtungen fir
die Hebung derMateria.lien auf die Geriste
werden beachtenswerte Neuerungen auf der Messe zu

finden sein. Die Deutsche Baubedarfs-
Gesellschaft, NoskowsKki & Jeltsch,
Berlin, hat ihre Materialaufziige weiter vereinfacht
und in den zur Schau gestellten Deubag-Dreh-
scheiben- und D eubag-Traglasten-Aufziigen neue
Typen (D.R.P.a.) geschaffen. Bei dem Dreh-

scheib en-Aufzug (Abb. 12, S. 129) sind auf den
Fahrschalen zwei Drehscheiben mit Arretiervorrichtung
angeordnet, auf die die Karren oder sonstigen Trans-

portgerdte aufgefahren bzw. aufgesetzt, nach oben
gezogen, oben einfach gedreht und sofort nach der
gewlinschten Verwendungsstelle gebracht werden. Ein

\ orgertist, Rustung oder Turm erlbrigen sich somit

Nr. 18.



Abb. 2. Jaeger-Schnellmischer.
(Fa. Joseph Végele A.-G., Mannheim i

Abb. 3. Beton- und Mértelmischer ,,Neoroll*.
(Allg. Baumaschinen-Gesellschaft m.b. H., Leipzig.)

Abb. 4a u. 4b. Betonmischer ,Simplex* mit Beschickung durch Muldenkipper.
(Fa. Wolf Netter & Jacobi-Werke. Abt. Eisenbau Schiege, Leipzig-Paunsdorf.)

Abb. 5. Beton- und Mértelmischer ,Rifi*
(Allg. Baumaschinen-Gesellschaft m. b. H., Leipzig.)

Abb. 6 u. 7 (rechts). ,Saxonia“.

Beton- u. Mdortelmischer der Dtsch. Baumaschinen-Gesellsch.
Rammer & Co., MUgeln, Bez. Leipzig.

Oben fur 1501 Fillung; unten ,,Kleinmischer*

flr normal 1001 Fillung.

Die Baumaschinen auf der Leipziger Technischen und Baumesse
Herbst 1927.

27. August 1927.



Abb. 8. Motorwalze von 3—et Betriebs-Gewicht
der Berliner Maschinenbau A. G., vorm. L. Schwartzkopff

Abb. 10 (rechts).
Henschel-Linnhoff-
Hochdruck -Bitumen-
Mischer fur
Oberflachen -Teerung
von Stralen
mit 20001 Inhalt.

AbD. 11 (rechts).
Fahrbares Transport-
band mit H6hen-
verstellung.
Wolf Netter
& Jacobi Werke,
Berlin, Abt. Eisenbau
Schiege.

zum Einschwenken des Transportmittels. Die Auf-
zugsanlage besteht im Ubrigen aus einem oberen Ab-
nahmebock mit den Fuhrungsrollen, der konstruktiv
derart eingerichtet ist, dal er leicht aufgestellt und
versetzt werden kann, aus zwei nebeneinanderlaufenden
Winkeleisen als Fihrungsschienen, die in |_-Eisen-
bugel eingespannt sind, aus der unteren Ableit-
vorrichtung fir das Aufzugsseil und aus der Deubag-
Schnellaufzugswinde fur 1000 ks Tragkraft am ein-
fachen Seil mit selbsttdtiger Endausrickung. Der
Antriebsmotor zur Winde ist mit dieser auf demselben
Plateau in |_-Eisen montiert, so daB der Antrieb un-
mittelbar mit Riemen erfolgt. Die Leerlast wird an der
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Abb. 9. Dieselmotor Dreirad-Walze v. 11,5t D.-G.
Von J. A. Maffei & Jacob G. m. b. H., Leipzig.

Abb. 8—10.
Maschinen fiur die
Verwendung im

StraBenbau.

Die Baumaschinen
auf der Leipziger
Technischen
und Baumesse
Herbst 1927.

sicher und sofort wirkenden Sporradhandbremse sehr
schnell gesenkt. Die selbstatige Endausriickung hélt die
Last von selbst in jeder Hohe fest. Der Hub ist aui
jeden bestimmten Meter einstellbar. Zum Aufziehen von
Balken, Tragern und sonstigen sperrigen Bau-
materialien kann der obere Abnahmebock mit einer
Vorrichtung versehen werden, die es gestattet, einen
Schwenkkran von 500 k§ Tragkraft anzubauen. Als
Antriebsmotor empfiehlt es sich, einem Elektromotor
einen VA PS Benzolmotor vorzuziehen, da sich bei
letzterem Zeit und Kosten fiur die Montage und den
Abbau der Zuleitung ersparen und die Anlage stets
sofort betriebsbereit ist.
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Abb. 12. Deubag-Drehscheiben-Aufzug. Abb. 13. Deubag-Lasten-Aufzug.
(Deutsche Baubedarfs-Gesellschaft Xoskowski & Jeltsch, Berlin.

Abb. 14. Turbinen-Spritzapparat ,Sprihteufel”
der Deutschen Spritzverfahren-Gesellschaft ,,Desi“,
Berlin.

Abb. 15 (rechts). ,Saxonia“-Bauaufzug
in Verbindung mit dem Betonmischer arbeitend,
in beliebiger Hohe entleerend.

(Deutsche Baumaschinen-Gesellschaft

Kammer & Co., Miigeln, Bez. Leipzig.
Die Baumaschinen auf der Leipziger Technischen und Baumesse Herbst 1927.

27. August 1927. 129



Der Deubag - Traglasten - Aufzug
(Abb. 13, S. 129) soll es infolge seiner geringen Auf-
und Abbaukosten ermdéglichen, daB auch bei mittleren
und kleinen Bauten Materialaufziige Verwendung finden
kénnen, die im allgemeinen die Lohnkosten und die
damit zusammenhdangenden Ausgaben fir soziale Auf-
lagen und Abgaben erheblich vermindern. Dieser Auf-
zug hat keinerlei Fihrungsschienen und Gestdnge. Zu
seiner Montage wird der obere Abnahmebock mit
Fihrungsrollen und Spannvorrichtung auf das vor-
handene Gerlst und unten der Beladebock hingestellt.
Die Verbindung beider Einrichtungen erfolgt durch
straff gespannte Drahtseile, an denen die Fahrschalen
in einfachster Weise beiderseitig gefihrt werden. In-
folge dieser einfachen Anordnung kann der Aufzug auf
den verschiedensten Stellen je nach dem Fortschreiten
des Baus Verwendung finden. Als Aufzugswinde
wird eine solche fur rd. 300 ke Tragkraft mit selbst-
tatiger Endausrickung benutzt. Der Aufzug wird ein-
fach- und doppeltwirkend fir je eine oder zwei Trag-
lasten zu je 150 ks geliefert. Zur Beschaffung
empfiehlt sich die doppelt wirkende Anordnung mit
2 Fahrschalen fir je eine Last, da dann der schnellste
Betrieb gewdéhrleistet ist.

AuBerdem wird die Deubag ihre bekannte doppelt-
wirkende Aufzugswinde ,Rapid“ mit selbst-
tatiger Endausrickung auf der Messe zeigen. Bei
dieser wird durch einfaches Drehen am Handrade, das
auf der Steuerwelle sitzt, die Bremse geluftet und
gleichzeitig der Riemen auf die Festscheibe gebracht,
wodurch die Maschine in Gang kommt. Ist die Last
in bestimmter Hohe angekommen, wird die Steuerwelle
von selbst in die entgegengesetzte Richtung gedreht,
der Riemen gleitet auf die Losscheibe und gleichzeitig
tritt die Bremse in Wirkung. Die Winde kann in Ver-
bindung mit Antriebsmotor und Vorgelege auf gemein-
samem Untergestell fahrbar eingerichtet werden.

Fur den horizontalen Transport auf
Baustellen kommen immer mehr die leicht beweglichen
fahrbaren Transportbadnder in Aufnahme,
die auf der Messe verschiedentlich zu sehen sein werden
und von Firmen wie Eisenbau Schiege (Abb. 11,
S. 128), Stéhr A. G, Weserhiutte, u. a. hergestellt
werden. Zur Beférderung von Kies, Beton, Steinen,
Erdmassen beim Aushub ermdglichen sie einen &uBerst
bequemen und wohlfeilen Transport, indem sie sich bei
Bauldngen von 10 bis 15 m den &rtlichen Verhéltnissen
leicht anpassen und zu mehreren hintereinander auf-
gestellt auch groBere Forderwege iberbricken, indem
das Material von Fdrderband zu Fdrderband weiter-
gegeben wird. Bei Ausschachtungen kann das Material
vom Greifbagger mittels Rutsche auf das erste Forder-
band aufgegeben werden, wandert dann lGber mehrere
Forderbdnder zum letzten, das mit einem schwenkbaren
Ausleger versehen ist, von dessen Gurtband es un-
mittelbar in die aufgestellten Fahrzeuge féllt und in
diesen verteilt wird. Die Gurtbahnen jedes Fd&rder-
bandes kdonnen im Fahrgestell fest liegen oder in der
Hoéhenlage auf die ganze Lange oder im vorderen Teil
verstellbar sein. Der Antrieb des Bandes erfolgt durch
einen Elektro- oder Verbrennungsmotor, der im Fahr-
gestell oder im Gestell der Gurtbahn am oberen oder
unteren Ende eingebaut ist. Auch leichte Rollbahnen
werden neuerdings fur den Transport von Steinen und
sonstigen Baumaterialien benutzt, die auf Bdcken mit
leichter Neigung aufgestellt werden und auf denen die
M aterialien selbsttatig abwarts laufen.

Bei den Zugmitteln far das Ab-
fahren von Aushub in Muldenkipper-
zligen st auf die kleine Motorlokomotive
der Berliner Maschinenbau- A G vorm.
L. Schwartzkopff, Berlin, hinzuweisen, die fir
600 mm-Spur gebaut ist und ein Dienstgewicht von 4*
und 1000"™ Radstand hat, Der Halbmesser der
kleinsten befahrbaren Krimmung betrdgt 8 m Die
Lokomotive ist mit einem 2-Zyl.-Motor fiur Benzin-
Benzolbetrieb, der bei 600 bis 1000 Umd./Min. 8 bis
14 PS leistet, ausgestattet. In Verbindung mit einem
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zweistufigen Rddergetriebe ist die Fahrgeschwindig-
keit der Lokomotive 4 oder 8 km/Std. Am Zughaken
wird dabei eine Kraft von 500 bzw. 250 ks abgegeben.

Die Steuerung der Fahrgeschwindigkeiten und der
Fahrtrichtung erfolgt mittels Hebels und elastischer
Federbandkupplung. Die Vorzliige dieser Motor-

lokomotive sind ihre stdndige Betriebsbereitschaft, ein-
fache Bedienung, Unabhéngigkeit von behdrdlicher
Genehmigung, sowie der Ausfall des Brennstoff-
verbrauchs wahrend des Stillstandes, die Vermeidung
von Branden durch Funkenauswurf.

Unter den ausgestellten Maschinen fir den
StraBenbau werden verschiedene wichtige Neu-
heiten zu sehen sein, die wir nachstehend beschreiben:

Fiur das Walzen von leichten Schot-
ter-, Asphaltstrafen, Parkwegen,
Sportplédtzen usw. fertigt obengen. Firma eine

Motor walze von 3 bis 6 1Betriebsgewicht (Abb. 8,
S. 128). Diese ist ausgestattet mit einem Kamper-
Rohdlmotor mit abgefedertem Kettenradantrieb, wo-
durch vollkommen stoRfreie Kraftibertragung vom
Motor bis zur Walzenachse gewahrleistet ist. Die Ein-
schaltung des Geschwindigkeitsgetriebes mit zwei
Géangen, wie des Getriebes fir Vor- und Ruckwarts-
fahrt erfolgt durch Federbandkupplungen, durch deren
Elastizitdt das Getriebe sehr geschont wird und durch
die eine Umschaltung in der Fahrtrichtung erforder-
lichen Falls sehr schnell erfolgen kann.

Die Firma Henschel & Sohn, Kassel, wird

erstmalig ihre neue Dieselmotor-Dreirad-
walze von etwa 11,5* Dienstgewicht fir das Ein-
walzen leichter Makadamstraen, sowie fir die Her-

stellung von Teermakadamstralen wund von Stralen
mit Oberflachenteerung zeigen. In Verbindung mit der
FirmaLinnhoffwerden Henschel-Linnhoff-
Hochdruck-Bitumenmaschinen von 2000
(Abb. 10, S. 128), 1200 und 330 1 Inhalt ausgestellt, die
kombinierte OI- und Kohlenfeuerung, Rauchgasfiihrung
und abschraubbare Feuerkiste, wie einen Wé&rme-
schrank (D.R.P.a.) zur Vorwdrmung besitzen. Das
Aussprengen des Materials erfolgt durch eine Druck-
pumpe, die von einem 6 PS Deutz-Benzol-Motor an-
getrieben wird.

Die Firma J. A. Maffei & Jacob, Leipzig,
wird ihre soeben herausgebrachte Dieselmotor-
StraBenwalze (Abb. 9, S. 128) darbieten, die den
hdéchsten Anforderungen neuzeitlichen StraBenbau-
wesens gerecht wird. Sofortige Umsteuerbarkeit, vor-
ziigliche Lenkung und Wendigkeit, groBe Uberdeckung
von Vorder- und Hinterwalzen sind die besonderen Vor-
zlige dieser Neukonstruktion.

Die Maschinenfabrik EBlingen wird mit einer

neuen Pflasterramm aschine, dem  neuen
BetonstrafRenfertiger, Bauart Ord, einem
Druckluftfugenreiniger fir ausgefahrene
PflasterstraBen wund mit einer MotorstrafRen-
walze von 15* Dienstgewicht und einer Motoren-
leistung von etwa 50 PS vertreten sein. —

Eine neue Arbeitsmethode fir das

Bau- und Malergewerbe bietet die Deutsche
Spritz verfahren - Gesellschaft ,Des i,
Berlin, in ihrem Turbinen-Spritzapparat
SsSpriuhteufel‘. Eine Veredlung von einfachem
Kalk- oder Zementputz bei Hochbauten, die Verkleidung
von rohen Betonmauerkdrpern im Tief- und Brickenbau,
die Instandsetzung alter Hausfassaden, die Behandlung
und W etterfestmachung von Papp- und Steindachern
usw. sind durch die verschiedenen Arten der ,Desi-
Panzerungen* ermdéglicht. Es ist ein Spritzverfahren,
das mit Niederdruck arbeitet und Apparate benutzt,
die im wesentlichen aus einem mit einem schwachen
Elektromotor unmittelbar gekuppelten Unterdruck-
Schaufelrad-Geblédse und auswechselbaren Dusenmund-
sticken bestehen. Die Apparate kdnnen an jede Licht-
leitung angeschlossen werden. Der Stromverbrauch
betrdgt rd. 200 W att/Std. Die Apparate wiegen nur
etwa 4Vi ke und sind bequem tragbar (Abb. 14, S. 129).
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Die Bildung von Farbnebeln ist vermieden. Material-
verluste sind sehr gering. Bei der Behandlung groRer
Flachen ist mit einem Apparat eine Leistung von
etwa 400 imin einer Arbeitsstunde mdéglich. Geriste und
Leitern sind bis zu einer Raumhd6he von 5 m nicht er-
forderlich. Unter Anwendung eines Statives erhdht sich
der Aktionsradius auf 8 m Ein besonderer Vorteil ist
es, daB mit dem Apparat nicht nur alle leicht- und trag-
flieBenden Materialien (Kalkmilch), sondern auch
Trockenstoffe aller Arten aufgeblasen werden kdnnen,
so daB es maoglich ist, unmittelbar auf den ersten
Spritzanstrich, wenn er noch ganz frisch ist, eine
trockene Koérnung aufzublasen, wodurch eine homogene
Panzerung der ganzen Flache entsteht, die sehr Wider-
stands- und haftfahig ist.

Entsprechend dem steigenden Bedarf an den Er-
zeugnissen der Zementwaren- und Kunst-
steinindustrie wie an normalen Bausteinen aus
Zement, Sand oder Schlacke, an den in neuerer Zeit
viel in  Anwendung kommenden Betonhohlblocks,
an Platten, Dacheindeckungsmaterialien und sonstigen
aus anderen Stoffen durch Pressung erzeugten
Fabrikaten wird diese Industrie auf der Messe reich-
haltig vertreten sein und die Firmen werden neben
ihren Erzeugnissen auch ihre Maschinen zur Erzeugung
von Zement- und Kunststeinen ausstellen. Hervor-
zuheben ist hier die Ausstellung der Maschinen-
fabrik C. Lucke, Eilenburg bei Leipzig, der
Maschinenfabrik Dr. Gaspary & Co,,
Markranstadt bei Leipzig, der Ambi-Maschinen-
bau-A.-G., Berlin, u. a. Besonderes Interesse be-
ansprucht das  Ausstellungsgebaude der Firma
C. Lucke auf dem Gelédnde der Baumesse. Hier sind
eine Universal-Kniehebelpresse Nr. 5 mit
Ré&dervorgelege fur die Herstellung fast sédmtlicher
Kunststeinprodukte, eine vollstdndige Druckwasser-

Literatur.

Kersten: ,,Freitragende Holzbauten.“ 2. Aufl.
von Julius Springer, Berlin. Preis geb. 36 M. —

In der 2. Auflage hat der Verfasser samtliche im
Holzbau angewandten Bauweisen, die auch sonst im
Schrifttum behandelt sind, sorgféltig zusammengetragen
und durch zahlreiche Abbildungen erldutert. Kurz streifend
die geschichtliche Entwicklung des freitragenden Holz-
baues und die vorgenommenen Probebelastungen fertiger
Bauwerke, auf die mehr Gewicht gelegt werden miRte,
geht der Verfasser auf die Dibel und die sonstigen Ver-
bindungsmittel der einzelnen Bauweisen (Uber.

Die fachwerkartigen und vollwandigen Tréager der
verschiedenen Ausfiihrungsarten werden im zweiten Ab-
schnitt dargestellt, ebenso werden die Herstellungsregeln
und ausgefiihrte Beispiele in verschiedenen statischen
Systemen je nach dem Verwendungszwecke eingehend
gewlrdigt. Der abschlieRende Teil behandelt in Grund-
ziigen die Eigenschaften, Festigkeiten und zuldssige
Beanspruchungen des Bauholzes. Bei der grofen Anzahl
der Holzbauweisen ware es sehr angebracht, ihre Vor-
und Nachteile, dem Prinzip wie der praktischen Bewdhrung
nach, objektiv, unabhdngig von den Angaben der aus-
kunfterteienden Unternehmung, hervorzuheben, damit der
entwerfende Ingenieur und der Bauherr zu der gegebenen
Kritik auf Grund personlich gemachter Beobachtungen
noch selbst Stellung nehmen kann. Ebenfalls hétte bei
den Bauweisen, deren statische Untersuchung schwierig
ist, betont werden mussen, ob und welche Berechnungs-
methode von den zustdndigen Stellen der einzelnen Lénder
fur die baupolizeiliche Genehmigung zugelassen ist (z. B.
Brodadach). Die Sammlung der angeregten Ergebnisse
wére fur die deutsche Volkswirtschaft von groBem Wert,
weil bei den spéter aufzustellenden Vorschriften — zumal
diejenigen in Preufen, nach der Meinung des Verfassers
als Uberholt zu betrachten sind — die Beanspruchungen bei
langjahrig bewé&hrten Bauweisen, je nach der Bedeutung
des Bauteils und des Bauwerks wesentlich erhéht werden
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konnten. — Gielbach.
Handbuch fir Eisenbetonbau. 3. Aufl. 4. Band:
,Wasserbau und verwandte Anwendungen.“ Verlag W.

Ernst & Sohn, Berlin. Preis geh. 36 M., geb. 39 M. —
Erst 16 Jahre nach dem Erscheinen der 2. Auflage, die

s. Z. bald vergriffen war, konnte der Verlag die neue, voll-

standig umgearbeitete Auflage der Offentlichkeit Gibergeben.

27. August 1927.

PreRanlage fur 1500 0 0 Prefdruck zur Mosaik- und
Trottoirplattenfabrikation, eine Nova-Mischmaschine
Nr. 2 fur feinere Materialien, wie solche zur Platten-,
Dachziegel- und Bausteinfabrikation bendtigt werden,
eine Kalksandstein- und Schlackensteinpresse nebst
Mischmaschine, eine Heureka-Kniehebelpresse Nr. 3
zur Herstellung von buntfarbigen Zement- und Ter-
razzoplatten, Kugehnihlen fur Farbmischungen,
Formen, Schablonen, Werkzeuge aller Art zu sehen,
womit einem jeden Interessenten der Kunststein-
industrie Gelegenheit geboten ist, die verschiedensten
und allerneuesten Maschinen und Apparate in Augen-

schein zu nehmen. Unter den Darbietungen der
Maschinenfabrik Dr. Gaspary & Co. sei
insbesondere auf die Asbestzementschiefermaschinen

hingewiesen. Bei Ambi ist auf die Normalstein-
schlager fur Hand- und Kraftbetrieb zur Herstellung
von Mauersteinen und Platten und auf die Dachziegel-
maschinen besonders aufmerksam zu machen.

Asbestzemen tschiefer, kurz Kunstschiefer
genannt, kann wie Naturschiefer fir die Bedeckung von
Déachern von Geb&uden und Hallen und fur die Ver-
kleidung von Wénden Verwendung finden. Seine beson-
deren Vorzuge sind geringes Gewicht, Widerstands-
fahigkeit gegen alle aufReren Einflisse, besonders gegen
Feuer und Frost und Wasserundurchlassigkeit. Bei
seinerHerstellung kann er jedeFarbung und auchWellen-
form, &hnlich wie Wellblech erhalten. Zu seiner Fabri-
kation dienen Zement, Asbest und Farbe. Der Asbest
wird in Kollergdngen und Desintegratoren zerfasert und
mit Zement in Hollandern gemischt. Die Mischung
wird sodann in Pappenmaschinen zu Platten ver-
arbeitet, die unter hydraulischen Stanzen und Pressen
die gewinschten Formen erhalten. Nach etwa zwei-
tdgiger Trocknung werden die Platten gereinigt und
gedlt und sind dann verwendungsfédhig. —

Innerhalb dieses groBen Zeitabschnitts hat gerade der
Eisenbeton gewaltige Fortschritte gemacht. Alte, noch
wenig erprobte Bauweisen, wurden daher im vorliegenden
Werke nicht mehr aufgenommen, dagegen wurden zahl-
reiche neue Erfahrungen und Ausfuhrungen vollends
bericksichtigt. Eine neue Einteilung war wegen des
erheblichen Umfanges des Stoffes die notwendige Folge.
Insbesondere war dies bei Kapitel 1V ,Talsperrenbau*
erforderlich, das allein rd. ein Viertel des Inhaltes des
Gesamtwerkes umfaft.

Gegenliber den Vollmauern werden die aufgeldsten
Talsperren in konstruktiver Hinsicht eingehend behandelt,
die rechnerische Untersuchung konnte fortgelassen werden,
da diese Aufgabe in die Statik gehort. Mit Riucksicht auf
die Standsicherheit der Bauwerke sind zum ersten Male die
Entlastungsiberfalle an einigen Abbildungen erlautert.
Eine  Zusammenstellung der wichtigsten  Talsperren
gewadhrt uns einen Gesamtuberblick.

Auch der Eisenbetonschiffbau ist in der vorliegenden
Auflage ausfiuhrlich beleuchtet, wenn er auch bei den
gegenwaértigen Verhdltnissen keine aussichtsreiche Zukunft
hat. Die grundlegenden Erfahrungen, die in Nordamerika
und Europa auf diesem Gebiete in und nach dem Welt-
kriege gemacht worden sind, sind hier zusammengetragen.
Der Bau von neuen Schiffen ist nur soweit gestreift, als er
fur die allgemeine Verdffentlichung von Bedeutung ist.
Die umfangreichen und zweckmaBig ausgewdhlten Ab-
bildungen beleben noch die klare Darstellungsweise, so
dal der vorliegende Band des Handbuchs den Fach-
kollegen nur wdarmstens zum Studium und als ein gutes
Nachschlagebuch empfohlen werden darf. —  GielRbach.

Die Sicherheit der Bauwerke und ihre Berechnung
nach Grenzkréften anstatt nach zuldssigen Spannungen.
Von Dr.-Ing. Max M ayer. 66 S, 8°  1926. Berlin.
Julius Springer. Preis 2,70 M. —

Die wissenschaftlich interessante und praktisch ver-
dienstvolle Arbeit beschéftigt sich mit der Frage, an Stelle
der summarischen Sicherheit, welche bislang — hier mdchte
ich einschalten: mit Ausnahme des Baues eiserner Eisen-
bahnbricken — fir die ,,zuldssigen Spannungen“ Voraus-
setzung ist, die Grenzkréafte fir jede einzelne Grofe und
Maoglichkeit zu berechnen. Der Verfasser scheut nicht vor
den dann immer verwickelter werdenden Vorschriften
zurlick und ist Uberzeugt, daB die Bestimmung der Grenz-
krafte selbst dann aber am einfachsten und klarsten wird.
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Seine Grundlagen erdrtert er in Kapiteln wie: UnfaUe
verweisen auf Grenzkréafte, Fehlerhauiung bei Unféllen,
Unglinstige _Annahme unvereinbar mit_zulasGE 6“ I en
nungen, Widerspriiche bei den zuldssigen Spannungen,
Fehlerwahrscheinlichkeit,  Fehlerverteilung u 1l
GauBsche Gesetz in seiner anwenaung auf zufdllige
Fehlerverteilungen, Anwendung auf Betonfestigkeit, ver
schiedene Arten von Spannungen, Grenzen der inneren un
&uBeren Kréfte, Fehlerfortpflanzung, Aufteilung der Sicher-
heit und praktische Einfuhrung der Grenzkrafte. Am
SchlufR fugt er einen Entwurf von Bestimmungen tur die
Berechnung nach Grenzkraften an.

Wenn der erfahrene Ingenieur, wie der Verfasser sagt,
mit praktischem Verstdndnis, gesundem Menschenverstand
und wissenschaftlichem Scharfblick solche Erwagungen
sicher zu berlicksichtigen weif}, so mu3 zugegeben weiden,
dal je mehr die statischen Berechnungen und deren bau-
polizeiliche Prifung in die Hande von theoretisch einseitig
ausgebildeten jungeren Kréaften gelegt werden, das nicht
der Fall ist, und daR die Mdglichkeit heute vorliegt, in die
Richtung der drohenden Gefahr und entgegengesetzt in
die der Unwirtschaftlichkeit zu geraten. Hier ist fur das
Wohl und Wehe des Bauwesens die richtige wissenschaft-
liche Durchdringung des grundlegenden Stoffes, aus
welchem die Sicherheit hervorgeht durchaus am Platze.
Und es ist Aufgabe vollwertiger Ingenieure, wie sie in den
zustdndigen Ausschissen, z. B. wie sie im Rahmen des
Normenausschusses existieren, die Vorschriften nach dieser
Richtung und den Anregungen des Verfassers entsprechend,
aufs Neue durchzuberaten. Es ist nicht zu leugnen, daR
die Mdglichkeit verbreitet werden mull unter Ausscheidung
der gewdhnlichen Aufgaben des Hochbaues, fiir welche
das Grenzkraftverfahren nicht am Platze zu sein scheint,
dieses in schwierigen und verwickelten Fallen, wozu auch
schon die Fabrik- und  Geschéftshduser gehoren,
zuzulassen. — Dr.-Ing. E. h. Karl Bernhard.

Vermischtes.

Anstrichtechnik. Den Anstrichen, die den Rostschutz
Ubernehmen und die von auBen herkommenden Ein-
wirkungen abwehren sollen, wird zunehmende Aufmerk-
samkeit geschenkt, da sich hier noch ganz erhebliche
Werte der Wairtschaft ersparen lassen. Der ,Verein
Deutscher Ingenieure” ist hier anregend vorangegangen
und schloB im vorigen Jahre sachkundige Vertreter aus
der Reichsbahn, Reichspost, Schiffahrt und anderen Be-
horden zu einem FachausschuB zusammen, der gelegent-

lich der Hauptversammlung des V.d.l. in Mannheim im
Juni d. J. eine Fachsitzung unter Vorsitz des Minist.-Rats
Dr.-Ing. Ellerbeck, Berlin, abhielt. Hier sprach

Dr.-Ing. Nettmann, Koln, tber die Aufgaben, die dem
Ingenieur durch die Entwicklung in der Anstrichtechnik
erwachsen. Schon der Konstrukteur und noch mehr der
Betriebsleiter muB auf den Schutz seiner Erzeugnisse durch
Anstrich Rucksicht nehmen. Durch das mechanische An-
streichen, das sogen. Farbspritzen kann viel Zeit und Lohn
gespart werden. lhm vorausgehen muB eine sorgféltige
Vorbereitung der Flachen. Hierzu wurde auf die Ver-
wendung von Stahlkies zur Entrostung
hingewiesen, die sich mit groBem Erfolge eingefiihrt hat.
Die mechanische Entrostung von Eisenkonstruktionen hat
in  neuerer Zeit der elektr. Entrostungs-
hammer von Sandblom gefordert, der das Zehn-
fache des Handhammers und das Dreifache des Druckluft-
hammers leistet. Das Auftrdgen der Schutzschicht ge-
schieht heute nach dem Hoch - oder Niederdruck-
Spritzverfahren. Mit Erfolg kann man heute
ncrmalerweise eine gute Farbspritzpistole mit 2 at be-
treiben.  Unangenehm sind die gesundheitsschédlichen
Farbnebel, die man durch Exhaustoren zu beseitigen sucht.
Der Arbeiter muR durch Respiratoren und Anzug gegen
Zug und Nebel geschitzt werden. Das Niederdruck-
Spritzverfahren zielt auf die vollstdndige Beseitigung der
Nebelbildung. Vom Vortragenden ist eine neue Nieder-
druck-Spritzmaschine mit Benzinmotorantrieb und Becher-
pistole, die fahrbar angeordnet ist, geschaffen worden.

Dr. Schulz, Kirchmdser, sprach tber die Kurz-
prifung von Anstrichstoffen. Es sind ver-
schiedene Verfahren entwickelt, bei denen die einzelnen
Elemente der Atmosphdre in wiederholtem Wechsel und
verstarktem MaBe auf die Anstrichproben einwirken, um
sich schnell ein Urteil Uber die Giite des Anstrichs zu
verschaffen. Die Verfahren werden z. Z. vom ,,Deutschen
Ausschu3 fur Materialprifung der Technik®, Ausschufz 20
einer vergleichenden Prifung unterzogen.

Prof. Dr. MaalB, Berlin, sprach (ber Eisen-
schutz durch Anstrich. Neben dem Olfarben-
anstrich spielen die bitumindsen Anstriche eine wesentliche
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Rolle. Diese werden ausschlieBlich fir eiserne Gegen-
stdinde oder Werksticke verwendet, die wie guBeiserne
Rohren und Schieber in die Erde versenkt werden. Auch
als Anstrich fur Wasserbauwerke, wie Schleusentore und
dergleichen, werden sie mit Erfolg benutzt. Sehr wichtig
fir die Haltbarkeit eines Anstrichs sind die Witterungs*
verhéltnisse und die Jahreszeit, in der er ausgefuhrt wird.
ErfahrungsgemaR ist die beste Zeit von etwa Ende August
bis Ende September, vorausgesetzt, daB das Wetter
trocken ist. —
Przygode, Reg.-Baumeister a. D., Berlin.

Baukorper aus Stroh. Nach landlaufiger Ansicht ist
Stroh kein Baustoff und allerh6chstens einmal erlaubt in
Lehmsteinen zum besseren Halt innerhalb des Steines.
Doch kann Stroh noch zu etwas Besserem verwertet
werden. Nach einem Patent eines in Frankreich lebenden
Russen kann man Stroh oder Schilf bei eigenartiger
Herstellung widerstandsfdhig machen; dabei behalten die
Stoffe ihre Biegsamkeit, wirken w'armeerhaltend und
putztragend. Die schlechte Warmeleitung erlaubt daher
die Anwendung der Strohbaukorper als Zwischendecken
oder Zwischenwénde in landwirtschaftlichen Bauten, be-
sonders in Stallen. Uber die Herstellung der eigen-
artigen Baukdrper Folgendes (vgl. Abb. 1 bis 4):
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Die Stroh- oder Schilfhalme werden nebeneinander
gelegt und unter starkem Druck an- bzw. ineinander
gepreBt. Auf der Ober- und Unterseite werden quer zu

den Halmen verlaufende Bewehrungsdrahte verlegt, die
selbst wieder durch in der Halmléngsrichtung gelegte
Dréhte versteift werden. Abb. 1 und Abb. 2 zeigen
Schnitt und Draufsicht, Abb. 3 und Abb. 4 zeigen eine
solche ,,Stroh- und Drahtzelle* in groRerem MaRstab. Die
letztgenannten Querdrdhte sind an den Enden um die
Lé&ngsdrahte herumgebogen. Zwischen diesen Drahtkdrper
wird nun das Stroh oder Schilf festgepreBt An den
Enden werden Léangsdrdhte und Querdrdhte herumgebogen
und in das Stroh oder Schilf hineingesteckt. Das neue
an dieser Erfindung ist. dal die Drdhte von zwei Trom-
meln in gleichen Abstdnden U{ber einen Tisch gezogen
werden und das Stroh oder Schilf, senkrecht zu ihnen
liegend, unter Druck eingebracht wird. Dann werden
Langsdrahte und Querdrédhte miteinander verbunden und
das Ganze wird durch nochmaliges Pressen in die
gewlinschte Form gebracht. Léange und Breite lassen sich
in beliebigen Abmessungen bequem hersteilen.

Da diese Erfindung bei uns auch Anwendung finden
kann, wobei Stroh durch Torfoleum oder Torfmull, Moos
ersetzt werden kann, ist die Beschaftigung mit ihr nicht
auBer acht zu lassen. m— Nahere Auskunft durch Dipl.-Ing.
Hanns Wentzel, Ingenieurbiro, Darmstadt. —

Reform der Ziegelsteinformate. In Nr. 15 der Beilage
»Bauwirtschaft und Baurecht* zur ,Deutschen Bauzeitung'l
vom 27. Juli d. J. empfiehlt Architekt Lottermoser in
einem Artikel obiger Uberschrift Leichtsteine auf das MaR
25/12/12cm zu bringen. Es sei mir gestattet, darauf hin-
zuweisen, da mit der Herstellung solcher Steine eine ganze
Reihe von in dem Artikel nicht erwdhnten Vorzigen er-
zielt werden, wie ich solche in einem Aufsatz ,Spar-
sames Mauer n“ bereits i. J. 1921 (Sliddeutsche Bau-
zeitung Nr. (L v. J. 1921) auseinandergesetzt habe. Das ist
namentlich eine schnellere und deshalb billigere Herstellung
des Mauerwerks sowie eine recht betrdchtliche Ersparnis
an Mortel und wesentlich billigere Transportkosten. Das
,Beharrungsvermdgen“ hat die ,erstrebte Reform* nicht
verzégert. Ich habe in diesem Sommer bereits einen Bau
mit durchlécherten und pordsen, gebrannten Ziegelsteinen
im Format 25/1212 cm ausgefihrt, bei dem sich alle an
diese Reformsteine gestellten Erwartungen erfillt haben.—

M. Litt mann, Minchen.
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